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1 UVOD A CiLE PRACE

Doprava za praci, ale i dalSimi sluzbami, neodmyslitelné patfi k dennimu cyklu Zivota
lidi, pfedevsim od pocatkll suburbanizace. Pfi rlstu populace v suburbanizovanych zénach
mést zacind byt obcanska vybavenost nedostacujici. V obcich predevsim chybi Skoly vyssi
urovné vzdélani nez zakladni a pracovni pfilezitosti. Tyto problémy pak obcané fesi vyjizdkou
za praci a sluzbami, nejcastéji pak denni vyjizdkou, do jadra, ve kterém je rozmanitéjsi nabidka
vzdélavacich i pracovnich oborl. Zpravidla byva centrem oblasti vétsi mésto, ke kterému
spaduji obce z jeho okoli. Vyjizdéjici mohou pro svou prepravu zvolit jizdni kolo, automobil
Verejna doprava je v mnoha ptripadech také hlavnim nastrojem pro snizeni zatizenosti dopravni
situace ve méstech. Intenzitou a jizdnim ¢asem spoju, at uz autobusovych nebo vlakovych, je
pak urcovana kvalita dopravni obsluznosti, ta je pak casto jednim z faktor( pfi stéhovani
obyvatel z mést. Pomérné dileZité jsou pak pfimé spoje. Pfi optimalni situaci, by mél pocet
pfimych spojli byt odrazem mnoiZstvi cestujicich mezi obci a jadrem. Je vsak toto tvrzeni
pravdivé nebo pocet primych spojli mezi nékterymi obcemi a jadrem zaostava ¢i v nich spojeni
uplné chybi? Dopravni obsluznost obci tak ovliviiuji nejen zminéna vyjizdka a dojizdka, ale také

jejich dopravni poloha a vzdalenost od jadra.

Nyni je nutné si polozit zakladni otazku, kterou se pokusi predkladand prace
zodpovédét, resp. vyslovit cile, k jejichZ naplnéni prace sméfuje. Jak vypada soucasnd dopravni
obsluZnost obci a je dostacujici vzhledem k mnoZstvi cestujicich osob mezi obcemi a Olomouci?
Hlavnim cilem diplomové prace je tedy komplexni zhodnoceni dopravni obsluznosti obci, které
takto formuji suburbanni zazemi Olomouce, jehoz vymezeni je jednim z dil¢ich cild. V rdmci
feSeni hlavniho cile budou analyzovdny veskeré pfimé spoje verejné hromadné dopravy,
autobusové i Zeleznicni, z hlediska Cetnosti, ale i ¢asu jizdy ¢i riznorodosti dopravcd, ktefi je
zajistuji. Nedilnou soucasti, pro korektni zhodnoceni dopravni obsluznosti obci, je identifikace
faktord ovlivilujicich dopravni situaci v obcich suburbanniho zazemi Olomouce. Lze
predpokladat, Zze v ramci jednotlivych obci se bude dopravni obsluznost lisit, jelikoZ jednim
z nejdulezitéjsich faktord, ktery ji ovliviuje, je hlavni napln dalsiho dil¢iho cile, dopravni poloha

obci v ramci dopravni sité.



2 VSTUPNI HYPOTEZY

Pfi zamysleni se nad suburbannim zazemi Olomouce, které ma byt vymezeno podle
podilu vyjizdéjicich osob do jadra, Ize predpokladat, Ze se nebude jednat o pravidelné Gzemi.
Lze ocekavat pUsobeni vétsich mést na mensi obce vzdalenéjsi od Olomouce. TéméF jisté je
plGsobeni mést Prostéjov a Prerov z jihu spocty obyvatel pfiblizné 45000, avsak
nezanedbatelny vliv budou mit na obce severné od Olomouce také mésta Litovel, Sternberk a
Unifov s polty obyvatel pfes 10000'. Témito sméry lze tedy olekdvat jisté zplosténi
suburbanniho zazemi. Neni v3ak vyloucené, Ze nékteré obce z okrest Prostéjov a Pferov nebo
okoli mést severné budou spadovat do Olomouce, k cemuz muZe dojit diky rychlostnim silnicim

Ci silnicim 1. tridy.

Z pohledu dopravni obsluznosti je velmi pravdépodobné, ze nejlépe budou hodnoceny
obce v tésné blizkosti Olomouce. Lze tak tvrdit, jednak z dlivodu plsobeni MHD, ale také
smérovani vétsiny autobusovych linek do Olomouce z Sirsiho okoli, jejichZ pocet bude narlstat
v obcich podle blizkosti k jadru a nejvyssi bude na trase v poslednich obcich pfed Olomouci.
Ztrejmy bude také nardst poctu spoji vobcich svyssim poctem obyvatel, jelikoZ lze
predpokladat vyssi denni vyjizdku za praci a sluzbami. Stejné tak mezi Olomouci a obcemi
v nichz sidli velci zaméstnavatelé, ktefi tak budou dlvodem dojizdky osob z Olomouce do obci.
Zdlvodu, Ze spoje snejvétsi pravdépodobnosti denné vyuzivaji osoby vyjizdéjici do
zaméstndani a Zdaci, ucni a studujici vyjizdéjici do Skol, lze pfedpokladat zvySenou koncentraci
spojl, jejichz c¢as prijezdu do Olomouce bude mezi 5 a 8 hodinou ranni. Naprosto stejné lze
ocekdvat zvysenou koncentraci spojll s vyjizdkou z Olomouce v odpolednich hodinach mezi 15.
a 18. hodinou z dlivodu navratu pracujicich a studujicich. Podobné Ize uvaZovat, Ze v obcich,
v nichZ se nachazi velké firmy se sménnym provozem, bude koncentrace spoju zvySena v dobé

okolo stfidani smeén.

'V Litovli Zije 9921 obyvatel.



3 TEORETICKO-METODOLOGICKA CAST PRACE

V této diplomové prdci je pracovano se suburbannim zazemim mésta Olomouce, proto
bylo nutné se v prvni ¢asti zaméfit na jeho vymezeni. Suburbanizaci a dopravou vztazenou
k jednomu centru se zabyval Baum-Snow (2007). Konkrétné suburbanizacnim trendim
v méstech Olomouckého kraje se vénoval ve své diplomové praci z roku 2011 Biolek. Avsak
podrobné se problematice vymezeni suburbanni zény vénovali Halas, Roubinek a Kladivo
(2012), ktefi vymezili suburbanni zénu Olomouce na zakladé ¢tyr ukazatell. Tato prace se vsak
hloubéji suburbanizaci nezabyva a vymezena oblast ma pouze urcit obce, na které se bude
prace vztahovat. Proto nam k vymezeni suburbanniho zdzemi poslouzi pouze jeden ukazatel,
intenzita denni dojizdky do zaméstnani smérem do centra, kterou ve svych pracich vyuzivaji
napf. Matznetter (2004), Klusacek et al. (2009) nebo Posovéd a Sykora (2011). Podobné
povaZovali dojizdku obyvatelstva do zaméstnani za regionalni proces Hampl, Kihnl (1967).
Obecné se kazdodenni mobilitou obyvatelstva za hranice obce, ve které zZiji, zabyva vice
soucasnych geografll. DlleZitou roli v jejich pracich hraje dojizdka do zaméstnani nebo do Skol.
Této problematice se vénuji napf. Cervero a Landis (1992), Hampl (2004), Bastova, Krejci,

Tonev, a Tousek (2005), Novak (2009) ¢i Temelova et al. (2011). Konkrétné vlivem

suburbanizace na dopravu se ve své praci zabyvaji Urbankova, Ourednicek (2006).

Suburbanni zdzemi bylo vymezeno na zakladé jediného ukazatele, denni vyjizdky za
praci do jadra, Olomouce. Pomoci dat ze SLBD 2011 byl vypocitdn procentuelni podil
vyjizdéjicich za praci do Olomouce z celkového poctu obyvatel vyjizdéjicich za praci v kazdé ze
zvolenych obci. Tato plvodni mnoZina obsahovala obce okresli Olomouc, Prostéjov a Prerov.
Nasledné byla jako kritickd hodnota pro pfifazeni obce k suburbannimu zazemi Olomouce
zvolena hranice 50 % dojizdéjicich. Pomoci tohoto kritéria bylo vybrano celkem 50 obci, které

utvofily suburbanni zazemi Olomouce, se kterymi se bude dale pracovat.

Po vymezeni, resp. urceni obci, se kterymi bude dale pracovano, se zaméfime na jeden
z cill této prace, analyzu dopravni polohy téchto obci. Jak dopravni poloha a verejna doprava
ovliviiuji rozvoj regionu, zkoumaji napf. Kraft a Vancura (2009). Konkrétné je uvazovana
horizontalni dopravni poloha, tedy poloha obci v dopravni siti. V pfipadé této prace, vzhledem
k velikosti Uzemi, jsou brany v potaz dva druhy komunikaci, silni¢ni a Zeleznicni. Po této analyze
nasleduje zhodnoceni horizontalni dopravni polohy obci, které je postaveno na metodice
pouzité Harskym (1974), ktery takto klasifikoval obce tehdejsi CSR. Pomoci jeho lehce
upravené metodiky hodnotil dopravni polohu 34 stfedisek Ceské republiky Marada (2006).

Tato metodika je vSak postavena na hodnoceni dopravni polohy vétSiho Uzemi nez nami
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zvolené suburbanni zény. Proto byla nutna uprava této metodiky, pfedevsim pak v bodovani

jednotlivych komunikaci a kritérii pro bodovy zisk obci.

Samotné ohodnoceni komunikaci bylo provedeno zvlast pro silnice a Zeleznice s tim, ze
jim byly pfifazeny body sestupné podle vyznamu komunikace. Bodové zisky obci za
komunikace jsou nasledné séitany na rovnocenné urovni, kde byla zvlast vyhodnocena
dopravni poloha v Zelezni¢ni siti a silni¢ni siti, z nichz byla ndsledné vytvorena souhrnna
klasifikace. Do pouZitého hodnoceni dopravni polohy byly zahrnuty Zeleznice viech typQ,
v pripadé silnic pouze silnice po IlI. tfidu véetné. Nutné bylo také bodové rozliSit nejen tfidu
silnice, ale i fakt, zda silnice zasahuje do intravildnu obce ¢i nikoliv. Déle bylo dudlezité urcit
hranici, do jaké vzdalenosti komunikace od intravildnu Ize bodovy zisk obci pfi¢ist. Hodnoceni

dopravni polohy bylo provddéno podle nasledujiciho klice:

e 4 body za rychlostni silnici / dalnici do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce

e 3 body za vstup silnice I. tfidy do intravilanu obce

e 2 body za silnici I. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce

e 2 body za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

e 1 bod zasilnici Il. tfidy do vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

e 4 body za Zelezni¢ni koridor do vzdalenosti 2 km od intravildnu obce

e 3 body za Zeleznici s rychlikovym provozem do vzdalenosti 2 km od intravilanu
obce

e 2 body za trat s provozem osobnich a spésnych vlak(l do vzdalenosti 2 km od
intravildnu obce

e 1 bod za trat regionalniho vyznamu do vzdalenosti 2 km od intravildnu obce

V ptipadé zasahu silnic I. a Il. tfidy do intravildnu obce, byl bodovan kazdy vstup silnice
do intravilanu bez ohledu na jeji Cislo, resp. zda dva vstupy patfi té samé silnici. Zde je odliSnost
od metodiky, kterou pouzil ve své disertacni praci Seidenglanz (2007), ktery ohodnotil pouze
polohu obce na komunikaci bez ohledu na vstupy a vystupy z/do obce. Vzdélenosti silnic od
intravildnu predstavuji vzdalenost po komunikaci sjizdné osobnim automobilem od hranice
intravildnu po kfiZzovatku s danou silnici, v pfipadé rychlostni silnice po nejblizsi EXIT. Pro
rychlostni silnice a silnice . tfidy je tato vzdalenost nastavena na 5 km na zakladé jejich vyssiho
vyznamu v dopravni siti. DaleZitou roli pfi stanovovani hranice vzdalenosti silnice od intravilanu
hrala také velikost Uzemi. ProtoZe, pti nastavené hranici vyssi neZ jsou 2 km, by bodového zisku
za silnici Il. tfidy dosahovaly témér vSechny obce a vysledek by byl zkreslujici. U Zeleznic se

jednd o vzdalenost Zelezni¢ni stanice od hranice intravilanu dosaZitelné nejen automobilem,
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ale i pro pési. Tyto vzddlenosti byly uréené na zakladé velikosti Uzemi a hustoty dopravni sité.
Proto je pro Zeleznice nastavena hranice 2 km. Stejné jako u silnic Il. tfidy by pfi vyssi

nastavené vzdalenosti daného bodového zisku dosahovaly témér vsechny obce v Uzemi.

Z obodovani jednotlivych komunikaci vyplyva, Ze nejvétsiho vyznamu pro polohu obce
v dopravni siti nabyva nedaleko od intravilanu prochdzejici rychlostni silnice a vstup silnice I.
tfidy do intravildnu obce. Z pohledu Zelezni¢ni sité pak nabyva nejvétsiho vyznamu Zelezni¢ni
koridor, ale relativné vysokym bodovym ziskem jsou ohodnoceny také traté s rychlikovym

provozem.

Obce byly nasledné rozdéleny do 4 kategorii podle poc¢tu obdrzenych boda:

e 0-2 body velmi Spatna dopravni poloha
e 3 -5 body Spatna dopravni poloha
e 6—9 body dobra dopravni poloha

e 10 a vice bodu velmi dobra dopravni poloha

Toto rozdéleni do 4 kategorii s danym poctem bodu, bylo navrieno na zakladé analyzy
dopravni sité. Do kategorie velmi Spatné dopravni polohy, tedy bodovému zisku obce do 2
bodl, podléhaji obce, kterymi neprochazi zadna vyznamnéjsi komunikace, tj. ani silnice Il
tfidy, nenachdzeji se do 5 km od EXITU rychlostni silnice ani nemaji do vzdalenosti 2 km od
obce trat s rychlikovym provozem. Obce, kterymi alespoti prochdzi silnice II. tfidy nebo maji ve
své blizkosti Zelezni¢ni trat s rychlikovym provozem, jsou jiz klasifikovany 3. drovni dopravni
polohy, tj. Spatnou dopravni polohou. Pokud ale obci prochazi silnice I. tfidy, nebo silnice Il.
tfidy a zaroven se do vySe zminénych vzdalenosti od obce nachdzi dalsi vyznamna silnice ¢i
celostatni draha je dopravni poloha obce klasifikovana jako dobra, pfi ¢etnéjsi kombinaci

téchto vyznamnéjsich komunikaci jako velmi dobra.

Nejvétsi cast prace je vénovana hodnoceni dopravni obsluznosti jednotlivych obci
vzhledem k jadru suburbanniho zazemi hromadnou dopravou. Dopravni obsluznosti se zabyvali
také napf. Boruta, Ivan (2008). Do hodnoceni byla zahrnuta pocetnost spojeni, ale i ¢asova
dostupnost spojli, kterd casto hraje roli pfi utvareni regionl. Této problematice vénuji
pozornost napf. Maier, Drda, Mulicek a Sykora (2007) nebo Roélc (2001). Spojeni nebyla
uvazovdana pouze jednim smérem, ale obéma. Tedy se sumarizovaly spoje z obce do Olomouce
a spoje z Olomouce do obce. Jako referencni dny byly uréeny stfeda 5. 2. 2014, pro pracovni
dny, sobota 8. 2. 2014 a nedéle 9. 2. 2014 pro ostatni dny. Svatky byly uréeny jako nedéle. Jako

cil spoje z obce do Olomouce, resp. vychozi bod spoje z Olomouce do obce, byly uvazovany
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hlavni uzly méstské hromadné dopravy. Hlavni vlakové nadrazi, pro obce lezZici severovychodné
od Olomouce, zastavky Trznice ¢i Namésti Hrdind, pro obce leZici severozapadné aZz zapadné
od Olomouce, a pro ostatni obce autobusové nadrazi. Pro vlakové spoje byla uvazovana jako
cilova stanice Olomouc hlavni nadrazi. Pro tuto analyzu byla vyuzita data z internetové aplikace
IDOS — Jizdni fady. Aby vSak byla tato analyza kvality spojeni co mozna nejobjektivnéjsi, bylo
nutné zamérit se i na vyraznéjsi toky smérem do jednotlivych obci. Tyto toky mohou ovlivnit
vétsi zaméstnavatelé v obcich tvofici pracovni pfileZitost nejen pro obyvatele z dané obce,
skoly, zatizeni poskytujici socidlni sluzby ¢i vyznamnéjsi kulturni zafizeni, kterd ovsem funguji

po cely rok se stalym pftilivem navstévnika.

Pfevainad vétdina dat pouzitych v predklddané praci byla ziskdna z Ceského
statistického uradu, internetové aplikace IDOS — Jizdni fady a HBI — internetové databaze
ekonomickych subjektli pro ziskani informaci o zaméstnavatelich v Gzemi. Pro grafické
znazornéni zjisténych dat a vysledkd, byl vyuZit software ArcGIS 10.0, resp. jeho integrovana
aplikace ArcMap 10. Pfi tvorbé map v této aplikaci, byly jako podkladové vrstvy vyuzity data
z ArcCR500. Dalezity zdroj dat predstavovala aktualizovana vrstva komunikaci Ceské republiky,

ktera je dostupna online na strankach spolecnosti Geofabrik.
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4 VYMEZENIi SUBURBANNIHO ZAZEMi OLOMOUCE A JEHO
CHARAKTERISTIKA

4.1 Vymezeni suburbanniho zazemi Olomouce

Jak jiz bylo uvedeno v teoreticko-metodologické Casti prace, soubor obci spliujicich
kritérium 50 % dojizdéjicich za praci do Olomouce z celkové pracovni vyjizdky obce obsahuje
50 obci. (Obr. 1) Mezi né patfi obce v jizni ¢asti okresu Olomouc ohranicené hranici okresl
Prerov a Prostéjov se dvéma vyjimkami, obci OlSany u Prostéjova, ktera spaduje do Olomouce,
ale dle administrativniho ¢lenéni nalezi do okresu Prostéjov, a naopak obec Slatinice, ktera byt
se nachazi v okresu Olomouc, tak spaduje do Prostéjova. (Obr. 2) Vymezené Gzemi je déle
ohrani¢eno z vychodu vojensky uUjezd Libava, ktera dojizdkou do zaméstnani nespadd do
vymezené suburbanni zony Olomouce, byt se nachazi relativné blizko Olomouce. Diky velké
rozloze a roztrousenosti jednotlivych sidelnich jednotek v Ujezdu nelze pfesné urdit jejich
konkrétni spadovost, jelikoz osoby vyjizdéji do vice okolnich mést a obci relativné soumérné.
Ze severu je pak zajmové Uzemi ohrani¢eno obcemi spadujicimi do mést s poétem obyvatel

kolem 10000, Sternberka, Unic¢ova a Litovle.
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Podil vyjizdéjicich za praci
do Olomouce na vyjizd'ce
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Obr. 1 Vymezeni obci suburbanniho zazemi Olomouce na zadkladé denni vyjizdky za praci

(mapovy podklad: GEOFABRIK, 2014; zdroj: CSU, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)
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- zajmové Gzemi

Prerov
L ]

Obr. 2 Vymezeni suburbanniho zazemi Olomouce na Urovni okresd (mapovy podklad:

GEOFABRIK, 2014; zdroj: CSU, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)

4.2 Charakteristika uzemi

Uzemi se nachdazi v Olomouckém kraji, kolem krajského mésta Olomouc, které celé
obklopuje. (Obr. 3, Pfiloha 1) Suburbanni zazemi nema pravidelny tvar. Je z nékolika stran
zplostélé z divodu pusobeni mést v okoli na obce vice vzdalené od Olomouce. Znatelné je
hlavné zplosténi z jihozapadu, kde velkou mérou plsobi mésto Prostéjov. O néco mensi
zplosténi je viditelné také z jihozdpadu, kde hodné obci spaduje do Prerova. Podobny vliv, tii
mensich mést Litovle, Sternberka a Unicova, je zndt také na severu Gzemi. Atypické vykrojeni
vychodni ¢asti suburbanniho zdzemi je zplsobené vojenskym Ujezdem Libava. Toto vykrojeni
sahd témér k hranicim mésta Olomouce. Za zminku také stoji spadovost dvou obci Dub nad
Moravou a Vérovany. Tyto obce v jizni ¢asti suburbanniho zazemi, byt se nachazeji na spojnici
mezi Prostéjovem a Pferovem a maji k nim pfiblizné stejné daleko jako k Olomouci, tak spaduji
pravé do Olomouce. To je zplUsobeno dobrou dostupnosti do Olomouce diky silnici Il. tfidy, ale
také vyrazné vyssim poctem pfimych spojd mezi témito obcemi a Olomouci, oproti spojiim

s Prostéjovem, resp. Pferovem. Vyrazny je také vybéZzek v severni ¢asti suburbanniho zazemi,
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ktery je tvoren atypickym tvarem Gzemi obce Sternberk. Osidleni je véak koncentrovéno v jizni

Casti Uzemi, kdeZto sever je zalesnény bez sidel.

=== Zeleznice

=== dalnice / rychlostni silnice

silnice I. tfidy

silnice II. tfidy

— silnice lIl. tridy

- zastavéna plocha
hranice obci
vodni plocha

- vodni tok

Morava

Obr. 3 Suburbanni zazemi Olomouce (mapovy podklad: GEOFABRIK, 2014; vlastni zpracovani
v ArcGlIS 10)

4.3 Charakteristika obyvatelstva

Suburbanni zazemi Olomouce, vymezené podle nami zvolené metodiky (viz vyse),
zaujima 50 obci o celkové rozloze 145,24 km®. Jedna se vétsinou o malé obce. Do 200 obyvatel
maji pouze dvé obce, Suchonice a Svésedlice, 200-1000 obyvatel 20 obci a v dalsich 20 jich Zije
1000-2000. V #adné z ostatnich obci, kromé mésta Sternberk s 13677 obyvateli, neZije nad
5000 obyvatel. Celkem ve vSech obcich zazemi Zije 79635 obyvatel. Hustota zalidnéni je tak
145,24 obyvatel na km”. Tuto hodnotu prekracuje pouze 18 obci. (Obr. 4, Pfiloha 2) Vétsinou
jde o obce v tésné blizkosti Olomouce s vyraznou suburbanizaci. Nejvyssi hustotou zalidnéni
681,25 ob/km” disponuje nejmensi obec Samotisky s rozlohou 1,9 km? a poctem obyvatel

1294. V obci je vyrazna rezidencni funkce. Druha obec s nejvyssi hustotou zalidnéni ma o 300

ob/km? méné, je ji Lutin, kde se vedle zastavby rodinnych dom@ vyskytuji také fadové bytové
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domy i panelové bytové domy. NejnizSich hodnot dosahuji obce s nizkym poctem obyvatel
nebo velkou rozlohou tzemi. Hustotu zalidnéni pouhych 36,72 ob/km? md lJivova v severo

vychodni ¢asti Uzemi.

JelikoZ je suburbanni zazemi Olomouce vymezené na zakladé vyjizdky osob za praci, je
vhodné si uvést nékolik faktl vztahujicich se k tomuto tématu. Z celkového poctu obyvatel
Zijicich vtomto Uzemi, jich svou ekonomickou aktivitu, s podminkou, Ze jsou aktudlné
zameéstnani, pfi SLBD 2011 potvrdilo 34676, tedy 43,5 %. Pro zformovani suburbanniho zazemi
vsak byla dualeZita vyjizdka téchto zaméstnanych osob, kterou potvrdilo 14602 pracujicich, tj.
42,1 %, z nichZ pfimo do Olomouce vyjizdélo 9678, tj. 66,3 %. Vefejnou hromadnou dopravu
kromé pracujicich zatéZuji také denné vyjizdéjici zaci, ucni a studenti. Celkem jich z obci
suburbanniho zdzemi vyjizdélo do Skol 5312, z nichz do Olomouce vyjizdélo 3144, tj. 59,2 %.
Celkové tedy v suburbannim zazemi Olomouce z obci vyjizdélo kazdy den za praci a do kol

19914 osob, tj. 25 % z celkového poctu obyvatel Uzemi, do Olomouce dojizdélo 12822 osob, tj.

64,4 % z celkového poctu vyjizdéjicich.
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5 Bystrocice

6 Bystrovany
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8 Dolany
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10 Domasov u Sternberka
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12 Dub nad Moravou
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31 Ol3any u Prostéjova
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Obr. 4 Hustota zalidnéni vobcich suburbanniho zdzemi Olomouce (mapovy podklad:

GEOFABRIK, 2014; zdroj: CSU, 2014; vlastni zpracovéni v ArcGIS 10)
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4.4 Ekonomicka charakteristika

Dominantnim centrem, nejen v okrese, ale i v celém kraji je Olomouc. Jeho dominance
spodiva nejen v mnoizstvi rlzné zamérenych firem vsech velikosti a s tim spojenou pracovni
prilezitosti, ale i obcanskou vybavenosti, predevsim pak poctem Skol vSech urovni. Jelikoz se
v okolnich obcich vyskytuje pouze nékolik firem s vy$Sim poctem zaméstnanct, tak se Olomouc
vyznacuje vyraznou denni dojizdkou osob a stahuje tak velké mnozstvi obyvatel z obci v jejim
suburbdnnim zdzemi, ale nejen z néj. Proto u vétsiny obci dominuje denni tok osob za praci a

do skol do Olomouce.

V Olomouci sidli nékolik velkych zaméstnavatell, mezi které patfi Fakultni nemocnice
Olomouc s 3563 zaméstnanci, ¢imzZ se fedi na prvni misto mezi olomouckymi zaméstnavateli.
Nejvétsimi technicky zaméFenymi firmami v Olomouci jsou AZD Praha s 1526 zaméstnanci
nebo M.LS. Holice s 1165 zaméstnanci. Vyznamné postaveni zaujimaji predevsim firmy
s poétem zaméstnancl presahujici 300, kterych je v Olomouci hned nékolik. Mezi
nejvyznamnéjsi patfi potravinarské zavody OLMY a Nestlé, nebo technicky zamérené Moravské
Zelezarny. Vyznamné zastoupeni na poctu pracovnich mist maji také logistické firmy, kterymi
jsou napt. Ahold Czech Republic, nebo Kaufland Logistik. Nezanedbatelné mnoZstvi pracovnich
mist nabizi také velké mnoiZstvi stavebnich firem. Mezi nejvétsi patfi, GEMO Olomouc s 475
zaméstnanci nebo stavebni firma zabyvajici se Zelezobetonovymi konstrukcemi a realizaci

staveb IP systém.

V nékterych obcich suburbanniho zazemi sidli i velci zaméstnavatelé, jejichz vyznam
z hlediska poctu pracovnich mist je na vyssi neZ regionalni Urovni. Témito obcemi jsou
Bystrovany, Hlubo¢ky, Lutin a mésto Sternberk. Pravdépodobné nejvyznamnéjsi
zaméstnavatelé sidli v Hlubockach, ktefi se zabyvaji vyrobou kosmickych lodi, letadel, motort
do letadel, turbin, ale také kuchynskych elektrospotiebi¢l. Témito firmami jsou Honeywell
Aerospace Olomouc, Mora Aerospace a Mora Moravia, které zaméstndvaji témér 2000
pracovnik(. Pfes 2000 zaméstnancl zaméstnavaji také spolec¢nosti sidlici v Lutiné, kterymy jsou
napf. Sigma Group, Edwards nebo John Crane Sigma, zabyvajici se vyrbou cerpadel,
slévarenstvim, obrabénim kovd, ale i vystavbou bytovych i nebytovych budov. (Tab. 1) Velci
zaméstnavatelé logicky sidli také v nejvétsi obci suburbdnniho zdzemi, ve mésté Sternberk.
Mezi nejvyznamnéjsi patti spolecnost VOP CZ zaméstnavajici 750 pracovnik(, ktera se zabyva
strojirenskou vyrobou stavebnich a silni¢nich strojli, ale také opravou vojenské techniky Ci
vyvojem nové civilni a vojenské techniky. Mezi dalsi vyznamné zaméstnavatele v tomto mésté

patii CE WOOD ,Sternberské lesy”, Invesys Appliance Controls, zabyvajici se vyrobou
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elektromechanickych termostatu pro chladici zafizeni, nebo také Nemocnice Sternberk.
Vyrobou riznych typ( loZisek pro automobilovy i strojirensky pramysl se zabyva firma sidlici
v Bystrovanech se 400 zaméstnanci, Koyo Bearings. Je zfejmé, Ze takto velci zaméstnavatelé,

budou zplsobovat zvysenou dojizdku z Olomouce do téchto obci.

Tab. 1 5 nejvétsSich zaméstnavatell v suburbannim zazemi

Firma Pocet zaméstnanci

Honeywell Aerospace Olomouc a Mora Aerospace 1300
Sigma group 841
VOP CZ 750
Mora Moravia 675
Nemocnice Sternberk 460

Zdroj: HBI, 2014
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5 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNI SITE

Soucasti této prace je analyza dopravni polohy suburbdnniho zazemi Olomouce na
urovni horizontalni, tedy polohy Uzemi v dopravni siti. Ta je v suburbannim zazemi pomérné
hustd. Tento fakt je dan predevsim diky poloze v relativné rovinatém terénu bez vétSich
pfirodnich prekazek, jako jsou napf. chranéna Uzemi, velké vodni plochy, nebo clenity terén.
Samotné mésto Olomouc, lezZici v centru oblasti, je vyznamnym dopravnim uzlem, silniénim i
Zelezni¢nim. Sttfetavaji se zde rychlostni silnice a silnice I. tfidy rozbihajici se paprskovité vsemi
sméry, ale také vyznamné Zeleznice, zastoupené predevsim koridorem a dvéma tratémi

s rychlikovym provozem. (Obr. 5, Pfiloha 3)

@ centrum Olomouce

hranice mésta Olomouc

dopravni sit’

=== dalnice / rychlostni silnice
——— silnice . tfidy

— silnice II. tfidy

silnice lIl. tridy

=== Zeleznice

Prikazy

Skibed Horka nad‘Moravou

%&

pocet obyvatel v obcich (2011)

10000
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1000
500
100

Ry, 3

\
Majetin,

\
A (ﬁ/
\ Dub nad Moravou
| S

Obr. 5 Dopravni sit v suburbannim zazemi Olomouce (mapovy podklad: GEOFABRIK, 2014;
zdroj: €SU, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)

Silnicni sit je v suburbannim zazemi zastoupena vsemi typy komunikaci, kromé dalnice,
a hraje velmi dulezitou roli pti prepravé osob v regionu. DlleZité zastoupeni ma i pfi prepravé

do vzdalenéjsich oblasti. Pravé pfi prepravé dale za hranice suburbanni zony Olomouce slouZi
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dvé rychlostni silnice. (Tab. 2) R46 v jihozapadni ¢asti Uzemi, ktera propojuje Olomouc s dalnici
D1 u Vyskova a zapado-vychodnim smérem uUzemi protinajici R35, kterd se ma stat hlavni
spojnici statni hranice s Némeckem u Hradku nad Nisou pres Liberec, Hradec Kralové
s napojenim na dalnici D11, Olomouc, aZz po Lipnik nad Bec¢vou, kde se napojuje na dalnici D1
vedouci do Ostravy a Bohumina. Nyni je R35 zprovoznéna pouze v nékolika Usecich. Nejdelsi je

z Mohelnice do Lipniku nad Becvou, ktery protina suburbanni zdzemi.

Své zastoupeni maji v zajmovém Uzemi také silnice I. tfidy. (Tab. 2) Propojeni
Olomouce severnim smérem s Opavou, Bruntidlem a Krnovem je zajisténo silnici 1/46, resp.
I/45, na jeji trase le#i také mésto Sternberk, které se nachdzi ve spadovém Uzemi Olomouce.
Smérem na jih vystupuje silnice 1/55, ktera vede pres Pferov a u Hulina se méni na rychlostni
silnici R55, s napojenim na dalnici D1, a pokracuje do Otrokovic, odkud opét jako silnice I/55

pokracuje do Breclavi.

Relativné hustou siti jsou zastoupeny také silnice Il. tfidy, kterych je v suburbannim
zazemi 8, ptricemz 5 jich zacina, resp. konci v Olomouci. Mezi nejvyznamnéjsi Ize povazovat
silnici 11/435, ktera vybiha z Olomouce jiZznim smérem a stava se tak hlavni spojnici obci v této

Casti zazemi s jadrem.

Tab. 2 Nejvyznamnéjsi silnice v suburbannim zazemi Olomouce

Silnice | Trasa Délka v ZU (km)

R35 * Hradek nad Nisou - Lipnik nad Becvou 34
R46 Vyskov - Olomouc 9
1/35 Hradek nad Nisou - hraniéni prechod Bumbalka - Makov 16
1/46 Olomouc - hrani¢ni pfechod Sudice 22
1/55 Olomouc - hrani¢ni prechod Postorna - Reintal 11

Pozn.: * pldn, v provozu jen nékteré useky
Zdroj: RSD, 2014

5.2 Zeleznié¢ni sit

Traté prochazejici suburbannim zazemim Olomouce jsou definovdny tfemi kategoriemi
Felezniéni sité SZDC z péti moznych v CR. Suburbannim zazemim prochazi trat celostatni drahy
zarazena do evropského Zelezni¢niho systému — koridor, traté celostatni drahy a regionalni

traté. (Tab. 3)

Nejvyznamnéjsi postaveni ma bezpochyby 2., resp. 3. tranzitni koridor. Z 2. tranzitniho

koridoru skrz suburbanni zazemi probihd pouze jeho odboc¢ka spojujici Pierov s Ceskou
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Trebovou. Jedna se tedy o napojeni na 1. tranzitni koridor. Olomouc v3ak lezi také na trase 3.
tranzitniho koridoru, ktery probihd skrz celou CR a spojuje tak vychod republiky s jejim
zapadnim koncem, pfiéemz spojuje vyznamna mésta jako Ostrava, Olomouc, Pardubice, Praha

a Plzef. Evropsky vyznam tohoto koridoru spo¢ivd v tranzitnim spojeni Ziliny s Norinberkem.

Kromé koridoru je suburbanni zazemi Olomouce protkdno také tfemi jednokolejnymi
tratémi, které jsou soucdsti celostatni drahy. Jednd se o dvé traté s rychlikovym provozem,
z nichz je jedna elektrifikovanda, a trat s provozem osobnich a spé&snych vlakd. Rychlikovy
provoz je provozovan na elektrifikované trati ¢. 301 Nezamyslice — Olomouc vedouci pres
Prosté&jov a na trati ¢. 310 Olomouc — Opava. Trat &. 290, kterd spojuje Olomouc se Sumperkem
pfes Uni¢ov a Sternberk, byla jedinou trati s pfimym spojenim vy$e zminénych mést. Po
dokonéeni elektrifikace traté ¢. 291 Zabfeh na Moravé — Sumperk v prosinci 2009, byl
rychlikovy provoz na trati €. 290 zrusen a hlavni spojeni je nyni vedeno pres Zabreh na Moravé.
Na trati je nyni veden provoz osobnich a spésnych vlak( a trat zastava hlavni spojnici obci na ni

lezicich s Olomouci.

Zelezni¢ni doprava v zapadni €asti suburbanniho zazemi je ovlivnéna také tratémi,
které maji pouze regiondlni vyznam. Jedna se o trat ¢. 275 Olomouc — Senice na Hané, ktera se
v Senici na Hané napojuje na druhou regionalni trat & 273 Cervenka — Prostéjov. Vefejna
hromadnda doprava vedenda po téchto tratich je pro obce na nich leZicich z pohledu dopravni
obsluznosti pomérné dulezitd, jelikoz v nich vyrazné navySuje pocet spojeni s Olomouci.
V pfipadé jedné obce se tak stdva jedinym moZnym pfimym dopravnim spojenim hromadnou
prepravou, v jiné obci zase pocet vlakovych spoji vice neZz dvojndsobné prevysuje spoje

autobusové.

Tab. 3 Zeleznice v suburbannim zazemi Olomouce

Trat Trasa Elektrifikace Rychlikovy Vyznam
provoz
¢. 270 | Zilina - Norinberk ANO ANO celostatni / evropsky
¢. 301 | Nezamyslice - Olomouc ANO ANO celostatni
¢. 310 | Olomouc - Opava NE ANO celostatni
¢. 290 | Olomouc - Sumperk NE NE celostatni
€. 275 | Olomouc - Senice na Hané NE NE regionalni
¢. 273 | Cervenka - Prostéjov NE NE regionalni

Zdroj: SZDC, 2014
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6 DOPRAVNiI POLOHA OBCi SUBURBANNIHO ZAZEMI
OLOMOUCE

6.1 Dopravni poloha obci

Stejné jako byla zkoumana dopravni poloha suburbanniho zazemi Olomouce, byla
zkoumana také dopravni poloha obci, které byly ndsledné, podle pfedem zvolené metodiky,
klasifikovany. Opét byla uvazovana horizontalni dopravni poloha, tj. rozmisténi obci v dopravni
siti. Obce byly nasledné klasifikovany do ¢ty Urovni (velmi dobrd, dobra, Spatna, velmi Spatna)
na zakladé bodového zisku obdrzeného za jednotlivé komunikace. (Pfiloha 4) Ze ziskanych
informaci prezentovanych v Tab. 4 byla vytvofena mapa (Obr. 6, Pfiloha 5) znazorfujici Uroven
dopravni polohy jednotlivych obci suburbanniho zdzemi Olomouce. Z Tab. 4 i mapy lze vycist

vSeobecna pomérné dobra dopravni poloha obci.

Tab. 4 Kategorizace dopravni polohy

Uroven dopravni polohy Pocet bodu Pocet obci
velmi dobra 9 avice 9
dobrd 6-9 22
Spatna 3-5 12
velmi Spatnd 0-2 7

Zdroj: RSD a SZDC, 2014; vlastni zpracovdni

Velmi dobré dopravni dostupnosti dosahly obce, které se nachazeji do 5 km od EXITU
rychlostni silnice a zdroven jimi prochazi alespon silnice Il. tfidy nebo celostatni draha. Od této
teze se vybocuje pouze mésto Sternberk, které se od ostatnich obci velikostné vyrazné lisi a
jeho vyznam v dopravni siti je mnohem vys3i. Sternberk se nachazi nejen na hlavnim silni¢nim
tahu do Bruntédlu a Opavy, na silnici /46, ale je také kfizovatkou, resp. cilem t¥i silnic Il. tfidy
(11/444, 11/445 a 11/447). Pfipsany mu byly body také za Zeleznici. Naopak nejhorsi Grovné
dopravni polohy dosahly obce, kterymi neprochdzi zadna vyznamnéjsi komunikace, tj. lezi
pouze na silnici Ill. tfidy, a v dosahu 2 km od intravildnu obce se nenachazi Zelezni¢ni stanice.
Zaroven se v jejich blizkosti nenachazi vice nez jedna silnice I. tfidy a vyssi. Pro srovnani obci
s nejlepsi a nejhorsi dopravni polohou slouzi Tab. 5. Do tabulky byla pro nazornost zarazena
také meésta Praha, Olomouc a Hradec Kralové, pro kterd byl vypocitan bodovy zisk pfi

zachovdani stejné metodiky.
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Tab. 5 Obce s nejlepsi a nejhorsi dopravni polohou

5 obci s nejlepsi dopravni polohou Pocet bodu
Hnévotin 17
Sternberk 14
Velka Bystfice 14
KoZusany-Tazaly 11
Praslavice 11
5 obci s nejhorsi dopravni polohou Pocet bodu
Jivova 0
Libos 0
Bélkovice-Lastany 2
Bukovany 2
Suchonice 2
Srovnani Pocet bodti
Praha 115
Olomouc 47
Hradec Kralové 45

Zdroj: RSD a SZDC, 2014; viastni zpracovdni

Pomérné dobrého bodového zisku dosahovala vétsina obci leZicich v severozapadni,
pfes jizni az po jihovychodni ¢ast Uzemi. Za jejich vy$sim bodovym ziskem stoji predevsim
rychlostni silnice R35 a R46, ale také vyssi hustota silni¢ni sité, tvofené vétsSim mnozstvim silnic

druhé tfidy, a to predevsim v zapadni ¢asti. Jejich bodovy zisk jesté zvySuji Zelezniéni traté.

Za oblast sobecné horSi dopravni polohou obci lze povaZovat severni az
severovychodni ¢ast Gzemi a to i pfes pomérné pestrou Zelezniéni sit, kterd je v této Casti
Uzemi zastoupena tranzitnim koridorem, trati celostatni drahy ¢. 290 a trati s rychlikovym
provozem ¢. 310, ktera vSak prochazi Uzemim pouze okrajové a na bodovy zisk obci nema
7adny vliv. O poznani horsi je dopravni poloha obci z pohledu silni¢ni sité. Uzemim prochazi
pouze jedna silnice I. tfidy, kterd obce vesmés miji, a jedna silnice Il. tfidy, kterd ovliviuje
bodovy zisk pouze dvou obci. Do kategorie obci se Spatnou az velmi Spatnou dopravni polohou
je fazeno 7 obci ze severovychodni ¢asti Gzemi. Tento fakt je zplsoben absenci silnic Il. tfidy a

rychlostnich silnic. Tyto obce jsou vazany predevsim na zeleznici a silnici 1/46.

Nejvyssi pocet bodu ziskala obec Hnévotin (17 bod(l). Tohoto bodového zisku Hnévotin

dosahl i presto, ze intravildnem obce prochazi pouze silnice Il. tfidy (11/570) a v jeho blizkosti se

vrve

EXIT na obé rychlostni silnice prochdazejici suburbannim zdzemim (R35 a R46) a dvé silnice I.

tridy (1/35 a 1/46), které jsou vsak pouze volnym pokraovanim rychlostnich silnic. Podobné si
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pfi pridélovani bodu stala také obec Bystrocice, ktera diky své poloze mezi obéma rychlostnimi
silnicemi ziskala 8 bod( a fadi se tak do kategorie obci s dobrou dopravni polohou. P¥i vyssi
vzdalenosti o cca 200 m, konkrétné u rychlostni silnice R35, by vSak Bystrocice ziskaly pouze 4
body, ¢imz by se fadily mezi obce se Spatnou dopravni polohou. Druhého nejvyssiho bodového
zisku dosahla mésta Sternberk a Velkd Bystfice a to 14 bod(. Zisk tolika bodd je v pfipadé
Sternberka popsan vyse, Velka Bystfice jej dosahla diky své blizké poloze k rychlostni silnici R46
a tfem silnicim prvni tridy (1/35, 1/46 a |/55). Body si také pripsala diky Zeleznici s rychlikovym
provozem, kterd ji prochdzi. Zajimavosti je, Ze sousedni obec Bukovany s intravildnem
vzdalenym pouze 1,5 km od intravildnu Velké Bystfice dosahla pouze 2 bodu, diky nedaleké
silnici |. tfidy, tudiz se radi do kategorie obci s velmi Spatnou dopravni polohou. Podobného
paradoxu dostala také situace u sousednich obci Dolany a Tovér, které jsou si polohou svych
intravilan( jesté blize (cca 300 m). Dolany diky prichodu silnice I. tfidy intravilinem se radi
mezi obce s dobrou dopravni dostupnosti, pficemz Tovér, kterou tataz silnice I. tfidy tésné miji,
je fazena mezi obce s velmi Spatnou dopravni polohou, stejné jako nedaleké Bélkovice, které
tato silnice I. tfidy také miji. Velmi dobrou dopravni polohu v dopravni siti maji také obce
Charvaty, Kozusany-Tazaly, Krelov-Bfuchotin, Ptikazy a Praslavice, jimiz prochazi silnice Il. tfidy
a nachazeji se do 5 km od EXITU na rychlostni silnici. Charvaty a KoZuSany jsou navic pfilehlé

k Zeleznici s rychlikovym provozem, Pt¥ikazy k Zeleznici regionalni.

Naopak obcemi s nejhorsi dopravni polohou jsou Jivova a LiboS. Obé obce ziskaly O
bod(. Velmi Spatnd dopravni poloha v pfipadé lJivové lze vysvétlit Clenitosti terénu a
zalesnénim v jejim okoli. Nejblize polozené bodované komunikace jsou silnice Il. tfidy a
Zeleznice se zastavkou vzdalené 3,5 km od intravilanu obce. To druha obec s nulovym bodovym
ziskem za dopravni polohu, Libos, je svou polohou v Uzemi pravym opakem. LeZi v rovinatém
nezalesnéném terénu, aviak intravildnem tésné sousedi se Stépanovem, na jeho? opacném

konci se nachazi vlakova stanice a silnice Il. tfidy, vzdalené od LibosSe cca 2,5 km.

Ostatni obce v suburbannim zazemi Olomouce dosahovaly prevainé primérného
bodového ohodnoceni. Z celkového poctu 37 obci, vyjma obci ze severni az severovychodni
pridchodem rychlostnich silnic, silnici 1/35 a I/55 a vys$si ¢etnosti silnic Il. tfidy. Podstatnou roli
pfi zisku bodd ma také 5 Zeleznic, které Uzemim prochazeji. Vyjimku pak tvofi obce pfi samé
hranici suburbanniho zazemi, Vérovany, Suchonice a TrSice, nebo 4 obce vychodné od

Olomouce.
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Obr. 6 Uroveri dopravni polohy obci suburbanniho zidzemi Olomouce (mapovy podklad:

GEOFABRIK, 2014; zdroj: RSD a SZDC, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)

7

6.2 Casova dostupnost obci individudlni automobilovou dopravou

Polohou obci v dopravni siti je také ovlivnéna ¢asova dostupnost automobilem z obce
do jadra, v nasem ptipadé do Olomouce. Obce byly vymezeny bez ohledu na rozlohu jejich
intravildnu pouze bodové, nejcastéji v misté obecniho Uradu, jddro, Olomouc v misté radnice.
Pro vypocet a znazornéni (Obr. 7, Pfiloha 6) byla vyuzita silniéni sit vSech typ( silnic po silnici
lI. tfidy. Silnicim 1., 1. a lll. tfidy byla pro vypocet pfifazena priamérna rychlost pro pohyb
automobiltl 70 km/h, dalnicim, resp. rychlostnim silnicim rychlost 110 km/h. Primérna rychlost
70 km/h byla zvolena tak, aby co nejvice odpovidala skute¢nosti, protoZe bylo nutné reagovat
na prichody silnic obcemi, kde je maximalni povolena rychlost snizena z 90 km/h na 50 km/h.
V pfipadé rychlostnich silnic byla hodnota snizena na 110 km/h z divodu vyskytujicich se
nékolika Usekl se snizenim maximalni povolené rychlosti ze 130 km/h na 100 km/h, resp. 90
km/h. Vypocet nereflektuje aktudlni dopravni situaci na silnicich a byl proveden tak, Ze
odpovida optimalnimu stavu. Diky paprscité silni¢ni siti vychazejici z jddra vSsemi sméry, vytvari

Casova dostupnost rozdélana do intervall po 5 minutach témér pravidelné prstence.
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Témér celé uzemi suburbanniho zazemi Olomouce se nachazi ve vzdalenosti s ¢asovou
dostupnosti do 20 minut. Vyjimkou je akorat severni ¢ast Gzemi mésta Sternberk, pro které
byla ¢asova dostupnost vypocitana vyssi nez 20 minut. Jedna se o neosidlenou zalesnénou ¢ast
svyrazné Clenitym terénem, proto jsou sidla koncentrovdna v jizni €asti administrativniho
Uzemi obce. Vice jak polovina obci (26) se vsak nachdzi ve vzdalenosti
dosazitelné automobilem do 10 minut od jadra, coZ dokazuje vyssi hustotu silni¢ni sité.
Nejlepsi postaveni na zakladé vypoctené casové dostupnosti md obec Krelov-Bfuchotin, ktera
se nachazi v zéné s casovym intervalem 0 — 5 minut. Takto dobra ¢asovd dostupnost odpovida
nejblizsi poloze obce k jadru ze vSech obci, které je dosazeno diky silnici Il. tfidy prochazejici
obci, jez je témér primou spojnici s jddrem. Opakem jsou Bystrovany. Nachazeji se v pfiblizné
stejné vzdalenosti od jadra, pokud je tato vzdalenost mérena pfimou linii bez ohledu na
prekazky a silniéni sit. Casova dostupnost je ale méfena po komunikacich a se sloZit&j&imi
liniemi silnic roste vzdalenost obce od jadra a tim i ¢asova vzdalenost, coZ je pfipad zminénych
Bystrovan. Proto obec spadd do druhé kategorie s intervalem 5 — 10 minut. Nejhorsi ¢asova
dostupnost byla vypocitana obcim, které jsou nejvice vzdalené jadru. Tyto obce svoji polohou
spadaji do Uzemi s intervalem ¢asové dostupnosti 15 — 20 minut, pfi¢emz vSechny se nachazeji

pfi jeji spodni hranici. Témito obcemi jsou Jivova, Sternberk, Triice, Velky Ujezd a Vérovany.

Byla by brana v potaz rozloha intravilanu, nékolik obci by spadalo do vice intervall
Casové dostupnosti. Do intervalu 5 — 10 minut a zaroven 10 — 15 minut spadaji Bélkovice-
Lastany, Blatec, Bohuriovice, Grygov, Charvaty, Lubénice, Naklo, Pfaslavice a Stépanov. Do
intervalu 10 — 15 minut a 15 — 20 minut pak spadaji obce Jivova, Sternberk, Trsice, Velky Gjezd

a Vérovany.
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Obr. 7 Casova dostupnost obci suburbanniho zazemi Olomouce automobilem k jadru (mapovy

podklad: GOFABRIK, 2014; vlastni zpracovani v ArcGlS 10)
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7 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

U vSech obci nami vymezeného Uzemi, tedy suburbanniho zazemi Olomouce, je patrnd
silnd denni vyjizdka osob z obci do Olomouce. Do této celkové vyjizdky je zahrnuta vyjizdka za
praci, ale i do Skol. Pfepravni vztahy vyjizdky osob z obci do Olomouce, stejné tak dojizdky

osob z Olomouce do obci, jsou zpracovény z datovych podkladti CSU, SLBD 2011.

Tento pohyb obyvatel z mista, resp. obce svého bydlisté za praci a do Skol se za
posledni roky zvysSuje a s nim rostou také naroky na prepravu, at uz individudlni automobilovou
dopravou (dale jen IAD) ¢i vefejnou hromadnou dopravu. Je to zplsobeno trendem poslednich
let, suburbanizaci. Lidé se stéhuji z vétSich mést do mensich a do obci nedaleko jadrového
mésta. V téchto obcich vsak casto chybi pracovni prileZitosti a rdzna socialni zafizeni,
predevsim pak Skoly. Proto je nutnd Uprava spojeni obci sjddrovym méstem verejnou
hromadnou dopravou, tak aby byla dostacujici a byla schopna odbavit poZadujici mnozstvi

cestujicich.

Lze fici, ze nejvy$si mira kazdodenni vyjizdky osob za praci mimo obec, byla
zaznamenana u obci s velmi malou nabidkou pracovnich pfileZitosti, obci s nizSim poctem
obyvatel a obci svyraznou rezidentni zastavbou. Toto tvrzeni ale neni moiné vyrazné

prosazovat, protoZze maximalni hodnota vyjizdky obyvatel za praci dosahuje pouze 66 %,

cvvs

evvs

sidli velké firmy, resp. se v nich nachazi firemni zavody, jez patti k nejvétsSim zaméstnavatellim

v regionu. Diky tomu, se tyto obce stavaji také obcemi dojizdky osob do zaméstnani.

7.1 Verejna hromadna doprava

Pfeprava osob v suburbannim zazemi Olomouce je zabezpecena autobusovou a
vlakovou dopravou, jejichz fungovani je realizovano 8 autobusovymi dopravci a 1 vlakovym.
(Tab. 6) Nejvyznamnéjsim dopravcem v suburbannim zdzemi je spolec¢nost ARRIVA MORAVA
a.s., ktera zajistuje vétSinu autobusovych spojd. Druhym vyznamnym dopravcem, zajistujicim
vlakovou prepravu, jsou Ceské drahy, a.s., které jsou ve vymezeném tzemi jedinym dopravce
tohoto druhu. Vyznamné postaveni, predevsim intenzitou spojli, ma také Dopravni podnik
mésta Olomouce, a.s., ktery ma svoji plisobnost rozsifenou za hranice mésta do 5 obci. Zbylych
6 dopravc(, s vyjimkou spole¢nosti AUTA — BUSY STUDENY s.r.o., obsluhuji obce, ve kterych
zaroven puUsobi také spolecnost ARRIVA MORAVA a.s.
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Tab. 6 Dopravci plsobici v zajmovém Gzemi

Dopravce Obslouzené obce pfimymi spoji

ARRIVA MORAVA a.s. 40

AUTA - BUSY STUDENY s.r.o.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.

KRODOS BUS a.s.

VYDOS BUS a.s.

CSAD Vsetin a.s.

7
5
5
TQM - holding s.r.o. 3
3
3
1

VOITILA TRANS s.r.o.

Ceské drahy, a.s. 20

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014

7.1.1 Autobusova doprava
Vétsi vyznam z hlediska obsluhovaného uUzemi, resp. poctu obci ma autobusova
doprava. Pfimé spojeni autobusem do jaddra mohou vyuzit osoby ze 45 obci Uzemi z celkového
poctu 50 obci. (Obr. 8, Pfiloha 7) Dvé obce jsou zajiStény spoji s jednim prestupem a do zbylé 3
nejsou autobusovou dopravou vibec obsluhovany. Vyznam vsak nespociva pouze ve velikosti
obsluhovaného Uzemi, ale také ve vétsi Cetnosti spojl, diky nimZ je autobusova doprava
schopna odbavit vyrazné vétsi pocet osob v Castéjsich casovych intervalech. Nevyhodou

zUstava vyssi Casova ndrocnost a vliv aktudlni dopravni situace na silnicich.

Nejvyznamnéjsim autobusovym dopravcem v Uzemi je vySe zminénd spolecnost
ARRIVA MORAVA a.s., kterd zfizuje ptfimé spoje do Olomouce ve 40 obcich, ve dvou obcich
spoje s jednim prestupem, ¢imz zabird témér celé Gzemi. Jeji plsobnost nesaha do obci, ve
kterych plsobi Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s., s vyjimkou Skrbené, v obcich, které lezi
na trati ¢&. 290 mezi Olomouci a Sternberkem a v Hlubockach, ve kterych plsobi jiny
autobusovy dopravce a také lezi na Zelezni¢ni trati. DalSim vyznamnéjsim autobusovym
dopravcem je spole¢nost AUTA — BUSY STUDENY s.r.o., kterd obsluhuje 7 obci vychodné od
Olomouce, z nichZ jsou 2, ve kterych neplsobi ARRIVA MORAVA a.s. Vyse zminéné Hlubocky,
kde je jako jediny autobusovy dopravce a Bukovany. Co se do poctu autobusovych spoju tyka,
nabyva velkého vyznamu také Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s., ktery rozsifil provoz
linkovych spoji MHD do 5 pfilehlych obci, jejichZ napojeni si vyzadala situace vytvorena vyssim
mnozstvim osob prepravujicich se do Olomouce nebo skrz tyto obce prochazel jiz zavedeny
linkovy spoj do odlehlejsich méstskych ¢asti Olomouce. V roce 1946 byla zavedena linka MHD
do Horky nad Moravou. Tato linka, jejiz trasa byla v prlbéhu let ménéna, se vroce 1988

rozsitila do Skrbené, kterd byla v rdmci probihajici integrace mezi lety 1980 a 1990 soucasti
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Horky nad Moravou. Dalsi 3 obce, Samotisky, Bukovany a Bystrovany, byly napojeny na linkovy

provoz MHD v roce 1974. V 5 obcich jizné od Olomouce, kterymi prochazi silnice 11/435 vedouci

do Tovadova, za nimz se napojuje na silnice vedouci do Kojetina, zajistuje autobusovou

dopravu kromé nejvétSiho dopravce, viz vyse, akciova spoleénost KRODOS BUS. V zajmovém

uzemi plsobi dalsi 4 autobusovi dopravci, jejichZ pole plsobnosti se stejné jako u dopravce

KRODOS BUS kryje s polem plsobnosti spole¢nosti ARRIVA MORAVA a.s. TQM — holding s.r.o.,

VYDOS BUS a.s. a CSAD Vsetin a.s. které obsluhuji pfimymi spoji do Olomouce po 3 obcich, a

VOITILA TRANS s.r.o., kterd plsobi v okrese Prostéjov, proto jeji plisobnost zaznamenavame

v Olsanech u Prostéjova.

Nejvyznamnéjsi dopravci:

e ARRIVA MORAVA a.s.

O

Spole¢nost pat¥i do skupiny ARRIVA Ceskd republika, kterd v Ceské republice
na trhu pravidelné osobni autobusové dopravy zaujimd s 21% podilem jedno
z Celnich postaveni. Roc¢né prepravi pres 100 miliénl cestujicich. (ARRIVA
MORAVA online, 2014) Samotnd ARRIVA MORAVA a.s. je nejvétSim
autobusovym dopravce v Ceské republice s plsobnosti po celé Moravé. Od
roku 1998 ma zaveden a udrZovan systém fizeni jakosti dle norem EN ISO
9001.

Historie spoleénosti sahd do roku 1949, kdy byl zaloZen narodni podnik CSAD
Ostrava. Privatizaci vroce 1993 a provedenymi kroky, jako napf. kapitalovy
vstup Connex Transport AB, vznikla v roce 2013 akciova spolecnost s ndzvem
ARRIVA MORAVA. Jeji naplni je kromé provozu linkovych autobust zarazenych
do integrovanych dopravnich systém( také provoz MHD v Tfinci, Sumperku,
Zabrehu, Studénce, Ceském Té&siné, Krnové a Bruntdle, dalkovad doprava,
zdjezdova doprava, provoz cyklobusl a skibusG, ale je napf. také
provozovatelem drazni dopravy na Zeleznici Desna. (Arriva Transport Ceska

republika a.s., online)

e Dopravni podnik mésta Olomouce a.s.

O

Prvni zminky o hromadné dopravé v Olomouci jsou datovany do roku 1845, 4
roky po Zeleznicnim spojeni Olomouce s Vidni. Vtomto roce vznikla
v Olomouci omnibusova spole¢nost, ktera obstardvala spojeni mezi méstem a
vlakovym nadrazim, nachdazejicim se vobci Hodolany vzdalené cca 1 km,
omnibusy, nekolejovymi vozidly tazenymi kofimi. V roce 1899 byly omnibusy

nahrazeny tramvajovou trati, ktera postupnou modernizaci a rozSifovanim
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dosahla dnesni podoby. Prvni autobusy zacaly v Olomouci jezdit v roce 1927,
jejichz provoz byl veden na tfech linkach. Od 1. ledna 1933 byla méstska
autobusovd doprava predana Elektrickym podnikim hlavniho mésta
Olomouce, které jiz provozovaly tramvajovou dopravu. Po valce v roce 1945
doslo k prejmenovani na Dopravni podniky hlavniho mésta Olomouce a dnesni
podobu akciové spolecnosti si Dopravni podnik mésta Olomouce nese od roku
1994.

o Nyni provozuje DPMO 273 km sité autobusovych linek a cca 39 km sité

tramvajovych linek a ro¢né prepravi cca 53 miliénl osob. (DPMO, online)

(1 1 Bélkovice-Lastany
2 Blatec

3 Bohuriovice

4 Bukovany

5 Bystrocice

6 Bystrovany

7 Daskabat

8 Dolany

9 Doloplazy
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Obr. 8 Autobusovi dopravci plsobici v suburbannim zazemi Olomouce (mapovy podklad:

GOFABRIK, 2014; zdroj: IDOS — Jizdni rady, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)
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7.1.2 Vlakova doprava

Rychlejsi, bez vlivu dopravni situace, ¢asové témér presna, ale znacné omezend z hlediska
obsluhovaného Uzemi je vlakova hromadna doprava. V Olomouci se sice stfetdava celkem 5
se rozbihaji do 6 smérd, ale moznost vyuzit Zelezni¢niho spojeni maji osoby pouze z 20 obci
suburbanniho zazemi Olomouce. Vétsina z téchto obci se nachazi v severni poloviné Uzemi,

kudy vede tranzitni koridor, dvé celostatni drahy a regionalni trat.

Na tranzitni koridor jsou napojeny 3 obce, Grygov, Stferi a Stépanov. Viechny 3 obce
disponuji velmi dobrou ¢asovou dostupnosti spojl. Relativné dobrou ¢asovou dostupnost maji
také vlakové spoje provozované na tratich celostatni drahy. Zbyvajicich 7 obci lezicich
v severozapadni ¢asti zajmového Uzemi je propojeno s Olomouci regiondlni trati, na které jsou
provozovany vlaky s ndzvem Regionova, kterd maji nizsi provozni rychlost. Proto je Casova
dostupnost téchto obci horsi. Je vsak nutné podotknou, Ze v témér vsech obcich, at uz leZi na
koridoru ¢i jiné trati jsou spoje zaji$tény pouze osobnimi vlaky. Ve 3 obcich (Stieri, Stépéanov,

Sternberk) zastavuji také sp&sné vlaky a pouze v Hluboékdach také rychlik.

Zfizovatelem viech vlakovych spojii v suburbdnnim zazemi Olomouce jsou Ceské
drahy, a.s. Vyjimkou jsou akorat dvé spolecnosti, které vsak Uzemim pouze projizdéji a do jejich

spojll je zafazena pouze Olomouc. Jsou jimi Regiolet, a.s. a LEO Express a.s.

o Ceské drahy, a.s.

o Ceské drahy maji v Ceské republice vyhradni postaveni v dopravé po Zeleznici.
Kromé osobni Zelezni¢ni dopravy, provozuje tato spolecnost také nakladni
Zelezni¢ni dopravu, lanové drahy, autobusovou dopravu a taxisluzbu. Rocné
Ceské drahy prepravi pres 165 milionG osob. V roce 2013 jich prepravily 169,3
miliond, ¢imZ se potvrdil trend ristu z poslednich let, ktery byl az do roku 2008
spise klesajici.

o Zelezni¢ni doprava je na uzemi Ceské republiky provozovana od prvni tietiny
19. stoleti. Jednou z prvnich vyznamnych spole¢nosti provozujici hromadnou
dopravu po Zeleznici byla Cisarsko-kralovské (rakouské) statni drahy, ktera
vznikla vroce 1884. Tato spole¢nost se po rozpadu habsburské monarchie
rozdélila, a tak vroce 1918 vznikly Ceskoslovenské statni drahy, které pfi
rozdéleni Ceskoslovenska zanikly a vznikly statni organizace Ceské drihy a
Zeleznice Slovenskej republiky. Vznik akciové spole¢nosti Ceské drahy je

datovén k 1. lednu 2003. (Ceské drahy, online)
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7.2  Analyza dopravni obsluZnosti obci suburbanniho zazemi olomouce

Pro naslednou analyzu bylo suburbdnni zdzemi Olomouce rozdéleno na Ctyti Casti
podle obsluznosti stejnymi linkami hromadné dopravy. Tzn., Ze vSechny linky hromadné
dopravy v takto vymezené ¢asti, obsluhuji pouze obce v této ¢asti se nachazejici. Nazvy byly
témto Castem pridéleny podle jejich orientace ke svétovym stranam. (viz. Tab. 7) Pocet obci
v jednotlivych ¢astech se lisi na zakladé hustoty osidleni a vedeni tras linek hromadné dopravy.
SlozitéjSi pro prifazeni byla obec TrSice, kterd je propojena s Olomouci jednak pfimym
autobusovym spojenim vedoucim pres obec Svésedlice, v tomto pfipadé by TrSice spadaly do
vychodni ¢asti, tak i pres obce Suchonice a Velky Tynec, ptifazené do jizni ¢asti. V tomto
pripadé byl urcujici pocet pfimych spojeni, kdy je pres Suchonice vedeno 7 spoju, pres Velky

Tynec 5% a pies Svésedlice pouze 3.

Tab. 7 Rozdéleni obci do 4 skupin

Severni cast Vychodni cast Jizni cast Zapadni cast
Bélkovice-Lastany Bukovany Blatec Drahanovice
Bohunovice Bystrovany Bystrocice Dubcany
Dolany Daskabat Dub nad Moravou Hnévotin
HluSovice Doloplazy Grygov Horka nad Moravou
Jivova Hlubocky Chravaty Kfelov-Bfuchotin
Libos Praslavice KoZusany-Tazaly Loucany
Samotisky Svésedlice Kréman Lubénice
Stren Velka Bystfice Majetin Lutin
Starnov Velky Ujezd Oldany u Prostéjova  Naklo
Sternberk Suchonice Namést na Hané
Stépdanov Triice Prikazy
Tovér Velky Ujezd Senice na Hané
Vérovany Senicka

Skrben

TéSetice

Ustin

V kaidém takto vymezeném Uzemi bude zhodnocena dopravni obsluZznost

autobusovou dopravou, resp. vlakovou dopravou vzhledem k jadru, na zdkladé poctu primych
spojll v pracovni dny, soboty a nedéle/svatky, v zavislosti na hlavnich tocich osob z obce, ale i
do obce. Stejné tak, bude zhodnocena adekvatnost obsluznosti, ktera bude vypocitana

prepoctem celkového poctu spojli na celkovy pocet denné vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob

2 Spoje vedené pres Suchonice jsou vidy vedené také pres Velky Tynec. Uvedenych 5 spoju je vedenych
pouze pres Velky Tynec.
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z/do obce z/do Olomouce (dale jen celkovy tok)®. Pro ptehlednost je na konci kazdé
podkapitoly souhrnna tabulka s nejdalezitéjsimi udaji, které se tykaji srovnani obci. Vétsi
pozornost bude vénovana predevsim obcim, které na zakladé ziskanych dat ostatni obce

prevysuji nebo naopak za nimi zaostavaiji.

Pravé nyni, pfed samotnym hodnocenim dopravni obsluznosti v jednotlivych ¢astech
suburbanniho zazemi, je dobré si uvést nékolik vieobecnych faktl, které byly zjistény pfi
analyze dopravnich spojl. Z pohledu autobusové dopravy, bylo zjisténo, Ze jsou témér vsechny
obce suburbdnniho zazemi Olomouce v pracovni dny napojeny na linkovou autobusovou
dopravu s pfimym spojenim s Olomouci. Pfimé autobusové spoje tak nemohou vyuzit
v pracovni dny obyvatelé 5 obci. K témto obcim v dny pracovniho klidu pfibyvaji dalsi 2 bez
¢asovou ndrocnosti jsou obsluhovany obce v jihovychodni a 3 obce v severovychodni casti
zazemi, jelikoZ mista (autobusové nadrazi a hlavni vlakové nadrazi), ke kterym je Cas spojl

méren, se nachazeji ve vychodni ¢asti tzemi Olomouce. (Obr. 9, Pfiloha 8)

V ptipadé vlakové hromadné dopravy je obsluhovdno primym spojenim s Olomouci
pouze 20 obci, coz je ovlivnéno vedenim Zeleznicnich trati. Pti pohledu na pocet spojq, Ize Fici,
Ze je dostatecny ve vSech obcich. Nizsi pocet je zaznamenany v obcich leZicich na regionalni
trati v zapadni ¢asti suburbanniho zdzemi. V téchto obcich je zaznamendn také vyssi jizdni ¢as
spojl. (Obr. 10, Pfiloha 9) Hlavnim dlvodem je vyssi pocet Zeleznicnich stanic a nizsi provozni
rychlost na regionalnich tratich. DalSim ddvodem je jiz zminéna poloha hlavniho vlakového
nadrazi ve vychodni ¢asti Olomouce, diky ¢emuzZ spoje vedené po této regionalni trati zastavuji
v nékolika dalSich stanicich na Uzemi Olomouce. Ve vSech obcich suburbanniho zdzemi jsou

provozovany vlakové spoje jak v pracovni dny, tak i vdny pracovniho klidu. PoCetné vsak

prevaZuji spoje v dny pracovni. Vyjimkou je pouze jedna obec, ve které je tomu naopak.

3 Vysledna hodnota vyjadfuje dostupny pocet spoji na kaZzdou vyjizdéjici/dojizdéjici osobu za
predpokladu, Ze by se kazda vyjizdéjici ¢i dojizdéjici osoba rozhodla vyuzit verejné hromadné dopravy
(autobusové i Zelezni¢ni). Mnohem presnéjsi vyjadreni v podobé zavislosti na poctu prepravovanych
osob verejnou hromadnou dopravou vzhledem k nemoznosti ziskani relevantnich dat neni mozné.
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Obr. 9 Prepravni ¢as pfimych autobusovych spoji z obci suburbanniho zazemi Olomouce

(mapovy podklad: GEOFABRIK, 2014; zdroj: IDOS — lJizdni fady, 2014;

v ArcGlIS 10)
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Obr. 10 Prepravni cas pfimych vlakovych spoji z obci suburbanniho zazemi Olomouce (mapovy

s v

podklad: GEOFABRIK, 2014; zdroj: IDOS — Jizdni a

7.2.1

Obce v severni ¢asti suburbanniho zazemi Olomouce maji celkové Spatnou dopravni

Severni ¢ast suburbanniho zazemi Olomouce

dy, 2014; vlastni zpracovani v ArcGIS 10)

polohu (Kapitola 6). Viyjimku tvofi pouze mésto Sternberk, které ma velmi dobrou dopravni

polohu a obec Dolany s dobrou dopravni polohou diky silnici I. tfidy prochazejici obci.

Nejvétsi obci v této ¢asti zazemi je mésto Sternberk, ve kterém Zije 13677 obyvatel, co?

je témér polovina z celé ¢asti, kde Zije celkem 29355 obyvatel. Druhou nejvétsi obci je

Sté&panov s 3393 obyvateli. Z celkového poctu jich denné vyjizdi do Olomouce za praci a do kol

3902 lidi, coZ je 13,3 % z celkové populace severni ¢asti zazemi. (Tab. 8) Naopak z Olomouce do

této &asti vyjizdi 475 osob za praci a do $kol, pficem? 300 z nich dojizdi do Sternberka.

Jak je patrné z textu uvedeného vyse, tak pfimym autobusovym spojenim s Olomouci
neni zajisténo celkem 5 obci v celém suburbannim zazemi. A praveé z téchto 5 obci 4 spadaji do

severni ¢asti zemi. Témito obcemi jsou Bohurovice, HluSovice, Starnov a Stfen, s tim Ze prvni
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3 uvedené vramci IDSOK* nejsou obsluhovany 7adnym autobusovym spojenim, tedy ani
spojenim s pfestupem. VSechny tyto 4 obce jsou vsak, stejné jako jesté dalSi 3 v této casti

uzemi, obsluhovany vlakovym spojenim.

Nejvétsi naroky na verejnou hromadnou dopravu jsou pochopitelné kladeny ze strany
mésta Sternberk, jako?to obce s nejvétsim poctem obyvatel nejen v severni ¢asti Gzemi, ale i
v celém suburbdnnim zdzemi Olomouce. Z celkového poctu 13677 obyvatel denné celkem
vyjizdi 1813 osob za praci a do $kol, pficemz 1004 jich denné cestuje do Olomouce a 55 do
dalSich obci zajmového Uzemi. Nelze vsak opomenout také tok dojizdéjicich smérem do
Sternberka, ktery je zvy$eny diky nékolika vét§im zaméstnavatelGm, ktefi sidli ve Sternberku a
maji zde zaroven vyrobni haly apod., $kolskym zafizenim, ale také Nemocnici Sternberk ¢i
Psychiatrické lé¢ebné Sternberk. Mezi nejvétsi zaméstnavatele pat¥i bezpochyby firma VOP-
026 se 750 pracovnimi misty, Invesys Appliance Controls s350 pracovnimi misty,
Chronotechna s 250 pracovnimi misty, ale i Nemocnice Sternberk, ktera poskytuje 460
pracovnich mist. Ve vyétu jsou pouze nejvétsi zaméstnavatele, oviem ve Sternberku sidli
mnoho dalsich firem s niZzsim poctem zaméstnanc(. Pravé takto velky pocet pracovnich
prilezitosti vytvari pomérné silny proud dojizdé&jicich do Sternberka. Pouze z Olomouce za praci

dojizdi 300 osob, z celého zajmového Uzemi 584.

Pro pokryti potfeb vyjizd&jicich osob mimo Gzemi mésta Sternberk predeviim za praci
a do $kol, slouzi vefejna hromadna doprava autobusovd i vlakova. Pro vyjizdé&jici ze Sternberka
do Olomouce je co do poctu pfimych spoju, ale i ¢asové dostupnosti efektivnéjsi preprava
vlakem. Ta je zajisténa v kazdy pracovni den 22 pfimymi spoji smérem do Olomouce, pfi¢emz
prvni vyjizdi ve 4:59 a posledni v 23:07. Pro vyjizdé&jici z Olomouce do Sternberka za praci & do
skol, nebo pro osoby vracejici se z Olomouce je zavedeno taktéz 22 pfimych spojli v ¢asech od
4:37 do 23:40. Nejvyssi koncentrace spojli je vrannich a odpolednich hodinach. Primérna
doba jizdy téchto vlakovych spojd je okolo 19 minut. Pfimé vlakové spojeni Sternberka
s Olomouci je zajisténo také v soboty a nedéle/svatky. Tyto spoje jsou pocetné omezené
z dlivodu nulového poctu vyjizdéjicich studentd, Zzakd a uénd, ale také vyrazné snizeného poctu
cestujicich osob za praci. V soboty je zajistén obéma sméry, Sternberk — Olomouc / Olomouc —

Sternberk, shodny pocet 15 spojd, v nedéle a svatky takté? obéma sméry 14 spoja.

Velkého vyznamu pro cestujici mezi Sternberkem a Olomouci nabyva také autobusova

doprava. Pfimé autobusové spojeni téchto dvou mést zprostfedkovavaji dva autobusovi

4 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK) sdruzuje dopravni systémy v okresech
Olomouc, Pferov, Prostéjov, Jesenik a Sumperk.
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dopravci, ARRIVA MORAVA a TQM - holding, ktefi na této trase provozuji 6 linkovych spojeni.
Kazdy pracovni den vyjizdi ze Sternberka smérem do Olomouce 18 autobusovych spoji mezi
5:06 a 19:14. Opaénym smérem jich je o dva méné mezi ¢asy 6:05 a 20:18. Rozlozeni
autobusovych spojll v pribéhu dne je stejné jako v pripadé vlakovych, tedy vyssi koncentrace
spojli v rannich a odpolednich hodindch. Pfiblizné stejné rozloZeni autobusovych i vlakovych
spoju pres den je ve vSech obcich suburbanniho zazemi. Ve dny pracovniho klidu je zajisténo

vidy 8 spojl na trase Sternberk — Olomouc a 8 spojii opaénym smérem.

Vefejnou hromadnou dopravu lze z pohledu pfimého spojeni Sternberka a Olomouce,
pfi ohledu na mnozstvi vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob povazovat za dostacujici. Avsak pfi
prepoctu na adekvéatnost obsluznosti je na tom Sternberk, hlavné diky velkému celkovému
toku, nejhire a to s hodnotou 16,72 cestujicich na jeden spoj. Specifikem je vedeni vlakovych

spoji mezi Sternberkem a Olomouci, které nejsou vedeny v pravidelnych intervalech.

Stejnymi linkami autobus( spojujici Sternberk s Olomouci jsou obsluhovany obce
v tésné blizkosti silnice 1/46. Témito obcemi jsou Bélkovice-Lastany, Dolany a Tovéf. Pro né je

to jediné spojeni s Olomouci hromadnou dopravou, jelikoZ nemaji ve své blizkosti Zeleznici.

Ve vsech tfech obcich pfevaZuje vyjizdka nad dojizdkou, Dolany jsou dokonce 5. obci
s nejvyssim poctem vyjizdéjicich osob do Olomouce (504 osob) a Bélkovice-Lastany 13. (325
osob), pficemZ do obou obci dojizdi méné nez 25 osob, do Tovere 0. Z toho vyplyva, Ze pro
vyjizdéjici osoby je dilezZita verejnda hromadnd doprava, v pfipadé téchto tfi obci autobusova.
Jejim zprostfedkovatelem je ve vSech tfech obcich spole¢nost ARRIVA MORAVA, v Bélkovicich-

Lastanech a Dolanech navic také TQM — holding, s mensim podilem spojd.

Nejvice primymi spoji je zabezpecena obec Dolany, ktera je v kazdy pracovni den
zajiSténa 43 spoji do Olomouce a 43 zpét. Takto vysoky pocet fadi Dolany na 4. misto v poctu
autobusovych spoju z celého suburbanniho zazemi. Pokud bychom vsak z této statistiky vyskrtli
spoje MHD, byly by Dolany obci s absolutné nejvice pfimymi autobusovymi spoji. V soboty,
nedéle a svatky také v obou smérech jsou Dolany propojeny s Olomouci 20 pfimymi spoji.
Cestujici mohou tuto autobusovou dopravu v pracovni dny vyuZivat v asovém rozmezi od 4:48
do 21:10 ve sméru do Olomouce a 5:12 aZ 22:52 zpét, pficemz primérna ¢asova dostupnost
spoju je 15 minut. Vyrazny, kromé vysokého poctu pfimych spojli, je také vysoky pocet
autobusovych linek zastavujicich v Dolanech. Obec obsluhuje 8 pravidelnych linek, cozZ je

spolecné s obci TéSetice nejvic z celého suburbanniho zazemi Olomouce.
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Nadprdmérnym poctem pfimych autobusovych spoji s Olomouci je obsluhovéana i
sousedni obec Tovér se 133 vyjizdéjicimi. Pfi souctu obou sméru je obsluhovana v pracovni dny
63 pFfimymi spoji, v soboty 27 a v nedéle a svatky 25. O nékolik spoji nizsi pocCet nez maji
Dolany, byt tyto dvé obce lezi vtésné blizkosti, je zplsoben silnici 1/46, ktera prochazi

Dalanami a jsou po ni vedeny dalkové spoje z Opavy, Bruntalu a Rymarova.

Jesté nizsi pocet spojl, avSak primérny v ramci suburbanniho zazemi, je veden skrz
nebo pfimo zacéina v obci Bélkovice-Lastany. V pracovni dny je zavedeno po 20 pfimych spojich
z obce do Olomouce i zpét. V soboty, nedéle a svatky je vedeno 9 pfimych spojl z obce do
Olomouce a 11 opaénym smérem. Tento, vice jak dvakrat nizsi pocet spojd, nez maji sousedni
Dolany je zpUsobeny rovnéz polohou mimo silnici I/46, ale na rozdil od Tovere, nelezi ani na

trase autobusovych linek vedoucich z Jivové, Pohoran a Vésky.

Ze tii vy$e zminénych obci si pfi prepoctu spojll na celkovy tok® nejlépe stoji Tovér,
jejiz adekvatnost obsluznosti je 0,47 (5. nejlépe hodnocend obec v suburbannim zazemi podle
tohoto atributu). HGfe pak vtomto hodnoceni dopadly Dolany (0,16) a Bélkovice-Lastany

s 0,12, které obsadily 10. nejhorsi misto v souboru vSech obci.

Stejné jako tfi vySe zminéné obce lezZici podél hlavniho silni¢niho tahu spojujiciho
Sternberk s Olomouci, leZi dali tii obce na Zelezniéni trase spojujici tyto dvé mésta. Re¢ je o
obcich Bohufovice, Hludovice a Starnov. Tak jako obcim Bélkovice-Lastany, Dolany a TovéF
chybi Zelezni¢ni spojeni a s Olomouci jsou propojeny pouze autobusovym spojenim, tak tyto tfi
obce jsou s Olomouci propojeny pouze Zelezniénim spojenim a v obcich Uplné chybi

autobusova doprava.

Vsechny tfi obce jsou propojeny s Olomouci stejnym poctem spoju, ktery je vidy o 1
spoj nizéi ne? v pripadé Sternberka, vyjma poctu spoj vedenych z Olomouce v nedéle a svatky,
ktery je stejny. Obce jsou tak pfi souctu spojli obéma sméry obec — Olomouc a zpét
obsluhovany v pracovni dny 42 spoji, v soboty 28 spoji a v nedéle a svatky 27 spoji. Rozdilna je

pouze ¢asova dostupnost Olomouce, kterd je 7, 11 a 15 minut.

Za Starnova do Olomouce vyjizdi denné za praci a do $kol 87 osob, pfi¢emz O jich do
obce pfijizdi a to nejen z Olomouce a i z celého suburbanniho zazemi. Diky takto nizkému
poctu vyjizdéjicich osob a relativné vysokému poctu spoji je Starnov ¢tvrtou nejlépe
hodnocenou obci, co se adekvatnosti obsluznosti ty¢e. Pravym opakem je obec Bohunovice, z

niz do Olomouce denné vyjizdi 483 osob. Pfi stejném poctu spojd, jako v pfipadé Starnova, je

> Soutet denné vyjizdéjicich z obce do Olomouce a denné dojizdéjicich z Olomouce do obce.
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zfejmé, ze adekvatnost obsluznosti bude vyrazné horsi. Bohuriovice jsou s hodnotou 0,08 treti
obci s nejhorsi adekvatnosti obsluznosti. HluSovice s 263 vyjizdéjicima do Olomouce jsou na

tom témér dvakrat lépe.

Z hlediska dopravni obsluznosti je specifickd obec Samotisky. Jiz v roce 1927 byla
pfipojena do sité MHD, jelikoZz skrz ni vedla linka na Svaty Kopecek zfizend v tomtéz roce.
Provoz této autobusové linky, stejné jako celé MHD na uzemi Olomouce, spadd do

kompetence Dopravniho podniku mésta Olomouce.

Z divodu vyrazné residencni funkce Samotisek prevazuje vyjizdka zobce nad
dojizdkou. Denné vyjizdi 458 osob za praci a do skol z celkového poctu 1294 obyvatel. Ze
zminénych 458 vyjizdi do Olomouce 349 osob, ¢imz se fadi mezi obce s nejvétsi vyjizdkou do
jadra v suburbannim zdzemi. Samotisky jsou na tfetim misté pfi prepoctu vyjizdéjicich do
Olomouce z celkového poctu vyjizdéjicich z obce. Takto vysoky podil vyjizdéjicich do Olomouce
(76,2 %) je zplsobeny jednak polohou Samotisek v tésné blizkosti mésta, ale také pravidelnymi

linkami MHD usnadnujicimi a urychlujicimi pohyb obyvatel.

Spojeni Samotisek s Olomouci obstardavd jedna linka MHD v pracovni dny
v pravidelnych intervalech po cca 14 minutach, coZ pocet spojd autobusovych, i v celkovém
souctu v¢. vlakovych spojl, dostdva na maximum v suburbannim zazemi Olomouce, 151
pfimych spojl. Z Hlavniho nadrazi v Olomouci je v pracovni dny vypravovano 76 spoju do
Samotisek® v ¢ase mezi 5:03 a 23:47, v opaéném sméru 75 od 4:30 do 23:10. V soboty, nedéle a
svatky je pocet spojli omezeny a v souctu obou smér(, ale rozdélenych stejnym dilem jako
v pracovni dny, je tvofen 117 spoji. Diky vysokému poctu spojli v pravidelnych intervalech je
dopravni obsluznost Samotisek fazena mezi nejlepsi v suburbannim zazemi. Spoje vedené po
10-20 minutach po cely den dokazZou s pfehledem pojmout vétsi ndpor prepravovanych osob

v rannich a odpolednich hodinach.

Dalsi dvé obce leZi pfi severnim okraji suburbanniho zazemi Olomouce a maji Spatnou
a velmi $patnou dopravni polohu. Re¢ je o obcich Stépanov a Libos. Jeliko? se ani v jedné obci
nenachazi vétsi zaméstnavatel, ktery by pojal pracovni poptavku, a v obcich jsou Skolskd
zafizeni pouze do urovné zdkladni Skoly, je pomérné velké mnoZstvi obyvatel téchto obci

odkdzano na kazdodenni vyjizdku a s tim souvisejici vefejnou hromadnou dopravu a IAD.

Obé obce jsou obsluhovany pfimymi spoji dvou autobusovych linek spole¢nosti ARRIVA

MORAVA. Osoby vyjizd&jici ze Stépanova maji navic moinost vyuzit pfepravu vlakem, ktera je

6 Spoj ddle pokracuje pres Svaty Kopecek do LoSova, resp. Radikova.
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vedena po tranzitnim koridoru, ovSem pouze osobni nebo spésnym vlakem. Pravé preprava
vlakem nabyvé pro Stépanov vétsiho vyznamu a to hlavné diky ¢asové dostupnosti Olomouce,
ktera je 8 minut oproti 30 minutam jizdni doby autobusu. Zapornou skutecnosti vsak zUstava,
Zze diky protahlému tvaru zastavéné Cdasti obce a Ctyfem vzddlenéjsim oddélenym castim
(Benatky, Brezce, Moravskad Huzova, Stadlo), ma témér polovina obyvatel, Zeleznic¢ni stanici,

kterd leZi v jizni ¢asti Stépanova, vzdalenou pres 2 km.

V pracovni dny v éase od 4:44 do 23:27 je Sté&pdnov propojen s Olomouci 18 vlakovymi
spoji, opaénym smérem, tedy z Olomouce, je v ¢asech od 3:35 do 22:34 vedeno 17 spoju.
V soboty je pocet spojil snizen o 3 ve sméru Stépanov — Olomouc na 15 a o 1, na 16,
v opaéném sméru. K dal$imu sniZeni o 2 spoje na 14, ale pouze ve sméru Olomouc — Stépdanov,

dochazi v nedéle a svatky.

Poletné viak ve Stépdnové prevaZuji spoje autobusové. Ty jsou pro obec ddleZité
predevsim z hlediska obsluznosti vySe zminénych oddélenych c¢asti. To, spolu s atypicky
vykrojenym Uzemim obce, do kterého je zasazena obec LiboS, odpovida tomu, Ze vSechny
spoje obsluhujici Libo$ pokraduji do Sté&pdnova, resp. jsou z néj vedeny. Obé obce jsou viak
zajiStény primérenym poctem piimych autobusovych spojd vzhledem k poctu vyjizdéjicich

osob do Olomouce.

Obec Libos je v pracovni dny obsluhovana ve sméru z obce i do obce 11 pfimymi spoji
(4:47 — 18:57 / 5:58 — 19:51), v soboty, nedéle i svatky 3 spoji ve sméru do Olomouce a 2 ve
sméru zpét. Vetsim mnoistvim piimych spoji je obsluhovan Stépanov, do kterého je
z Olomouce v pracovni dny vedeno 30 spoja (5:12 — 22:40), pfi¢em?Z jich 30 (4:50 — 21:15) také

vyjizdi do Olomouce. V dny pracovniho klidu je pocet spojli snizen na 8 také obéma sméry.

Casy poslednich spojdi vedoucich jak z obce Libos do Olomouce, tak i z Olomouce zpét,
by se mohly zdat nedostacujici. Tento fakt je viak zavadéjici, jeliko? Libo$ se Stépanovem jsou
intravildnem propojené, resp. pouze oddélené fekou Oskavou, tudiz mohou obyvatelé Libose
vyuZivat autobusovou zastavku Stépanov, kino, ktera je od intravilanu Libose vzdalena cca 200

m.

Na tranzitnim koridoru s Zelezniéni stanici, stejné jako Sté&pdnov, lei také obec Strer.
Vegkeré spoje, které zde zastavuji, stavi také ve Stépanové, coi plati i v opaéném piipadé.
Stren je tedy propojena s Olomouci, pfi souctu obou smér(, v pracovni dny 35 spoji, v soboty
31 spoji a v nedéle a svatky 29 spoji. Od Stépdnova se tak li§i pouze o 4 minuty vy3si ¢asovou

dostupnosti.
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Stieri, stejné jako 3 obce leZici na trati mezi Olomouci a Sternberkem, neni
obsluhovdna primym autobusovym spojenim s Olomouci. Obyvatelé vSsak mohou vyuzit
neprimého autobusového spojeni, které je v obci zfizeno 6krat denné s 1 prestupem v obci
Naklo nebo Litovel. Toto spojeni s Olomouci je vSak na rozdil od vlakového znacné casové
narocné. Jizdni ¢as Ctyf takto vedenych spojl presahuje 1 hodinu, zbylé dva jsou vedeny cca 30

minut.

Nejhlfe ze vSech obci v severni ¢asti z pohledu dopravni obsluznosti, ale i dopravni
polohy, vysla obec Jivova. Denné z této obce vyjizdi do Olomouce 60 osob, pficemz smérem do
Olomouce jsou v pracovni dny vedeny pouze 2 spoje vyjizdéjici v 4:30 a 6:52, z Olomouce zpét
vyjizdi 3 autobusové spoje mezi 6:00 a 15:05. V soboty, nedéle a svatky do Olomouce vyjizdi

pouze 1 spoj a zpét 2. Primérny jizdni ¢as spoji do Olomouce je 34 minut.

Jivovd ma také Zeleznicni stanici, jejiz casova dostupnost z Olomouce je cca 38 minut.
Vyuzivani této stanice je vsak pro obyvatele Jivové komplikované z dlivodu velké vzdalenosti
od intravildnu obce. Nachazi se v chatové oblasti, kterd je od obce vzdalena 4 km. V pracovni
dny je z této stanice vedeno do Olomouce 5 spojd v ¢asech 5:12 — 22:24. V opa¢ném sméru je
mezi 3:54 a 23:33 vypraveno 8 spoju. V soboty, nedéle a svatky je do Olomouce zavedeno 6
pfimych spojli, v opacném sméru v soboty 9 a v ostatni dny pracovniho klidu 8 spojl. Jedna se
o specifikum v suburbannim zazemi, jelikoZ ve vSech ostatnich obcich je veden mezi nimi a

Olomouci vyssi pocet spoju v pracovni dny nez v dny pracovniho klidu.

Pti souctu autobusovych a vlakovych spojl v pracovni dny, Ize adekvatnost obsluznosti
hodnotit jako relativné dobrou. Avsak pfi odectu vlakovych spojl z dlivodu velké vzdalenosti

vlakové stanice, by adekvatnost obsluznosti patfila k nejhorsim v celém zazemi.
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Tab. 8 Adekvatnost obsluznosti v obcich severni ¢asti suburbanniho zazemi

Pocet Pocet Celkovy . .
Obec vyjizdgjicich | dojizdéjicich z poc":ety Adekvatnost | Pocet
do Olomouce | Olomouce spoju GBI R LRI
Bélkovice-Lastany 325 11 40 0,12 2125
Bohuriovice 483 39 42 0,08 2577
Dolany 504 24 86 0,16 2534
HluSovice 263 12 42 0,15 773
Jivovd 60 0 18 0,30 559
Jivova* 60 0 5 0,08 559
Libog 93 0 22 0,24 611
Samotisky 349 15 151 0,41 1294
Stren 119 0 35 0,29 583
Starnov 87 0 42 0,48 660
Stépanov 482 74 95 0,17 3393
Sternberk 1004 300 78 0,06 13677
Tovéf 133 0 63 0,47 569

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014; €SU, 2014; viastni zpracovdni
Pozn.: Jivovd* - jsou pocitany pouze spoje autobusové z divodu vysoké vzddlenosti Zel. stanice

7.2.2 Vychodni ¢ast suburbanniho zazemi Olomouce

Nejmensi ¢ast suburbanniho zazemi, vychodni ¢3ast, tvofi 9 obci, ve kterych Zije 13790
obyvatel. Nejvétsi a také z ekonomického hlediska nejdulezitéjsi obci jsou Hlubocky. V této
obci Zije 4361 obyvatel a sidli v ni nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé v regionu. Z celé vychodni
Casti vyjizdi denné do Olomouce za praci a do $kol 2522 osob, coZ tvofi 18,3 % z celkového
poctu obyvatel uzemi. Opaénym smérem, tedy z Olomouce do obci lezicich v této ¢asti dojizdi

567 osob, na ¢emzZ maji nejvétsi podil pravé zmifiované Hlubocky. (Tab. 9)

Diky rychlostni silnici R35, tvofici obchvat kolem Olomouce a vychodni ¢asti
suburbanniho zazemi prochdzejici smérem na Ostravu, a prevazné koncentraci sidel kolem této
komunikace, maji obce v této ¢asti prevdiné dobrou dopravni polohu umocnénou také silnici I.
tfidy a rychlikovou trati. (Kapitola 5) Toto tvrzeni odporuje pouze u dvou obci, Hlubocky a

Bukovany se $patnou a velmi Spatnou dopravni polohou.

Pfima dopravni spojeni s Olomouci vefejnou hromadnou dopravou v této Ccasti
obstarava celkem 5 dopravcil. Zprostfedkovatelem vlakové dopravy jsou Ceské drahy,
autobusové ARRIVA MORAVA, AUTA - BUSY STUDENY, Dopravni podnik mésta Olomouce a

v ptipadé jedné obce CSAD Vsetin.
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Dvé obce z vychodni ¢asti suburbanniho zazemi patfi mezi pét obci s nejvétsim poctem
pohybu obyvatel za praci a do $kol, at uzZ se jednd o vyjizdku do Olomouce nebo dojizdku do
obce z Olomouce. V obou obcich pfesahuje celkovy denni tok hranici 700 osob. Takto vysoky
pohyb osob je zplsobeny, jednak vétsim poctem obyvatel vtéchto obcich, tedy vétsi
poptdvkou po prdci a Skoldch, ale také vétsimi zaméstnavateli v nich sidlicich, poskytujici velké

mnoZstvi pracovnich mist. Re¢ je o obcich Hlubo¢ky a Velka Bystfice.

V Hlubockach Zije 4361 obyvatel a za praci a do skol jich vyjizdi celkem 872, pticemz
Olomouc, jako cil vyjizdky, ma 636 osob. Vyrazny je také proud dojizdéjicich, ktery je z celého
suburbanniho zdzemi 458 osob, z Olomouce 263. Pfi souctu cestujicich mezi Hlubockami a
Olomouci dostaneme hodnotu 899 osob, coz z Hlubocek déla druhou obec s nejvétsim
celkovym dennim tokem mezi jednou obci a Olomouci. Nejvy$si hodnotu v této statistice ma
pouze vyse zminény Sternberk. Vysoky celkovy tok a relativné nizky pocet spojl, popsany nize,
zpUsobuje horsi dopravni obsluznost Hlubocek, jejichz adekvatnost obsluznosti Iza radit
dojizdkou za praci, kterou nabizeji v Hlubockach tfi velké firmy. Spole¢nosti Honeywell
Aerospace Olomouc s.r.o. a Mora Aerospace a.s., zabyvajici se vyrobou letadel, kosmickych
lodi, motor( apod., zaméstnavaji 1300 pracovnik( a tradi¢ni vyrobce kuchynskych spotrebicu
Mora Moravia s.r.o. s675 zaméstnanci. Proud dojizdéjicich zvysuji také ucni navstévuijici

Stfedni odborné ucilisté strojirenské.

Vyznamnéjsi spojeni Hlubocek s Olomouci poskytuje pro obec vlakova doprava, jelikoz
Hlubocky leZi na Zelezni¢ni trati s rychlikovym provozem mezi Olomouci a Opavou. V pracovni
dny je zobce do Olomouce vedeno 26 spojli, z nichz je 6 rychlikovych. Z Olomouce do
Hlubocek je vedeno o 1 spoj vice (27) a takté? jich je 6 rychlikovych. Casové je moZné tyto
spoje vyuzivat mezi 4:32 a 22:39 ve sméru do Olomouce a 3:54 — 23:33 z Olomouce, pfi¢emz
Casova dostupnost Olomouce témito spoji je pfi vyuziti rychliku 12 minut, v ostatnich

pfipadech, osobnimi vliaky, 22 minut.

Pfepravu vlakem mohou obyvatelé Hlubocek vyuzZivat také ve dny pracovniho klidu, na
rozdil od autobusové, ktera je do obce zavedena pouze ve dny pracovni. V soboty, nedéle i
svatky je zfizeno z obce do Olomouce 19 vlakovych spoji. Smérem z Olomouce je to v nedéle a

svatky také 19 spojq, v soboty o jeden vice (20).

Z pohledu autobusové dopravy jsou Hlubocky vyjimecné tim, Ze ze vsech obci
suburbanniho zazemi Olomouce s autobusovou dopravou, vyjma obci s plsobnosti Dopravniho

podniku mésta Olomouce, jsou jediné, kde je zprostfedkovatelem autobusové jiny dopravce
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nez ARRIVA MORAVA. Autobusovou dopravu zde zprostfedkovava spole¢nost AUTA - BUSY
STUDENY.

Jak jiz bylo zminéno vysSe, tak obec je obsluhovdna autobusovymi spoji pouze
v pracovni dny. Tyto spoje maji zvySenou koncentraci vrannich a odpolednich hodinach
odpovidajicich zacatku a konci pracovni doby a Skolniho vyucovani. Obéma sméry je vedeno 13
spojii v c¢asech 5:00 — 22:30 ve sméru do Olomouce a 5:27 — 21:33 vopacném sméru

s primérnou ¢asovou dostupnosti Olomouce 25 minut.

Druhou obci ve vychodni casti suburbanniho zdzemi, s celkovym tokem mezi ni a
Olomouci presahuijici hranici 700 osob, je vySe zminéna Velka Bystfice. Denné do Olomouce
vyjizdi 569 osob. Tato pomérné vysoka vyjizdka je, stejné jako u Hlubocek, zplsobena vyssim
poctem obyvatel, presahujici 3000, a tim zvySené pozadavky na zaméstnani a vzdélani, které
zaméstnavatelé a Skolska zafizeni ve Velké Bystfici nemohou uspokojit. Na Uzemi obce vsak
sidli pomérné velké mnoistvi mensich a stfednich zaméstnavatell, mezi které patfi napfr.
Agrospol, FERONA THYSSEN PLASTICS nebo MAKRO Cash & Carry CR. Tento zvy$eny poclet
pracovnich mist zplsobuje kaZzdodenni tok 137 osob z Olomouce do obce, ktery je 6. nejvyssi

v ramci suburbanniho zazemi.

Velkd Bystfice stejné jako Hlubocky leZi na rychlikové trati, ovSem rychlikové spoje zde
nezastavuji. Proto jsou obé obce, po odecteni rychlikovych spojl zastavujicich v Hlubockach,
obsluhovany stejnym poctem vlakovych spoji. Po souctu spojl ve sméru Velka Bysttice —
Olomouce i zpatecnim, je Velkd Bysttice obsluhovana 41 spoji v pracovni dny, 27 spoji v soboty
a 28 spoji v nedéle a svatky. Rozdil od Hlubocek, které jsou od Olomouce dale, je pouze

v primérné casové dostupnosti spoju, kterd je o 13 minut nizsi, tedy 9 minut.

Autobusovou prepravu mezi Velkou Bystfici a Olomouci, vedenou 4 linkami,
zprostiedkovavaji dva dopravci, ARRIVA MORAVA, kterd se podili pouze nékolika spoji, a
vyznamnéj$i AUTA — BUSY STUDENY. Pocet piimych spojti je v pracovni dny dostaduijici, oviem
se znacnym nepomérem mezi pfimymi spoji vedenymi z obce a do obce. Tento rozdil ¢ini 7
spojll, coz je nejvice ze viech obci v suburbannim zazemi. Z Velké Bystfice do Olomouce vyjizdi
mezi Casy 5:12 a 22:35 20 spoju s pramérnou délkou jizdy 14 minut. V opacném sméru je
vedeno 27 spoju, pficemzZ prvni spoj z Olomouce vyjizdi v 5:27 a posledni v 22:48. V soboty,
nedéle a svatky je vsak pocet spojl mezi Velkou Bystfici a Olomouci velmi omezeny. V obou
smérech, v kazdy tento den, jsou vedeny pouze 2 spoje. V 7:10 a 13:05 z Velké Bystfice do

Olomouce a v 14:10 a 19:05 zpét. To zveda duleZitost vlakovych spoju.
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Vyssim poctem spojd nejen v pracovni dny, ale také ve dny pracovniho klidu, jsou
zajistény dvé obce vychodni ¢asti, které byly pripojeny do sité olomoucké MHD. Témito obcemi
jsou Bukovany a Bystrovany, do kterych byla zavedena autobusova doprava MHD pfi
pfileZitosti pripojeni olomoucké méstské ¢asti Drozdin do sité MHD. PFipojeni téchto dvou obci
je opodstatnéné vedenim autobusové linky pres Bystrovany do DrozZdina, ale predevsim také

z dGivodu silného proudu denné vyjizdéjicich do Olomouce za praci a do skol.

Denné z Bukovan do Olomouce vyjizdi 191 osob. U obce Bystrovany je pomérné silny i
tok dojizdéjicich osob za praci z Olomouce. Do dvou vétSich firem na Uzemi obce, Koyo
Bearings se 400 zaméstnanci a WEBA Olomouc se 146, dojizdi 117 zaméstnanych osob z

Olomouce. Z Bystrovan do Olomouce pak za praci a do skol vyjizdi 271 osob.

Jelikoz jsou obé obce obsluhovéany stejnou linkou MHD, maji kazdy den z obce i do
obce zaveden stejny pocet spojll. Stejny je i ¢as prvniho a posledniho spoje vyjizdéjiciho
z Olomouce, tedy 4:30 a 23:00 v pracovni dny. Rozdilny je pouze ¢as spoju vyjizdéjicich z obci,
ktery se lisi o cca 7 minut, cozZ je Cas jizdy autobusu ze vzdalenéjSich Bukovan, které jsou
konecnou zastavkou linky ¢. 15, do Bystrovan. Prvni spoj tak vyjizdi v 4:45 z Bukovan, posledni
v 23:19. Priimérny cas jizdy jednoho spoje z obci do Olomouce na zastavku Hlavni nadrazi je
18, resp. 11 minut. Do obou obci je tato autobusova linka MHD zavedena stejnym poctem
spojl. V pracovni dny jsou obce obsluhovany 65 spoji MHD v poméru 33 spoju z obce do
Olomouce a 32 v opacném sméru. Ve dny pracovniho klidu je pocet spoji snizen o 17 v obou
smérech. Obec Bukovany je navic obslouZena jednim spojem dopravce AUTA — BUSY STUDENY

v pracovni dny.

Bystrovany jsou navic obsluhovany také vlakovymi spoji. LeZi, stejné jako Hlubocky a
Velka Bystfice, na rychlikové trati. Do obce jsou vSak zavedeny pouze spoje osobni. V pracovni
dny je jak ve sméru do Olomouce tak i zpét vypraveno 19 vlakovych spoji s primérnym ¢asem
jizdy 6 minut. V soboty je do Olomouce vypraveno 12 spojli, zpét 13, v ostatni dny pracovniho

klidu po 13 v obou smérech.

U obou obci, Bukovan i Bystrovan, Ize hodnotit dopravni obsluznost, jako velmi dobrou
a to predevsim diky pravidelnym spojim MHD. Relativné vysoka cetnost spojli je pfimérena

k celkovému toku mezi obcemi a Olomouci.

Vyznamny pocet pfimych autobusovych spojl je veden pres obec, z niz do Olomouce
denné vyjizdi 264 osob, diky cemuz ji lze pfi hodnoceni adekvatnosti obsluznosti zafadit mezi

obce suburbanniho zazemi s primérnou hodnotou. Touto obci jsou Praslavice. Ty jsou pfi
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odecteni obci pfipojenych do sité MHD tfeti obci s nejvice autobusovymi spoji vedenymi do
Olomouce a patou obci s poétem spojl vedenych z Olomouce. Vysoky pocet spojlii mezi
Praslavicemi a Olomouci je zpuUsoben jeji dopravni polohou. NejenZe jsou z Praslavic do
Olomouce vedené spoje zacinajici v této obci, ale jsou pres né vedeny také spoje z okolnich
obci, ale i spoje dalkového charakteru z Hranic ¢i az z RoZznova pod Radhostém. Dlvodem, proc
jsou tyto spoje vedeny pravé pres Pfaslavice, je ndjezd z obce na Etyfproudovou silnici 1/35,

ktera je jedinou komunikaci vedouci do Olomouce z této oblasti, resp. z vychodu.

PFes obec jsou tak vedeny spoje spole¢nosti ARRIVA MORAVA, AUTA — BUSY STUDENY
a dalkové spoje spole¢nosti CSAD Vsetin, kterda ma do Olomouce pres Praslavice zaveden pouze

jeden spoj v rannich hodinach z Roznova pod Radhostém a jeden spoj v poledne z Olomouce

VVVVV

Celkové je z Ptaslavic do Olomouce vedeno v pracovni dny 34 primych spojl 6 linkami
autobusl mezi ¢asy 5:00 a 20:58 s primérnym ¢asem jizdy 15 minut. Smérem do obce pak
v Casech 5:00 — 22:35 32 spojl. V kazdy den pracovniho klidu je vedeno po 8 spojich z obce do

Olomouce i zpét.

Obcemi s témér stejnou dopravni obsluznosti, liSici se pouze jednim spojem, které lezZi
na silnici 11/437 lemujici R35, jsou Daskabat a Velky Ujezd. Obé obce jsou s Olomouci propojeny
v pracovni dny 20 pfimymi spoji ve sméru obec — Olomouc a stejnym poctem v opacném
sméru. Stejné je tomu i v ostatni dny, pouze je pocet spojli snizen na 7. Jak jiz bylo zminéno,
obce se liSi pouze jednim spojem. Timto spojem je linka vedena pouze v pracovni dny, jejimz
zfizovatelem je CSAD Vsetin. Jednd se o tenty? spoj, ktery je popsan vy$e u obce PFaslavice.
Priimérna ¢asova dostupnost Olomouce autobusem z Daskabétu a Velkého Ujezdu je 22, resp.

25 minut.

Z Daskabatu denné vyjizdi do Olomouce 104 osob. P¥i takto nizké vyjizdce na pocet
spojli, mGZzeme hodnotit dopravni obsluznost jako dobrou a obec Ize radit k obcim s nejvyssi
adekvatnosti obsluZnosti v suburbannim zazemi. To adekvatnost obsluznosti Velkého Ujezdu je
diky vyssimu poctu vyjizdéjicich (183), ale také 40 dojizdéjicim, polovicni (0,18). Tato hodnota

je vSak povaZovdana jako primeérna ze souboru vSech obci v suburbannim zazemi.

evvs

v suburbannim zazemi, disponuje obec Doloplazy. Do tohoto vypoctu zasahuje pouze vyjizdka

z obce do Olomouce, ktera je 273 vyjizdéjicich osob do zaméstnani a skol.
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Pravym opakem pfi srovnani podle atributu ,adekvatnost obsluznosti” je mala obec
Svésedlice, v niz Zije 186 obyvatel. Celkovy denni tok mezi touto obci a Olomouci je 41, ktery je
tvoren 31 vyjizdéjicimi do Olomouce a 10 dojizdéjicimi. Svésedlice jsou obsluhovany celkem 19
primymi spoji do/z Olomouce, coz obec stavi do pozice Sesté obce s nejvyssi adekvatnosti

obsluznosti (0,46).

Z obce Doloplazy do Olomouce vyjizdi kazdy pracovni den v ¢asech mezi 4:50 a 20:56
13 primych spojd s ¢asovou dostupnosti Olomouce cca 25 minut. Ve sméru do obce jich mifi
14, s tim ze prvni vyjizdi z Olomouce v 5:20 a posledni v 22:48. V soboty, nedéle a svatky jsou
Doloplazy obsluhovany v obou smérech 5 pfimymi spoji. To obec Svésedlice je vtyto dny
pracovniho klidu obsluhovana v obou smérech pouze 2 spoji. NiZzSim poctem spojl neZ
Doloplazy je obec obsluhovéana i v pracovni dny a to v poméru 8 k 11 (z obce/do obce), pficemz

Cas vyjizdky prvniho a posledniho spoje se liSi pouze o nékolik minut.

Tab. 9 Adekvatnost obsluznosti v obcich vychodni ¢asti suburbanniho zazemi

Pocet Pocet . . .
Obec vyjizdéjicich | dojizdéjicich z Cvelkovy. o Adekv? tnos.t Pocet
do Olomouce Olomouce pocet spojui | obsluznosti obyvatel
Bukovany 191 0 66 0,35 595
Bystrovany 271 117 103 0,27 1017
Daskabat 104 0 42 0,40 603
Doloplazy 273 0 27 0,10 1340
Hlubocky 636 263 79 0,09 4361
Praslavice 264 0 66 0,25 1356
Svésedlice 31 10 19 0,46 186
Velka Bystrice 569 137 88 0,12 3065
Velky Ujezd 183 40 40 0,18 1267

Zdroj: IDOS - Jizdni Fddy, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

7.2.3 JiZzni ¢ast suburbanniho zazemi Olomouce

V dalsi ¢asti suburbanniho zazemi orientované jizné od Olomouce se nachazi 13 obci.
Ty jsou koncentrované podél silnice R46, 1/55, 11/435 a zelezni¢niho koridoru. Uzemim navic
prochazi také elektrifikovand rychlikova trat ¢. 301. VétSina z téchto 13 obci ma dobrou
dopravni polohu, az na 4 z nich. Obce OlSany u Prostéjova a TrSice maji Spatnou dopravni
polohu a Suchonice a Vérovany velmi $patnou dopravni polohu. Specifikem pfi rozdélovani

obci do jednotlivych ¢asti je obec Trsice, ktera byla pridélena na zakladé poctu spoju.

V této casti Zije pfiblizné stejné mnozZstvi obyvatel jako v ¢asti predchozi, vychodni, a to

13743. 74dna z téchto 13 obci poctem obyvatel vyrazné neprevysuje ostatni, jako tomu bylo
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v pfedchozich dvou oblastech. V Uzemi se ale nachazi nejmensi obec z celého suburbanniho
zdzemi, Suchonice se 176 obyvateli. Nejvétsi podil na denni vyjizd'ce z této ¢asti Uzemi, ktera
¢ini 2628 osob (19,1 %), ma nejvétsi obec, Velky Tynec. Ten se také podili nejvétsi mérou na
dojizd’ce osob z Olomouce do jizni ¢asti diky obchodnimu centru a logistické firmé, které se
nachazeji na jeho Uzemi. Dojizdka z Olomouce je 298 osob, coz je zpUsobeno velmi nizkou

atraktivitou Uzemi z pohledu pracovnich pfileZitosti. (Tab. 10)

Ve vSech obcich se na provozu autobusovych spoji podili spoleénost ARRIVA MORAVA.
Tuto spolecnost vak dopliiuji dal$i 4 dopravci. NejvyznamnéjSim z nich je spole¢nost KRODOS
BUS, ktera zprostiedkovava verejnou autobusovou dopravu v 6 obcich, které lezi podél silnice
11/435. Dalsi 3 dopravci zasahuji do obsluznosti vidy pouze jedné obce. Spole¢nost VOITILA
TRANS, kterd obsluhuje pouze Olsany u Prostéjova, jelikoZ jeji pole plsobnosti je v okrese
Prostéjov, CSAD Vsetin, obsluhujici Krémari, a AUTA — BUSY STUDENY, plisobici v Trsicich, ktera
vede spoje pres vychodni ¢ast suburbanniho zazemi, kde je hlavnim dopravcem po spolecnosti

ARRIVA MORAVA. Pro 4 obce jsou vyznamnym dopravcem také Ceské drahy.

Pro obec Trsice je vyznamnéjsi, jak vyplyva z rozdéleni obci do jednotlivych ¢asti,
autobusova doprava vedena pres Suchonice a Velky Tynec. Celkem je z TrSic do Olomouce
v pracovni dny vedeno 15 pfimych spoji v ¢asech od 4:45 do 20:40 s priamérnou ¢asovou
dostupnosti Olomouce 35 minut. Témito spoji denné vyjizdi do Olomouce za praci a do $kol
261 osob, pficemZ mohou vyuZzit 3 linky autobusUd. Zpétné je Olomouc propojena s obci 16
pfimymi spoji, které z Olomouce vyjizdéji mezi 5:15 a 22:40. V soboty, nedéle a svatky pak

vyjizdi z obce do jadra suburbanniho zdzemi 7 spojli a po 8 spojich opacnym smérem.

Pfi pfipocteni 15 dojizdéjicich osob z Olomouce ke 261 vyjizdéjicim ziskame celkovy
denni tok 276 osob. Po prepocteni na adekvatnost obsluznosti ziskdme hodnotu 0,11, podle
které by se dala dopravni obsluznost Trsic hodnotit jako zhorSena. Jedna se totiz o obec s O.

nejnizsi adekvatnosti obsluznosti v suburbannim zazemi.

Jednou obci ze dvou jmenovanych z jizni ¢asti, pres které jsou vedeny spoje z Trsic do
Olomouce a zpét, je obec Suchonice. Z 9 pfimych spoju vyjizdéjicich z obce v pracovni dny do
Olomouce jich 7 zacind v Trsicich, resp. z9 spojl vedoucich z Olomouce do obce jich 8
pokracuje dale do Trsic. Diky prvnim dvéma rannim spojim, které nejsou vedeny z Trsic, ale
z obce NelesSovice, je odjezd prvniho spoje ze Suchonic do Olomouce v 4:45, tedy ve stejny Cas,
jako z Trsic. Ostatni ¢asy odjezd( prvnich a poslednich spoji jsou shodné s ¢asy uvedenymi u
spoji z/do obce Trsice, resp. ¢as odjezdu posledniho spoje do Olomouce je posunut o 10

minut, coZ je ¢asova prodleva zplsobena jizdou z Trsic do Suchonic.
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Suchonice jsou tfeti obci s nejvyssi hodnotou adekvatnosti obsluznosti, ktera je 0,5.
Dlvodem takto nizké zatiZzenosti je velmi nizky pocet obyvatel. V obci Zije 176 osob, co? je

pri¢inou pouze 36 vyjizdéjicich do Olomouce kazdy den.

Stejné jako Suchonice, je i Velky Tynec obci, pfes kterou vedou autobusové spoje mezi
Trsicemi a Olomouci. Ten se vsak od Suchonic i Trsic, li$i vyrazné vy$sim poctem spoja, ale také

lepsi dopravni polohou a vétsim celkovym dennim tokem osob mezi nim a Olomouci.

Ze vsech pfimych spojl Trsice — Olomouc jsou pouze 3 vedeny pres obec Doloplazy, jez
lezi ve vychodni ¢3sti, vSechny ostatni maji na své trase obec Velky Tynec. V pfipadé opacného
sméru je tomu podobné, tedy 12 pfimych spojl na trase Olomouc — TrSice je vedeno pres
Velky Tynec. Tyto pocty spojl tvori necelou polovinu vsech primych spojl z Velkého Tynce do
Olomouce a nazpét. Celkem je pti souctu primych spoji obéma sméry v pracovni dny mezi obci
a jddrem vedeno 52 spojl 5 linkami s primérnou ¢asovou dostupnosti Olomouce 14 minut.
Tyto spoje mohou cestujici vyuZivat v dobé mezi 4:50 a 21:24 ve sméru z Velkého Tynce a 5:15

—22:50 z Olomouce.

Ve dny pracovniho klidu je ale pocet spojl sniZen, a to tak Ze je nizsi neZ v TrSicich.
Pfeprava mezi Velkym Tyncem a Olomouci v soboty je zajisténa 7 pfimymi spoji ve sméru do
Olomouce a 6 v opacném. V nedéle a svatky jsou pocty spoju stejné jako v soboty, pouze

v opacnych smérech.

VysSe uvedené spoje mohou vyuZivat cestujici za praci a do skol mezi Velkym Tyncem a
Olomouci. Denné do Olomouce vyjizdi 529 osob a 184 jich dojizdi z Olomouce do Velkého
Tynce, coz vytvari 4. nejvyssi celkovy denni tok v suburbannim zazemi (713). Po pfrepoctu
celkového poctu spojeni na celkovy tok je Velky Tynec po Sternberku 2. obci s nejnizsi
hodnotou adekvatnosti obsluznosti, kterd je 0,07. Realné by vsak byla adekvatnost obsluznosti

vyssi. DOvodim proc by tomu tak bylo, se vénuje nasledujici odstavec.

Vyssi dojizdka osob do obce Velky Tynec je zplsobena predevsim vysokym poctem
pracovnich mist v obchodnim centru Olympia Olomouc, které svoji polohou spada do jejiho
katastralniho Uzemi. Obdobné do katastralniho uzemi Velkého Tynce nalezi i ¢ast firmy, resp.
budova vedeni spole¢nosti Kaufland Logistik CR. Oba tito zaméstnavatelé jsou obsluhovani
dalsimi dvéma autobusovymi linkami, které do analyzy nebyly zapocitany, jelikoz zde konci a
do obce, resp. intravildnu obce nejezdi. Jsou jimi linka MHD, se 7 spoji v pracovni dny, které

konci jesté na Uzemi Olomouce se zastdvkou v tésné blizkosti budovy vedeni Kaufland Logistik
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CR, a bezplatna linka Olomouc - Olympia, jejimZ provozovatelem je Mgr. Jan Zvacek, ktery

kazdy den uvadi do provozu 28 spojl ve sméru do Olympie i zpét.

Dalsi dvé obce, Kréman a Majetin, zjizni c¢asti, jsou obsluhovany stejnymi linkami
autobusUl, tudiZ jsou v obcich vedeny i témér stejné spoje. Rozdil je pouze ve dvou linkach
provozovanych CSAD Vsetin, které navic obsluhuji Kréman, ¢imz také navy3uji pocet pfimych

spoju na trase Kréman - Olomouc.

Z obou obci v pracovni dny vyjizdi 14 spoji do Olomouce v ¢asech 4:38 — 20:58, resp.
4:44 — 21:04 a 14 opacnym smérem, do obci v ¢asech odjezdl z Olomouce v 5:05 — 22:40.
Primérna casova dostupnost jadra autobusem z Krémané a Majetina je 15 a 20 minut. Kréman
si diky linkdm CSAD Vsetin pfipisuje 4 pfimé spoje navic v kazdém sméru. V soboty, nedéle a
svatky je pocet spoji v obou obcich vyrazné snizen. Kazdou sobotu jsou do Olomouce vedeny
z Krémané 4 pfimé spoje, z Majetina 2, v opacném sméru jsou to spoje 3 a 1. V nedéle a svatky
je pocet spoji mezi Krémani a Olomouci stejny na trase Kréman — Olomouc a o 3 vyssi nezZ
v soboty na trase Olomouc — Kréman. V pfipadé Majetina byl 1 spoj ubrdn na trase zobce a 1

pfidan na trase do obce.

evvs

den do Olomouce vyssi pocet osob a to o vice jak 100. Z Majetina vyjizdi za praci a do Skol 193
osob, z Krémané 91. Tento rozdilny pocet spojli a celkovy tok je odrazen v adekvatnosti
obsluznosti, kdy se Kréman fadi mezi obce s vyssi adekvatnosti obsluznosti (0,40) a Majetin

mezi ty s nizsi (0,15).

Doposud jsme se u vySe popsanych obci jizni ¢asti suburbanniho zdzemi Olomouce
nesetkali s hromadnou Zelezni¢ni dopravou. Obec Grygov se od nich odlisuje, jelikoZ je témér
Uplné zavisla pravé na prepraveé po Zeleznici. Jeho dopravni poloha vzhledem k Zelezniéni siti je

velmi dobr3, jelikoZ obci prochazi tranzitni koridor.

Grygov je obsluhovan i pres polohu na tranzitnim koridoru pouze osobnimi vlaky
s primérnou casovou dostupnosti Olomouce 6 minut. Tyto vlaky jsou v pracovni dny vedeny
27 pravidelnymi spoji ve sméru z obce do Olomouce a stejnym poctem zpét. Prvni spoj vyjizdi
z Grygova v 4:20, z Olomouce v 4:24, které jsou v rannich a odpolednich hodinach vypravovany
intenzivnéji (2krat za hodinu), aby pokryly zvyseny tlak prepravujicich se osob v téchto ¢astech
dne, ktery odpovida vyjizdce za praci a do Skol a nasledné cesté zpét. Posledni spoje z Grygova

a Olomouce vyijizdéji v 22:52, resp. 23:07. Osoby cestujici mezi Grygovem a Olomouci mohou
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tento druh prepravy vyuzit také v dny pracovniho klidu. V soboty je obéma sméry vypraveno

20 spojl, v nedéle a svatky o jeden spoj ménég, 19.

Z dlivodu vyssi intenzity vlakovych spoji je do obce zaveden pouze 1 autobusovy spoj
ve sméru Grygov — Olomouc (14:00) a 1 zpét do obce (13:40) a to pouze v pracovni dny. Oba
tyto spoje jsou vedeny v Casy, které pro vyjizdéjici osoby, predevsim do zaméstndni, nenabyvaji

vétsiho vyznamu. Zprostfedkovatelem téchto dvou spoju je spole¢nost ARRIVA MORAVA.

Stejnymi linkami autobus(, tedy i stejnym poctem primych spojd jsou obsluhovany
¢tyfi obce lezicich podél silnice 11/435. Jsou jimi, podle vzdalenosti od Olomouce, Kozusany-
Tazaly, Blatec, Charvaty a Dub nad Moravou. Linky autobusl, které tyto obce obsluhuiji,
zajistuji dva dopravci. Stejné jako témér v celém suburbannim zdzemi spoleénost ARRIVA

MORAVA a vyznamny dopravce pro obce podél vyse zminéné komunikace KRODOS BUS.

Mezi kazdou obci a Olomouci je pfi souctu spojli obéma sméry vedeno v pracovni dny
44 primych spojl, jejichz rozdéleni v obou smérech je v pfipadé Dubu nad Moravou a Charvat
rovnhomeérné, u zbylych dvou je prevaha spoji vedenych z obce do Olomouce v poméru 23 k 21.
Prvni a posledni pfimy spoj vyjizdi z nejvzdalenéjsi obce v 4:30 a 21:04, pficemz primérny
jizdni ¢as spoju je z této obce 35 minut, ten se snizuje aZz po 20 minut z obce, jejiz vzdalenost

evvs

kazdym smérem, v nedéle a svatky po 8.

Blatec, KozuSany-Tazaly a Charvaty mohou vyuZivat také spojl Zelezni¢ni hromadné
dopravy, pficemZz prvni dvé jmenované obce lezi pfimo na Zelezni¢ni trati s rychlikovou
prepravou. Obsluhované jsou viak pouze osobnimi vlaky. Zelezni¢ni stanice v Blatci se nachdzi
1 km od intravildnu Charvat, coZz umoznuje jeji vyuzivani také osobam z této obce. Charvatim

Ize tedy pricist také vlakové spoje.

Vyjizdéjici z téchto obci mohou vyuZivat 18 spojl vedenych do Olomouce mezi ¢asy
4:42 — 22:44 7 Blatce, pficemz ¢asova dostupnost Olomouce je 12 minut. Zpétné je vedeno do
obci 19 spojd, které vyjizdéji z Olomouce od 4:29 do 23:30. Zelezni¢ni spojeni je na této trase
zajiSténo také ve dny pracovniho klidu, kdy ve sméru obec — Olomouc je v soboty vedeno 16

spojll, v nedéle a svatky 14. V opacném sméru je to ve vsechny tyto dny po 15 spojich.

| z téchto 4 obci vyjizdéji osoby denné do Olomouce, jelikoZ pracovni pftileZitosti jsou
v nich velmi nizké, resp. Skoly vys$siho stupné vzdélani chybi Uplné. Proud pouze vyjizdéjicich
osob, 106 a 177, byl zjistén v Blatci a Charvatech. Do Dubu nad Moravou a KoZusan-Tazal

osoby z Olomouce také dojizdéji v poctu 16 a 18 osob. Celkovy denni tok mezi témito dvéma
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obcemi a ,Olomouci je 232, resp. 214 osob. Pfi pfepoctu celkového toku na pocet spojll vysla
adekvatnost obsluznosti v téchto obcich na pomérné vysoké urovni. Adekvatnost obsluznosti
v Blatci (0,76) je dokonce druhda nejvyssi v celém suburbannim zazemi. Snizena, ale priimérna
v zazemi Olomouce, je adekvatnost obsluznosti v Dubu nad Moravou, coZ je zpusobeno

absenci vlakovych spoju.

Na silnici 11/435 leZi jesté jedna obce, Vérovany. Z této obce vyjizdi do Olomouce
zhruba stejné mnoistvi osob jako ze sousedniho Dubu nad Moravou. Pocet pfimych spojd mezi
Vérovanami a Olomouci je vsak nizsi zplsobena dopravni polohou. Adekvatnost obsluznosti je

proto jesté o néco nizsi.

Kazdy pracovni den vyjizdi z Vérovan do Olomouce 17 pfimych spojd s primérnym
¢asem jizdy 38 minut mezi 4:27 a 21:01. Stejny pocet je vypravovan i smérem opacnym a to
v ¢asech 5:05 — 22:30. Ostatni dny, tedy v soboty, nedéle a svatky je vedeno mezi Vérovanami
a jadrem suburbanniho zazemi po 7 ptimych spojich obéma sméry. Stejné jako u ostatnich obci
lezicich na téze komunikaci, jsou i Vérovany obsluhovany spolec¢nostmi ARRIVA MORAVA a

KRODOS BUS.

V tésné blizkosti rychlostni silnice R35 leZi posledni dvé obce, které byly pfifazeny do
jizni ¢3asti suburbanniho zazemi Olomouce. Témito obcemi jsou Bystrolice a obec, kterd dle
administrativniho ¢lenéni leZi v okrese Prostéjov, OlSany u Prostéjova. Z obou obci vyjizdi do
Olomouce, stejné jako do nich i dojizdi, pfiblizné stejné mnoZstvi osob. Z Bystrolic do
Olomouce denné vyijizdi 151 osob za praci a do Skol a 15 jich do obce dojizdi. V OlSanech u
Prostéjova je pomér vyjizdéjicich a dojizdéjicich 179 k 19. Takto nizkd dojizdka do obci je
zpUsobena nizkou pracovni pfilezitosti v nich, ktera pokryva predevsim pracovni poptdvku

mistnich obyvatel.

Hlavnim zprostfedkovatelem spojd v téchto dvou obcich je ARRIVA MORAVA. Dalsim
dopravcem pulsobicim pouze v OlSanech u Prostéjova je spole¢nost VOJTILA TRANS. Jedna se o
dopravce, ktery plsobi pfevazné v okrese Prostéjov. Do provozu uvadi také autobusovou linku,
ktera spojuje Prostéjov s Olomouci. Jedinou mezistanici mezi témito dvéma mésty jsou pravé

Olsany u Prostéjova, v nékolika malo pripadech také obec Vrbatky.

Z Olsan u Prostéjova je v pracovni dny vedeno 4 linkami do Olomouce 22 primych
autobusovych spoji v ¢asech od 4:30 do 19:28 s prlimérnym jizdnim ¢asem 25 minut. Ve
sméru do obce vyjizdi prvni spoj z Olomouce v 4:55 a posledni v 22:30 a vtomto ¢asovém

Useku je vypraveno 24 primych spoju.
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Z Bystrodic je ve stejné dny vedeno nékolik pfimych spoji méné, coz je zplsobeno
pouze jednim dopravcem, ktery tuto obec obsluhuje. Smérem do jadra je vedeno 15 pfimych
spoju v Case od 4:37 do 20:57, pricemz 1. ranni spoj je 1. i v Olsanech u Prostéjova. Zpét do
obce vyjizdi z Olomouce o jeden spoj vice, 16. Prvni i posledni spoj vtomto sméru pokracduje

dale do Olsan u Prostéjova, proto je jejich ¢as vyjizdky shodny.

Pocet spojll v soboty, nedéle a svatky je v obou obcich shodny. Dlvodem je, Ze spoje
dopravce VOITILA TRANS lze povaZovat na této trase za posilové pro prepravu vyjizdéjicich
osob z Prostéjova do Olomouce za praci a do $kol. Tyto spoje tedy nejezdi ve dny pracovniho
klidu. Stejné tak jsou zruseny spoje s pocatecni/konecnou obci Bystrocice. Vsech 8 spojl
vedenych z Olomouce projizdi obci Bystrocice a kon¢i nebo pokracuje do Prostéjova pres
Olsany u Prostéjova. Stejny pocet spoju se zastavkou v Bystrocicich je veden i smérem do

Olomouce.

Tab. 10 Adekvatnost obsluznosti v obcich jizni ¢asti suburbanniho zazemi

Pocet Pocet . . .
Obec vyjizdéjicich | dojizdéjicich z Cvelkovy. o Adekv? tnos.t Pocet
do Olomouce | Olomouce pocet spoji | obsluznosti | obyvatel
Blatec 106 0 81 0,76 618
Bystrocice 151 15 31 0,19 725
Dub nad Moravou 216 16 44 0,19 1582
Grygov 290 31 56 0,17 1466
Charvaty 177 0 81 0,46 860
KoZusany-Tazaly 196 18 81 0,38 855
Kréman 91 0 36 0,40 464
Majetin 193 0 28 0,15 1117
Olsany u Prostéjova 179 19 46 0,23 1615
Suchonice 36 0 18 0,50 176
Trsice 261 15 31 0,11 1631
Velky Tynec 529 184 52 0,07 2574
Vérovany 203 0 34 0,17 1367

Zdroj: IDOS - Jizdni Fddy, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

7.2.4 Zapadni cast suburbanniho zazemi Olomouce

V zdpadni C¢asti suburbanniho zazemi Olomouce je nejvétsi koncentrace sidel a
nejhustsi dopravni sit, €emu? odpovidd i nejvy$si pocet obci (16) ze viech 4 ¢asti. Uzemi, ve
kterém Zije 21440 obyvatel, lze vymezit fekou Moravou, ktera jej oddéluje od severni casti a
rychlostni silnici R46 od jizni s vyjimkou obce OlSany u Prostéjova. Celkem z této ¢asti uzemi

denné vyjizdi do Olomouce 3770 osob do zaméstnani a Skol. Do Olomouce tedy vyjizdi 17,6 %
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ees

obyvatel Zijicich v zapadni ¢asti. (Tab. 11) Vyjizdka osob do Olomouce pfedevsim za praci je
snizovana velkymi zaméstnavateli sidlicimi v obci Lutin. Velkd ¢ast osob vyjizdéjicich za praci
z obci v zapadni ¢asti dojizdi pravé do Lutina. Opaénym smérem, tedy z Olomouce do obci

v zapadni ¢asti vyjizdi 692 osob, kdy témér polovina sméfuje do Lutina.

Silniéni sit je vtomto Uzemi zastoupena dvéma rychlostnimi silnicemi, které vyrazné
zlepsuji dopravni polohu obcim k nim pfilehlym a siti 4 silnic Il. tfidy. Diky témto silnicim maji
obce prevainé dobrou dopravni polohu. Vyznamnou roli pfi hodnoceni dopravni obsluznosti

hraji také vlakové spoje vedené po regionalnich tratich prochdzejicich zapadni ¢asti.

Jak jiz bylo naznaceno, nékolik obci v této C¢asti je obsluhovano hromadnou zelezni¢ni
dopravou, jejimz zprostiedkovatelem jsou Ceské drahy. Vyznamnéjsi postaveni ma ale opét
hromadnd preprava autobusy, kterymi je obsluhovano 15 z 16 obci. Obec Dubcany je jednou
z5 obci vsuburbdnnim zdzemi Olomouc, ktera neni s Olomouci propojena pfimym
autobusovym spojenim. V Uzemi opét co do poctu obsluhovanych obci pfimymi spoji do
Olomouce dominuje spolec¢nost ARRIVA MORAVA se 14 obcemi. Dalsimi dopravci jsou VYDOS
BUS, ktery obsluhuje 3 obce, jimiz prochazi silnice 11/448 z Olomouce do Konice, a Dopravni

podnik mésta Olomouce, jehoZ spoje MHD byly zavedeny do dvou obci.

Pomérné vysokym poctem spoji a nizkou casovou dostupnosti Olomouce
autobusovymi spoji, kterd je 11 minut, disponuje obec Kielov-Bfuchotin, ve které prevaZuje
rezidencni funkce. Z celkového poctu 1598 obyvatel denné vyjizdi za praci a do Skol 599 osob.
Z této sumy vyjizdéjicich jich 454 sméfuje pfimo do Olomouce. Do obce z Olomouce také 40
osob dojizdi za praci. Za touto dojizdkou mUze stat firma Senkima s 52 zaméstnanci a nékolik
malych firem. Takto vysoky celkovy denni tok sniZuje adekvatnost obsluznosti obce, ktera je

0,14.

V pracovni dny vyjizdi z obce do jadra 2 linky autobusl spolecnosti ARRIVA MORAVA,
kterymi je vedeno 32 pfimych spoji mezi Casy 4:47 a 21:52. Vice, a to o 6 spoju, je
vypravovano z Olomouce do obce v ¢asech 4:45 — 22:30. Tento pocet spojll je v soboty, nedéle

i svatky sniZen o vice jak polovinu. Obéma sméry je vedeno po 15 primych spojich.

Nejvétsim poctem primych spojli hromadné dopravy mezi obci a Olomouci disponuiji

vrve

Pocet spojli jesté navysuji vlakova spojeni vedena po regionalni trati.

Z Horky nad Moravou jsou vedeny 2 linky autobusd MHD, které ji obsluhuji ve sméru

do Olomouce 57 spoji v casech od 4:52 do 23:39 a do obce 56 spoji od 4:35 do 23:04
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s primérnym jizdnim ¢asem 14 minut. Kromé téchto linek DPMO do této obce nezajizdi Zadné
linky jiného autobusového dopravce. V soboty, nedéle a svatky je pocet spojli v obou smérech
snizen o 19. Zobce do jadra je tak vedeno 38 spojl, zpét 37. Sousedni obec Skrben je
obsluhovdna 2 linkami MHD, které mj. projizdi také Horkou nad Moravou, ale také 2 linkami
spolec¢nosti ARRIVA MORAVA, které tvofi v pracovni dny polovinu spoji. Primérna casova
dostupnost Olomouce autobusy je z této obce 21 minut. Z obce do jadra je v pracovni dny
vedeno 44 pfimych spojl mezi ¢asy 4:39 — 21:00, ve sméru opacném 45 od 4:45 do 23:04.
V dny pracovniho klidu je veden shodny pocet spoji. Ze Skrbené vyjizdi do Olomouce 25 spojd,

zpét 27.

Obé tyto obce lezi na regiondlni trati ¢. 275 Olomouc — Senice na Hané, tudiz mohou
cestujici mezi Olomouci a obcemi vyuZivat, kromé autobusovych spojl, také vlakové. Z Horky
nad Moravou i Skrbené je vypravovan stejny pocet spojl s ¢asovou dostupnosti Olomouce 18,
resp. 22 minut. Ve sméru do Olomouce v pracovni dny vyjizdi 17 spoji v ¢asech mezi 4:53 a
22:54 (z Horky nad Moravou o 4 minuty pozdéji), zpét z Olomouce taktéZ 17 spojl mezi 4:21 a

22:23. Ve dny pracovniho klidu je obéma sméry vypravovano po 10 spojich.

Odlisné jsou tyto obce v poctu vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob. Denné z Horky nad
Moravou do Olomouce vyjizdi za praci a do Skol 438 osob. Pomérné vysoky je vsak také opacny
proud, jelikoZz z Olomouce do obce dojizdi 146 osob, za ¢imZ muZe stat vyssi pocet mensich a
stfednich firem v obci. Jednd se tak o 6. nejvyssi celkovy denni tok mezi obci a jadrem
v suburbannim zazemi. Naopak celkovy denni tok mezi Skrbeni a jddrem je pouze 272 osob,

pficemZ se jedna pouze o osoby vyjizdéjici.

Diky velkému poctu spojli je adekvatnost obsluznosti ve Skrbeni pomérné vysoka
(0,45). Nizsi, témér o polovinu, je adekvatnost obsluznosti v Horce nad Moravou, ktera je
snizovana vysokym celkovym tokem. Vysoky pocet spojl ji vSak udrzuje na primérné hodnoté

mezi obcemi v suburbannim zazemi.

Stejnym poctem vlakovych spojl, jako Horka nad Moravou a Skrben, je obsluhovana
dalsi obec, leZici na stejné regionadlni trati, Pfikazy. LiSi se od predchozich dvou obci pouze vyssi
casovou dostupnosti Olomouce, kterd je 25 minut. Témér o 20 pfimych autobusovych spojl se
vsak lisi od Skrbené, coz Ize odlvodnit napojenim Skrbené do sité MHD. Z Prikaz do Olomouce
je vedeno v pracovni dny 26 pfimych spoja 2 linkami v ¢asech 4:37 — 20:56 s primérnym casem
jizdy 29 minut. V opacném sméru mohou cestujici vyuzivat mezi 4:45 a 22:30 28 pfimych spojU.

V dny pracovniho klidu je vypravovano po 11 pfimych spojich obéma sméry.
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Stejnymi autobusovymi linkami, pouze s odliSnym pocétem pfimych spojd, je
obsluhovdna obec, lezici vtésné blizkosti Prikaz, Naklo. To je v pracovni dny sjadrem
propojeno vyssim poctem primych spojd, ve dny pracovniho klidu naopak nizsim. Z Nakla do
Olomouce je vedeno o 4 pfimé spoje vice nez z Prikaz, v opacném sméru pouze o 1 vice. Z obce
je tedy vedeno 30 primych spojt, do obce 29, a ¢as jizdy je pouze o 4 minuty vyssi. Naklo se od
Prikaz lisi, také odjezdem prvniho spoje smérem do Olomouce, ktery vyjizdi jiz v 4:10. Posledni
spoj je totozny s poslednim spojem z Pfikaz. Smérem do obce jsou prvni a posledni spoj také
stejné. Jak jiz bylo zminéno, mezi Naklem a Olomouci je ve dny pracovniho klidu vedeno méné

spoju nez v pripadé Pfikaz a to konkrétné o 4 spoje.

U obou obci, Prikaz i Nakla, 1ze pocet spoji mezi nimi a Olomouci hodnotit jako
dostacujici. To dokazuje primérna adekvatnost obsluznosti obci 0,36 a 0,29 pfi 242 denné
vyjizdéjicich osob z Pfikaz do Olomouce a 188 z Ndkla. Celkovy denni tok mezi Naklem a
Olomouci zvysSuje 13 dojizdéjicich osob do obce. Adekvatnost obsluznosti je v Pfikazech vyssi i

pres nizsi pocet autobusovych spoji a vétsi celkovy tok diky vlakovym spojim.

Malou obci s 220 obyvateli, z niz vyjizdi celkové do zaméstnani a Skol 60 osob, jsou
Dubéany. Cést z nich vyjizdi do nedalekého Litovle, ale podle rozdéleni obci na zékladé vyjizdky
do zaméstnani, byly Dubcany pfifazeny do suburbanniho zazemi Olomouce. Ztéto treti

nejmensi obce v suburbannim zazemi vyjizdi do Olomouce nejmensi pocet osob, 29.

Dubcany maiji Spatnou dopravni obsluznost ve vztahu k pfimému spojeni s Olomouci.
Jak jiz bylo zminéno vySe, Dubcany jsou s Olomouci propojeny pouze vlakovymi spoji, které
mohou vyuzivat diky vlakové stanici Odrlice, vzdalené cca 850 m od intravilanu obce, jez lezi
v katastralnim Uzemi Senice na Hané. Z této stanice je veden pouze jeden pfimy spoj do
Olomouce v 6:42 s jizdnim ¢asem 45 minut a 2 spoje ve sméru opacném v 3:35 a 5:31. Takto
nizky pocet pfimych spojl je zplsoben polohou stanice na regionalni trati & 273 Cervenka —
Prostéjov, na kterou se regionalni trat ¢. 275, na niz leZi vyse zminéné obce, napojuje v Senici
na Hané. Takto nizky pocet spoju, je i pfi nizkém celkovém dennim toku, pfi¢inou nizké
adekvatnosti obsluznosti (0,10). Obyvatelé Dubcan jsou tak odkazani prevainé na vlakové
spoje sjednim prestupem v Cervence nebo Senici na Hané, nebo autobusové spoje také
s jednim prestupem v Litovli. V obou pfipadech jsou spoje vedeny tak, aby na sebe navazovaly

s co nejnizsi ¢ekaci dobou. V takovém pripadé je dopravni obsluznost Dubcan relativné dobra.

Obce Senice na Hané a Senicka, které lezi nedaleko sebe, jsou obsluhovany stejnou
linkou autobusu, se stejnym poctem pfimych spojl v pracovni dny i v dny pracovniho klidu.

Z obci do Olomouce je vedeno 8 primych spoju v ¢asech ze vzdalenéjsi obce, Senicky, 4:25 —
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20:39. Opacnym smérem z jddra do obci je vedeno o 2 spoje méné, pficemz prvni ranni spoj
vyjizdi v 5:00 a posledni ve€erni v 22:20. Tyto spoje mezi obcemi a Olomouci maji nejvyssi
¢asovou dostupnost ze vSech obci v suburbannim zazemi a to 53, resp. 55 minut. V soboty je

pak vedeno v obou obcich obéma sméry po 3 spojich, v nedéle a svatky po 5.

Denné vyjizdéjici osoby ze Senice na Hané, ale nejen oni, mohou vyuZivat také
pravidelné vlakové spoje s primérnou casovou dostupnosti Olomouce 35 minut. Jelikoz
vSechny spoje ze Senice na Hané, ale i téméf vSechny, s vyjimkou 1 spoje, jsou do Senice na
Hané vedeny po trati ¢. 275, ma tato obec shodny pocet vlakovych spojl jako Pfikazy a Skrben,
pouze scasem wvyjizdky spoji o 10 minut dfive. Vyjimku tvofi pouze jeden pfimy spoj
v pracovni dny, ktery vyjizdi z Olomouce v 3:35 a je veden po tranzitnim koridoru do Cervenky,

Vv niZ se napojuje na regionalni trat ¢. 273 a jede mj. pres Senici na Hané do Prostéjova.

Ze Senicky vyjizdi do Olomouce pouze 41 osob. Vyssi je celkovy denni tok mezi Senici
na Hané a Olomouci, ktery je ddn mj. vysSim poctem obyvatel. Z obce do centra suburbanniho
zazemi vyjizdi 232 osob a do obce z néj dojizdi 18 osob. Pti celkovém toku 250 osob vzhledem
k poctu spojl je adekvatnost obsluznosti primérna (0,20). Adekvatnost obsluznosti Senicky je

diky malému celkovému toku vyssi (0,34).

Ve stejné pozici jako predchozi dvé obce jsou Ndmést na Hané a Loucany. Skrz obé
obce jsou do/z Olomouce vedeny 2 stejné linky se stejnym poétem pfimych spojd. Pouze
s odliSnou ¢asovou dostupnosti jadra, ktera je u Namésté na Hané o 3 minuty vyssi a to 40
minut. VSechny linky, které jsou vedeny z nebo do Senice na Hané, resp. Senicky jsou vedeny
skrz Louéany a Namést na Hané. Pocet primych spojd u téchto dvou obci zvysuji spoje linky
vedené do Olbramic. Pfes obce je tak vedeno do Olomouce v pracovni dny 13 pfimych spoju
mezi Casy 4:38 a 20:52 ze vzdalenéjsi obce, do obci o jeden spoj méné v casech od 5:00 do
22:20. V dny pracovniho klidu jsou skrz obce vedeny pouze spoje linky vedouci do Senice na

Hané, resp. Senicky. V soboty je tak vedeno po 3 pfimych spojich, v nedéle a svatky po 5.

Odlisnou situaci nabizi vlakova preprava, jelikozZ jeji sluzby mohou vyuZit obyvatelé
obou obci s tim, Ze vlakova stanice je vzdalena od intravildnu Loucan necely 1 km. Z vlakové
stanice je vypraveno v pracovni dny 6 spojli ve sméru do Olomouce v ¢asech 4:35 — 16:43,
zpétné pak 7 spojl od 3:35 do 22:23, kdy navySeni o 1 spoj je zplsobeno spojem pres
Cervenku, popsany vyse. Priimérny jizdni ¢as téchto spoji je 42 minut. V dny pracovniho klidu

je obéma sméry vedeno pouze po 2 spojich.
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Celkovy denni tok mezi Naméstém na Hané a Olomouci je zplsoben predevsim vyssim
poctem obyvatel, ktery je kolem 2000. Do Olomouce vyjizdi za praci a do kol 323 osob, 12 jich
do obce dojizdi. Spolecné s nizsim poctem spoju je adekvatnost obsluznosti Namésté na Hané

pomérné nizka (0,11).

Ctyfi obce Drahanovice, Lub&nice, T&Setice a Ustin leZi na silnici [1/448 nebo v jeji tésné
blizkosti. Kromé jejich polohy v dopravni siti, maji spolecnou vyjizdku za praci a do skol do
Olomouce, jelikoZz se na jejich Uzemi nenachdzi zadny vétsi zaméstnavatel, ktery by mohl
pokryt poptavku pracovnich mist. Z pohledu denni dojizdky do obci zOlomouce je

zaznamenano pouze 13 dojizdéjicich do Tésetic.

Dopravni obsluznost je v obcich zajisténa autobusy spole¢nosti ARRIVA MORAVA a
v Drahanovicich, Té$eticich a Usting, v obcich kterymi pfimo prochazi silnice II. tfidy, také
autobusy dopravce VYDOS BUS, ktery vramci suburbanniho zazemi plsobi pouze zde.
Obyvatelé Drahanovic mohou vyuZit také vlakovou prepravu, jelikoz se v obci nachazi
Zelezni¢ni stanice. Zvlastnim prikladem jsou Lubénice. Pfi hodnoceni dopravni polohy jim byl
pficten bodovy zisk za Zeleznici, jelikoZz se Zelezni¢ni stanice Slatinice nachazi cca 900 m od
intravildnu obce, ale spoje ze Slatinic do Olomouce nejsou vedeny pfimo, proto nejsou

zahrnuty do analyzy dopravni obsluznosti.

Nejmensim poctem pfimych spoji jsou obsluhovany Lubénice, do kterych nejsou
zavedeny spoje dopravce VYDOS BUS. Do Olomouce vyijizdi v pracovni dny 6 pfimych spojt.
Prvni spoj vyjizdi v 4:45, ale posledni spoj vyjizdi jiz v 16:45. Podobny problém nastava také
v opacném sméru, ve kterém je vedeno 7 pfimych spojd, kdy prvni spoj vyjizdi z Olomouce
v 11:45 a posledni uz v 18:20, kdy se jedna o posledni spoj i véetné spojl s prestupem. Pro
osoby, na které je tato prace zamérena (vyjizdéjici do zaméstnani a Skol) je vsak cas
vypravovani spojll v obou smérech dostacujici. V dny pracovniho klidu je obéma sméry vedeno

po 3 spojich.

Z pohledu poctu obyvatel a denné vyjizdéjicich osob do Olomouce lze povaZovat pocet
primych autobusovych spoji mezi Drahanovicemi a jadrem za nizky. Tato obec je vsak
s Olomouci propojena také pfimym vlakovym spojenim, které dopliuji autobusové spoje.
Z Drahanovic do Olomouce vyjizdi v pracovni dny 15 ptfimych autobusovych spojd 6 linkami
v Casech 4:35 — 20:59 a 6 vlakovych spojli od 4:32 do 16:40. Zpét do obce sméfuje 18 primych
autobusovych spojd, kdy prvni a posledni jsou vedeny také jako prvni a posledni spoj do

TéSetic a Ustina, mezi 5:00 a 22:25 a 7 vlakovych spoji od 3:35 do 22:23. V soboty je do
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Olomouce i zpét vedeno po 10 pfimych autobusovych spojich a 2 vlakovych a v nedéle a svatky

po 9 autobusovych a opét 2 vlakovych spojich.

Jedinou obci ze ¢tyr vySe jmenovanych, do které byla zjisténa dojizdka z jadra, byly
Tésetice. Denni dojizdka byla vSak zaznamenana pouze u 13 osob, ¢imz nevznika nikterak velky
tok osob do obce. Pfes Tésetice je spolecné s Dolanami vedeno nejvic autobusovych linek
v celém suburbdnnim zdzemi Olomouce. Celkem je z obce do jadra vedeno 8 linek, které
zajistuji 30 pfimych spojd v ¢asech od 4:43 do 21:05. V opaéném sméru je zajisténo o 2 spoje
vice v ¢asech uvedenych vyse u obce Drahanovice. V dnech pracovniho klidu je z obce do jadra

i naopak vedeno po 13 spojich.

Posledni obci leZici nejblize Olomouci na silnici 11/448 je Ustin. Skrz obec je veden druhy
nejvys$si pocet autobusovych linek, coi je zplisobeno pravé jeji dopravni polohou. Z Ustina,
ktery ma 400 obyvatel, vyjizdi za praci do Olomouce témér 71 % z celkového poctu vyjizdéjicich
pracujicich osob. Tito, ale i vyjizdéjici do skol a ostatni mohou vyuZivat v pracovni dny 27
primych spojd vedenych do Olomouce 7 linkami v ¢asech 4:52 — 21:10. Pro cestu zpét do obce
mohou vyuzit 30 pfimych spojll v ¢asech 5:00 — 22:25. V soboty, nedéle a svatky je vedeno
mezi Ustinem a Olomouci v obou smérech po 10 spojich. Casova dostupnost Olomouce
autobusovymi spoji Ctyf vyse zminénych obci se pohybuje od 25 do 38 minut v zavislosti na
jejich vzdalenosti od Olomouce. Jizdni ¢as vlakovych spojli z Drahonovic do Olomouce je 45

minut.

Adekvatnost obsluznosti je v téchto obcich rozdilnd. Odrdzi se na ni jednak rozdilné
mnozstvi spojl, ale také velikost obci, ktera ovliviiuje celkovy denni tok mezi obcemi a
Olomouci. Nejvy$si adekvatnost obsluznosti byla vypocitana pro Ustin (0,77), ktera je zaroveri
nejvyssi v celém suburbannim zazemi Olomouce. Ostatni obce dosahly podstatné nizsich
celkovy denni tok mezi ni a jddrem je 292 osob. O néco vyssi hodnotu (0,19) ziskaly Lubénice,
na které se odrazil predevsim nizky celkovy pocet spojl. Tésetice dosahly s celkovym tokem

247 osob priimérné hodnoty adekvatnosti obsluznosti (0,25).

Na uzemi vSech vyse zminénych obci zdpadni ¢asti suburbdnniho zdzemi Olomouce se
nenachazeji vétsi zaméstnavatelé, ktefi by stali za vysSSim proudem dojizdéjicich osob
z Olomouce do obci. Dalsi dvé obce jsou pravym opakem. Na jejich Uzemi se nachazi nejvétsi
zaméstnavatelé v regionu, ktefi jsou pric¢inou vyrazné dojizdky z Olomouce do téchto obci

presahujici hranici 100 osob.
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Vyznamnéjsi obci podle zaméstnavatel(, ktefi zplsobuji vysoky proud denné
dojizdéjicich osob z Olomouce, je Lutin. V obci sidli kromé stfedni strojirenské skoly s kapacitou
400 zakl také nékolik velkych firem, ve kterych je dohromady zaméstnanych pres 2200
zaméstnancl. Mezi tyto firmy patfi Slévarna Lutin, Edwards, Sigma group, John Crane Sigma a
dalsi. Denné do Lutina dojizdi 334 osob z Olomouce do Skol a zaméstnani, coZ je nejvyssi

dojizdka z jadra do obce v suburbdnnim zazemi Olomouce.

JelikoZz v Lutiné Zije pres 3000 obyvatel a zaméstnavatelé v obci jsou prevaziné
technického zaméreni, je znacna také vyjizdka osob za praci a do skol smérem do Olomouce.
Denné tak vyjizdi 425 osob. Vyjizdka a dojizdka davd dohromady celkovy denni tok 759 osob
mezi obci a Olomouci. Takto vyraznému toku mezi obci a jddrem je snaha prizpUsobit verejnou
hromadnou dopravu, resp. pocet jejich pfimych spojl. Ty jsou zajistény 4 autobusovymi
linkami dopravce ARRIVA MORAVA. V pracovni dny do Olomouce vyjizdi 38 pfimych spojl
v Casech od 4:47 do 22:17 s primérnym jizdnim ¢asem 30 minut. Ve zpatecnim sméru je
vedeno o 2 spoje vice, 40 spojl, v asech mezi 4:55 a 22:50. V dny pracovniho klidu je pocet
snizen témér o 30 spojll. V soboty je v obou smérech vedeno po 10 pfimych spojich, v nedéle a
svatky po 11. | pres celkovy pocet 78 primych spoju je kvili velkému celkovému dennimu toku

evvs

zazemi (0,10).

Nizsi hodnotou adekvatnosti obsluznosti disponuje posledni obec v zapadni casti,
Hnévotin. Dlvodem je opét pomérné velky celkovy denni tok osob mezi nim a Olomouci.
Z obce do jadra vyjizdi 327 osob za praci a do kol a do obce dojizdi z Olomouce 116 osob. Za
pomérné velkym tokem osob do obce stoji relativné velky zaméstnavatel Wanzl spol. ¢i

EverlLift, ale také nékolik mensich firem.

Z Hnévotina do jadra v pracovni dny vyjizdi 33 pfimych spoji v ¢asech 4:56 — 22:22
s primérnym casem jizdy 23 minut. V opacném sméru je do obce zaveden o jeden spoj vice,
tedy 34 v ¢asech 4:55 — 22:50. Pocet spojli v soboty, nedéle a svatky je stejny, jako v obci Lutin
(10 a 11). Veskeré spoje, které projizdéji Hnévotinem, projizdély nebo zacinaly v Lutiné, stejné

tak ve sméru z Olomouce spoje pokracuji dale do Lutina.
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Tab. 11 Adekvatnost obsluznosti v obcich zapadni ¢asti suburbanniho zazemi

.Boéﬁt , Pocet Celkovy : .
Obec vyjizdéjicich dojizdgjicich TR Adekvvatnos.t Pocet
do eo obsluznosti obyvatel
Olomouce | 2 Olomouce spoju
Drahanovice 292 0 46 0,16 1684
Dubcany 29 0 3 0,10 220
Hnévotin 327 116 67 0,15 1556
Horka nad Moravou 438 146 147 0,25 2318
Krelov-Bfuchotin 454 40 70 0,14 1598
Loucany 132 0 38 0,29 624
Lubénice 67 0 13 0,19 440
Lutin 425 334 78 0,10 3192
Naklo 188 13 59 0,29 1498
Namést na Hané 323 12 38 0,11 1986
Ptikazy 242 0 88 0,36 1241
Senice na Hané 232 18 49 0,20 1821
Senicka 41 0 14 0,34 349
Skrben 272 0 123 0,45 1190
TéSetice 234 13 62 0,25 1323
Ustin 74 0 57 0,77 400

Zdroj: IDOS - Jizdni Fddy, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

7.3 Shrnuti

Nejvyssim poctem primych spoji s Olomouci jsou propojeny obce, které jsou napojeny
na sit MHD, jelikozZ tyto spoje jsou vedeny v pravidelnych ¢asovych intervalech nepresahujicich
30 minut. (Tab. 12) DlGvodem k pfipojeni téchto obci je jejich vyrazna rezidencni funkce s velmi
nizkym poctem pracovnich pfilezitosti. Poctem pres 100 spojl obousmérné, véetné vlakovych
spoju, pak disponuji pravé tyto obce pfipojené do sité MHD. Vyjimku tvofi dvé obce.
Samotisky, které nemaji pfistup k Zeleznici, ale diky autobusovym spojim MHD, které jezdi
v Casovych intervalech nepfesahujicich 15 minut, maji absolutné nejvyssi pocet pfimych spojt
s jadrem (151), a Bukovany, které také nemaji pfistup k Zeleznici, a proto pocet spojd mezi nimi
a Olomouci je pouze 66. Vyssi pocet spojli je zaznamenany také u obci svice jak 1000
obyvateli. Vyznamnym faktorem ovliviiujicim dopravni obsluznost, resp. pocet pfimych spoju je

jejich dopravni poloha, zejména pak pro malé obce.

V obcich s poctem obyvatel nad 3000 se zpravidla nachazeji vyznamni zaméstnavatelé
s vysokym poctem zaméstnanc(. Tyto dva fakty, velikost obce a pocet pracovnich mist, jsou

pri¢inou vysokého celkového denniho toku osob mezi témito obcemi a jadrem. Jedna se napf.
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o Sternberk, Hlubocky a Lutin. Silné celkové toky osob se nasledné odrazeji na poctu spojeni,

kterych je vétSinou v obcich s podobnymi specifiky zavedeno vice.

Tab. 12 Obce s nejvyssim poctem spojl

Obec Celkovy tok | Pocet obyvatel Pocet spojui Cast

Samotisky 364 1294 151 | severni
Horka nad Moravou 584 2318 147 | zapadni
Skrben 272 1190 123 | zapadni
Bystrovany 388 1017 103 | vychodni
Stépdanov 556 3393 95 | severni

Zdroj: IDOS - Jizdni Fddy, 2014; CSU, 2014

evvys

obsluhovany malé obce s poctem obyvatel do 500. (Tab. 13) Zpravidla se tyto obce také
nachazeji ve vétsi vzdalenosti od jadra se Spatnou dopravni polohou. Absolutné nejhlre
dopadla obec Dubdany s 220 obyvateli, ktera je s Olomouci pfimo propojena celkové pouze 3

vlakovymi spoji.

evvys

Obec Celkovy tok Pocet obyvatel Pocet spojti Cast
Jivova 60 559 18 | severni
Suchonice 36 176 18 | jizni
Senicka 41 349 14 | zapadni
Lubénice 67 440 13 | zapadni
Dubcany 29 220 3| zapadni

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014; CSU, 2014

Ve vsech obcich byl v pracovni dny zjistén vyssi pocet spojl v rannich (od prvniho spoje
cca 4:30 do cca 9:00) a odpolednich (14:00 — 16:00) hodinach, tedy v dobé, kdy vyjizdi, nebo se
naopak vraci ze Skol a zaméstnani nejvyssi pocet osob. VSechny obce s vyjimkou Dubcan jsou
zajiStény pfimymi spoji tak, aby osoby cestujici za praci byly v Olomouci nejpozdéji v 5:30. Ve
stejny ¢as mohou byt v Olomouci také obyvatelé z Dub¢an, museji vSak vyuZit nepfimé spoje

s jednim prestupem v Litovli nebo Namésti na Hané popsané vyse.

Celkovy pocet autobusovych spoji v obou smérech, tedy z obci do Olomouce i nazpét,
zaujima 75,4 % z absolutniho poctu spoju, tedy v¢. vlakovych. (Obr. 11) V kaZdy pracovni den je

tak vedeno mezi obcemi a jadrem 2086 pfimych autobusovych spojl, které obsluhuji 45 obci.
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Zbylych 24,6 % tvofi vlakové spoje, které v poc¢tu 679 spoji obsluhuji kazdy pracovni den 20

obci.

Vlakové spoje
24,6 %

Autobusové
spoje 75,4 %

Obr. 11 Podil viech spojl v pracovni den (Zdroj: IDOS — Jizdni rady, 2014)

RozloZeni spoji vjednom tydnu je u obou druhl hromadné dopravy stejny. Pocet
primych spojd v dny pracovniho klidu klesa. (Obr. 12, Pfiloha 10-17) V pfipadé autobusové
dopravy je pocet ptrimych spojli v dny pracovniho klidu o vice jak polovinu snizen. Specifikem
je, Ze v nékterych obcich je pocet primych spojl v nedéle vyssi neZ v soboty. V celkovém souctu
vsech obci se jedna o rozdil 25 spoji. Nizsi pocet spojl je v dny pracovniho klidu veden také
v pripadé vlakové dopravy, snizeni vSak neni tak razantni jako v pfipadé autobusové dopravy.
Pocet spojli je v celkovém souctu o 15 vysSsi v soboty. Specifickou obci, kterd se od tohoto
v pracovni den (13). Ddvodem muZe byt umisténi stanice 4 km od intravilanu obce v chatové

oblasti.
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pracovni den sobota nedéle, svatky

Obr. 12 Pocet primych spojli vefejné hromadné dopravy podle referenénich dn(i (Zdroj: IDOS —

Jizdni fady, 2014)

Pfi analyze byla vypocitana také adekvatnost obsluznosti, ve které se odrazil celkovy
denni tok osob mezi obcemi a Olomouci a celkovy pocet pfimych spojl. Vysledna hodnota,
kterad se u obci v suburbannim zazemi Olomouce pohybovala od 0,06 do 0,77, pficemzZ vyssi
hodnoty poukazovaly na vyssi adekvatnost obsluznosti. Hodnota 1,00 by vtomto pfipadé
znamenala rovnost poctu pfimych spojd a celkového denniho toku osob. Vysledky Ize nasledné
pouzit jako zdkladni ukazatel obsluznosti obce. Je vSak duleZité mit na paméti, Ze zjisténé
hodnoty jsou ¢asto odrazem velikosti obce. Pro korektni srovnani dopravni obsluznosti obci je

vhodné si soubor obci rozdélit na skupiny podle poctu obyvatel.

Nejlépe se v hodnoceni adekvatnosti obsluznosti umistily malé obce do 1000 obyvatel.
Jak jiz bylo naznaceno vyse, nizky pocet obyvatel obvykle znamenal nizky pocet vyjizdéjicich,
tedy, maly celkovy tok osob. Dalsim dlvodem vyssi adekvatnosti obsluznosti v malych obcich
je, ze  se v nich nevyskytuji vyznamnéjsi zaméstnavatelé, kteti by zvySovali celkovy tok osob
mezi obcemi a Olomouci. Za praci a do skol vyjizdi Olomoucané pouze do 4 malych obci z 20.
Adekvatnost obsluznosti se vtéchto obcich nejcastéji pohybovala od 0,30 vyse. (Tab. 14)
Vyjimkou jsou pak obce s nizsim poc¢tem pfimych spojl, kdy je toho dikazem obec Dubcany,
0,10, i pres nejnizsi celkovy denni tok. Snizena adekvatnost obsluznosti v HluSovicich je naopak

odrazem vyssi vazby obce na jadro, kdy denné do Olomouce vyjizdi 34,02 % z celkového poctu
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obyvatel a tvofi tak pomérné velky celkovy tok. Naopak velmi dobrou dopravni obsluznosti a
nejvy$$i hodnotou adekvatnosti obsluznosti disponuje obec Ustin. P¥es tuto malou obec je
polohou. Diky jeho poloze v blizkosti Olomouce a skrz néj prochazejici silnici Il. tfidy, ktera je

dlleZitou spojnici mezi Olomouci a obcemi na zdpadé, prochazi skrz Ustin linky pfimych spoji

autobusl vedenych ze 7 obci zapadni ¢asti.

Tab. 14 Adekvatnost obsluznosti v pracovni dny v obcich do 1000 obyvatel

Celkovy
Obec Wi ';ie"c' Dopzzdeuc Celkovy | Pocet | Vyjizdéjici s‘:c))(j:gtv Adekvva'tnos-t
Olomouce | Olomouce tok obyv. (%) pracovni obsluznosti
den

Ustin 74 0 74| 400 18,50 57 0,77
Blatec 106 0 106 618 17,15 81 0,76
Suchonice 36 0 36 176 20,45 18 0,50
Starnov 87 0 87 660 13,18 42 0,48
Tovér 133 0 133 569 23,37 63 0,47
Svésedlice 31 10 41 186 16,67 19 0,46
Charvaty 177 0 177 860 20,58 81 0,46
Daskabat 104 0 104 603 17,25 42 0,40
Kréman 91 0 91 464 19,61 36 0,40
KoZusany-Tazaly 196 18 214 855 22,92 81 0,38
Bukovany 191 0 191 595 32,10 66 0,35
Senicka 41 0 41 349 11,75 14 0,34
Jivova 60 0 60 559 10,73 18 0,30
Stien 119 0 119 583 20,41 35 0,29
Loucany 132 0 132 624 21,15 38 0,29
Libos 93 0 93 611 15,22 22 0,24
Lubénice 67 0 67 440 15,23 13 0,19
Bystrocice 151 15 166 725 20,83 31 0,19
HluSovice 263 12 275 773 34,02 42 0,15
Dubcany 29 0 29 220 13,18 3 0,10

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

evvys

v téchto obcich veden vseobecné vétsi pocet spoji. Mnohem vyraznéjsi nez u predchozi
skupiny, casto 2krat vyssi, je celkovy denni tok osob mezi obcemi a Olomouci. Primérna
hodnota adekvatnosti obsluznosti je vtéchto obcich cca 0,20, kdy nejdilezitéjSim prvkem

ovliviiujicim adekvatnost obsluznosti je celkovy pocet pfimych spojd. (Tab. 15) Nazornym

evyvs
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toku osob, v obou pripadech se jednd pouze o vyjizdéjici osoby, je adekvatnost obsluznosti ve

Skrbeni 0,45, kdezto v Doloplazech 0,10. Stejné tak je pomérné vysokd adekvatnost obsluznosti

v Samotiskach pri jeSté vétSim celkovym toku osob. V Samotiskach i ve Skrbeni hraje

vyznamnou roli napojeni obci na MHD s vysokym poctem spojl, ktery presahuje hranici 100

pfimych spojl, stejné jako v Bystrovanech. | pres vysoky pocet spojl je snizend adekvatnost

obsluznosti také u dvou obci, Hnévotin a Krelov-Bfuchotin, které je zpUsobena vysokym

celkovym tokem osob mezi obci a jadrem.

Tab. 15 Adekvatnost obsluznosti v pracovni dny v obcich s 1000-2000 obyvatel

Celkovy
RyicRlicliiRelizatiic Celkovy | Pocet | Vyjizdéjici potj:?t Adekvatnost
Obec do z o spoju v . .
Olomouce | Olomouce tok obyv. (%) pracovni obsluznosti
den
Skrben 272 0 272 1190 22,86 123 0,45
Samotisky 349 15 364 | 1294 26,97 151 0,41
Prikazy 242 0 242 1241 19,50 88 0,36
Naklo 188 13 201| 1498 12,55 59 0,29
Bystrovany 271 117 388 | 1017 26,65 103 0,27
Tésetice 234 13 247 | 1323 17,69 62 0,25
Praslavice 264 0 264 | 1356 19,47 66 0,25
Olsany u
Prostéjova 179 19 198 | 1615 11,08 46 0,23
Senice na Hané 232 18 250 1821 12,74 49 0,20
Dub nad
Moravou 216 16 232| 1582 13,65 44 0,19
Velky Ujezd 183 40 223 | 1267 14,44 40 0,18
Grygov 290 31 321| 1466 19,78 56 0,17
Vérovany 203 0 203| 1367 14,85 34 0,17
Drahanovice 292 0 292 | 1684 17,34 46 0,16
Hnévotin 327 116 443| 1556 21,02 67 0,15
Majetin 193 0 193 | 1117 17,28 28 0,15
Krelov-Bfuchotin 454 40 494 | 1598 28,41 70 0,14
Namést na Hané 323 12 335| 1986 16,26 38 0,11
Trsice 261 15 276| 1631 16,00 31 0,11
Doloplazy 273 0 273| 1340 20,37 27 0,10

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

U obci s poctem pres 2000 obyvatel je béZzna hodnota adekvatnosti obsluznosti nizsi

nez 0,10. (Tab. 16) Pocet pfimych spojl je v téchto obcich vSeobecné vyssi neZ v ostatnich

obcich v suburbannim zdzemi, jenomze vyssi, a to v nékolika pfipadech i vice nez dvakrat, je
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také celkovy denni tok osob mezi obcemi a Olomouci. Nejenze je vysoka vyjizdka osob z obci,
ktera je odrazem jejich velikosti, ale také dojizdka osob za praci a do $kol z Olomouce, ktera je
v téchto obcich nejvyssi v suburbannim zazemi. Vysoka dojizdka do obci je zplsobena
umisténim nejvyznamnéjsich zaméstnavatell v regionu pravé v nich. Vyrazné se vsak v této
skupiné obci odliSuje Horka nad Moravou s adekvatnosti obsluznosti 0,25, kterou zvysuje,
stejné jako v uvedenych prikladech vyse, nadmérny pocet pfimych spojeni s Olomouci diky
napojeni na MHD. Nejhife v celém suburbannim zazemi Olomouce dopadl, co se adekvatnosti
obsluznosti tyce, Sternberk s hodnotou 0,06. Takto nizka adekvatnost obsluznosti je zptisobena

velkym celkovym dennim tokem osob mezi nim a Olomouci, ktery je odrazem jeho velikosti.

Tab. 16 Adekvatnost obsluznosti v pracovni dny v obcich s vice nez 2000 obyvatel

Celkovy
RyicRlicliiRelizatiic Celkovy | Pocet | Vyjizdéjici potj:?t Adekvatnost
Obec do z o spoju v . .
Olomouce | Olomouce tok obyv. (%) pracovni obsluznosti
den
Horka nad
Moravou 438 146 584 | 2318 18,90 147 0,25
Stépanov 482 74 556 | 3393 14,21 95 0,17
Dolany 504 24 528 | 2534 19,89 86 0,16
Velka Bystfice 569 137 706 | 3065 18,56 88 0,12
Bélkovice-
Lastany 325 11 336 2125 15,29 40 0,12
Lutin 425 334 759| 3192 13,31 78 0,10
Hlubocky 636 263 899| 4361 14,58 79 0,09
Bohunovice 483 39 522 2577 18,74 42 0,08
Velky Tynec 529 184 713| 2574 20,55 52 0,07
Sternberk 1004 300 1304 | 13677 7,34 78 0,06

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014; CSU, 2014; vlastni zpracovdni

Srovnani jak moc se vzajemné jednotlivé atributy, které se vztahuji napt. k velikosti
obce, tokiim mezi jddrem a zazemim, pocty spoji nebo dopravni polohou, ovliviiuji, poskytuje
korelacni koeficient. Ten, vztah mezi dvéma atributy vyhodnocuje na $kdle <-1;1>, kdy hodnota
-1 absolutné vylucuje souvislost mezi dvéma jevy, 1 naopak znaci absolutni souvislost mezi

dvéma jevy.

Na zakladé vypocteného korelacniho koeficientu lze tedy tvrdit, Ze ¢im vyssi pocet
obyvatel v obci suburbanniho zazemi Zije, tim vyssi je vazba té obce na Olomouc, tedy tim vyssi

je celkovy tok osob mezi obci a jadrem. (Tab. 17) Mensi souvislost pak byla pomoci korelacniho
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koeficientu zjiSténa u poctu spoju ve vztahu k celkovému toku, dopravni poloze ¢i poctu

obyvatel.

Tab. 17 Mira korelace podle vstupnich atribut(

Vstupni atributy Mira korelace

celkovy tok a obyvatelstvo 0,86
celkovy tok a pocet spojl 0,49
pocet spoji a dopravni poloha 0,35
obyvatelstvo a pocet spojli 0,28

Obce lze srovnavat také na zdkladé casové dostupnosti centra suburbanniho zazemi
dle vyuZitého dopravniho prostfedku. Pomérné logicka je delsi doba jizdy autobusovych spoju
pfi srovnani s IAD. Autobusy i automobily jezdi po stejnych silnicich se stejnym vlivem dopravni
situace, autobusy navic zastavuji na zastavkach v jednotlivych obcich. Zajimavéjsi srovnani se
nam naskytne pfi porovnani vlakové dopravy a IAD. Jizda automobilem je casto opét rychlejsi,
ale rozdil je mnohem nizsi. Navic pfi vypoctu casové dostupnosti IAD nebyla brana v potaz
dopravni situace na silnicich, kterd dobu jizdy ¢asto prodlouZi. Proto v obcich, kde byla ¢asova
dostupnost automobilem pfiblizné stejna jako jizdni ¢as vlakovych spojd, Ize tvrdit, Ze jizda
automobilem bude pomalejsi. Jedna se tak o obce na Zelezni¢ni trati ¢. 290, ¢. 301 i ¢. 310.
V ptipadé Hlubocek, leZicich na trati ¢. 310 je mensi ¢asova dostupnost Olomouce podminéna
vyuZitim rychlikovych spojd. Obce leZici na Zelezniénim koridoru, byt jsou obsluhovany pouze
osobnimi a spéSnymi vlaky, jsou z jddra ¢asové dostupnéjsi vlakovymi spoji nez automobily. P¥i
srovnani jizdni doby autobusovych a vlakovych spojl je preprava vlakem témér ve vsech
pripadech rychlejsi. Odlisnost od tohoto tvrzeni nastdva pfi srovnani téchto dvou druhl
dopravy ve 2 obcich lezZicich na regionalni trati v zdpadni ¢asti suburbanniho zdzemi. Z obci
Drahanovice a Ndmést na Hané maiji vlakové spoje vyssi primérny jizdni Cas, ktery je odrazem
vedeni regionalni traté skrz velkou ¢ast Olomouce, na jejimz uzemi vlak zastavuje na dalsich 5

zastavkach, nez dorazi do konecné stanice, k niz byl zjistovan jizdni ¢as spoja.
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8 ZAVER

V mnoha pfipadech je rozhodujicim faktorem pro vybér obce pfi stéhovani obyvatel do
suburbanniho zazemi mést dopravni obsluznost zvolené obce z divodu predpokladané denni
dojizdky za sluzbami do jadra. Stejné tak je dlleZita také vzdalenost, ktera ovliviiuje prepravni
¢as. Pro svoji pfepravu mohou obyvatelé suburbdnniho zazemi vyuzivat dva hlavni druhy
dopravy, IAD a vefejnou hromadnou dopravu. Pravé analyza kvality dopravni obsluznosti
hromadnou dopravou jednotlivych obci byla hlavnim cilem predkladané diplomové prace. Tato
analyza byla postavend na nékolika faktorech, které se vzajemné ovliviuji. Elementarnim
faktorem urcujicim kvalitu dopravni obsluznosti byla hodnota adekvatnosti obsluznosti, ktera
byla pocitana z celkového denniho toku osob mezi obci a jddrem a celkového poctu primych
spoju. Vedlejsimi faktory ovliviiujicimi kvalitu dopravni obsluznosti jsou jizdni ¢as spojd,

mnozZstvi dopravcll, nebo dopravni poloha obci.

Na zakladé zjiSténych hodnot Ize konstatovat, Ze dopravni obsluznost suburbanniho
zazemi je na pomérné dobré urovni. Pfredpokladalo se, Ze nejlépe budou hodnoceny obce
v tésné blizkosti Olomouce. Tato hypotéza se témér ve vsSech pripadech obci potvrdila.
Dlvodem bylo napojeni obci do sité MHD a stim spojeny vysoky pocet ptrimych spoja. U
ostatnich obci v blizkosti jadra za jejich dobrou dopravni obsluznosti stala jejich dopravni
poloha. Obcemi vétSinou prochazely nejdilezitéjsi silnice z dané C¢asti zazemi, tudiz jimi
prochazely veskeré linky sméFujici do jadra obsluhujici obce v té ¢asti. Castokrat dopravni
obsluznost, predevsim pocet pfimych spojd, ovliviiovala nékolikrat vyse zminénd dopravni
poloha. Zejména u malych obci vzdalenych od Olomouce ovliviiovala jejich dopravni
obsluznost. Kazdé tvrzeni ma vsak i své vyjimky, kterou je vtomto pfipadé obce Dubcany
s dobrou dopravni polohou, avsak pouze 3 pfimymi vlakovymi spoji do centra Uzemi. Za
vyjimku lze povaZovat také obec Suchonice svelmi Spatnou dopravni polohou, avsak
adekvatnim poctem spojl k celkovému dennimu toku osob. DalSim zjisténim, které ovliviiuje
kvalitu dopravni obsluznosti, je ¢asové rozloZeni spojli. VSechny obce jsou obsluhovany tak,
aby osoby vyjizdéjici do zaméstnani a do Skol byly v Olomouci pfed 8 hodinou ranni.
Predpokladanému tlaku vyjizdéjicich osob je v rannich hodinach mezi 4:30 a 8:00 odpovida
zvySeny pocet spoju. Stejné tak je zvySen pocet spojl v odpolednich hodindch mezi 14:00 a
16:00, kdy Ize ocekavat navrat osob ze zaméstnani a skol. Tomuto tvrzeni neodpovida pouze
obec Dubcdany, kvili pouhym 3 pfimym spojim. Obec je vsak dobfe obsluhovana autobusovymi

spoji s 1 prestupem.
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Nikterak prekvapivé neni srovnani casové dostupnosti obci rlznymi dopravnimi
prostifedky. Nejrychlejsi je IAD a nejpomalejsi autobus. Vlak za IAD zaostava v fadu nékolika
minut. AvSak diky Spatné dopravni situaci na silnicich (dopravni zacpy apod.) je doprava vlakem
v téchto pfipadech rychlejsi. Pouze v dvou pfipadech, obci Drahanovice a Namést na Hané,
maji prfimé autobusové spoje nizsi prepravni ¢as nez vlakové, coz je dano polohou obci na

regionalni trati, ktera ma slozitéjsi linii vedeni, a vyssi vzdalenosti od Olomouce.

Analyze dopravni obsluznosti ptredchazely dva dil¢i cile. Prvnim, zasadnim dil¢im cilem
bylo vymezeni suburbanniho zazemi. Na zakladé zvolené metody bylo zformovano Gzemi o 50
obcich kolem Olomouce, ktera je z pohledu ekonomického, velikostniho, tak i tokd osob denné
dojizdéjicich do ni naprosto dominantni. Vysledny tvar zdzemi potvrdil hypotézu vyféenou
v Uvodu prace, tedy zplosténi ze tfi stran plsobenim vétsich mést. Druhym dil¢éim cilem pak
bylo zhodnoceni dopravni polohy obci. Tu lze hodnotit jako pfevdzné dobrou diky husté silni¢ni
a zelezni¢ni siti. Pouze obce v severni ¢asti maji spiSe Spatnou dopravni polohu, predevsim

z dlivodu vedeni pouze jedné vyznamnéjsi silnice.

Zavérem lze konstatovat, Ze dopravni obsluznost obci suburbanniho zazemi Olomouce
je na dobré urovni. Pfedevsim jsou velmi dobie v pracovni dny obsluhovany obce s vyraznou
rezidencni funkci a nizkou pracovni pfilezitosti v nich a vétsi obce s velkymi zaméstnavateli, ke
kterym se vaze velky oboustranny tok vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob do zaméstnani a do
skol. V dny pracovniho klidu je pocet pfimych spoja ve vsech obcich snizen, avsak je stale
dostacujici. VétSina obci je vedle primych spojli navic obsluhovana také spoji s jednim

prestupem.
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9 SUMMARY

Several goals have been stated in this thesis. The first was to define the suburban zone of
Olomouc. On the basis of one indicator which was people commuting to work, 50
municipalities were selected. The shape of this area is slightly affected by towns of Litovel,
Sternberk and Uni€ov on the north and by towns of Prost&jov and Pferov on the south. None
of these towns can compete with Olomouc in the matter of size and amenities (job

opportunities, schools).

Another objective was to evaluate the horizontal transport position of suburban municipal
zones of Olomouc in the transportation network. In general, the traffic position of villages can
be rated as good. In most cases (22) municipalities’ traffic position was evaluated as “good”,
the other 9 villages had a rate of “very good”. These communities usually had the road of 1% or
2" classes going through and they had an access to the motorway. The exception is remote
Sternberk, which won a large number of points, because the 1* class road passes through it
and also three of the 2™ class roads end here because of the town’s size and importance. The
largest number of points (17) was won by Hnévotin thanks to the access to two express roads
passing through the area and two 1% class roads. The remaining municipalities were rated with
a “poor” level of transport position (12) and “very poor” (7). In this way there were mostly

evaluated municipalities in the northern part of the suburban zone.

The main objective of this work was to analyse the transport service in the suburban municipal
zone of Olomouc. The result of this analysis is that transport services are relatively good in all
municipalities, which have been determined mainly on the basis of the number of direct
connections to Olomouc. The top results in this analysis are shown by villages closest to
Olomouc, the best ones had the areas where public transportation buses are introduced. For
small villages further from Olomouc, their transport services position has a great influence. It is
important to note that municipalities with a low number of direct connections have the

opportunity to use a transport link with a maximum of one transfer.

With the greatest number of direct connections (buses and trains) is secured by the
community of Samotisky with 151 lines which are connected to the public transportation
network. If we did not count villages with public transportation connections, Stépanov would
be the area with the largest number of direct connections (95 connections). By contrast, an
area with the least number of direct connections is Dubcany, which has only three direct train

connections introduced.
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The results of a comparison of the availability of various transport municipal means are not a
surprise. The fastest is personal car transportation and the slowest is a bus. Train is just several
minutes behind personal car transportation. However, due to the bad traffic situation on roads

(traffic jams, etc.) traveling by train is faster in these cases.

To sum up, there is a good level of public transportation in the suburban area of Olomouc.
Especially on weekdays when public transportation is used by the most people for commuting
to work and schools. On weekends and holidays the number of direct connections is limited,

but it is still sufficient, with the possibility of indirect connections with one transfer.

Key words: transportation services, suburban area, direct service, public transportation,

commuting to work

75



10 POUZITE ZDROJE

[1] BASTOVA, Magdalena; KREJCI Tom&s; TONEV Petr; TOUSEK Vaclav. Zmény v dojizdce za
praci do Ceskych velkomést v letech 1991 - 2001. In Zmeny v Strukture krajiny ako reflexia
sucasnych spolocenskych zmien v strednej a vychodnej Eurdpe - zbornik z lll. medzindrodného
geografického kolokvia. KoSice: Vydavatelstvo Univerzity P. J. Safarika, 2005. s. 9-14, 6 s.

ISBN 80-7097-623-3.

[2] BIOLEK, Jaroslav. Suburbanizaéni trendy v nejvétSich méstech Olomouckého kraje. Brno,

2011. Diplomova prace. Masarykova univerzita.

[3] BORUTA, Tomas; IVAN, Igor. Dopravni obsluznost hromadnou dopravou na Jesenicku.

In: Ph. D. WORKSHOP 2008. 2008. p. 9.

[4] HALAS, Marian., ROUBINEK, Pavel., KLADIVO, Petr. Urbanni a suburbanni prostor
Olomouce: teoretické pristupy, vymezeni, typologie. Geograficky ¢asopis / Geographical

Journal 64 (4), 2004, 289-310. ISSN 0016-7193.

[5] HAMPL, M.; KUHNL, K. Dojizdka obyvatelstva za praci jako regionalni proces. Acta
Universitatis Carolinae—Geographica, 1967, 2: 39-56.

[6]JHAMPL, Martin. Soucasny vyvoj geografické organizace a zmény v dojizdce za praci a do skol

v Cesku. Geografie, 2004, 109.3: 205-222.

[7] HORSKY, Josef. Klasifikace mést CSR podle polohy v dopravnich sitich. In: Sbornik €SSZ.
Praha: Academia, 1974, 101 - 107.

[8] KLUSACEK, Petr; MARTINAT, Stanislav; MATZNETTER, Walter, WISBAUER, Alexander.
(2009): Urban development in selected Czech and Austrian city regions. Acta Universitatis

Palackianae Olomucensis — Geographica, 40, €. 2, s. 27-57.

[9] KRAFT, Stanislav, et al. Dopravni systém Ceské republiky: efektivita a prostorové

dopady. Ndrodohospoddrsky obzor, 2009, 9.1: 21-33.

[10] MAIER, Karel, et al. Dopravni dostupnost funkénich méstskych regionl a urbanizovanych

z6n v Ceské republice. Urbanismus a uzemni rozvoj, 2007, 10.3.

76



[11] MATZNETTER, Walter. The Vienna and Bratislava urban regions: comparing urban
development under (welfare) capitalism and (post-) communism. European Spatial Research

and Policy, 2004, 11, ¢. 1, s. 61-77.

[12] NOVAK, Véaclav. Dojizdka za praci a pracovné podminénd migrace v kraji Vysocina. Brno,

2009. Dizertacni prace. Katedra geografie, Masarykova univerzita.

[13] ROLC, R. Dopravni dostupnost a regionalni vyznam krajskych mést. Geografie—Sbornik

CGS, 2001, 106: 222-233.

[14] SEIDENGLANZ, Daniel. Dopravni charakteristiky venkovského prostoru. Brno, 2007.

Dizertacni prace. Masarykova univerzita.

[15] SYKORA, L.udék; POSOVA, Darina. Formy urbanizace: kritické zhodnoceni modelu stadif
vyvoje mést a ndvrh alternativni metody klasifikace forem urbanizace. Geografie, 2011, 116, ¢.

1,s.1-22.

[16] TEMELOVA, Jana, et al. ,Kazdodenni Zivot, denni mobilita a adaptaéni strategie obyvatel v

perifernich lokalitach.”. Sociologicky ¢asopis/Czech Sociological Review, 2011, 47.4: 831-858.

[17] URBANKOVA, Jana; OUREDNICEK, Martin. Vliv suburbanizace na dopravu v Prazském
méstském regionu. SocidIni geografie PraZského méstského regionu. Univerzita Karlova v
Praze, Prirodovédeckd fakulta, katedra socidlni geografie a regiondliniho rozvoje, Praha, 2006,

79-95.

Internetové zdroje:

[18] Arriva Morava, a.s. ARRIVA MORAVA [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné

z: http://www.arriva-morava.cz/

[19] BAUM-SNOW, Nathaniel. Suburbanization and transportation in the monocentric
model. Journal of Urban Economics. 2007, roc. 62, €. 3, s. 405-423 [cit. 2014-04-19]. ISSN
00941190. DOI: 10.1016/j.jue.2006.11.006. Dostupné
z:http://linkinghub.elsevier.com/retrieve/pii/S0094119006001161

[20] CERVERO, Robert a John LANDIS. Suburbanization of jobs and the journey to work: A
submarket analysis of commuting in the San Francisco bay area. Journal of Advanced
Transportation. 1992, ro€. 26, €. 3, s. 275-297 [cit. 2014-04-19]. ISSN 01976729 DOI:
10.1002/atr.5670260305. Dostupné z:http://doi.wiley.com/10.1002/atr.5670260305

77



[21] Dojizdka do zaméstnani a skol podle S¢itani lidu, domu a byt 2011 - Olomoucky
kraj. Cesky statisticky urad [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné
z: http://www.scitani.cz/csu/2013edicniplan.nsf/krajkapitola/23071-13-n+k3123 2013-15

[22] Dopravni podnik mésta Olomouce. DPMO [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné

z: http://www.dpmo.cz/default.asp?str=zajimavosti

[23] Eurodata. Bisonde Ceskd republika: B2B databdze firem [online]. 2014 [cit. 2014-04-15].

Dostupné z:http://www.hbi.cz/eurodata/

[24] GEOFABRIK Download Area. GEOFABRIK [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné z:

http://download.geofabrik.de/osm/europe/

[25] Historie. MHD Olomouc [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné z: http://www.mhd-

olomouc.cz/Info/historie

[26] MARADA, Miroslav. Vertikalni a horizontalni dopravni poloha stfedisek osidleni Ceska. In:
Ceska geografie v evropském prostoru [online]. 2006 [cit. 20014-04-12]. Dostupné z:

http://geografiedopravy.cz/index.php/publikace

[27] Plan dopravni obsluinosti Gzemi Olomouckého kraje. INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
OLOMOUCKEHO KRAJE [online]. 2010 [cit. 2014-04-15]. Dostupné z:

http://www.kidsok.cz/pdf/plan-dopravni-obsluznosti-ok.pdf

[28] Tiskové centrum. Ceské drdhy [online]. 2014 [cit. 2014-04-15]. Dostupné

z: http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/-19404/

[29] Vyhledani spojeni. IDOS - jizdni Fddy [online]. 2014 [cit. 2014-04-18]. Dostupné z:

http://jizdnirady.idnes.cz/vlakyautobusy/spojeni/

[30] Webova mapova aplikace. Reditelstvi silnic a ddlnic CR [online]. 2012 [cit. 2014-04-15].

Dostupné z:http://www.rsd.cz/Mapy/webova-mapova-aplikace

[31] Zeleznice CR. Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty [online]. 2012 [cit. 2014-04-15]. Dostupné

z: http://www.szdc.cz/o-nas/zeleznice-cr.html

[32] Zelezni¢ni mapa Ceské republiky. Jizdni fédy CD a CSD [online]. 2014 [cit. 2014-04-15].
Dostupné z: http://www.jizdni-rady.nanadrazi.cz/index.php?page=zeleznicni-mapa-ceske-

republiky-2013

78



11 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1:

Pfiloha 2:

Pfiloha 3:

Pfiloha 4:

Pfiloha 5:

Pfiloha 6:

Pfiloha 7:

Pfiloha 8:

Pfiloha 9:

PFiloha 10:

Pfiloha 11:

Pfiloha 12:

Pfiloha 13:

Pfiloha 14:

Pfiloha 15:

Mapa suburbanniho zazemi Olomouce

Mapa hustoty zalidnéni v obcich suburbanniho zazemi Olomouce v roce 2011
Mapa dopravni sité v suburbannim zdzemi Olomouce

Tabulka obci s pridélenym poétem bod( a Urovné dopravni polohy

Mapa dopravni polohy obci v suburbannim zazemi Olomouce

Mapa c¢asové dostupnosti obci suburbanniho zazemi Olomouce IAD

Mapa autobusovych dopravcl obsluhujicich obce suburbanniho zazemi

Olomouce pfimymi spoji

Mapa casové dostupnosti primych autobusovych spojli z obci v suburbannim

zazemi Olomouce

Mapa casové dostupnosti pfimych vlakovych spojd z obci v suburbannim

zazemi Olomouce

Tabulka celkového poctu primych autobusovych spojl v jednotlivych obcich

suburbanniho zazemi Olomouce

Tabulka celkového poctu primych vlakovych spojl v jednotlivych obcich

suburbanniho zazemi Olomouce

Mapa poctu pfimych autobusovych spoji v obcich suburbanniho zazemi

Olomouce v pracovni dny

Mapa poctu primych autobusovych spoji vobcich suburbanniho zazemi

Olomouce v sobotu

Mapa poctu pfimych autobusovych spoji v obcich suburbanniho zazemi

Olomouce v nedéle a o svatcich

Mapa poctu primych vlakovych spojt v obcich suburbanniho zazemi Olomouce

v pracovni dny

79



Pfiloha 16: Mapa poctu primych vlakovych spojl v obcich suburbanniho zazemi Olomouce

v sobotu

Pfiloha 17: Mapa poctu pfimych vlakovych spojd v obcich suburbanniho zazemi Olomouce

v nedéle a o svatcich

80



ani v ArcGIS 10)

I Zpracov

s

i Olomouce (vlastn

anniho zazem

s

Pfiloha 1: Mapa suburb

(¥102) M14gv4039 :pepipod Arodey

Fzadoioq

A-Pz3ln HliaASs1egeyseq,

90111549, eI

Z v Auenonsh:
<

BABIOJ

30} IUPOA

eyoo|d JupoA D ! U210
- : ) Srounuoa
. N3

joqo solely | % A

~
eyoo|d eugAeiSEZ I

Apiay |11 ®21up1s

Ap1ay 11 @21Up1S

API *| QOIS e

801UIS 1UISO|Y0AI / BOIU[BP ==

90IUZB|OZ momm

3ONOWOT0 |INIZYZ INNYFNNENS




Olomouce v roce 2011 (vlastni

s

iho zazemi

h suburbanni

i v obcic

enivo

v

Pfiloha 2: Mapa hustoty zalidn

ArcGIS 10)

’

7

Zpracovaniv

(#102) M1I4QV4039 :pepipod Arodey
(¥102) NS :loipz

onowolo [ !

———}

soine 1'ooz [
oo'00z - L'ost [
oo‘ost - t'oor [
ook -tos [
os-o |

(zwny/qo) 1ugupijez ejoysny

00l
00S
000 L
000 S

0000k

(11L02) yo12q0 A |93eAKqO J830d

201uqn1 9z

Auenoidp 1S Auegnoq sz
pzaln AYIaA 05 soqn ¥z
23UuAL AYIA 6 unoydNIg-A0|3N €7
0113sAg Y |9N 8F Uewy 7z
unsn Ly Aleze)-Auesnzoy Tz
CRITRE BAOAIT 07
19n01 gy Ayenseyd 61
22119531 tb NOARIO| peu e)I0H 8T
aquiaig ey UROAQUH /T
Aoueds zy @JIN0SN|H 9T
Aouleis Ty MpogniH ST
901|PasIAS OF no8AI9 T
21UoYaINS 6 Auezqng €1
uans g NOABION peu qnq ZT
uagnis L aoinoueyelq TT
B}RIUSS 9E  BYIaquualg N Aosew o OT

QUBH BU I1UBS GE Azejdojog 6

Ajsiiowes ¢ Auejog 8

Azexud €€ 1eqexseq £ 110C 8204 A

Sdlne|seld T€
eAof21soid nAues|o 1€

AuenousisAg 9
2210115Ag §

30NONOT10

e R IN3ZYZ OHINNYSYNANs
o o —— ey HOI1290 A ININQAITVZ VLOLSNH




ArcGIS10)

’

s

I Zzpracovani v

Olomouce (vlastni

s

s

’

annim zazemi

burb

v

’

1 Site v su

’

oha 3: Mapa dopravn

PFi

(#102) MI4GV4039 :pepipod Arodepy
(¥102) NSQ :loipz

00k
00S
000 L

000 S
0oo o}

(11L02) ya12qo A [93eAAqO J920d

90IUZB|OZ mmm

Ap1yy “|jj @o1UIS —

Ap1g || @0lUjIS ———

Apiy | @0IU|IS ———

801UJIS JU}SOJYOAl / BOIUBp ——n
JIs luaeadop

JONOWO|Q ejsaw adiuely W

adNowo|Q wnJusd .

O T T T T T T T ]
AueAoson
A wy 2L 9 € 0
b
s
\:dsm.._os_ peu gng ’
\
unale WC
\VAR
—,
¢ @
yewR 4 v\ Aeneyd
o8 [P S
AoBAi o osielg
o A S
| Alezé1=Auesnzoy| i~ _ao1p0nsAg W
=y N, L-BAolgisoid n Auesio
N\
’ém W
5 N2 Q&
g 22
: - @

W

4 i~ :_.mD( GoThoueyeiq .
NN X L)
: /" sopesal

7 ' SN b ﬁ
g Iy ,—y\ .V fuegno W

1 «::o:o:.,_.m.io_mmv. #9UBH BU JS3WEN.

BV AN \ g\‘
——— \,

LionoL @) 1 = ~ 4
wa_\.,om:_\_.,_% VB ”,n o Nouetiel souss™, o
fuejoq . ,w:o>m._o_2€_mc exioH uaqms SARIS ’
B ! o}

Az
?Emm._.o\u;ox_mm‘ y f/\l
2oinounyog | 4

// g

5
N

Aueaang

ocﬁm.m//

;//c IS

K

30NOWOT0 INTZYZ
ININNYSHNENS A LIS INAV¥dOd




Priloha 4: Tabulka obci s pfidélenym poctem bod( a Urovné dopravni polohy

Tab. 17 Kategorizace obci podle dopravni polohy

o Poc':eot chj)z‘;?/:i i Poéeot Uroveii dopravni
bodu bodu polohy
polohy
Bélkovice-Lastany 2| velmispatnd | Lutin 9 dobrd
Blatec 8 dobra Majetin 7 dobra
Bohunovice 4 Spatna Naklo 9 dobrd
Bukovany 2| velmispatnd [[Namést na Hané 3 $patna
Bystrocice 8 dobra Olsany u Prostéjova 4 Spatna
Bystrovany 9 dobra Ptaslavice 11 velmi dobra
Daskabat 7 dobra Prikazy 11 velmi dobrd
Dolany 6 dobra Samotisky 4 Spatna
Doloplazy 9 dobra Senice na Hané 9 dobrd
Drahanovice 6 dobra Senicka 6 dobra
Dub nad Moravou 8 dobra Skrben 8 dobra
Dubcany 6 dobra Stien 5 Spatna
Grygov 6 dobra Suchonice 2| velmisSpatna
Hlubocky 3 Spatna Svésedlice 7 dobrd
HluSovice 4 Spatna Starnov 4 Spatna
Hnévotin 17| velmidobra | Stépanov 5 $patnd
Horka nad Moravou 8 dobra Sternberk 14 velmi dobrd
Charvaty 10| velmidobrd |[TéSetice 4 Spatna
Jivova 0| velmisSpatnd [Tovér 2| velmiS3patnd
KoZusany-Tazaly 11| velmidobrda [ TrSice 4 Spatna
Kréman 6 dobra Ustin 10| velmidobra
Kfelov-Bfuchotin 10| velmidobrad | Velka Bystfice 14 velmi dobra
Libos 0| velmispatna [ Velky Tynec 6 dobrd
Louéany 6 dobrd Velky Ujezd 9 dobrd
Lubénice 3 Spatna Vérovany 2| velmisSpatna

Zdroj: RSD a SZDC, 2014; vlastni zpracovdni
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Pfiloha 10: Tabulka celkového poctu pfimych autobusovych spoji v jednotlivych obcich

suburbanniho zazemi Olomouce

Tab. 18 Pfimé autobusové spoje

Pocet primych spoju do jadra (Olomouc) a zpét Jifdm' Potet
Obec P’?::’F‘::a")'e“ Sobota | Nedéle, svtky (;‘ai;) linek
Bélkovice-Lastany 40 20 20 21 3
Blatec 44 14 16 21 2
Bohunovice 0 0 0 0
Bukovany 66 31 31 18 2
Bystrocice 31 16 16 20 2
Bystrovany 65 31 31 11 1
Daskabat 42 14 14 22 4
Dolany 86 40 40 15 8
Doloplazy 27 10 10 25 2
Drahanovice 33 20 18 38 6
Dub nad Moravou 44 14 14 35 2
Dubcany 0 0 0 0
Grygov 2 0 0 18 1
Hlubocky 26 0 0 25 1
HluSovice 0 0 0 0
Hnévotin 67 20 22 23 3
Horka nad Moravou 113 75 75 14 2
Charvaty 44 14 16 26 2
Jivova 5 3 3 34 2
Kozu$any-Tazaly 44 14 16 20 2
Kréman 36 7 10 15 6
Kfelov-Bfuchotin 70 30 30 11 2
Libos 22 5 5 33 2
Loucany 25 6 10 37 2
Lubénice 13 6 6 30 2
Lutin 78 20 22 30 4
Majetin 28 3 3 20 4
Naklo 59 14 14 33 2
Namést na Hané 25 6 10 40 2
Olsany u Prostéjova 46 16 16 25 4
Praslavice 66 16 16 15 6
Ptikazy 54 22 22 29 2
Samotisky 151 117 117 13 1
Senice na Hané 14 6 10 53 1
Senicka 14 6 10 55 1
Skrberi 89 52 52 21 4
Stren 0 0 0 0
Suchonice 18 12 12 25 2




Pocet primych spoju do jadra (Olomouc) a zpét Jizdni Potet
Obec Pracovni den . . ¢as linek
(stFeda) Sobota Nedéle, svatky (min)

Svésedlice 19 4 4 23 2
Starnov 0 0 0 0
St&panov 60 16 16 30 2
Sternberk 34 16 16 25 6
Tésetice 62 26 26 32 8
Tovér 63 27 25 13 4
Trsice 31 15 15 35 3
Ustin 57 20 20 25 7
Velka Bysttice 47 4 4 14 4
Velky Tynec 52 13 13 14 5
Velky Ujezd 40 14 14 25 3
Vérovany 34 14 14 38 2

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014




Pfiloha 11: Tabulka celkového poctu pfimych vlakovych spoji v jednotlivych obcich

suburbanniho zazemi Olomouce

Tab. 19 Pfimé vlakové spoje

Pocet primych spoji do jadra (Olomouc) a zpét Jizdni
Obec cas Typ
Pracovni den (stfeda) | Sobota Nedéle, svatky (min)
Bélkovice-Lastany 0 0 0|- -
Blatec 37 31 29 12| Os
Bohunovice 42 28 27 11|0s
Bukovany 0 0 - -
Bystrocice 0 0 - -
Bystrovany 38 25 26 6|0s
Daskabat 0 0 0|- -
Dolany 0 0 0|- -
Doloplazy 0 0 0|- -
Drahanovice 13 4 4 451 Os
Dub nad Moravou 0 0 0|- -
Dubcany 3 2 2 45| Os
Grygov 54 40 38 6|0Os
Hlubocky 53 39 38 22/12|0Os, R
HluSovice 42 28 27 7|0s
Hnévotin 0 0 0|- -
Horka nad Moravou 34 20 20 18 | Os
Charvaty (Blatec,
1 km) 37 31 29 12| 0Os
Jivova (stanice 4
km) 13 15 14 38 |0Os
Kozusany-Tazaly 37 31 29 9|0s
Kréman 0 0 0|- -
Kfelov-Bfuchotin 0 0 0]- -
Libos 0 0 0|- -
Loucany (Namést na
Hané, 1 km) 13 4 4 42 | Os
Lubénice 0 0 0f- -
Lutin 0 0 0|- -
Majetin 0 0 0|- -
Naklo 0 0 0|- -
Namést na Hané 13 4 4 42| 0s
Olsany u Prostéjova 0 0 0|- -
Praslavice 0 0 0|- -
Ptikazy 34 20 20 25| 0s
Samotisky 0 0 0|- -
Senice na Hané 35 20 20 35| 0s
Senicka 0 0 0|- -
Skrberi 34 20 20 22| 0s




Pocet primych spoju do jadra (Olomouc) a zpét

Jizdni

Obec ) . . ) cas Typ
Pracovni den (stfeda) | Sobota Nedéle, svatky (min)

Stien 35 31 29 12| Os, Sp
Suchonice 0 0 0|- -
Svésedlice 0 0 0|- -
Starnov 42 28 27 15| Os
Stépdanov 35 31 29 8Os, Sp
Sternberk 44 30 28 19| Os, Sp
Tésetice 0 0 0|- -
Tovér 0 0 0|- -
Trsice 0 0 0|- -
Ustin 0 0 0l- -
Velka Bystfice 41 27 28 9|0s
Velky Tynec 0 0 0|- -
Velky Ujezd 0 0 0]- -
Vérovany 0 0 0]- -

Zdroj: IDOS - Jizdni Fady, 2014
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