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Diplomova prace resi problematiku dopravni obsluznosti v obcich
suburbanniho zazemi Hradce Kralové vefejnou hromadnou dopravou.
Toto Uzemi bylo vymezeno na zakladé dojizdky do zaméstnani a do Skol.
V ramci analyzy byla také zhodnocena a obodovana horizontdlni
dopravni poloha obci, které se v daném uzemi nachazi. Vysledkem je
srovnani dopravni obsluznosti jednotlivych obci, a také urceni hlavnich
faktord, které v suburbannim zazemi Hradce Kralové dopravni
obsluznost ovliviuiji.
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The thesis focuses on the topic of traffic accesibility of municipalities of
the suburban area of the city of Hradec Kralové by public transportation.
Suburban area was defined on the basis of the commuting to work.
Analysis includes an evaluation of traffic position of the municipalities
of the suburban area. As a result of the thesis there is a comparison of
the traffic acessibility of particular municipalities and also determation
of the most important factors which influence traffic accesibility of in
the suburban area of the city of Hradec Kralové.
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1. Uvod a cile prace

1.1.  Uvod

Stéhovani se do zazemi mést - takzvana suburbanizace, je jev, ktery je v poslednich letech
naprosto bézny a pfirozeny. Zdzemi mésta nabizi lidem klidnéjsi prostredi pro Zivot, ale také
Casté problémy s obéanskou vybavenosti a pracovnimi pfilezitostmi. Tyto problémy jsou poté
feSeny dojizdkou za zaméstnanim a dalSimi sluzbami do centra oblasti, kterym byva pravé vétsi
mésto. Aby méli lidé mozZnost se do centra jednoduse dostat, musi existovat odpovidajici
dopravni obsluznost obci verfejnou hromadnou dopravou, které jsou jejich bydlisti. Cilem
predkladané diplomové préce je tedy nejprve vymezit suburbdnni zazemi Hradce Kralové podle
popsané metodiky, dale zhodnoceni horizontdlni dopravni polohy jako jednoho
z nejdllezitéjsich faktord, ktery dopravni obsluznost zasadné ovliviiuje a samoziejmé hlavnim
cilem bude komplexni zhodnoceni dopravni obsluznosti obci, které dané suburbdnni zazemi
formuji. Budou analyzovany spoje jak autobusové, tak Zelezni¢ni vefejné dopravy jak z hlediska
Cetnosti, tak napfiklad z ¢asové narocnosti nebo z pohledu riznorodosti dopravci, ktefi je
zajistuji. Dale budou identifikovany faktory, které nejvice ovliviiuji danou dopravni situaci
v obcich suburbanniho zazemi, jako je napfiklad vztah centra a zdzemi, celkovy denni tok,
vyznamni zaméstnavatelé v zazemi centra, ktefi mohou tyto vazby a jednotlivé toky zasadné
ovliviiovat. Dalsim z cilG je pokusit se porovnat dopravni obsluZznost podobné velkych obci a

zhodnotit vyznam jednotlivych sloZzek vefejné hromadné dopravy.

1.2.  Vstupni hypotézy

Hlavnim centrum zdjmového Uzemi je pochopitelné Hradec Kralové, ktery je jak velikosti,
tak napftiklad ekonomickymi pfileZitostmi a ob¢anskou vybavenosti naprosto dominantni v celé
oblasti. V pripadé jeho suburbanniho zazemi je moZno predpokladat, Ze se nebude jednat o
pravidelné uzemi, jelikoZ jej bude vyrazné ovliviiovat pfitomnost dalSiho krajského mésta
pfiblizné stejné velikosti a vyznamu — Pardubic. V tomto pfipadé Ize ocekavat jisté zplosténi
suburbanniho zdzemi v jizni ¢asti pravé ve sméru na Pardubice, ale stejné tak Ize ocekavat, Ze i
nékteré z obci pardubického kraje budou spadovat do Hradce Kralové. V pfipadé horizontalni
dopravni polohy je moZno ocekdvat dominanci Uzemi kolem silnice 1/11 a dalnice D11
jihozapadné od Hradce Kralové, jelikoZ je zde silni¢ni sit daleko hustsi a rozvinutéjsi, nez ve

zbytku oblasti. Dopravni obsluznost bude pravdépodobné lepsi v obcich v bezprosttedni blizkosti



Hradce Kralové, kde se da ocekavat také vyrazny vliv MHD. Z4sadni otazkou je, jaka bude
dopravni obsluznost mensich obci, kde je spojeni s Hradcem Kralové naprosto zasadni zaleZitosti
pro mistni obyvatele, ktefi jsou pti cesté za praci a dalSimi sluzbami odkazani na pouZziti osobniho
automobilu, coZ mizZe obzvlast pro rodiny s détmi dojizdéjicimi do skol znamenat velky problém.
Predpoklada se, ze pravé u téchto obci by méla byt dopravni obsluznost na takové drovni, aby
mohla uspokojit potfeby téchto lidi, ale zarover se dd ocekdvat, Ze pravé v této oblasti bude
nejvétsi prostor na pripadna zlepseni. Dalsim predpokladem je také, Ze vétsina spojil u mensich
obci bude ve sméru do centra zazemi obsluhovana hlavné v rannich hodinach tak, aby bylo
mozné prepravit zaméstnance do prace, a to zejména s ¢asem prijezdu mezi 5-8 hodinou ranni.
Stejny predpoklad lIze pouzit i obracené, a to silnéjsi pocet spoji z centra do zazemi mezi 3—6

hodinou odpoledni pro navrat ze zaméstnani.



2. Teoreticko-metodologicka Cast prace

Diplomova prace se zaméfuje na hodnoceni dopravni polohy a obsluznosti suburbanniho
zazemi Hradce Kralové, z ¢ehoz vyplyva potfeba nejprve suburbanni zazemi vymezit. Cilem této
prace neni zabyvat se suburbanizaci hloubkové, ukolem je pouze vymezeni oblasti, pro kterou
budou jednotlivé analyzy zpracovavany. Neni proto potieba k vymezeni vyuzit komplikované;jsi
metody, kterou definovali Halds, Roubinek a Kladivo (2012), ktefi suburbanni zazemi vymezovali
na zakladé ¢tyr zakladnich a standardizovanych ukazatel(l — dojizdky za zaméstnanim, dopravni
dostupnosti, migraci a bytové vystavbé, kde mél kazdy z ukazatelll stejnou vahu. V tomto
pfipadé k vymezeni suburbanniho zazemi mésta Hradce Kralové stacila v tomto pfipadé obecnd
metodika zaloZenda na dojizdce za zaméstnanim, kterda je pouZivana nejcastéji, napf.
Matzennerem (2004), Klusackem (2009) nebo Sykorou a Posovou (2011). Dojizdka do
zaméstnani je vibec tématikou, kterou se zabyva vice soucasnych geografi. Tomuto problému
se ve svych pracich vénuje naptiklad Temelova et al. (2011) nebo Hampl (2004), Bastova, Krejci,
Tonev, Tousek (2005) ¢i Novak (2009), kteti zkoumaiji pravé dojizdku obyvatel do zaméstnani
nebo do skol. Urbankova s Ourednickem (2006) poté se ve své praci zabyvaji konkrétné vlivem

samotné suburbanizace na dopravu.

Aby mohla byt obec povaZovana za soucast suburbanniho zazemi, musel platit vztah, kdy
pomeér vyjizdéjicich do zaméstnani v Hradci Kralové je minimalné 50 % ze vSech vyjizdéjicich do
zaméstnani. VSechny obce, které podminku splriovaly, a tedy spadovaly do Hradce Kralové, poté
zformovaly zkoumané Uzemi, pro které byly provedeny nasledujici analyzy a které bylo v tomto

pfipadé kompaktni. Nebylo tudiz potreba dalSich Uprav.

Jednim z cild prace je zhodnoceni dopravni polohy jednotlivych obci vymezeného
suburbanniho zdzemi Hradce Kralové. Zplsob, jakym dopravni poloha a vefejnd doprava
ovliviiuje rozvoj regionu, zkoumaji napfiklad Kraft a Vancura (2009). V tomto ptipadé se jedna o
polohu horizontalni, tedy o polohu, ktera je urcovana dopravni siti, a to hierarchickymi Grovnémi
jednotlivych silnic, potazmo Zeleznice. Takovému hodnoceni se ve své praci vénuje Hulrsky
(1974), ktery takto klasifikoval mésta tehdej$iho Ceskoslovenska. Z jeho metodiky poté vychazel
Marada (2006), ktery takto hodnotil 34 stiedisek v Ceské republice. Tato metodika viak neni
idealni pro relativné mald Uzemi, proto bylo v této praci lepsi vychazet z upravenych kritérii, kde
je tfeba zohlednit dulleZitost silnic s nizsi hierarchickou Urovni, které by ve vétsim tzemi byly
zanedbatelné a zaroven zdlraznit dlleZitost komunikaci s nejvyssi hierarchickou urovni. Obce

byly v tomto pfipadé hodnoceny jak za vstup a vystup jednotlivych komunikaci do/z intravilanu,



tak za urcitou vzdalenost komunikace od intravildnu. Hodnoceni dopravni polohy bylo

provadéno podle nasledujiciho klice:

e 4 body za rychlostni silnici / dalnici do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce

e 3 body za vstup silnice I. tfidy do intravildnu obce

e 2 body za silnici I. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce

e 2 body za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

e 1 bod zasilnici ll. tfidy do vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

e 4 body za Zelezni¢ni koridor do vzdalenosti 2 km od intravildnu obce

e 3 body za Zeleznici s rychlikovym provozem do vzdélenosti 2 km od intravilanu
obce

e 2 body za trat s provozem osobnich a spésnych vlakl do vzdalenosti 2 km od
intravildnu obce

e 1 bod za trat regionalniho vyznamu do vzdélenosti 2 km od intravilanu obce

Na rozdil od metodiky, kterou pouzZil Seidenglanz (2007), jenz bodoval jen polohu na
komunikaci (vstup i vystup jedné komunikace do obce byl ohodnocen stejné, jako komunikace,
kterd pouze vstupuje, respektive vystupuje do/z obce), byl v tomto pfipadé zohlednén a
nasledné obodovan kazdy jednotlivy vstup a vystup silnice kazdé silnice do/z intravildnu obce
bez ohledu na cislo silnice. V ptipadé hodnoceni silnic, které do intravildnu nezasahovaly, se
pocitala vzdalenost od kfiZovatky se silnici, ktera do intravildnu zasahovala. V pfipadé Zeleznic
se jednalo o dosazitelnost Zelezni¢ni stanice jak automobilem, tak pésky. Nastavena vzdalenost
2 km od intravilanu citlivé vyselektovala obce, protoze vyssi vzdalenost by uz do hodnoceni

zahrnovala témér vsechny obce suburbanniho zazemi.

Z tohoto hodnoceni vyplyva, Ze velké dulezitosti nabyvaji dalnice D11 ve sméru na Prahu a
rychlostni silnice R35, u které je planované napojeni ve sméru na Mohelnice. Zelezni¢ni koridor
se ve vymezeném Uzemi nenachazi, Zelezniéni sit tedy v tomto konkrétnim pfipadé nema tak
zasadni vliv na dopravni polohu, jako sit silni¢ni. Hodnoceni Zelezni¢niho koridoru se zde nachazi

jen z dlivodu moZnosti dalsi komparace.

Na zakladé analyzy dopravni sité byly obce nasledné rozdéleny do 4 kategorii podle bodovych

ziska:

e 0-2 body velmi Spatna dopravni poloha

e 3 -5 bod( Spatna dopravni poloha



e 6—9bodl dobra dopravni poloha
e 10 avice bodu velmi dobra dopravni poloha

evvs

vice nez dva body, coz znamena, Ze jimi neprochdzi zadna komunikace I. nebo Il. tfidy a souc¢asné
nelezi do 5 km od exitu rychlostni silnice / dalnice a do 2 km od této obce se nenachazi zastavka
Zeleznic¢ni traté s rychlikovym provozem. Do kategorie Spatnad dopravni poloha spadaji obce,
kterymi prochazi alesponi jedna komunikace Il. tfidy nebo lezi v blizkosti Zelezni¢ni trati
s rychlikovym provozem. V ptipadé, Ze obci prochazi komunikace prvni tfidy, nebo se zde kfizi
alespon dvé komunikace druhé ttidy, spada jiz do kategorie s dobrou dopravni obsluZnosti.
V pripadé vétsi cetnosti komunikaci vyssi Gdrovné v obci Ci v jejim okoli je dopravni poloha této

obce hodnocena jako velmi dobra.

Jednim z hlavnich bod( prace byla analyza kvality spojeni obci suburbanniho zazemi
s Hradcem Kralové pomoci hromadné dopravy. Pro tuto analyzu bylo vyuZito internetové
aplikace IDOS s tim, Ze bylo pro kazdou obec pocitano s obéma sméry - tedy suma spojli z Hradce
Kralové do obce a z obce do Hradce Krédlové. Jako referencni den pro vsedni dny poslouzZila stfeda
5.2.2014, pro soboty potom sobota 8.2.2014 a pro nedéle a svatky nedéle 9.2.2014. Pocitaly se
vidy jen pfimé spoje. Vychozim a zaroven cilovym bodem pro spoje z/do Hradce Kralové byl
v pripadé autobusové dopravy uvazovan autobusovy terminal a v pripadé vlakové dopravy

hradecké hlavni nadrazi.

Jako hlavni zdroj dat byl vyuZit Cesky statisticky Gfad. V pFipadé, e se jednalo o data
ekonomicka, tedy hlavné v pfipadé zaméstnavatell a po¢tu zaméstnancd, tak byl jako zdroj
vyuzit vyhradné server HBI.cz. Data byla zpracovavana za pomoci tabulkovych procesord MS
Excel a LibreOffice Calc. Tvorba mapovych vystupl probihala pomoci software ArcGis 10,
konkrétné za pouziti aplikace ArcMap 10, za vyuziti volné dostupnych mapovych podkladd ArcCR

500 a vlastnorucné zpracovanych a upravenych dat.



3. Vymezeni suburbanniho zazemi Hradce Kralové a jeho
charakteristika

3.1.  Vymezeni Uzemi

Suburbanni zdzemi mésta Hradce Kralové bylo ur¢eno pomoci denni dojizdky za praci do
jadra oblasti, tedy Hradce Kralové. Obce, které mély zformovat zajmové Uzemi, musely splnit
podminku, Ze vice neZ polovina vyjizdéjicich za praci bude vyjizdét do Hradce Kralové (viz
samostatna kapitola Metodika). Tuto podminku spinilo celkem kompaktni celkem 68 obci (69 s
Hradcem Kralové), které vytvofily suburbanni zdzemi o rozloze 616 km?, a taky zajmové Uzemi,
pro které byly provadény jednotlivé analyzy. Suburbdnni zéna Hradce Kralové je mirné
specificka, jelikoZ spolu na relativné malém Uzemi sousedi dvé témér statisicova mésta ve dvou

tésné sousedicich krajich — Kralovéhradeckém a Pardubickém.

@ Hradec Kralové
@® obce nad 10 000 obyvatel

hranice mezi kraji

[T Krélovéhradecky kraj
Stinad Orlici [ Pardubicky kraj

- z&jmové tzem|

Obr. 1: Vymezeni suburbdnniho zdzemi Hradce Krdlové v rémci Krdlovéhradeckého a Pardubického kraje a CR

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500

Ackoliv je vétSina obci v tomto vymezeném Uzemi z okresu Hradec Kralové, nékolik obci
z Pardubického kraje, okresu Pardubice, které tésné sousedi pravé s Hradcem Kralové, spaduje

misto do Pardubic pravé do néj a je tedy také soucdsti jeho suburbdnniho zazemi. Jedinou obci



z okresu Jicin, ktera jesSté spada do zdjmového Uzemi, je Cerekvice nad Bystfici na jeho
severozapadé. Nejvyznamnéjsimi obcemi zajmového Uzemi jsou z hlediska velikost Tfrebechovice
pod Orebem na vychodé, Opatovice nad Labem, které jiz spadaji do Pardubického kraje, na jihu
Uzemi, Nechanice na zdpadé a Smifice na severu. Vysledné zajmové Uzemi bylo zformovano

relativné kompaktné a nebylo jej tudiz potfeba néjak dale upravovat.
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Obr. 2: Podil vyjizdeéjicich do Hradce Krdlové na vsech vyjizdéjicich v obcich zdjmového tzemi

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat CSU

3.2. Charakteristika obyvatelstva

V zdzemi Hradce Kralové se nachazeji vétsSinou malé obce s nékolika sty obyvateli. Primérny
pocet obyvatel v 68 obcich, které tvofi suburbanni zazemi Hradce Krdlové je 688 obyvatel.
Jedinou obci, ktera ma vice nez 5 000 obyvatel, jsou Trebechovice pod Orebem v jihovychodni
Casti Uzemi. Obci nad 1 000 obyvatel je v Gzemi celkem 12, opaénym extrémem jsou pak obce,

které nemaji ani 100 obyvatel, kterymi jsou Vrchovnice a Vysoky Ujezd (viz tab. 1).



Tab. 1: Obce suburbanniho zazemi Hradce Kralové s nejvyssim a nejnizSim poctem obyvatel

Nejvétsi Nejmensi
Ndazev obce Pocet obyvatel Nazev obce Pocet obyvatel
Ttebechovice pod Orebem 5752 | Radostov 134
Smifice 2960 | Puchlovice 125
Opatovice nad Labem 2487 | Benatky 114
Cernilov 2429 [ Vysoky Ujezd 74
Nechanice 2276 | Vrchovnice 68

Zdroj: CSU, 2014

Co se tyka hustoty zalidnéni, tak v tomto ohledu dosahuje velmi vysokych hodnot sever
Uzemi, kde se nachazeji t¥i obce s vysokou hustotou zalidnéni CernoZice, Holohlavy a Smifice,
co? jsou obce, které se rozkladaji na daleZitych komunikacich. Dale je velmi husté zalidnéno také
katastralni uzemi Trebechovic pod Orebem nebo Opatovic nad Labem. Obecné je vyssi hustota
zalidnéni v bezprostredni blizkosti Hradce Krdlové, nejméné zalidnény je potom jihovychod a
zdpad suburbanniho zdzemi. Obecné se hustota zalidnéni odviji od postaveni obci v ramci
dopravni sité, kdy jsou jasné zretelna hustéji zalidnénda Uzemi kopirujici prabéh komunikaci I.

tfidy a také Zeleznice.
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Obr. 3: Hustota zalidnéni a pocet obyvatel v suburbdnnim zdzemi Hradce Krdlové

Zdroj: Viastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat CSU



3.3. Ekonomickd charakteristika

Naprosto dominujicim centrem je i z ekonomického hlediska Hradec Kralové, kde se nachazi
vétSina vyznamnych zaméstnavatell. Vzhledem k tomu, Ze obce v jeho zazemi jsou vétSinou
opravdu velmi malé a podnikd, které by zaméstnavaly vice jak 200 obyvatel, je naprosté
minimum, je dominance Hradce Krdlové a jeho gravitace jesté mnohem vice zvyraznéna. Tomu
také odpovidaji jednotlivé toky obyvatelstva z obci, kde vétSinou naprosto dominuje tok do

Hradce Kralové a zpétné byvaji ve vétsiné pripadl naprostym zlomkem toho do centra.

Pfitomnost vyznamnych podnikli je ve mésté velikosti a vyznamu Hradce Kralové
samoziejmosti. Mezi nejvétsi zaméstnavatele v Hradci Kralové patfi fakultni nemocnice, ktera
zaméstnava 4 165 osob, podobné velkou spole¢nosti jsou také Lesy Ceské republiky s 3 217
zaméstnanci. Cesky rozhlas Hradec Kralové zaméstnava 1 494 osob. V Hradci Kralové sidli také
Povodi Labe, které ma 928 zaméstnancl. Okolo 1 000 lidi zaméstnavaji napfiklad také podniky
Marius Pedersen ¢i Arrow International. Dale zde sidli velké mnoZstvi podnikl, které
zaméstndvaji okolo 200 osob, kdy za zminku jisté stoji také vyznamna ceska spolecnost Petrof,

kterd se zabyva vyrobou hudebnich nastroja (klavir) s 217 zaméstnanci.

Ve vétsiné obci suburbanniho zazemi naopak dominuji podniky, které zaméstnavaji do 20
lidi. Ekonomicky silnou oblasti z hlediska pracovnich pfileZitosti jsou jisté Opatovice nad Labem,
kde se nachazi elektrdrna a v jejim arealu sidli i dalS$i zaméstnavatelé. VétSinu vétsich
zaméstnavatell tvofi velmi ¢asto zemédélska druzstva ¢i mensi lokalni podniky, kdy se jednd o
pocet mezi 50-80 zaméstnanymi osobami. Mezi obce, ve kterych sidli vétsi zaméstnavatelé, se
daji pocitat pravé Opatovice nad Labem, kde se nachazeji hned dvé spolecnosti s vice nez 100
zameéstnanci, a to Elektrarny Opatovice (372 osob) a ISOPLUS-EOP (109 osob), déle se zde radi
spolecnost Unipap v Bysti, kde pracuje 190 lidi ¢i Divec, kde sidli spolecnost SV Metal s pfiblizné

200 zaméstnanci.



4. Dopravni poloha

Horizontalni dopravni poloha, kterd byla analyzovana pro obce suburbanniho zazemi Hradce
Kralové, vyjadfuje postaveni téchto obci v ramci dopravni sité. NejdUlezitéjsi je v tomto pripadé
hierarchicka uroven komunikaci (silnice i Zeleznice), ktera obci prochazi nebo v jejiz blizkosti se

nachazi, protoze zvysuje samotnou dopravni polohu dané obce (Marada, 2006).

4.1. Dopravnisit

Dulezitym dopravnim uzlem z hlediska silniéni sité zajmového Gzemi je pochopitelné mésto
Hradec Kralové, do kterého se sbihaji jak vSechny silnice I. tfidy, tak Zeleznice. Dopravni sit
je vyrazné hustSi na v zapadni Cisti zdjmového uUzemi, kde se nachazi vétsina klicovych
komunikaci véetné dalnice a rychlostni silnice. Vychodni ¢ast Uzemi uz takovou hustotu dopravni
sité nema, lze to vsak vysvétlit také tim, Ze se timto smérem nenachdazi moc vyznamnéjsich

center.
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Obr. 4: Vizualizace dopravni sité v kombinaci s poctem obyvatel suburbdnniho zdzemi Hradce Krdlové

Zdroj: Viastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat CSU
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4.1.1. Silni¢ni sit

Zcela vyjimecné postaveni v ramci silni¢ni sité ma v tomto ptipadé centrum zajmového
uzemi Hradec Kralové, do kterého vstupuji vSechny silnice I. tfidy, a také u jeho hranic konci
dalnice D11, ktera pokracuje smérem na Prahu a vyznamné ovliviiuje dopravni polohu obci na
jihozapadé zajmového Uzemi. Na jih od Hradce Kralové je jiz zbudovan kratky usek rychlostni
silnice €. 35, kterd bude mit zasadni vliv po svém dokonceni, protozZe se stane dulezitou severni
spojnici moravskych metropoli Olomouce a Ostravy s hlavnim méstem a dlleZitou alternativou
k pfetizené ddlnici D1. D4 se oCekavat, Ze jeji vyznam v budoucnosti dramaticky poroste. Aktualni
alternativou k této rychlostni silnici je v soucasnosti silnice I. tfidy ¢. 35, ktera v soucasnosti
supluje jeji roli a je spojnici s moravskou Olomouci. Dana silnice spojuje Hradec Kralové
s dalezitymi regionalnimi centry Litomysli, Svitavami, Moravskou Trebovou a Mohelnici, kde jiz
navazuje dalSi dostavény Usek R35. Na severozdpadé pak tato silnice pokracuje smérem na Jiéin

a na Turnov, odkud pokracuje opét jako R35 do Liberce.

Dulezitou vychodni silnici . tfidy je silnice ¢. 11, kterd vede aZ z vychodni hranice s Polskem
v Ceském Té&sing, pres Ostravu, Opavu, a poté velmi ¢lenitym terénem pies Bruntél, Sumperk a
jednu z nejvétsSich obci zajmového Uzemi Trebechovice pod Orebem. Silnice dale viceméné
kopiruje prabéh dalnice D11 a konéi v Podébradech. Spolecné s dalnici D11 a Zeleznicni trati 020

tvori dlleZitou dopravni patefi pro jihovychod Uzemi.

Spojeni s nejblizsim krajskym méstem — Pardubicemi, zajistuje silnice 1/37, ktera ma u
Opatovic napojeni na R35, a tim i D11 v podobé vicelroviiové kfizovatky. Ddle tato komunikace
pokracuje pres Chrudim a Zdar nad Sazavou, poté se napojuje na dalnici D1. Spojeni s Nachodem

a polskou statni hranici obstarava silnice I/33 na severovychodé zajmového Gzemi.

Zcela specificka je potom silnice 1/31, coz je takzvany Gocarav okruh, ktery plni podobnou
funkci, jako silnice 1/42 v Brné, a je tedy plnohodnotnym méstskym okruhem, ze kterého poté
vychazi jednotlivé dlleZité komunikace. A pravé i diky této komunikaci je Hradec Kralové obci

s na ¢eské poméry vybornou dopravni infrastrukturou.

11



Tab. 2: Informace o komunikacich I. tfidy zajmového Uzemi

Silnice Odkud Kam Délka (km) Délka v zZU (km) Délka v zZU (%)

1/11 Cesky T&3in Podébrady 354 36 10
1/31 Hradec Kralové | Hradec Kralové 16 16 100
1/33 Hradec Kralové | Nachod 41 13 32
1/35 Turnov Mohelnice 280 27 10
/37 Hradec Kralové | Velka Bites 145 17 12

Zdroj: silni¢ni vrstva ArcCR 500

4.1.2. Zelezniénisit

Na rozdil od sousednich Pardubic neprochazi Hradcem Kralové, ani jeho suburbannim
zazemim Zelezniéni koridor, co? vyrazné snizuje Uroveri jeho Zelezniéni dostupnosti. Zelezniéni
spojeni s koridorem, a tim padem i Pardubicemi nabizi trat ¢. 031, ktera konéi na sever od Hradce
Kralové v Jaroméfi a tvofi severojizni Zelezni¢ni osu s rychlikovym provozem. Zapadovychodni
osu poté tvori trat ¢. 020 z Velkého Oseku do Chocné, kterd, jak uz bylo zminéno vyse, tvofi

dopravni pater jihozapadu Gzemi, jesté v kombinaci s dalnici D11 a silnici 1/11.

Co se tyka trati nizSich Urovni a tedy bez rychlikového provozu, nachdzeji se v zajmovém
Uzemi celkem dvé. Trat ¢. 041, kterd vede z Hradce Kralové smérem na Ji¢in a Turnov, a poté
spojnice pravé Zelezni¢ni traté ¢. 041 s trati 031 s rychlikovym provozem mezi HnévCevsi a
SmiFicemi — trat &. 046. Zelezni¢ni sit tedy nikterak husta neni a v porovnani se siti silni¢ni nema

v suburbannim Gzemi Hradce Kralové tak zasadni vyznam.

4.2. Dopravni poloha obci

U vSech obci suburbanniho zazemi Hradce Kralové byla zjistovana horizontalni dopravni
poloha, coZz znamena poloha obci v rdmci dopravni sité. Obce byly ohodnoceny podle dfive
zminéné metodiky a rozdéleny do ¢tyr kategorii v ramci bodovych zisk(, a to do kategorii velmi
dobra dopravni poloha, dobra dopravni poloha, Spatna dopravni poloha a velmi Spatna dopravni

poloha (viz tab. 3).

12



Tab. 3: Pocty obci z hlediska dopravni polohy

Dopravni poloha Pocet bod Pocet obci

Velmi dobra 10 a vice 13

Dobra 6-9 22
Spatnd 3-5 19
Velmi Spatna 0-2 14

Zdroj: vlastni vyzkum

Hodnoceni dopravni polohy jako velmi dobré dosahovaly povétSinou obce v blizkosti exitu
dalnice nebo také ty, kterymi prochazeji silnice I. tiidy. Casto na toto hodnoceni dosédhly také
obce, u kterych doslo ke kombinaci riznych faktord, tedy napf. blizkost exitu dalnice, Zelezni¢ni
trati do 2 km ¢i blizkost silnice I. tfidy nebo minimalné Il. tfidy. Naopak nejhorsich vysledka, tedy
napf. nulovych bodovych ziski dosahly obce, které se nachazeji na dopravni periferii regionu,
Takovych obci je v zajmovém tzemi celych 14. Porovnani bodovych ziskl obci s nejlepsi dopravni

polohou a obci s nejhorsi dopravni polohou nabizi tab. 4.

Tab. 4: Srovnani obci s nejlepsi a nejhorsi dopravni polohou

5 obci s nejlepsi dopravni polohou Body

Opatovice nad Labem 20
Dobtenice 15
Praskacka 14
Urbanice 13
Libisany 12
Libnikovice 1
Vysoky Ujezd 0
Hradek 0
Luzany 0
Jilovice 0
Praha 115
Hradec Kralové 45
Olomouc 47

Zdroj: vlastni vyzkum

Nejvyssich bodovych zisk(i obecné dosahovaly obce v jihozdpadni ¢asti Uzemi, které
disponuje jednoznacéné nejhustsi dopravni siti. Nachazi se zde ddlnice D11, na kterou se napojuje

rychlostni silnice R35 a déle zde prochazi silnice I. tfidy ¢. 11 a 37. Dobrou dopravni polohu této

13



oblasti jeSté zvysuji Zelezni¢ni traté s rychlikovym provozem €. 20 a 31. Na jihozdpadé uzemi se

nachazi hned 8 z 13 obci, které spadaji do kategorie s velmi dobrou dopravni polohou.

Jedna oblast s obecné Spatnou dopravni polohou v zajmovém Uzemi vyloZzené neexistuje,

nejvic se tomuto popisu blizi vychodni ¢ast, ale spiSe se jednda o nékolik dil¢i z dopravniho

hlediska perifernich oblasti s malo rozvinutou silni¢ni a Zeleznicni siti.
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Obr. 5: Hodnoceni dopravni polohy obci v suburbdnnim zdzemi Hradce Krdlové

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500

Jednoznacné nejvyssiho bodového zisku (celych 20 bod() dosahla obec Opatovice nad
Labem, ktera jiz administrativné spadd do Pardubického kraje. Jeji dopravni poloha je vyrazné
ovlivnéna tim, Ze lezi na Zeleznicni trati 020, ktera spojuje obé blizka krajska mésta a stejné tak
tézi z vyznamného regionalniho silniéniho uzlu tvofeného silnici 1/37, ktera taktéz spojuje Hradec
Kralové s Pardubicemi a v mimouroviiové kfiZzovatce se zde napojuje dalni¢ni privadéc k dalnici
D11, ktery se po dostavbé rychlostni silnici R35 stane jeji soucasti. Navic do péti kilometr( od
Opatovic nad Labem zacind také dalnice D11, ktera sméfuje na Prahu. | dalsi z pétice obci
s nejlepsi dopravni polohou se nachdzeji na jihozapadé Uzemi, tedy v blizkosti dalnice D11.
Druhou nejlépe hodnocenou obci jsou Dobfenice, které lezi na silnici 1l/323 navic v bezprostfedni

blizkosti exitu 76 na dalnici D11. Treti a ¢tvrtou nejlepsi dopravni polohu vykazuji obce Praskacka
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a Urbanice, z nichz prvni zmifiovana lezi nedaleko silnice 1/11, v bezprostfedni blizkosti Zelezni¢ni
trati €. 020 a je také v blizké vzddalenosti dosavadniho ukonceni dalnice D11. Podobné je na tom

i druha zminéna obec Urbanice.

| zbyvajici obce s velmi dobrou dopravni polohou, které se nenachazeji v jihozapadni oblasti
suburbanniho zazemi Hradce Kralové, se nachdzeji budto na silnicich I. tfidy a v blizkosti
Zeleznice, nebo na kfizovatkach silnic I. a Il. tfidy. Mezi takové obce patfi napt. Tfrebechovice pod
Orebem, které lezi na kfiZovatce silnic 11/299 a 11/298, prochazi jimi Zeleznice s rychlikovym
provozem a navic leZi v bezprostredni blizkosti silnice I/11. Podobnym pfipadem je obec Byst na
jihovychodé Gzemi, ktera lezi na kfizovatce silnic 11/298 a 1/35. Obec Vsestary pak tézi z blizkosti

Hradce Kralové, kterym prochazi silnice 1/33, navic sama lezi na silnici I/35 a zelezniéni trati.

Naopak obce, které jsou z hlediska dopravni polohy periferii suburbanniho Uzemi Hradce
Kralové se nachazeji v oblastech, kudy neprochdzi zaddné silnice I. tfidy. Oblasti podobného
charakteru Ize v zajmovém Uzemi identifikovat zhruba tfi. Prvni je na zapadé Gzemi v oblasti mezi
silnicemi 1/35 a 1/11. Zde se nachazeji obce Téchlovice, Radikovice a Hradek, které lezi na silnici
Zeleznici. Druhou periferni oblast lze identifikovat na severu zajmového Uzemi, mezi silnicemi
1/35 a 1/33, kde lezi obce Luzany, SendraZice a Racice nad Trotinou. Tteti periferni oblasti jsou
Ctyfi obce, které jsou spolu v tésném sousedstvi na zapadé Uzemi, a pfitom jsou dostatecné
vzdalené od silnice 1/11. Jednd se o obce Vysoky Ujezd, Jilovice, Libnikovice a Jenikovice. Na
severozapadnim okraji zajmového Uzemi se poté nachazeji jesté dvé obce, kterym schazi lepsi
napojeni na silni¢ni sit, a to LejSovka a Smrzov. Obci, ktera je katastralnimu Gzemi Hradce Kralové
nejblize, a zaroveri spada do kategorie s velmi $patnou dopravni polohou, je obec Skalice. Zadna
z obci s velmi $patnou dopravni polohou nema vice nez 1 000 obyvatel. Naopak obce vétsi nez

1 000 obyvatel vétsinou disponuji dobrou a velmi dobrou dopravni polohou.

Obce se Spatnou dopravni polohou se vétsinou nachazi v okoli silnic Il. tfidy a v blizkosti
Zeleznice, Casto vSak ve vétsi vzdalenosti od silnice Il. tfidy a Zadna obec se Spatnou dopravni
polohou se nenachazi ve vzdalenosti do péti kilometr( od dalnice ¢i rychlostni silnice — na rozdil
od obci s dobrou dopravni polohou. Pravé téch se v zdjmovém Uzemi nachazi nejvice (32 % vsech
obci), nasledovany pravé obcemi se Spatnou dopravni polohou (28 %). Obci s velmi Spatnou

dopravni polohou je poté 21 % a s velmi dobrou dopravni polohou 19 %.

Pro srovnani byla stejnou metodikou spocitana a bodové ohodnocena dopravni poloha
hlavniho mésta Prahy, Olomouce a centra zajmového Uzemi Hradce Kralové. Tato mésta byla

ohodnocena 115, 47 a 45 body (viz tab. 4).
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5. Dopravni obsluznost

Suburbanni zdzemi mésta je formovano na zakladé vztah( zdzemi s centrem, kterym je
v tomto pfipadé Hradec Kralové. Jedna se o vztah dojizdky za zaméstnanim do centra. Zazemi
mésta totiz Casto nedisponuje veSkerou nutnou obcéanskou vybavenosti nebo dostatkem
prileZitosti, zvlast v tomto konkrétnim ptipadé, kdy je zazemi zformovano z velmi malych obci,
které ve vétsiné pripadld nemaji ani 1 000 obyvatel. V tom pfipadé se ale velmi vyrazné zvysuji
naroky na dopravni obsluznost téchto obci a na jejich spojeni s centrem pomoci verejné
hromadné dopravy, kterou vyuzivaji jak lidé pfi cesté za praci, tak déti pti cesté za vzdélanim,
hlavné poté do stfednich Skol, které se v takto malych obcich prakticky nevyskytuji. Takto za
zaméstnanim vyjizdi z kazdé obce vidy minimalné 50 % procent obyvatel (jak zni podminka pro
vymezeni suburbanniho zazemi zminéna v metodologické casti diplomové prace), ale ve velkém
mnozstvi pfipadl se jedna jesté o mnohem vyssi procento obyvatelstva, obzvlasté v obcich
s nizkou pracovni nabidkou a slabou ob¢anskou vybavenosti (zde se jedna vétsinou o nejmensi
obce). Klicova je tedy kvalita dopravni obsluznosti hlavné v ptipadé ¢etnosti spoju a jejich Casové
narocnosti (obzvlasté v rannich hodinach a odpolednich hodinach pfi cesté do a z prace,
pripadné skoly), tak také kvalita dopravni sité a moznosti rychlé ¢asové dostupnosti individualni

automobilovou dopravou.

5.1. Vefejna hromadnd doprava

V zdjmové oblasti operuje celkem 14 autobusovych dopravcl a jeden Zelezniéni, kterym jsou
Ceské drahy. Naprosto dominantni postaveni ma co se autobus( tyka spolec¢nost Arriva
Vychodni Cechy, ktera obsluhuje piimymi spoji 60 z 68 obci suburbanniho zazemi. Dalsim
dominantnim dopravcem jsou Ceské drahy, které zajistuji veskerou Zelezni¢ni dopravu v Gzemi.
Vlakem je poté obslouzeno 18 obci. DllezZitou ulohu hraje také Dopravni podnik mésta Hradce
Kralové, jehoz autobusy sice obsluhuji pouze 6 obci v zazemi Hradce Kralové, ale Cetnost spojeni
je v téchto pripadech mnohondsobné vyssi nez u klasické verejné autobusové dopravy. Tyto

obce se tak obecné mohou spolehnout na velmi dobré spojeni s centrem.
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5.1.1. Autobusova doprava

Tab. 5: Dopravci plsobici v suburbannim zazemi Hradce Kralové

Dopravce Obslouzené obce

Arriva vychodni ¢echy, a.s. 60
Ceské drahy, a.s. 18
AP Tour - dopravni spol. s.r.o.
CSAD Usti nad orlici, a.s.

CDS s.r.o Nachod

Osnado spol. s.r.o.

[
o

BusLine a.s.
CAR - TOUR spol s.r.o.
Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a.s.

KAD, spol s.r.o.

P-transport s.r.o.

Trutnovska autobusovd doprava s.r.o.
FTL, a.s.
Zlatovanek spol. s.r.o.

R iRP|IRP[RPIN[DO(N|N|(N|00|LO

FrantiSek Pytlik - Bus Vysocina
Zdroj: IDOS, 2014

Autobusy, které zajistuji spojeni s centrem vyjizdky, je v suburbdnnim zazemi Hradce Kralové
obslouZena vétina z 68 obci. UpIné bez ptimého autobusového spojeni s centrem zlistava pouze
7 obci, kterymi jsou DobFenice, Dohalice, Hnévéeves, CernofZice, LuZany, Radice nad Trotinou a
Syrovatka. Autobusova doprava je dllezita hlavné z hlediska poctu spojli, problematicka byva
vétSinou vétsi Casova ndrocnost nékterych spojeni. Mezi obce, které jsou obsluhovany
kralovéhradeckou MHD, patfi Béle¢ nad Orlici, Divec, Lochenice, Pfedméfice nad Labem, StéZzery
a Vysoka nad Labem, coZ jsou vSechno obce, které se nachdazeji v bezprosttedni blizkosti Hradce
Kralové a plni vétSinou reziden¢ni funkci, tim padem je jejich napojeni na sit MHD logické a

zaroven neni problematické (viz obr. 6).
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1 Urbanice

35 Nedélisté

2 Vrchovnice 36 Nechanice
3 Obé&dovice 37 Osice
4 Svéti 38 Ositky

5 Vysoky Ujezd

24 Kuntice
25 LejSovka

33 Mokrovousy
34 Mzany

6 Bélet nad Orlici

39 Praskacka
40 Pfedméfice nad Labem

7 Benatky 41 Ratice nad Trotinou
8 Blesno 42 Radikovice
9 Boharyné 43 Radostov
10 Eernilov 44 Roudnice
11 Cemotice 45 Sendratice
12 Cistéves 46 Skalice
13 Divec 47 Smifice
14 Dobfenice 48 Smriov
15 Dohalice 49 StéZery
16 Dolni PFim 50 Stracov
17 Hnévieves 51 Stfezetice
18 Holohlavy 52 Syrovatka
19 Hofinéves 53 Téchlovice
20 Hradek 54 Trebechovice pod Orebem
21 Jenikovice 55 Tresovice
22 Karanice 56 Vsestary
23 Kratonohy 57 Vyrava

58 Vysokd nad Labem
59 Cerekvice nad Bystfici

26 Lhota pod Lib&any 60 Sadova

27 Lib&any 61 Puchlovice
28 Libnikovice 62 Hvozdnice
29 Librantice 63 Kobylice
30 Libfice 64 Méslojedy
31 Lochenice 65 Byst

32 Luiany 66 Libisany

67 Opatovice nad Labem
68 lilovice

| | ostatni obce

- obce obsluhované DPHK

Obr. 6: Obce suburbdnniho zazemi Hradce Krdlové obsluhované méstskou hromadnou dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGlIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

Nejvyznamnéjsim autobusovym dopravcem je Arriva Vychodni Cechy. Na zapadé Gzemi

obsluhuje pfimymi spoji 14 obci spolec¢nost AP Tour, na vychodé uzemi poté 9 a 8 obci obsluhuji

spole¢nosti CSAD Usti nad Orlici a CDS z Nachoda (opét mysleno pfimymi spoji s centrem

vyjizdky).

Arriva Vychodni Cechy

Jedna se o akciovou spolecnost, ktera operuje v Krdlovéhradeckém, Pardubickém,

Stredoceském kraji a kraji Vyso€ina. Vznikla v roce 1949 jesté pod hlavickou CSAD, v roce 2006
se vlastnikem stala Veolia Transport CR. Spole¢nost zafizuje jak méstskou hromadnou dopravu,
tak vefejnou linkovou dopravu, ale také spravuje autobusova nadraZi v Kutné Hofe a Caslavi

(Arriva Vychodni Cechy, 2014).

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové

Spolecénost, ktera zajistuje méstskou hromadnou dopravu v Hradci Kralové a také nékolika
pfilehlych obcich, zahdjila svou ¢innost v roce 1928 pod nazvem Autodrahy mésta Hradce

Kralové. Soucasna spolecnost poté vznikla roku 1997 a jeho vlastnikem je samotné mésto Hradec
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Kralové. Spole€nost provozuje jak autobusové, tak trolejbusové linky. Spolecnost byla také
investorem nového autobusového termindlu hromadné dopravy v Hradci Kralové (Dopravni

podnik mésta Hradce Krdlové, 2011).

1 Urbanice 35 Nedélisté
2 Vrchovnice 36 Nechanice
3 Obédovice 37 Osice
4 Svétf 38 Ositky
5 Vysoky Ujezd 39 Praskatka
6 Béle&nad Orlici 40 Pfedméfice nad Labem
7 Bendtky 41 Ratice nad Trotinou
8 Blesno 42 Radikovice
9 Boharyn& 43 Radostov
10 Cernilov 44 Roudnice
11 €ernotice 45 Sendrazice
12 Listéves 46 Skalice
e . 13 Divec 47 Smifice
(.o 72 14 Dobfenice 48 Smriov
024 15 Dohalice 49 stézery

= N Y. /. Y
Y

AP AT AL 16 Dolni PFim 50 Stratov
o Y 17 Hnévéeves 51 Strezetice
18 Holohlavy 52 Syrovéitka
19 Hofinéves 53 Téchlovice
20 Hradek 54 Trebechovice pod Orebem
21 Jenikovice 55 Tresovice
S 22 Kdranice 56 Vestary
23 Kratonohy 57 Vyrava
24 Kuntice 58 Vysokd nad Labem
25 Lej3ovka 59 Cerekvice nad Bystfici
26 Lhota pod Lib&any 60 Sadovd
27 Lib&any 61 Puchlovice
28 Libnikovice 62 Hvozdnice
29 Librantice 63 Kobylice
30 Libfice 64 Maslojedy
31 Lochenice 65 Byt
32 LuZany 66 Libi3any
33 Mokrovousy 67 Opatovice nad Labem
34 Miany 68 Jilovice

E’ ostatnf E=— ¢sap
m CDs Arriva
0 2 4 8 km [IIT] AP Tour T hranice Hradce Kralove
_____

Obr. 7: Oblast pdsobnosti dopravct obsluhujici obce v suburbdnnim zdzemi Hradce Krdlové

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGlS 10 za pouziti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

5.1.2. Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava se v suburbannim zazemi Hradce Kralové tyka podstatné mensiho poctu
obci, protoZe Zeleznice prochazi pouze 18 z nich. Ackoliv se v zdjmovém Uzemi nenachazi
Zelezniéni koridor (nejblizsi je az v Pardubicich), presto se jedna o nejrychlejsi a nejkapacitnéjsi
zplsob vefejné dopravy vyrazné zlepsuijici dopravni obsluznost obci, kterych se tykd. Zelezniéni
traté se v Hradci Kralové stykaji celkové Ctyfi a rozbihaji se odtud pomérné rovnomérné do
celého zajmového uzemi, tim padem nejsou vzdalenosti viech obci od Zeleznice nikterak velké
a zelezni¢ni doprava je v suburbannim zazemi Hradce Kralové pomérné dostupnd. Veskeré
vlakové spoje zajistuje spole¢nost Ceské drahy. Nékteré z trati v Gzemi jsou obsluhovény

rychlikovou dopravou. Naprosto zdsadni miru dlleZitosti ma naptiklad trat 031, ktera spojuje

Hradec Kralové s Pardubicemi a tedy i s koridorem ve sméru na Prahu. Tato trat je obsluhovana
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modernimi regionalnimi jednotkami Regio Panter, zaroven zde vsak jezdi také rychliky, které
zvladaji Usek aZ o tretinu casu rychleji. Rychlikovy provoz probiha jesté na trati smérem na
Jaromér na severu Uzemi, traté 020 smeérem na Chlumec nad Cidlinou a v druhém sméru také na
Trebechovice pod Orebem, které se nachazeji na vychodé Uzemi. Jedinou oblasti, ktera je bez
moznosti rychlikové dopravy, je severozapad uUzemi ve sméru na Ji¢in. Toto Uzemi je

obsluhovano pouze osobnimi a spésnymi vlaky.

5.1.3. Casova dostupnost individualni automobilovou dopravou

Doprava do centra automobilem samoziejmé nejvice zavisi na dopravni poloze obci v ramci
silnicni sité, ktera je nejrozvinutéjsi na jihozapadé Uzemi, kde se nachazi jak dalnice D11, tak
silnice 1/11. Obecné lze konstatovat, Ze z vétsiny obci suburbanniho zazemi je pfi plynulém
provozu mozno dosahnout centra mésta do 20 minut, coZ je samoziejmé vyrazné rychlejsi, nez
autobusova doprava. Vice nez 20 minut poté zabere doprava z nejzapadnéjsi obce celého Uzemi
— Kobylic. Nejlépe jsou na tom z hlediska casové dostupnosti pochopitelné obce

v bezprostifednim zdzemi mésta, nebo ty, které se nachazeji na jedné z péti komunikaci prvni

tfidy jako napf. Byst, Opatovice nad Labem ¢i VSestary.

@  centrum Hradce Kralové

@ obce

s s a8y 7
Cerekvicenad Bystrici|LGzany i;,,,, hranice Hradce Kralové
\ v Vrchovnice’ Ry
A ‘ nevcover ) silniéni sit
Stracovs, 9 g | Bendtky Ho 3 " Lernosice dalnice / rychlostni silnice
M2l sadova _Holohlavy silnice I. tridy
1% !
Dohalice  istaye® Smifice < s o
M 3 / ~ Smriov silnice Il tiidy
Mokrovousy. E '
Nedgliste# Lejéovka Libfice silnice [II. tidy

] _Tresovice

' Strezetice’ 2
5 o / Cernilov
=

Dolni P¥m ) S ¥ [t
g Jilovice
Librantice oo s,
A\ Y Libnikovice

\/Jenikovice

< Lochenice Skalice
CJ

; ‘.« /
Pfegr'ﬁéfib‘e‘nad Labem Vyrava

Roudnice™ Hvozdnice Urbnice \ \ Béle¢'nad Orlici

] e .
— 55T pod Libcany, »‘ Trebechovice pod Orebem

: >
2
W ¥ . 3 &asova dostupnost (v min.)
Bl o-s
-
10-15
B 5-20
- 20 a vice

Obr. 8: Casovd dostupnost centra Hradce Krdlové individudini automobilovou dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500
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5.2. Integrované dopravni systémy

Integrovany dopravni systém (zkracené IDS) Ize chapat jako propojeni viech druh( méstské
a pfiméstské dopravy, pricemz se vychazi z pfedpokladu zachovani jednotného jizdniho tarifu a
co nejvyssi provazanosti spoji a koordinace jizdnich fadd (Jares, 2007). Z integrovaného
dopravniho systému pochopitelné nejvice téZzi samotny cestujici, ktery se nemusi sloZité
domahat informaci z rGznorodych zdroji a sloZité si sestavovat plany své cesty, aby méla
logickou navaznost a zabrala co nejmensi mnozstvi ¢asu. Tento problém za cestujiciho fesi pravé
integrované dopravni systémy a v ramci regionalni dopravy tudiz tvoti velice dlleZity element.
V ramci suburbanniho zdzemi Hradce Kralové lze identifikovat dva integrované dopravni

systémy, jejichz sluzeb mohou cestujici vyuzit.

5.2.1. IDSVYDIS

Jednd se o integrovany dopravni systém, ktery puUsobi na Uzemi Pardubického a
Kralovéhradeckého kraje a jsou do néj zahrnuty méstské hromadné dopravy obou meést
v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou na nékterych pfiméstskych tratich (z ¢ehoz vyplyvd také
zkratka VYDIS — Vychodocesky dopravni integrovany systém). Systém je rozdélen do tti zon, kdy
do prvni tarifni zény spada kralovéhradecka MHD, do druhé MHD Pardubic a v té tfeti jsou pravé
nékteré vybrané traté elezni¢niho dopravce Ceské Drahy. Velkou vyhodou je, e staéi jeden
cestovni doklad pro vyuZiti jak Zelezni¢ni dopravy na vybranych tratich, tak pravé pro vyuziti

méstské hromadné dopravy ve zminénych méstech (Ceské drahy, 2009).

5.2.2. IDSIREDO

V tomto pfipadé se jednd o mnohem rozsahlejsi integrovany systém, do kterého spada také
velké mnozstvi linek obsluhujici obce v suburbannim zazemi Hradce Kralové. Tento integrovany
dopravni systém sdruZzuje regionalni dopravce linkové autobusové dopravy a regiondlni
Zelezni¢ni dopravy na celém Uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje a i v nékterych
dalsSich pfilehlych oblastech. Do integrovaného dopravniho systému jsou zapojeny také
jednotlivé tratové useky Zelezni¢niho dopravce Ceské drahy. (viz pfilohy). | v tomto p¥ipadé Ize
zakoupit dlouhodobéjsi jizdenku, ktera plati v celém integrovaném dopravnim systému a od
1.9.2013 Ize vyuZivat také bezkontaktnich Cipovych karet IREDO, které slouzi jako nosic jizdnich

doklad( a elektronicka penézenka (Ceské drahy, 2009).
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6. Analyza dopravni obsluznosti

Pro ucel analyzy dopravni obsluznosti bylo celé zkoumané Gzemi rozdéleno do péti dil¢ich
Casti pojmenovanych z praktického hlediska podle jejich orientace k svétovym strandm, a to na
zakladé obsluznosti linkami vefejné autobusové dopravy pfi respektovani Zeleznicni sité. Coz
v praxi znamen3, Ze linky obsluhujici obce v dil¢i ¢asti primarné a témér vyhradné obsluhuji jen
tyto obce a az na malé vyjimky nezasahuji do oblasti dalSich. Vyjimkami jsou pouze obce
Nechanice, nachazejici se v oblasti Zdpad, ktery jsou vychozi obci jedné z linek oblasti
Severozdpad a stejné tak obec Hofinéves, ktera je v jednom pfipadé vychozi stanici pro jednu
z linek oblasti Severovychod. Zcela specifickou oblasti je poté oblast Jih, kde se nachazeji
prevazné obce Pardubického kraje, kdy je kazdd z obci obsluhovdna zcela separadtné od téch
ostatni, ale taktéz zcela separdtné od vSech ostatnich oblasti, proto byly pouze z geografického
hlediska seskupeny do jedné oblasti. Navrzené rozdéleni respektuje i Zeleznicni sit, tim padem
do kazdé oblasti zapada jedna z péti Zeleznic v Uzemi, stejné je to i se silnicemi prvni tfidy, zde
se vsak nejednalo o zamysleny prvek rozmisténi. Jak uz bylo zminéno, hlavni roli hraly
autobusové spoje verejné hromadné dopravy. Stejné tak rozmisténi neovliviioval pocet obci,
pocet obyvatel v nich, ¢i hustota zalidnéni. Proto jsou jednotlivé ¢asti v téchto ohledech naprosto

odlisné.
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Tab. 6: Rozdéleni obci suburbanniho zazemi Hradce Kralové do jednotlivych oblasti

Vychod
Kobylice Libisany Divec Stracov SendraZice
Nechanice Opatovice nad Labem | Cernilov Mzany Nedélisté
Dolni Pfim Vysokd nad Labem Blesno Sadova Svéti
Stézery Byst Béle¢ nad Orlici Dohalice Cernozice
Kuncice Trebechovice pod Orebem Mokrovousy Holohlavy
Boharyné Jenikovice Tresovice Smifice
Radostov Vysoky Ujezd Strezetice Smrzov
Hradek Jilovice V3estary Skalice
Radikovice Libnikovice Cistéves Lochenice
Téchlovice Librantice Benatky Predméfice nad Labem
LibCany Vyrava Hnévceves
Hvozdnice Libfice Cerekvice nad Bystfici
Puchlovice LejSovka Maslojedy
Roudnice Vrchovnice
Kratonohy Luzany
Obédovice Racice nad Trotinou
Kdranice Hofinéves
Lhota pod Libéany
Praskacka
Urbanice
Osicky
Osice
Dobfenice
Syrovatka

Zdroj: IDOS, 2014

U vSech obci byla zanalyzovdna dopravni obsluznost autobusovou i Zelezni¢ni dopravou.
Vidy byl bran ohled na vztah zdzemi a jadro, kterym je Hradec Kralové. Zanalyzovan byl pocet
spoju jak v referencni vSedni den, tak také v soboty, nedéle a svatky. V potaz byl samoziejmé
bran také tok osob, a to jak ze zdzemi do jadra, tak opacnym smérem. Soucasti analyzy bude
také snaha zachytit ptipadné extrémy, tedy obce s nadhodnocenou ¢i naopak podhodnocenou

dopravni obsluznosti.
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Obr. 9: Rozdéleni suburbdnniho zdzemi Hradce Krdlové na oblasti podle obsluZnosti verejnou hromadnou dopravou

Zdroj: Viastni zpracovdni v programu ArcGlIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

V souvislosti s autobusovymi spoji je tfeba zminit hned nékolik dalezitych faktd. Z celkového
poctu 68 obci, které formuji suburbdnni zazemi Hradce Kralové, hned v sedmi z nich neni
dostupné primé autobusové spoje s centrem vyjizdky ve vSedni den, v nedéli a o svatcich
dokonce v patnacti obcich. Coz znamena, Ze v obdobi nedél a svatk( je témér ¢tvrtina oblasti
bez pfimého autobusového spojeni. Obecné se da tvrdit, Ze nejvétsi obousmérnou ¢etnost spojl
Ize identifikovat v obcich s vys§im poétem obyvatel, nebo v téch obcich, do kterych spadd
plUsobnost méstské hromadné dopravy Hradce Kralové. U nékterych vétsich obci, které lezi na
Zeleznici, je pocet autobusovych spojll snizen pravé ve prospéch téch vlakovych. Typickym
pfikladem je nejvétsi obec v zadzemi — Trebechovice pod Orebem nebo také Opatovice nad
Labem. Nejrychlejsi spojeni autobusovou dopravou pak maji vétSinou obce na severozapadé
Uzemi, které jsou vybaveny hustsi dopravni siti. (viz obr. 10 a obr. 11, dalsi mapy k tématu jsou

obsazeny v pfilohach).
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autobusové spoje pramérny ¢as spoje (v min.)
J 0-153 m bez spojent
, B o-15
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1 Urbanice 35 Nedélists

2 Vrchovnice 36 Nechanice

3 Obdovice 37 Osice

4 svéti 38 Ositky

5 Vysoky Ujezd 39 Praskacka

© BEle nad Orlic 40 Pfedméfice nad Labem
7 Benitky 41 Ratice nad Trotinou

& Bletno 42 Radikovice

9 Boharyné 43 Radostov

10 Cernilov 44 Roudnice

11 Eernoice 45 Sendratice

12 Cistéves 46 skalice

13 Divec 47 smifice

14 Dabienice 48 Smriov

15 Dohalice 49 stetery

16 Dolni Piim 50 Stratov

17 Hnévieves 51 Stiezetice

18 Holohlavy 52 Syrovitka

19 Hafinéves 53 Téchlovice

20 Hradek 54 Trebechavice pod Orebem
21 Jenikovice 55 Tresovice

22 Karanice 56 Viestary

23 Kratonohy 57 Vjrava

24 Kuntice 58 Vysokd nad Labem

25 Lejiovka 59 Cerekvice nad Bystiici

26 LhotapodLibéany 60 Sadova

27 Libtany 51 Puchlovice
28 Libnikovice 62 Hvozdnice

29 Librantice 63 Kobylice

30 Libfice 64 Mislojedy

31 Lochenice 65 By

32 Luzany 66 Libisany

33 Mokrovousy 67 Opatovice nad Labem
34 Miany 68 Jilovice

Obr. 10: Priimérnd ¢asovad dostupnost Hradce Krdlové verejnou autobusovou dopravou

Zdroj: Viastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

V ptipadé Zelezni¢ni dopravy je obsluhovano 18 z 68 obci, a to jak ve vSedni dny, tak o
sobotach, nedélich i svatcich. Pocet pfimych spojeni je zde ve vétsiné pripadl pomérné
podobny, vybocuji opét pouze vétsi obce, a to napriklad pravé Trebechovice pod Orebem a
Opatovice nad Labem, kde je vyrazné vyssi pocet Zelezni¢nich neZ autobusovych spojud. Vlakové
spojeni je obecné mnohem rychlejsi nez to autobusové, coZ plati i v tomto pfipadé. Vétsina
vlakovych spojl je v suburbdnnim zazemi Hradce Kralové aZz o polovinu rychlejsich nez spoja

autobusovych.
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Obr. 11: Priimérnd ¢asovad dostupnost Hradce Krdlové Zeleznicni dopravou

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGlIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

6.1. Oblast Zapad suburbanniho zazemi Hradce Kralové

Zapadni oblast suburbanniho zdzemi by se z hlediska dopravni polohy dala rozdélit na dvé

Casti. Jihozapadni ¢ast je oblast s viibec nejhustsi dopravni siti s komunikacemi nejvyssi Urovné
v ramci celého suburbanniho zazemi, jelikoz se zde nachazi jak silnice I/11, tak Zeleznice a navic
i dalnice D11. Obce v této oblasti jsou tedy vétSinou obcemi s dobrou a velmi dobrou dopravni
polohou, ¢emuz také ve vétsiné pripadll odpovida i dopravni obsluznost. Naopak mezi jizni a
severni ¢asti Uzemi Ize identifikovat periferni oblast hlavné z hlediska polohy v ramci dopravni
sité. Jedna se o oblast v okoli obci Hradek, Radikovice, Téchlovice. Na severu uzemi se pak

nachdzeji obce s bud dobrou nebo Spatnou dopravni polohu.

Nejvétsimi obcemi v Uzemi jsou Nechanice (2 276 obyvatel) a StéZzery (1 785 obyvatel), na

7

teré jsou tim padem nejvétsi naroky z hlediska dopravni obsluznosti. Celkovy pocet obyvatel

~

N¢

jicich v této oblasti je 13 404, ze kterych 2 178 dojizdi denné do $koly nebo zaméstnani do

Hradce Kralové, coz znamena pfiblizné 16 % z celkové populace oblasti Zapad.
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Prakticky celd oblast je z hlediska pfimého spojeni s Hradcem Kralové obsluhovana dvéma
hlavnimi autobusovymi dopravci, a to Arrivou Vychodni Cechy, kterd ma dominantni postaveni
v ramci celého suburbanniho zazemi Hradce Krdlové, a poté jesté spolecnosti AP Tour, hlavné

v severni ¢asti oblasti Zapad.

Rovnou dvé obce v lUzemi nejsou spojeny s Hradcem Kralové pfimym autobusovym
spojenim. Jedna se o obce Dobfenice a Syrovatka. Z obou obci denné vyjizdi na poméry oblasti
pomérné vysoké mnoiZstvi osob (81 respektive 68). Obec Dobrenice je vSak napojena na
Zeleznici, kde kazdy vSedni den projede 24 spojli (12 kazdym smérem) v rozmezi od 5:06 — 21:06
hodin (ve sméru na Hradec Kralové), ve $picce v hodinovych intervalech. O vikendu a o svatcich
se pocet spojli sniZzuje na osm v kazdém sméru. Ackoliv je obec Syrovatka navzdory své velmi
dobré dopravni poloze formdlné naprosto bez napojeni na verejnou hromadnou dopravu, pfi
blizsim pohledu toto tvrzeni neplati. Obce Dobrenice a Syrovatka jsou od sebe vzdaleny v ramci
stovek metr( a jsou tedy bezproblémové vzajemné dostupné pésky. Navic dobrenicka Zeleznicni
stanice sice katastrdlné spadd na Uzemi obce Dobrenice, ale fakticky lezi v zdstavbé obce
Syrovatka, tim padem maji obcané této obce nadraZi paradoxné blize nez obcané Dobfenic.
Formdlné je tedy v horsi pozici obec Syrovatka, fakticky vSak Dobfenice. Spojeni do Hradce

Kralové je v pfipadé spésného vlaku mozné do 15 minut, osobnim vlakem pak do 20 minut.

Zelezni¢ni spojeni s Hradcem Krélové maji kromé zmifiovanych DobFenic také obce Karanice,
Kratonohy, Lhota pod Lib¢any a Praskacka. U vSech téchto obci s vyjimkou Lhoty pod Libcany Ize
vysledovat obdobny trend, ktery byl zminén vySe — a to méné autobusovych spojeni na ukor
vlakovych. Pravé Lhota pod Libéany patfi k vétSim obcim v oblasti s 913 obyvateli, ze kterych
celych 22 % (199 obyvatel) vyjizdi do prace ¢i do Skoly pravé do Hradce Kralové. Jak jiz bylo
zminéno vyse, obec je obsluhovana jak vlakovymi, tak autobusovymi spoji. Ve vSedni den je
autobusovych spoja celkem 44 (22 v kazdém sméru), coZ znamena prdmeérné skoro spoj na
hodinu. Primérny ¢as jednoho spojeni vychazi na 22 minut. O vikendu a o svatcich je spojl o
néco méné. V soboty je jich 12 a o nedélich a svatcich jen 10 denné. Vlakova spojeni jsou opét
rychlejsi, i presto, Zze zde nevede trat s rychlikovym provozem. Primérné vyjde cesta vlakem
z Lhoty pod Lib¢any do Hradce Kralové na 14 minut. Denné je vypraveno obéma sméry celkem

24 spojq, pres vikend a svatky pak 16.

Dalsi na poméry oblasti velkou obci je Praskacka s 1007 obyvateli, z nichZz 220 denné vyjizdi
do Hradce Krélové, je to tedy podobny pomér jako v pripadé Lhoty pod Libéany. Vlakova
obsluznost je s Lhotou pod Libc¢any identicka, pouze primérny cas jizdy jednoho spoje je

vzhledem k vétsi blizkosti obce k Hradci Kralové nizsi — a to 8 minut. Vzhledem k velikosti obce a
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poctu vyjizdéjicich osob je prekvapiva slabsi autobusova obsluznost, kterou reprezentuje v obou
smérech pouhych 20 spojl ve vSedni dny, 8 spoji denné béhem sobot a 6 béhem nedéli a svatkd,
coZ znamena pouhé tfi spoje kazdym smérem. Cesta autobusem trva priimérné 15 minut, cozZ je
jeden z nizsich ¢asu v ramci zajmového Uzemi, stale se vSak jedna o témér dvojnasobny cas
vzhledem k vlakové dopravé. Ve vSedni dny vyjizdi prvni autobus v 5:05 hodin z Praskacky do
Hradce Kralové, posledni pak 19:27. Opacnym smérem je ¢asové rozpéti témér shodné. Horsi je
situace v nedéli a o svatcich, kdy prvni spoj vyjizdi 12:27 a posledni 19:27. O vikendech jsou tedy

obyvatelé Praskacky vyrazné vice odkazani na vyuziti vlakové dopravy.

Mala obec Karanice (201 obyvatel) je zaroven jak nejzapadnéjsi obci oblasti, tak zaroven obci
centru Hradce kralové nejvzdalenéjsi (24 km po silnici). Pfesto jsou vazby na Hradec Kralové
pomérné silné (19 % vSech obyvatel denné vyjizdi do Hradce Kralové a 67 % vSech vyjizdéjicich
pracujicich), coZ je dano primarné absenci vyraznéjsiho centra na zapad od Hradce Kralové. Diky
své dopravni poloze je dostupnost Hradce Kralové pro obcany Karanic relativné snadnd jak
autem, tak vlakem, kde opét plati stejny pocet spojl jako pro ostatni obce na trati. Jen primérny
Cas je vzhledem k vzdalenosti vyrazné vyssi, a to 24 minut. Diky této vlakové obsluznosti nevznika
o vikendech a svatcich problém, ktery by mohla zpUsobit Uplna absence autobusové dopravy.
Karanice jsou autobusem obsluhovany pouze ve vsedni dny, a to celkové 17 spoji (9 smérem na
Hradec a 8 zpatky). Vzhledem k velikosti obce a dostupnosti Zelezni¢ni dopravy jde v porovnani
s jinymi obcemi o stdle vysoky pocet spojl. Cesta autobusem zabere priimérné 33 minut, cozZ je
v ramci celého suburbanniho zazemi Hradce Kralové jedna z téch vyssich hodnot. Prvni spoj

smérem na Hradec Kralové vyjizdi uz ve 4:41 rano, posledni v 19:04.

Posledni z obci, kterda ma k dispozici Zelezni¢ni trat, je obec Kratonohy se 605 obyvateli (112
denné vyjizdi do Hradce Kralové). Bariérou pro poufiti Zelezni¢ni dopravy v tomto pripadé mlze
byt vzdalenost Zeleznic¢ni zastavky, ktera se nachazi priblizné kilometr jizné od intravilanu obce.
| tato obec je o vikendech a o svatcich prakticky naprosto odkazana na Zelezni¢ni dopravu (13
spoju pfi secteni obou smérd v sobotu i nedéli), protoze do Hradce Kralové vyjizdi v sobotu jediny
autobus a opaénym smérem se vraci az v nedéli. BEhem vsedniho dne obsluhuje obec Kratonohy
celkové 18 vlakovych spojl v rozmezi 5:02 — 20:59, v tomto pfipadé se jedna vzdy jen o osobni
vlaky pti primérném prepravni dobé 21 minut. Autobusova obsluznost béhem vsedniho dne je
vzhledem k velikosti obce pomérné Casta, spojeni Kratonohy — Hradec Kralové zajistuje celkem
25 spoju (12 tam, 13 zpét) pfi primérném case na jeden spoj 24 minut, cozZ je cas, ktery se velmi

blizi rychlosti vlaku.
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Obec Obédovice (266 obyvatel), kterd se nachazi na zadpad od vySe popisované obce
Kratonohy, je dalsi obci s pomérné silnou vazbou na Hradec Kralové. Za praci zde dojizdi 64 %
vsech vyjizdéjicich zaméstnancll a celkova denni vyjizdka je 56 osob. Spojeni s Hradcem Kralové
zajistuje 24 autobusovych spojl (pfi souétu obou sméru) ve véednich dnech, kterym trva dojezd
do cile primérné 24 minut, a opét operuji ve vSech casech spicky. Problémem zlstava vikendové
spojeni, protoze je obec obsluhovdna stejnym autobusovym spojem, jako Kratonohy, coz
znamena, Ze v sobotu vyjizdi jeden autobus z Obédovic do Hradce Kralové s Zddnym v opacném
sméru. V nedéli pak zlstavd obec naprosto bez autobusové obsluznosti, coZ Ize ¢astecné
vysvétlit velikosti obce a jakoukoliv absenci dalSich kulturnich nebo ekonomickych zafizeni. Dale
Ize poukdzat také na vikendové Zelezniéni spojeni, které nabizi blizka obec Kratonohy a je zhruba

v kilometrové vzdalenosti od Obédovic.

Pomérné typickym prikladem primérné obce této oblasti je obec Roudnice. Je to obec
s dobrou dopravni polohou, nachazi se v blizkosti kfizovatky silnice 1/11 se silnici 11/232 a
s poctem obyvatel 627 se radi mezi stftedné velké obce oblasti. | z hlediska autobusové
obsluznosti se jedna o primérnou obec. Ve viedni dny je obsluhovana 33 spoji (soucet obou
smérl) autobusové linky, ktera propojuje Nechanice se StéZery a Hradcem Krélové. Fakt, Ze tato
linka obsluhuje pomérné velkou ¢éast oblasti Zapad, se také podepisuje na primérném casu 24
minut. O vikendech a svatcich je celkovy pocet spojeni redukovan na 10. Prakticky stejné je
mozné charakterizovat obec Boharyné, ktera se nachazi na stejné lince, odpovida ji i pocet spojl
a velikosti a vazbami na Hradec Kralové, kdy pomér denné vyjizdéjicich neni tak markantni jako
v pfipadé mensich obci. Ve velmi podobné situaci je i obec Kobylice na zdpadé Uzemi, kterd je
sice s 248 obyvatel mensi obci, ale téZi hlavné ze své dobré dopravni polohy na silnici 11/324 a
také ze sousedské pozice Nechanic, kudy prochazi linka spojujici Novy BydZzov s Nechanicemi,
StéZzery a Hradcem Kralové. Pocet vikendovych spojeni je zde 16 a primérny cas dojezdu
autobusem do Hradce Krdlové je 33 minut. Pfi pfepoctu celkového poctu spojeni v poméru
celkovy denni tok obyvatel z Hradce Kralové do Kobylic a naopak (dale jen adekvatnost
obsluZnosti)! by bylo moZné tvrdit, Ze dopravni obsluznost této obce je i vzhledem k jeji velikosti
nadhodnocend (1,18 spoje na 1 vyjizdéjiciho/dojizdéjiciho obyvatele). Na stejné lince lezi také
obec Dolni Pfim, kterd je také velmi podobna vsemi charakteristikami Roudnici a Boharynim.

V jejim pripadé je vSak dopravni obsluznost lepsi, protoze je béhem vsednich dn(i obsluhovana

! Toto srovnani vyjadfuje dostupny pocet spoji na kazdého vyjizdé&jiciho &i dojizdéjiciho obyvatele (ve
sméru Hradec Kralové — zazemi a opacné) za predpokladu, Ze by se kazdy vyjizdéjici ¢i dojizdéjici obyvatel
rozhodl vyuZit verejné hromadné dopravy (autobusové i Zelezni¢ni). Mnohem presnéjsi vyjadreni
v podobé zavislosti na pocltu prepravovanych osob vefejnou hromadnou dopravou vzhledem
k nemoZnosti ziskani relevantnich dat neni mozné.
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36 spoji a o vikendech 16. Tim, Ze leZi pfimo na silnici 11/324 a v blizkosti Hradce Kralové, je

pramérny ¢as spojeni pouhych 14 minut.

Dalsi dvojici obci, které jsou obsluhovany prakticky stejné, jsou obce na jizni periferii Uzemi.
Jedna se o Osice a Osicky. Obé obce jsou, co se primého spojeni tyce, obsluhovany stejnou
autobusovou linkou vedouci z Lazni Bohdanec pres Praskacku do Hradce Kralové. Proto je zcela
shodny i pocet spoju, kterych je ve vSedni dny 20 a o v soboty 8 a o nedélich a svatcich 6. Obé
obce spolu sousedi v bezprostiedni blizkosti a jsou tak vlastné nasledujicimi zastavkami. Vétsi je
obec Osice s 481 obyvateli. Osicky pak maji pouhych 141 a v pfipadé dopravni obsluznosti
verejnou autobusovou dopravou tézZi hlavné ze své polohy v blizkosti Osic a to je hlavni divod
nadhodnoceni dopravni obsluznosti v této obci. Prlmérny ¢as jednoho autobusového spoje cini

29 minut v pripadé Osic, 30 minut poté v pripadé Osicek.

V oblasti zdpad se nachazi hned nékolik obci, které maji méné nez 200 obyvatel. Jednou
z nich jsou i Puchlovice, které jsou vzhledem ke své velikosti pomérné hodné obsluhovany
autobusovou dopravou, a to diky tomu, Ze lezi v blizkosti silnice 11/323, coZ umozriuje jejich
napojeni na autobusovou linku vedouci z Nechanic pres Roudnice, Libéany, Téchlovice, Stézery
az do Hradce Kralové. Naroky na dopravni obsluznost nejsou vzhledem k velikosti obce pfilis
velké (celkovy dennitok 11 osob), a to i presto, Ze vazba Puchlovic na Hradec Kralové patfi viibec
k nejvyssim z celého suburbanniho zazemi (78 % vsech vyjizdéjicich za praci mifi pravé do Hradce
Kralové, udaj vsak zkresluje vySe zminéna velikost toku). Obec je obsluhovana pravidelné péti
spoji ve sméru na Hradec Kralové denné a stejnym poctem v opaéném sméru pfi primérné dobé
jedné cesty 30 minut. Ve vsedni dny je zpatec¢ni pocet spoji navySen na 7. Spoje jsou opét
navrzeny tak, aby ve vSedni den pfijizdély do Hradce Kralové mezi patou a osmou hodinou ranni,

zpatky se pak vraci zhruba v dvouhodinovych intervalech.

Jednou z nejvétsSich obci oblasti Zapad jsou Libcany, které vsak na rozdil od Lhoty pod
Lib¢any, kterd se nachazi na opacné strané silnice I/11, nejsou napojeny na Zeleznicni sit. Libéany
jsou vzhledem ke své poloze obci, ktera ma s Hradcem Kralové znacné intenzivni vazby a
vzhledem k jeji velikosti jsou tedy naroky na dopravni obsluZznost hlavné ve vSedni pracovni dny
pomérné znacné (143 vyjizdéjicich, 26 dojizdéjicich). Smérem do Hradce Kralové vyjizdi kazdy
den 18 spoji od 4:53 do 18:48, a z toho hned sedm spoju vyjizdi v kratkych intervalech do osmé
hodiny ranni. V opa¢ném sméru poté spojuje Hradec Kralové s Libcany 23 spoja. O vikendech a
svatcich je pocet spoju zredukovan na deset v kazdém sméru, coZ je i tak v porovnani s ostatnimi
obcemi nadstandardni Udaj. Lib¢any spadaji do vySe zminéné linky z Nechanic, ale jsou také

napojeny na linku z Chlumce nad Cidlinou a také na linku z Nového BydZova spolecnosti AP Tour,
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ktera obsluhuje i blizkou malou obec Hvozdnice. Casy spojt se li§i hlavné v zavislosti na lince, ale

prdmérna prepravni doba jednoho spoje je 17 minut.

Pravé vySe zminovana obec Hvozdnice (208 obyvatel) je hodné zdvisla na sousednich
Libcanech. Nejen, Ze je to obec, kam vyjizdi velké procento zakd do Skoly, ale také jde pravé o
napojeni na linku z Chlumce nad Cidlinou, coZ rozSifuje dalSi moznosti dopravy do Hradce
Kralové, krom pfimych linek, kterych je v tomto pfipadé 10 v kazdém sméru. O vikendech a

svatcich je pocet spojd zredukovan na tfi v kazdém sméru.

Na stejné lince je jeSté také mala obec Radostov, ktera se se svymi 134 obyvateli fadi mezi
pét nejmensich obci v suburbannim zdzemi. Pres vSedni dny zde celkové v obou smérech
zastavuje 22 spojll a prdmérné je mozné se dostat do Hradce Kralové za 21 minut. O vikendech
vsak obec zUstava bez spojeni, a to i bez alternativy nepfimého spoje. Jedinou mozZnosti je tedy
pro obyvatele Radostova automobilova doprava, nebo pési chize do nékolika okolnich obci,

které se nachazi v radiu pfiblizné 2 kilometr(.

Nejproblematictéjsi oblasti z hlediska dopravni polohy je vnitini periferie tti obci, které se
nachazeji pomérné daleko od jakékoliv vétsi komunikace. Jedna se o obce Hradek, Radikovice a
Téchlovice. Hradek a Radikovice jsou malé obce pod 200 obyvatel, Téchlovice jsou o néco vétsi
a maiji obyvatel 356. Dopravni poloha téchto obci vSak nepodmiriuje jejich dopravni obsluznost,
kterd je vyfeSena napojenim na linku z Nového BydZova, pres viechny tyto obce, StéZery az do
Hradce Kralové provozovanou spole¢nosti Arriva Vychodni Cechy. Nékteré ze spojd nezastavuji
v Hradku, ale Radikovice a Téchlovice jsou obslouZeny aZ na jeden spoj prakticky totozné.
Vzhledem k velikosti vSech tti obci je celkovy pocet 20 spojd ve vsedni dny v pfipadé Hradku, 25
v pripadé Radikovic a 26 v pfipadé Téchlovic velmi nadstandardni. VSechny obce jsou
obsluhovéany totoZné o vikendu a svatcich poctem 6 spoju — tedy tfi v kazdém sméru. | primérna
doba jednoho spoje je vzhledem k dopravni poloze obci nizsi — od 19 minut pro Hradek po 15

minut pro Téchlovice.

Nechanice jsou s 2 276 obyvateli nejvétsi obci oblasti Zapad, a také patou nejvétsi obci
celého suburbanniho zazemi. Ackoliv se v rdmci Uzemi jednd spiSe o okrajovou obec, je to
dllezity dopravni uzel s intenzivni vazbou na Hradec Kralové. Denné do néj vyjizdi 322 obyvatel
a celkové 71 % vsech vyjizdéjicich za praci. Opacny tok je vSak naprosto zanedbatelny. Nechanice
jsou hranic¢ni obci oblasti Zapad, jelikoZ nejsou napojeny pouze na linky, které operuji v této
oblasti, ale také zde existuje moznost dopravy do Hradce Kralové pres Vsestary z oblasti
Severozapad. Zde se vSak jednd o vyrazné casové narocCnéjsi spoj. Diky dopravni poloze, kdy

Nechanice leZi na kfizovatce dvou silnic druhé ttidy, zde prochazi hned nékolik linek. Jednou z
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nich byla vySe zminéna linka pfes Vsestary, poté tudy prochazi podobné ¢asové nevyhodna linka
smérem na Boharyné, a za nejjednodussi spojeni Ize povaZovat linka z Nového BydZova, ktera
kopiruje prlbéh silnice 11/324 pfes Dolni Pfim a StéZery a tvofi tedy nejkratsi mozné spojeni
s Hradcem Krdalové. Diky tomu, Ze prfes Nechanice prochazi tolik linek, nema obec problémy
s dopravni obsluznosti, ve vSedni dny je obsluhovana celkové 92 pfimymi spoji, které jezdi ve
velmi kratkych intervalech (v dobé Spicky i pouze nékolikaminutovych), ale také o vikendu, kdy
je obsluhovana stale nadstandardnimi 26 pfimymi spoji (v souc¢tu obou sméra). Primérny cas
jednoho spoje pak vychdazi na 30 minut, coz je vzhledem k poloze obce a také vzhledem k faktu,

Ze nékteré linky obsluhuji i velkou ¢ast zbylého Uzemi, stale jeSté velmi nizky udaj.

Zcela specifickou roli v oblasti Zdpad ma obec Stézery. Jako jedinad je totiz diky své poloze a
velikosti napojena na méstskou hromadnou dopravu Hradce Kralové (ll. tarifni zona). Navic je
zde nezmérna vyhoda kyvadlové dopravy v ramci MHD, ktera zajistuje Stézeriim v porovnani
s ostatnimi obcemi v oblasti obrovské mnozZstvi spoju, kterych je ve vSedni den celkové 153 (jesté
v kombinaci s linkami verejné autobusové dopravy spolec¢nosti Arriva). StéZery jsou vzhledem ke
své poloze, kdy bezprostfedné hrani¢ni s Hradcem Kralové, samoziejmé na toto centrum
vyznamné vazané. 77 % vsech obcanu dojizdéjicich za praci dojizdi pravé do Hradce Kralové.
Opacny tok je opét malo vyznamny, coZ se da fict prakticky o vSech obcich této oblasti, jelikoz

zde nejsou Zadni vétsi zaméstnavatelé.

Pro zdkladni srovnani muaZe poslouZit také index adekvatnosti obsluZnost?, co? je prakticky
podil vSech pfimych spoji v obou smérech s celkovym poctem tok(l mezi zdzemim a centrem
(opét v obou smérech). V ptipadé oblasti Zapad ziskaly vyssi vysledky obce mensi, které jsou
v této oblasti casto obsluhovdany pomérné vysokym, v mnoha pripadech prakticky
nadhodnocenym poctem spoju. Vétsi obce jako tfeba Nechanice nebo StéZery se nachazeji
v druhé poloviné tabulky, ale je faktem, Ze i jejich index je velice nizky, coZ zpUsobuje i tak velky
pocet spojli v této oblasti, jelikoZz porazi i mnohem mensi obce. Na zakladé tohoto indexu lze
konstatovat, Ze zvlasté obsluZnost obci do 300 obyvatel je v oblasti Zapad ¢asto velmi vysoka az
nadhodnocena. VSechny obce oblasti Zdpad jsou spojeny s Hradcem Kralové pfimo a jizdni fad
je upraven pro potieby zaméstnancl a jejich prijezdt do prace ¢i studentl do skol. Vyjimku tvofi

obec Syrovatka, jejiz problém je popsan vyse.
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Tab. 7: Srovnani obci oblasti Zapad podle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce Obyvatelstvo Nazev obce Obyvatelstvo Index

Kobylice 248 1,18 | Stézery 1785 0,39
Puchlovice 125 1,09 | Urbanice 347 0,38
Hradek 198 0,91 | Téchlovice 356 0,37
Radostov 134 0,88 | Lhota pod Libcany 913 0,33
Osicky 141 0,87 | Kratonohy 605 0,30
Hvozdnice 208 0,74 | Dolni Pfim 629 0,27
Karanice 201 0,73 | Nechanice 2276 0,27
Radikovice 182 0,71 | Libéany 865 0,24
Obédovice 266 0,42 | Dobfenice 579 0,24
Boharyné 531 0,41 | Osice 481 0,19
Kuncice 301 0,41 | Praskacka 1007 0,18
Roudnice 627 0,40 | Syrovatka 399 X

Zdroj: CSU, 2014

6.2. Oblast Severozapad

Na rozdil od oblasti Zapad je oblast Severozapad vyrazné méné lidnata, Zije zde pouze 6 667
obyvatel, ze kterych na denni bazi vyjizdi do Hradce Kralové 1 129 obyvatel, coZ se rovna necelym
17 %. Nejvétsimi obcemi v oblasti jsou VSestary (1 649 obyvatel), Cerekvice nad Bystfici (809

obyvatel) a Hotinéves (700 obyvatel). Jedna se tedy o oblast, ktera neni pfilis husté zalidnéna.

Hlavni dopravni tepnu oblasti tvofi silnice 1/35 a neelektrifikovana Zelezniéni trat 041
s provozem osobnich respektive spésnych vlaka. Silniéni sit smérem na sever jesté dotvafi silnice
11/325. Jedinou obci s velmi dobrou dopravni polohou je pravé nejvétsi obec Vsestary, ktera lezi
na obou vySe zminénych patefnich komunikacich. Jinak prevaZuji obce se spise Spatnou dopravni

polohou, misty s dopravni polohou dobrou.

Dopravni obsluznost zajistuje opét hlavné spole¢nost Arriva Vychodni Cechy, kterd mé i zde
dominantni postaveni. Nasledovana je spole¢nostmi Osnado, BusLine, CSAD Usti nad Orlici a AP
Tour. Zelezni¢ni obsluznost zajistuje stejné jako ve zbytku suburbanniho zazemi mésta Hradce

Kralové spole¢nost Ceské drahy.

Hned ctyfi obce v této oblasti nejsou obsluhovany autobusovou vefejnou dopravou, coz
zZnamena, Ze neexistuje pfimé spojeni s Hradcem Kralové jakoZto centrem suburbanniho zazemi.

Zatimco v pripadé Dohalic a Hnévcevsi je diky jejich poloze na Zelezni¢ni trati autobusova
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doprava suplovdna vlaky, v pfipadé Racic nad Trotinou a LuZan pfimy autobusovy ani vlakovy

sSpoj neexistuje.

Jak Racice nad Trotinou, tak LuZany jsou malé obce s méné nez 200 obyvateli, které se
nachazeji na severnim okraji celého suburbanniho zazemi. | presto jsou jejich vazby na Hradec
Kralové velmi silné, jelikoZ na sever od Hradce Kralové je nejblizsim vétSim centrem az Dvar
kralové, a pravé proto do Hradce Kralové denné vyjizdi za praci 65 % respektive 73 % vyjizdéjicich
obyvatel. Obé obce maji velmi $patnou dopravni polohu a vedou mimo hlavni autobusové linky
ve sméru na Hradec Krdlové. Obé dvé obce jsou vSak soucdsti autobusové linky z Jaromére do
Hofinévsi, tim padem zde existuje navaznost spoju ve sméru na Hradec Kralové v relativné
Castych intervalech a kratkych prodlev béhem prestupu (o vikendovych spojich se jednd o
pouhou minutu). | primérny ¢asovy udaj o rychlosti spoje je 31 minut, coZ je pro obce z periferie

oblasti pomérné nizké Cislo. U téchto obci je tedy velmi dobfe vyfeSena ndvaznost spojeni.

Vlakové obsluznosti a tim padem i pfimého spojeni s Hradcem Kralové po Zeleznici mlze
v této oblasti vyuZivat celkové Sest obci. Pro jiz vySe zminéné Dohalice a Hnévceves se jedna o
jediné pfimé spojeni s Hradcem Kralové, ostatni obce, kterymi jsou Cerekvice nad Bystfici,
Sadova, Strezetice a VSestary, jsou navic obsluhovany i autobusy. VSechny obce na této trati jsou
obsluhovany osobnimi vlaky ve stejném mnoiZstvi spoja, které se lisi pouze u Cerekvice nad
Bystfici, protoZe je o dva spoje béhem vsedniho dne zredukovan. Tyto obce jsou tedy ve vsedni
dny obsluhovany 34 pfimymi spoji (Cerekvice nad Bysttici 32), v soboty 18 pfimymi spoji a o

vikendech a o svatcich 16 pfimymi spoji od 4:59 do 21:33 ve sméru na Hradec Kralové.

Nejvétsi obci, ktera je obsluhovana jak po Zeleznici, tak autobusy, je obec V3estary, ktera je
zaroven nejvétsi obci v oblasti Severozapad a také obci, ze které nejen Ze vyjizdi nejvice obyvatel
do Hradce Kralové, ale také je zde nejsilngjsi, i kdyZz nijak extrémné vyznamny tok opacnym
smérem. Nejvétsim zaméstnavatelem ve VSestarech je totiz mistni zemédélské druzstvo se 77
zaméstnanci. Obec se tedy nachazi na Zeleznicni trati, ale také na silnici /35 a také pfimo sousedi
s Hradcem Kralové. Tarifni zéna Il. krdlovéhradecké MHD vsak do obce nezasahuje. | tak je zde
pomérné vysoky pocet pfimych autobusovych spoji, kterymi je obec ve vsednich dnech
obsluhovéna, konkrétné 72 celkové (o vikendech a svatcich vidy celkové 18 spojl). V kombinaci
s vlakovymi spoji se obec Vsestary dostava k cislu 106 celkovych spoju, cozZ je v prepoctu na
celkovy tok 0,3 spoje na jednoho vyjizdéjiciho/dojizdéjiciho. Zde se nabizi ke srovnani ptiblizné
stejné velkd obec StéZery z oblasti zapad, kterd nedisponuje Zelezni¢ni dopravou, ale diky
pristupu MHD je v jejim pfipadé vychazi tento index vyssi (0,39 spoje). Tento pfiklad naznacuje,

jakym zplsobem pritomnost MHD v obcich v zazemi Hradce Kralové zlepsSuje dopravni
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obsluznost. Zelezniéni doprava je viak zase vyrazné rychlejsi, v tomto ptipadé je prdmérny ¢as
jednoho viakového spoje 7 minut, zatimco v pripadé autobusi se jedna o 14 minut. Napojeni na
autobusové linky je v pfipadé Vsestar hned z nékolika smér(. Jak napfiklad na linku z Nechanic,

tak z Hofinévsi, Hofic ¢i Nové paky.

Dalsi obci, ktera lezi na trati 041 a je obsluhovana také autobusy, je obec Strezetice (72
vyjizdéjicich). Jedna se, stejné jako v pripadé Vsestar, o dalsi obec, kterd je napojena na linku
z Nechanic a vesSkera autobusova obsluznost v souvislosti s pfimym spojenim na Hradec Kralové
je provadéna praveé touto linkou. Pocet spoju je diky omezeni na jedinou linku vyrazné nizsi nez
u Vsestar, konkrétné 40 celkové ve vsedni dny a 10 o vikendech, i tak se vzhledem k velikosti
obce (321 obyvatel), jesté navic v kombinaci s vlakovou dopravou jednd o naprosto
nadstandardni dopravni obsluznost, ktera je zplsobena zejména dopravni polohou pravé na

Zeleznici a na lince z Nechanic, ktera nevede po Zzadné z vyznamnéjsich komunikaci.

Podobné velkou obci s obdobnou dopravni obsluznosti je Sadova (321 obyvatel). Touto obci
prochdzi nékolik linek vedoucich do Hradce Kralové, napfiklad ze Semil, Hofic, Ji¢ina ¢i Nové
Paky. VSechny tyto linky davaji dohromady 40 spoju, dvacet v kazdém sméru, o vikendech pak
celkové 10. Sadova tézi ze své polohy na silnici I/35, ktera je hlavnim tahem z Hradce Kralové na

Ji¢in a soucasné ze své polohy na Zeleznici.

Nejsevernéjsi obci je spole¢né s Luzany Cerekvice nad Bystfici, kterd je zaroven druhou
nejvétsi obci v oblasti (809 obyvatel). Do Hradce Kralové z obce vyjizdi jen 52 % vsech
vyjizdéjicich, coZ je jedna z nejslabSich vazeb celého suburbanniho zazemi, zbytek je rozprostren
mezi Jaromér a Hofice. Spadovosti do Hradce Kralové pravdépodobné nepomdha ani dopravni
obsluznost obce. Hlavni devizou obce je, Ze taktéz lezi taktéZz na Zeleznicni trati 041, ze které je
také odbocka do zavodu praiské spoleénosti Cepro. Ta viak nijak vyrazné neovliviiuje tok
smérem z Hradce Kralové. Samotna Zelezni¢ni zastavka se nenachazi v intravilanu obce, ale
priblizné kilometr po silnici od centra mésta. Vlakova obsluznost je jiz popsana vyse, ale pro
spojeni obce s Hradcem Kralové je naprosto zasadni, protoze pocet spojli pfimého autobusové
spojeni je ve srovnani s obcemi podobné velikosti vyrazné nizsi. Pfimé spojeni zajistuje
spole¢nost Arriva Vychodni Cechy spoleéné se spoleénostmi Bus Line a CSAD Usti nad Orlici,
avsak pouhymi deviti celkovymi pfimymi spoji ve vSedni den, o vikendech neni obec autobusy
obsluhovana vlbec. Vzhledem k velikosti obce a poloze Zeleznic¢ni zastavky se miZe jednat o
pomérné limitujici faktor. Autobusové linky smérem na Hradec Kralové jsou pak z velké ¢asti
smérovany k zacatku pracovni doby dojizdéjicich zaméstnancl. Primérna prepravni doba pro

cestu vlakem je 29 minut, autobusem je to celych 42 minut, coZ je jedna z nejvysSich hodnot
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v celém Uzemi. | z tohoto dlvodu je Cerekvice nad Bystfici jednou z perifernich oblasti, co se tyka
obsluhy autobusovou verejnou dopravou a lze predpokladat, Ze pokud by obec neleZela
v blizkosti Zelezni¢ni traté, tak by podminku pro zafazeni do suburbanniho zazemi Hradce

Kralové, tedy vice nez 50 % vyjizdéjicich zaméstnancl musi vyjizdét do centra, nesplnila.

Zajimavé postaveni ma obec Mokrovousy (324 obyvatel). Sice neleZi pfimo na Zeleznicni
trati, ale prakticky je soucasti zastavéného Uzemi, které plynule prechazi do obce Dohalice, a ta
vlakovou zastavkou disponuje. Tyto obce se tak mohou doplfiovat — Dohalicim chybi autobusové
spojeni a stejné tak pro obcany Mokrovous neni Zelezniéni zastavka pfilis vzdalena. Tento
predpoklad se zcela odradzi v obsluznosti vefejnou autobusovou dopravou, jelikoz ta funguje
v Mokrovousech pouze ve viedni dny (13 spojl) a o vikendech a svatcich jsou jejich obyvatelé

odkdazani pravé na vyuZiti Zeleznice v okolni obci.

Podobné je na tom i obec Tresovice s 247 obyvateli, ktera taktéZz nedisponuje pfimym
vikendovym spojenim, ani Zadnym ndvaznym spojem. Jedinou moznosti je pro obyvatele této
obce pési doprava do pfrilehlych Stfezetic, které jsou vzddlené zhruba 3 km a zde vyuzit
vlakového spoje. Takova vzdalenost uz mize pro ¢lovéka znamenat pomérné znacnou barikadu
Ve vSedni dny je obec obslouzena celkové 18 pfimymi spoji. Co se tyka do Hradce Krdlové
vyjizdéjicich zaméstnanc(, tak tém vychazi dopravni obsluznost vstfic. Vikendova situace je vsak

v této obci znacné problematicka.

Obec Mzany (437 obyvatel) je druhou obci, kde Ize zaznamenat v mistnim kontextu zvyseny
opacny tok (65 lidi vyjizdi do Hradce a 35 z Hradce do Mzan). Nejedna se opét o nijak vyznamné
Cislo. NejvétSim zaméstnavatelem je i v tomto pfipadé mistni zemédélské druZstvo s 55
zaméstnanci. Dopravni obsluznost probihd pomoci autobusovych spojd, téch pfimych s Hradcem
Kralové je celkové 38 ve vsedni dny, o vikendech a svatcich po péti kazdym smérem. Primérna

doba cesty jednoho spoje ¢ini 18 minut diky dobré poloze obce vzhledem k silnici I/35.

V severozapadnim rohu Gzemi na silnici 11/323 se nachazi obec Stracov (319 obyvatel). Diky
poloze blizké silnici I/35 spada pod obsluznost linek z Ji¢ina a Nové Paky a hlavné z toho divodu
ma tato spiSe mensi obec k dispozici celkové 42 autobusovych spojli s Hradcem Kralové denné

(po 10 o vikendech a svatcich) navic s priimérnou prepravni dobou 17 minut.

Velice zajimava je z hlediska dopravni obsluZnosti nejmensi obce Vrchovnice, kterd nema ani
100 obyvatel (celkovy tok 14 obyvatel). Nachazi se totiz na silnici 11/325, po které smérem na
Hofinéves a ddle pres dalsi obce jiz v oblasti Severovychod pokracuji nékteré linky do Hradce
Kralové, ale také je soucasti linky, ktera pokracuje pres Benatky a Vsestary v aktudlni oblasti.

Diky tomu ma tato miniaturni obec na velikostni poméry naprosto nadstandardni a zcela
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naddimenzovanou dopravni obsluznost 20 spoji ve vSedni dny a 8 o vikendech a svatcich. Horsi
je to uz s priimérnym casem spoje, ktery je kvuli velkému mnoiZstvi zastavek jednotlivych linek
celych 32 minut. Rychlejsi jsou v tomto pfipadé spoje, které pokracuji pfes Pfredméfice nad
Labem. Hlavné diky své dopravni poloze ma vychazi v ptipadé obce Vrchovnice index

adekvatnosti obsluznosti na velmi vysoké ¢islo 1,43.

Na stejné komunikaci lezi také obec Maslojedy (220 obyvatel), kterd ma naprosto identickou
dopravni obsluznost jako predchazejici obec Vrchovnice, jen jsou obsluhovany primarné linkou,

ktera vede z Hofinévsi. Priimérny cas jednoho spoje Cini 27 minut.

Stejnd linka také obsluhuje malou obec Bendatky (114 obyvatel). Pocet pFimych spojl
autobusem ve vSedni dny je celkem 14 (soucet obou smér), o vikendech a svatcich 8. Obec se
nachazi nedaleko nadrazi v Hnévcevsi, které je z centra Benatek vzdaleno zhruba 500 metr(
vzdusnou Carou. Bariéru vSak tvofi reka Bystrice, kvuli které se vzdalenost z Benatek na nejblizsi

nadraZi se spojenim na Hradec Kralové protahne na 2,5 kilometru.

Dal3i mensi obci v oblasti je Cistéves, ktera je napojena na linku z Bohariky pres Cerekvici
nad BystFici a VSestary do Hradce Kralové. Primérny ¢as spoje je 23 minut. Obec obsluhuje 15

primych autobusovych spoji ve vsedni den a 8 pres vikendy a svatky.

Jednou z nejvétsich obci a zdroven uzlem autobusovych linek je Hofinéves (700 obyvatel).
Tato obec je také vychozim bodem autobusovych linek vedoucich do Hradce Krdlové pres
VSestary i pres Pfredméfice nad Labem, které se vsak nachazi jiz v oblasti Severovychod.
Hofinéves je vtomto ohledu podobna obci Nechanice. Hofinéves je pres vSsedni dny obsluhovana
celkové 39 primymi spoji, pres vikendy a svatky pak 14 spoji pfi priimérném Casu cesty na jeden

spoj 28 minut.

Prakticky vSechny obce obsluhované autobusovou nebo vlakovou dopravou jsou
uzpUlsobeny cestovani ve Spicce, hlavné co se tyka zaméstnancl a student(, ktefi sméruji za praci
respektive do Skol v Hradci Kralové. | obce s nizkym poctem spojl jsou obsluhovany tak, aby

zameéstnanci dorazili do Hradce Kralové mezi 6 — 8 hodinou ranni.
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Tab. 8: Srovnani obci oblasti Severozapad dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce Obyvatelstvo Index Nazev obce Obyvatelstvo Index
Vrchovnice 68 1,43 | Benatky 114 0,40
Hnévceves 167 1,21 | Mzany 437 0,38
Sadova 321 1,03 | Dohalice 459 0,33
Stracov 319 0,93 | VSestary 1649 0,30
Strezetice 376 0,83 | Mokrovousy 324 0,28
Ttesovice 247 0,62 | Hofinéves 700 0,28
Cerekvice nad Bystfici 809 0,53 | LuZzany 135 X
Cistéves 160 0,47 | Radice nad Trotinou 162 X
Maslojedy 220 0,45

Zdroj: CSU, 2014

| v tomto pfipadé jsou na tom co se poctu obyvatel na spoj |épe obce mensi, vyjimku tvori
snad jen obce Cerekvice nad Bystfici, kde vSak vzhledem k jeji mensi vazbé na Hradec Kralové
nejsou tak vyrazné kazdodenni toky osob. Nejvétsi obec oblasti VSestary nema tak silny index
obyvatele na spoj v porovnani napriklad se StéZzery hlavné kvili absenci MHD, i presto je jejich

vysledek velmi slusny a spiSe reflektuje velikost obce.

6.3. Oblast Severovychod

Na rozdil od oblasti Severozapad je oblast Severovychod mensi jak rozlohou, tak poctem
obci, ale na druhou stranu se jedna o nejhustéji zalidné&nou oblast. Zije zde 9 632 obyvatel, z toho
denné do Hradce Krdlové vyjizdi 1 658, coz je priblizné 18 %, tedy silnéj$i vazba, nez
v predchozich analyzovanych oblastech. Nejvétsimi obcemi jsou Smifice s 2 960 obyvateli,
Pfedméfice nad Labem s 1 875 obyvateli a CernoZice 1 161 obyvateli. Na rozdil od ptedchozich
oblasti zde nelezi ani jedna obec, ktera by méla méné nez 300 obyvatel, pfitom v predchozich

dvou oblastech mély takto velké obce pomérné vyznamné zastoupeni.

Paterni oblasti celého Uzemi je dvojice komunikaci, a to silnice 1/33 podél které vede také
Zeleznicni trat 031. Okolo ¢i respektive na téchto komunikacich leZi nejvétsi obce celé oblasti,
které v hodnoceni dopravni polohy ziskaly ohodnoceni ,dobra‘ nebo ,velmi dobrd’, a ze kterych
denné vyjizdéji nejvétsi pocty lidi do Hradce Kralové a jsou tedy narocnéjsi na dopravni

obsluznost.

Hned dvé obce v této oblasti jsou obsluhovany meéstskou hromadnou autobusovou

dopravou, a to Pfedméfice nad Labem a Lochenice. Zbylé obce jsou odkazany na vefejnou
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autobusovou dopravu, kterou zajistuji hlavné spole¢nosti Arriva Vychodni Cechy, OSNADO a CDS

Nachod.

Na zdpadé uzemi, které Ize z hlediska dopravni polohy povaZovat vzhledem k nepfilis
rozvinuté dopravni siti a absenci komunikaci vyssi hierarchické arovné za periferii, Ize lokalizovat
dvé podobné velké obce — Nedélisté (365 obyvatel) a SendraZice (406 obyvatel). | v tomto
pfipadé neodpovidd dopravni obsluznost nepfili§ dobrému postaveni v ramci dopravni sité
v kombinaci s mensi velikosti. Obé totiz lezi na linkdch, které spojuji Hofinéves s Hradcem
Kralové. Hlavné v pripadé Sendrazic je toto napojeni velmi dulezité, protoZze ma velmi silné vazby
na jadro — z obce denné vyjizdi hned ¢tvrtina obyvatel. | v pfipadé Nedélisté jsou vsak vazby na
Hradec Krdlové silné. Obé obce jsou obsluhovény ve vsednich dnech 13 pfimymi spoji v obou
smérech, o vikendech a svatcich jsou spoje zredukovdny na tfi v kazdém sméru. Dopravni

obsluznost viceméné periferni oblasti je tedy v tomto pfipadé opét velice solidni.

Na stejné lince leZi také malad obec Svéti (301) obyvatel, ktera je vSak z hlediska dopravni
polohy v jiné situaci. Svéti totiZ sousedi s na mistni poméry velkou obci Vsestary (v rozdéleni
v oblasti Severozapad), které jsou vzdaleny zhruba 500 metr(, a dvojnasobnad vzdalenost je déli
od Predméfic nad Labem. Na rozdil od vySe zminénych obci maji tedy ob¢ané Svéti dalsi
moznosti dopravy napfriklad pési chlzi na vlakové nadrazi ve VSestarech, a obecné jsou dobfe
napojeni na silniéni sit. Spojeni vefejnou autobusovou je jinak shodné jako v pfipadé vyse
zminénych obci Nedélisté a Sendrazice, jelikoz lezi na trati stejnych linek. Primérny prepravni

doba autobusového spoje je 12 minut.

Jesté horsi dopravni polohu, nez Nedélisté a SendraZice maji dvé obce na vychodé oblasti —
Skalice a Smrzov. V ramci oblasti Severovychod se jedna o stfedné velké az vétsi obce (Smrzov
ma 487 obyvatel a Skalice 572). V pfipadé obou obci dojizdi do Hradce Kralové nadprlimérné
mnoiZstvi obyvatel, v pfipadé Skalice necelych 28 % (158 obyvatel). Obé obce leZi na lince
z Jaromére pres Smifice do Hradce Kralové. Pocet spojeni ve vSednich dnech je celkové 24, o
sobotach 8 a o nedélich a svatcich 6. Vzhledem k vysokému poctu vyjizdéjicich hlavné ze Skalice
také vychaziindex adekvatnosti obsluznosti 0,14, coz je v porovnani s ostatnimi obcemi podobné
velikosti velmi nizké Cislo. Primérna délka cesty jednoho spoje je v pfipadé SmrZova 31 minut,

ze Skalice trva cesta prlimérné 23 minut.

Zbylé obce se z hlediska dopravni polohy nachazi v Uplné jiné situaci, jelikoz — jak uz bylo
zminéno vyse — leZi na nebo v blizkosti dulezité silni¢ni komunikace 1/33 a Zelezni¢ni trati 031 ve
sméru z Hradce Kralové na Jaromér. Jedna se o viceméné dvé souvisle zastavénd Uzemi — na

severovychodé tfi obce CernoZice, Holohlavy a Smifice, a na jihu v bezprostfednim zdzemi
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Hradce Kralové pak Lochenice a Pfedméfice nad Labem, které tvofi rezidenéni predmésti Hradce
Kralové a jsou tedy obsluhovany kromé Zeleznic¢ni a verejné autobusové dopravy také méstskou

hromadnou dopravou.

Na severnim okraji Hradce Kralové lezi obec Pfedméfice nad Labem, na kterou plynule
navazuji Lochenice. Pfredmérice nad Labem poté témér souvisle prechazeji do primyslové a
rezidenéni zastavby na severu Hradce Krdlové a na vychodé od nich se rozkladd také
kralovéhradecké letisté, které slouZzi primarné k vnitrostatnim letdm a soukromym ucelm, ale
je schopné odbavovat také charterové lety (Letecké sluzby Hradec Kralové, 2014). Predméfice
nad Labem maji 1 875 obyvatel, ze kterych 349 do Hradce Kralové dojizdi denné. Celkové do
Hradce Kralové dojizdi za praci 80 % vSech zaméstnancu, ktefi z Predméric nad Labem vyjizdéji.
Silnd vazba je v tomto pfipadé vzhledem k blizkosti a provazanosti Pfedméfic nad Labem
s Hradcem Kralové naprosto logicka. | opacny tok z Hradce smérem do Pfedmeéfic je na poméry
suburbanniho zazemi zvyseny (70 osob), jelikoZz na Uzemi Pfedméric nad Labem je mozno
lokalizovat hned nékolik spole¢nosti, které jsou vSak spiSe mensSimi zaméstnavateli do 20
zaméstnancu. Vyjimky tvofi spole¢nosti J 4 s.r.o., ktera se soustfedi na vyrobu horakl a peci a
zaméstndava 85 osob, a také Agropodnik Hradec Kralové, jenz ma 46 zaméstnancu. Jak uz bylo
zminéno vyse, kromé verejné autobusové dopravy a Zelezni¢ni dopravy jsou Pfedméfice nad
Labem zaclenény také do Il. tarifniho pdsma méstské hromadné dopravy Hradce Kralové, coz
vyrazné zvysuje primy pocet spoju v pripadé autobusové obsluznosti. Celkovy pocet pfimach
autobusovych spojl ve vsedni den (pocitdno v obou smérech véetné MHD a verejné autobusové
dopravy) je 113, které jesté doplriuje 28 primych vlakovych spojeni osobnimi i spésnymi vlaky.
O vikendu a o svatcich je pocet spojli nizsi, a to 51 autobusovych a 16 vlakovych. Primérna doba
spoje autobusem je 14 minut, vlakem pouhych 5 minut, jelikoZ se jedna o jedinou zastavku.
Zajimavé je také srovnani s obdobné velkymi obcemi v oblasti Zdpad a Severozdpad co se tyka
poctu osob na spoj. Predméfice nad Labem, které disponuji jak vlakovou, tak vefejnou
autobusovou obsluznosti v kombinaci s MHD maji index adekvatnosti obsluznosti 0,34. Podobné
velké Vsestary z oblasti Severozapad, které nejsou obsluhovany MHD, ale vefejnou autobusovou
dopravou a Zelezni¢ni dopravou, maji vysledek tohoto indexu 0,3. Nejlépe ze srovnani vychazi
obec StéZery z oblasti Zapad, které i presto, Ze jim chybi Zelezni¢ni spojeni s Hradcem Kralové,
tak jsou ve velké mife obsluhovany (co se do poctu spojl tyce), MHD a verejnou autobusovou

dopravou a index adekvatnosti obsluznosti jim vychazi 0,39.

Méstskou hromadnou dopravou jsou obsluhovany i mensi Lochenice, ve které Pfedmérice
nad Labem zastavbou plynule prechazeji. Lochenice maji 592 obyvatel, z nichz 92 do Hradce

Kralové pravidelné dojizdi. Obec ma velkou vyhodu pravé v napojeni na méstskou hromadnou
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dopravu Hradce Kralové v druhém tarifnim pasmu a dale na obsluznost vefejnou autobusovou
a vlakovou dopravou. Co se poctu pfimych spoju tyka, tak ten je sice vyrazné nizsi, neZ
v Pfedméficich nad Labem, ale vzhledem k poctu obyvatel stale vysoky. Ve vSedni dny se jedna
o 71 pfimych spojeni s Hradcem Kralové v souctu verejné autobusové dopravy, méstské
hromadné dopravy a Zelezni¢ni dopravy — z toho 44 spojll je zajiSténo autobusy a 27 vlaky.
V sobotu se na dopravni obsluznosti Lochenic podili autobusovd doprava 30 spoji a v nedéli a
svatcich 28. Vlakovych je v obou pfipadech 16. Délka cesty jednoho spoje Cini v priiméru 18

minut v pfipadé autobusu a 8 minut vlakem.

| o posledni trojici obci se da hovofit jako o souvisle zastavéném tzemi. Jedna se o CernoZice,
Holohlavy a Smifice, z nichZ pravé Smifice jsou s 2 960 obyvateli jednou z nejvétsich obci celého
suburbdnniho zdzemi Hradce Kralové. V blizkém sousedstvi téchto obci je také Jaromér, ktera je
s vice nez 12 tisici obyvateli vyznamnéjSim stfediskem. Jedinou obec z této trojice, kterou vsak
pritomnost Jaromére ovliviiuje vyraznéji, jsou Holohlavy, které jsou obci nejmensi a zaroven
jedinou, které chybi napojeni na Zeleznici (tento problém vsak ¢astecné smazava blizkost jak
stanice ve Smificich, tak v Cernoficich), a do Hradce Kralové vyjizdi za praci pouze 56 % viech
vyjizd&jicich. V pfipadé CernoZic (61 %) a hlavné Smific (71 %) jsou to ¢&isla podstatné vy3si a
vazba na Hradec Kralové je v jejich pfipadé hlavné z hlediska zaméstnanosti vyraznéjsi nez na

Jaromér.

Jak uz bylo zminéno vySe, Smifice jsou nejvétsi obci oblasti Severovychod, z 2 960 obyvatel
vyjizdi denné do Hradce Kralové 463 osob. Do Smific zaroven denné vyjizdi 100 osob z Hradce
Kralové, coz je po Trebechovicich pod Orebem druhy nejvyznamnéjsi tok v celém suburbannim
zazemi. Ve Smificich je kromé nékolika spolecnosti, které zaméstnavaji okolo 20 zaméstnancl
také par na mistni poméry vétsich zaméstnavatel(. V prvni fadé potravinova spole¢nost Danisco,
kterd zaméstnava 116 lidi, poté také firma Brukov (67 zaméstnancl) nebo poradenska
spole¢nost AG COM s 59 zaméstnanci. JestliZze o vyjizdce se da fict, Ze neni az takovym zplsobem
poznamenanad pfitomnosti Jaromére, tak v pfipadé dopravni obsluznosti uz je situace ponékud
odlisna. Co se tyka vlakového spojeni, které je ve vSedni dny celkové zajisténo 35 a o vikendech
a svatcich 24 pfimymi spoji, tak to je v kontextu celého suburbanniho Uzemi velmi vysoké Cislo.
V rdmci autobusové obsluznosti se vSak u Smific projevuje vétsi vzdalenost od Hradce Krdlové a
pravé pritomnost Jaromére, protoZe i napfiklad mensi a vzdalenéjsi Nechanice jsou
autobusovymi spoji obslouZzeny lépe, nez Smifice autobusovymi i vlakovymi spoji dohromady.
Pochopitelnég, Ze vlakové spoje jsou rychlejsi a maji i vétsi kapacitu, ale stejné je 32 autobusovych

spoju ve vSedni dny a hlavné 6 o vikendu na tak velkou obec (v méfitku suburbanniho zazemi)

......
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Pro srovnani — pfimych autobusovych spojl na Jaromér je denné celkové 44. Primérna
prepravni doba ze Smific do Hradce Krdlové 11 minut, autobusem vsak celych 31 minut, coz
souvisi s faktem, Ze jen nékolik spojd denné je vedeno pfimo do Hradce Kralové (linka z Nachoda
— 10 minut) a pravé spoje vedené z Jaromére (41 minut) obsluhuji také z pohledu dopravni
polohy periferni Smrzov a Skalici, tim padem je tato linka pro ob¢any Smific k béznému provozu

tézko pouzitelna.

Na severovychodnim okraji suburbanniho zazemi poté leZi obec Cernofzice (1 161 obyvatel).
Také se nachazi na Zeleznicni trati, ktera je prakticky jejim jedinym pfimym spojenim s Hradcem
Kralové, jelikoZ neni viibec obsluhovana verejnou autobusovou dopravou a jeji ob¢ané jsou tak
odkazani pouze na Zeleznici. Nepfimd autobusova spojeni jsou mozna v kombinaci se spoji
z Holohlav nebo Jaromére, ale ty jsou ¢asové velmi naro¢né a nepraktické, hlavné v porovnani
pfimym vlakovym spojem, jehoZ prliimérna doba je 16 minut. Pfimych vlakovych spoju je pres
vSedni den 31, o vikendech poté 19. Ve sméru na Jaromér primé autobusové spojeni existuje,

ale jezdi jen trikrat v kazdém sméru.

Mezi Smificemi a Cernozicemi poté lezi obec Holohlavy (913 obyvatel), u které je vazba
na Hradci Kralové, co se tyka vyjizdky zaméstnancll podstatné nizsi neZ u téchto dvou zminénych
obci, ale v pripadé denné vyjizdéjicich osob je jich vice, nei je tomu v ptipadé Cernofic.
V Holohlavech se sice nenachdzi Zelezni¢ni stanice, ale ta je v pési dostupnosti v obou vedlejsich
obcich. Co se tyka autobusové obsluznosti, i zde je patrny vliv Jaromére a pocet pfimych spojli
na Hradec Kralové je jen o néco malo vyssi, nez v pfipadé mnoha vyrazné mensich obci v jinych
Castech suburbanniho zazemi. Ve vSedni dny jsou Holohlavy obsluhovany 16 pfimymi spoji
v kazdém sméru, v soboty vSak pouze jednim spojem na Hradec Kralové a zZddnym zpét. O

nedélich a svatcich je spojeni dvakrat kazdym smérem.

Tab. 9: Srovnani obci oblasti Severovychod dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce ‘Obyvatelstvo Index Nazev obce Obyvatelstvo Index

Lochenice 592 0,72 | Smrzov 487 0,24
Svéti 301 0,51 | Holohlavy 913 0,20
Nedé&listé 365 0,42 | Cernotice 1161 0,18
Predmérice nad Labem 1875 0,34 | Skalice 572 0,14
SendraZice 406 0,26 | Smifice 2960 0,12

Zdroj: CSU, 2014

vvvvvv

obci na vychodni periferii, tedy u SmrZzova a Skalice, a poté také u trojice obci, kde je vzhledem
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k blizkosti Jaromére slabsi dopravni obsluznost ve vztahu k Hradci Kralové i ptes velky pocet
obyvatel, ktefi do Hradce Kralové denné vyjizdéji. Naopak nejvyssich Cisel tradicné dosahly
mensi obce s dobrou dopravni polohou nebo polohou na ¢asto obsluhované lince, a také obé
obce, které jsou obsluhovany MHD, tedy Lochenice a Pfedméfice nad Labem, v tomto pfipadé

vSak nelze hovofit o néjakém naddimenzovani dopravni obsluZznosti.

| v pfipadé obci z oblasti Severovychod je naprosto bezproblémova obsluznost budto
verejnou autobusovou dopravou nebo Zelezni¢ni dopravou v pfipadé Spicky a dojizdky do
zameéstnani. VSechny primé linky, jejichZ spoje obsluhuji jednotlivé obce, jsou nastaveny tak, aby
bylo mozné uspokojit poZzadavek zaméstnance ¢i studenta na vcasny dojezd do zaméstnani

potazmo do Skoly.

6.4. Oblast Vychod

Vychodni oblast suburbanniho zdzemi Hradce Kralové se z hlediska prostoru zdaleka
nerozpina tolik, jako ta zdpadni. Ani obci se zde nenachazi takové mnoZstvi, ale co do poctu
obyvatel o mnoho nezaostava. Celkové toto Uzemi obyva 11 383 obyvatel, ze kterych 2 025
denné dojizdi do Hradce Krdlové, coZz znamena necelych 18 %. Celou oblast tvofi hlavné mensi
obce do 400 obyvatel. Nejvétsimi obcemi jsou obce Cernilov s 2 429 obyvateli a hlavné pak obec
Trebechovice pod Orebem, kterd je se svymi 5 752 obyvateli nejvétsi obci celého suburbanniho
zazemi Hradce Kralové. Nejmensi je poté obec Vysoky Ujezd, kterd se nachazi v nejvychodné&jsim

bodé celé oblasti a obyva ji pouhych 74 obyvatel.

V této oblasti se nachazi jedna silnici prvni tfidy, a to I/11, ktera dale pokracuje ptres Hradec
Kralové i do oblasti Zapad. Jeji prabéh kopiruje také Zelezni¢ni trat 020, na které se vsak
nachazeji pouhé dvé obce. Smérem na sever poté vedou dvé silnice druhé tridy (11/308 a 11/229),
které se setkavaji v obci Libtice, coz vyznamné ovliviiuje dopravni polohu této obce a také jeji

dopravni obsluzZnost.

Co se dopravni polohy tykd, tak na vychodé oblasti se nachazi ctvetice perifernich obci
s velmi $patnou dopravni polohou. Jednd se o obce lJilovice, Libnikovice, Vysoky Ujezd a
Jenikovice. VSechno jsou to obce mensi nez 500 obyvatel, a ani jedna z nich nelezi na komunikaci

vySsi hierarchické Urovné.

Dopravni obsluznost v oblasti zajistuje opét dominantni autobusovy dopravce Arriva

Vychodni Cechy, ktery operuje po celém tzemi. Daldimi vyznamnymi dopravci jsou CSAD Usti
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nad Orlici a CDS s.r.o. Nachod. Zelezniéni obsluznost opét zajistuji Ceské drahy, Trebechovice
pod Orebem jsou kromé osobnich a spésnych vlakl obsluhovany také rychlikovymi spoji (jedna
se o jedinou obec celého suburbdnniho zazemi, ve které rychlikové spoje zastavuji). Ve dvou
obcich oblasti, kterymi jsou Bélec nad Orlici a Divec, operuje také méstska hromadnd doprava

Hradce Kralové.

Znacné problematicky se z hlediska dopravni polohy jevi ¢tvefice obci na vychodé oblasti,
které jiz byly zminény vyse. Vibec nejhlie je na tom obec Vysoky Ujezd, je je obyvana pouhymi
74 obyvateli a z toho vyplyva také velmi slaba dopravni obsluznost obce (tentokrat vsak pouze
ohledné prfimého spojeni), ktera je obsluhovana pouze dvéma primymi autobusovymi spoji ve
sméru na Hradec Kralové denné (ve vSedni dny), a to v 5:01 rdno a 9:41 rano. Primérny cas
téchto spojll je 42 minut. V tomto pripadé existuje i pomérné vysoky pocet neprimych
autobusovych spojl pres Trebechovice pod Orebem, Opocno, i Jilovice, z nichZz nékteré jsou
z casového hlediska pouzitelné, a primérny ¢as téchto kombinovanych spojeni je podobny, jako
toho pfimého, ale nékteré jsou z hlediska praktické pouzitelnosti prakticky vyloucené, jelikoz
jejich primérna doba prekonava i hodinu a pal. O vikendech pfimé spojeni s Hradcem Krélové

v Zzadném sméru neexistuje.

| kdyz se autobusové spojeni jevi jako nedostacujici, pfesto neni obsluznost obce Vysoky
Ujezd vzhledem k jeho velikosti na $patné drovni. Nejlepsi kombinaci pro celkové deset
vyjizdéjicich osob z Vysokého Ujezdu do Hradce Kralové je vyuziti autobusového spoje do
Trebechovic pod Orebem, jejichZ pocet je pomérné vysoky a nasledné navazat na Zeleznic¢ni
dopravu. Tato kombinace spojeni je hlavné v rannich hodinach vyreSena velice dobfe i s malymi
prolukami mezi spoji (a Casto také nizSim casem cesty nez pfimym autobusovym spojem) a
rozhodné se jednd o lepsi feSeni, nez napojovat malou obec s minimalnim poctem vyjizdéjicich

osob a velmi Spatnou dopravni polohu na néjakou z dalSich pfimych autobusovych linek.

Co se tedy tyka vSednich dni, tak obsluznost pouze autobusovymi spoji neni v pfipadé obce
Vysoky Ujezd pfilis dobra, ale v kombinaci s vlakovym spojenim v Tfebechovicich pod Orebem je
vzhledem opravdu malé velikosti obce a poctu vyjizdéjicich velmi dobre resena. Problém vsak
nastava o vikendech a svétcich, kdy jsou obyvatelé Vysokého Ujezdu, ktefi se chtéji dostat do
Hradce Kralové, odkazani pouze na individudlni autobusovou dopravu, jelikoZz neexistuje

oboustranné pfimé ani nepfimé spojeni.

Obsluznost zbyvajicich tfi vySe zminénych obci — Jilovic, Libnikovic a Jenikovic je zcela stejna,

jelikoZ jsou jesté spolecné s Libranticemi (které se vsak jiz nachazeji na silnici 11/299) soudasti

VVVVV
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vyznamné fesi problémy s jinam velmi Spatnou dopravni polohou téchto obci, jelikoZz jim
zprostifedkovava 28 celkovych pfimych spojeni s Hradcem Kralové ve vSedni den a 14 o
vikendech a svatcich, coz je vzhledem k velikosti téchto obci ve srovnani s podobnymi obcemi
pomérné vysoky udaj. Tento fakt se projevuje i hodnoté indexu adekvatnosti obsluznosti, kde
vSechny tyto obce presahly hodnotu 0,4, coz je vzhledem k jejich dopravni poloze pomérné

vysoké cislo.

Soucasti této linky je také obec Divec (216), ktera je vSak diky svému sousedstvi s Hradcem
Kralové obsluhovdana také primymi spoji méstské hromadné dopravy. Divec tedy vyrazné tézi ze
své polohy na severovychodni hranici Hradce Kralové. Pfimych spojeni at uz vefejnou
autobusovou nebo hromadnou méstskou dopravou je ve vSedni dny celkové 45, coz znamend
1,15 spoje na jednoho vyjizdéjiciho/dojizdéjiciho. O vikendech a svatcich je pfimych spoji
celkové 22. Primérna doba jednoho spoje je 23 minut. Tuto dobu vsak vyrazné navysuji pravé
spoje MHD, které pochopitelné obsluhuji velké mnozstvi dil¢ich zastavek v Hradci Kralové,
zatimco spoje verejné autobusové dopravy zastavuji nesCetnékrat méné a doba jejich spoju je
témér polovicni. Vyssi pocet spojd muzZe zpUsobovat nejen rezidencni funkce Divce, ale také

plsobnost spole¢nosti SV Metal s.r.o0., kterd zaméstnava 200 lidi z celého regionu.

Dalsi obci, ktera je napojena na sit kralovéhradecké méstské dopravy, je Béle¢ nad Orlici
(280 obyvatel), v tomto pripadé vsak neni pocet primych spoji MHD tolik vysoky a obsluznost
obce v Zadném pripadé neovliviiuje tak, jako tomu bylo ve vSech predchozich ptipadech. Spoje
MHD totiz obsluhuji Béle¢ nad Orlici tfemi primymi spoji pouze ve vecernich az nocnich
hodinach, coz vsak zase velkd vyhoda oproti ostatnim obcim, protoZze prakticky z Zddné obce
obsluhované pouze verejnou autobusovou dopravou neni mozné se do/z Hradce Kralové dostat
po devaté hodiné vecerni. V tomto pfipadé vyjizdi posledni spoj z Hradce Kralové do Bélce nad
Orlici v 22:30 a v opacném sméru dokonce v 22:59. Primérna prepravni doba je 25 minut,
pficemz opét plati, Ze rychlejsi jsou spoje vefejné autobusové dopravy, i kdyZ v tomto pripadé
neni rozdil tak markantni, jako v pfipadé Divce. Pocet pfimych spoji je vSak obecné nizsi nez jaky
je v celém suburbannim Gzemi pro obce s takovym poctem vyjizdéjicich obvykly (79 obyvatel
z 280 denné vyijizdi, coZ se rovna cca 28 %, coZ je o deset procentnich bod(l vice nez priimér
oblasti), a to pouhych 19 pfimych spoji celkové. O vikendech a svatcich se jedna o celkovy pocet
6 pfimych spoju, které navic opét ve vecernich hodinach obsluhuji spoje MHD, coZ je vhodné
napfiklad pti cesté za kulturou, nicméné v pfipadé pozadavku celodenni vikendové aktivity od
rannich hodin vikendové spojeni neexistuje a obyvatelé jsou odkazani budto na pési nebo

individualni automobilovou dopravu.
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Obec LejSovka na severu Uzemi je dalsim pfikladem obce s velmi $patnou dopravni polohou.
Obec ma pouhych 197 obyvatel, ze kterych 27 denné vyijizdi, coz je Cislo, které neni v porovnani
s ostatnimi obcemi pfilis vysoké. Obec je obsluhovana 18 pfimymi spoji denné (v souctu obou
sméri) a 6 o vikendech a svatcich, coz je vzhledem k poctu vyjizdéjicim a dopravni poloze vyssi
Cislo. V tomto pripadé je problémem spiSe dlouha primérna doba spoje (vétSinou se jedna o
linku z Jaromére, kterd obsluhuje i okolni obce Libfice a Vyravu), ktera je 42 minut. Existuji vSak
i nepfimé spoje napfriklad pravé pres Jaromér Ci Libfice, u kterych se doba cesty pohybuje okolo

pal hodiny.

Obec Vyrava je obsluhovana stejnou linkou jako LejSovka, proto je jeji dopravni obsluznost
prakticky totoZna (o jeden pfimy spoj ve vsedni den ve sméru na Hradec Kralové méng).
Primérna doba spoje je pak 35 minut. Problémem je, Ze je obec za prvé vétsi, nez LejSovka (369

obyvatel), a také denni tok z obce je vyssi, vyjizdi 74 obyvatel oproti 29 vyjizdéjicim z LejSovky

Na vychodnim okraji suburbanniho zdzemi Hradce Kralové, presnéji na kfizovatce silnic
11/299 a 11/308 lezi obec Libfice, ktera ma 301 obyvatel, ze kterych denné vyijizdi do Hradce
Kralové 45 osob. Zpétny tok je 27 osob. V obci se nachdzi spole¢nost Noliac Ceramics, ktera se
zabyva tvorbou keramickych produkt( a zaméstnava 50 lidi. Na silnici 11/299 smérem na LejSovku
se pak nachazi chlév spolecnosti Lipra a.s., kterda zaméstndvd 42 lidi. Pfitomnost dvou
spolecnosti, které celkem zaméstndvaji necelych 100 lidi a zaroven dobrda dopravni poloha na
kfizovatce dvou silnic druhé tfidy mohou patrné byt hlavnimi divody dobré dopravni
obsluZnosti. Pravé diky dopravni poloze se v Libficich stfetdvaji rovnou tfi linky, které vedou do
Hradce Kralové, a to z Jaromére, Nachodu a Broumova, coz zajistuje LibFicim celkové 61 pfimych
spoju vefejnou autobusovou dopravou ve vsedni dny, 23 o sobotdch a dokonce 26 o nedélich a
svatcich. Primérna doba jednoho spoje je 28 minut. Také diky tomu, Ze se jedna o kfizovatku
spoj(i, tak obec obsluhuji celkové ¢ty dopravci — Arriva Vychodni Cechy, CSAD Usti nad Orlici,

CDS s.r.o. Nachod a P-transport.

Druhou nejvétsi obci v oblasti a jednou z nejvétsich v celém suburbannim zazemi Hradce
Kralové je s 2 429 obyvateli obec Cernilov, kterd se nachdzi pfimo na komunikaci 11/308. Cernilov
ma s Hradcem Krdlové velmi vyraznou vazbu. Denné z obce vyjizdi 647 lidi, coZ je cca 27 % ze
viech obyvatel, a v pfipadé vyjizdéjicich do zaméstnani se jedna o 79 % vSech vyjizdéjicich, takZe
se jednd o opravdu vyznamnd a vysoka Cisla. Zpétny tok je viak vzhledem k poméru vyjizdéjici
dojizdéjici zanedbatelny, jednd se o pouhych 21 osob. V obci plsobi nékolik velmi malych
spole¢nosti do 10 zaméstnancu a poté jeden s 45 zaméstnanci, kterym je spole¢nost SPOZA s.r.o.

zabyvajici se vyrobou kuchyni. Cernilov je ve viedni dny obsluhovan celkové 66 pfimymi
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autobusovymi spoji (33 kazdym smérem), 24 v sobotu a 27 o nedélich a svatcich. Jedna se
vesmeés o stejné linky jako v pfipadé Libfic. Opét se nabizi srovnani s podobné velkou obci
Nechanice, kterd je od centra Hradce Kralové vzdalenéjsi, vyjizdi do néj zhruba polovicni pocet
obyvatel, ale pocet spoju je hlavné vzhledem k poloze na kfiZzovatce dvou silnic druhé tridy lepsi.
Index adekvatnosti obsluznosti vychazi Cernilovu 0,10, zatimco v pfipadé Nechanic je mnohem
vyssi — 0,27. V pripadé srovnani dvou podobné velkych obci uz je tento udaj o dopravni

obsluznosti pomérné vypovidajici. Primérna prepravni doba primého spoje je 23 minut.

Jednou ze dvou obci, které lezi jak na silnici /11, tak na Zelezni¢ni trati 020 je Blesno. Obec
ma celkové 355 obyvatel, ze kterych 66 denné vyjizdi do Hradce Kralové, opacnym smérem pak
mifi 19 lidi. Jedinym na mistni poméry vétSim podnikem je spolec¢nost Explat s.r.o, kterd
zaméstndava 58 osob a sidli cca 200 metri od Zelezni¢ni stanice. Pocet Zelezni¢nich spojeni jako
obvykle prevySuje pocet spojeni verejnou autobusovou dopravou. V BlesSnu oproti
Trebechovicim pod Orebem viibec nezastavuji spésné vlaky a rychliky, pouze vlaky osobni, proto
je také pocet spojeni vyrazné nizsi, to samé se vSak da tvrdit i o celkové toku obce. Obec
obsluhuje celkem 28 vlakovych a 17 autobusovych pfimych spojd ve viedni den, o sobotach pak
pouze 3 autobusové, ale 19 vlakovych a o nedélich a svétcich jesté jeden vlakovy spoj navic.
Prdmérna doba spojeni vlakem je 11 minut, autobusem poté 18. Vyhodou je, Ze posledni vlakovy
spoje do Hradce Kralové vyjizdi i po devaté hodiné vecerni, konkrétné pak v 21:46, zpatky pak

az22:32.

Nejvétsi obci celého suburbanniho zazemi Hradce Kralové a prakticky jedinym
vyznamnéjsim centrem jsou Trebechovice pod Orebem, které maji 5752 obyvatel a nachazi se
pfimo na dulezité silnici 1/11 ¢i na kFfiZzovatce silnic Il. tfidy 298 a 299, a také je obsluhovana
pomoci vlakovych spojl, jelikoZ lezi na trati 020. Z obce denné vyjizdi 786 obyvatel do Hradce
Kralové (v porovnani s vice nez o polovinu mensim Cernilovem je rozdil pouhych 139 osob).
Smérem do obce z Hradce vyjizdi na denni bazi 145 osob, protoZe se zde naléza okolo dvaceti
malych zaméstnavatell s poctem zaméstnancl do dvaceti, a poté tfi vétsi zaméstnavatelé —
Trimen s.r.o. s 22 zaméstnanci, K.T.O. International s 47 zaméstnanci a Solpap s.r.o. s 69
zaméstnanci. Obec Trebechovice pod Orebem je obsluhovdna celkové 84 pfimymi spoji ve
vsedni den, ze kterych je 53 vlakovych a 31 autobusovych. Vzhledem ke kazdodennimu toku,
ktery je necelych 1000 osob se muiZe zdat, Ze se jedna o nizké Cislo, (index adekvatnosti
obsluznosti 0,09), ale je tfeba vzit v potaz, Ze vétSina spojl je vlakovych, které nabizeji vétsi
kapacitu a také rychlejsi spojeni, nez spoje verejnou autobusovou dopravou. Vlakové spoje jezdi
ve vsedni den v dopravni Spicce co 30 minut (hlavné tedy ranni a odpoledni spoje). Autobusové

spoje ty vlakové spiSe doplnuji. O vikendech je pfimych spojeni vlakem 34 (nedéle a svatky 33)
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a autobusové spoje jsou logicky snizeny na minimum (3 pfimé spoje), jelikoZ na né neni takovy
napor z hlediska obc¢anli zaméstnanych v Hradci Kralové. Primérna doba jednoho spoje vychazi
na 15 minut vlakem a 16 minut autobusem. Tfebechovice pod Orebem jsou obsluhovany jak
spésnymi vlaky, tak rychliky. Z autobusovych linek se jednd o rlznorodé linky napfiklad
z Dobrusky, Rychnova nad Knéznou, Destného v Orlickych hordch ¢i Lanskrouna, cozZ taktéz

vyplyva hlavné z velmi dobré dopravni polohy Trebechovic pod Orebem.

Tab. 10: Srovnani obci oblasti Vychod dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce Obyvatelstvo | Index  Nazev obce Obyvatelstvo Index

Divec 216 1,15 | Béle¢ nad Orlici 280 0,24
Libfice 301 0,85 | Librantice 510 0,20
Libnikovice 146 0,80 | Vyrava 369 0,20
Jilovice 316 0,58 | Vysoky Ujezd 74 0,20
Ble$no 355 0,53 | Cernilov 2429 0,10
LejSovka 197 0,53 | Trebechovice pod Orebem 5752 0,09
Jenikovice 438 0,42

Zdroj: CSU, 2014

Z tabulky XY, ve které je prepocitan pocet spojd na celkovy tok (ve vsedni dny) v obcich
oblasti Vychod, vyplyva, Ze nejnizsi je tento index opét nejvyssi u mensich obci, kdy vyjimku tvoti
pravé obec Vysoky Ujezd, ktera pfimo prakticky obsluhovana neni. Jednoznaéné nejvyssi je index
v pripadé obce Divec, kterd je viak napojena na méstskou hromadnou dopravu Hradce Kralové.
Na poslednich dvou mistech jsou obce Cernilov a Tfebechovice pod Orebem. V pfipadé
Trebechovic pod Orebem (islo zkresluje opravdu vyrazné vétsi velikost obce a fakt, Ze neni
zohlednéno i mnoZstvi vlakovych spojt, v ptipadé Cernilova je Udaj v porovnani s podobné
velkymi obcemi pomérné vypovidajici a poukazuje na pravdépodobné podhodnocenou dopravni

obsluznost vzhledem k velmi vysokym tok{im smérem do a z Hradce Kralové.
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6.5. Oblast Jih

Oblast Jih suburbanniho zazemi Hradce Krdlové je pomérné specifickda. Na jihu je totiz
suburbanni zazemi znaéné zplostélé, protoZe zde vazby a toky obyvatel za praci jednoznacné
ovliviiuje pritomnost Pardubic, jakozto podobné velkého centra a dalsiho krajského mésta. Ze
Ctyf obci, které spadaji do této oblasti, se také hned tfi radi do Pardubického kraje. Jedinou
vyjimkou je obec Vysoka nad Labem. Celkové v téchto Ctyrech obcich Zije 5 720 obyvatel, ze
kterych 1 069 vyjizdi do Hradce Kralové na denni bazi, coZ se rovna pfiblizné 19 %. Je tedy zfejmé,

Ze se jednd o pomérné lidnatou oblast s na poméry suburbanniho zdzemi velikymi obcemi.

Vzhledem k tomu, Ze Uzemim prochazi jak dalnice D11, rychlostni silnice R35, silnice 1/37 a
1/35, silnice 11/324, 11/333 a 11/298 a navic jesté Zelezni¢ni trat 031, kterd spojuje Hradec Kralové
s Pardubicemi, tak je odpovidajici, Ze vSechny obce maji velmi dobrou dopravni polohu (krom

Vysoké nad Labem, i ta vSak disponuje dobrou dopravni polohou).

Dopravni obsluznost verejnou autobusovou dopravou zajistuji hlavné linky spole¢nosti
Arriva Vychodni Cechy a CDS s.r.o. Nachod. Zelezni¢ni pak opét Ceské drahy. Obec Vysoka nad
Labem navic spada i do druhého tarifniho pasma kralovéhradecké méstské hromadné dopravy,

a je tedy obsluhovana jejimi autobusovymi spoji.

Nejmensi obci oblasti jih jsou LibisSany (462 obyvatel), které se nachazeji na jihovychodnim
okraji Hradce Kralové na silnici II/333 & v blizkosti kfizovatky dalnice D11 a rychlostni silnice R35.
Z Libisan do Hradce Kralové denné vyjizdi 72 obyvatel. Obsluznost zajistuje celkové 21 pfimych
spoju ve vSedni dny, 6 o sobotach a pouhé 4 o nedélich a svatcich. Pfimé autobusové spojeni je
pochopitelné nejrychlejsi, jeho pridmérna prepravni doba je 14 minut. V rannich hodinach je vsak
mozno vyuzit pripoje v Opatovicich nad Labem, at uz v podobé osobniho vlaku nebo dalsiho

autobusu. Casova naroénost se pfi takovém spoji véak minimalné zdvojnasobi.

Jedinou obci z Kralovéhradeckého kraje, ktera zasahuje do oblasti Jih, je Vysoka nad Labem
s 1 239 obyvateli. Z tohoto poctu cela ¢tvrtina obyvatel denné vyjizdi do Hradce Kralové, cemuz
odpovida také fakt, Ze je obec v pomérné velké mife obsluhovana spoji méstské hromadné
dopravy Hradce Kralové. Verejnou autobusovou dopravu pak zajistuje spolec¢nost CAR — Tour.
Opér plati, Ze spoje méstské hromadné dopravy zajistuji pfima spojeni i ve vecernich az nocnich
hodinach. Vysokou nad Labem obsluhuje celkové 59 pfimych spojeni ve vSedni dny, 18 v sobotu
a 16 v nedéli a o svatcich. Vzhledem k poctu obyvatel se jednd o pomérné velky pocet spojl,
ktery je viak opodstatnény velmi vysokym tokem obyvatel smérem do Hradce Kralové. Cas

jednoho spoje se vyrazné lisi v pribéhu dne, primérna hodnota vsak je 17 minut.
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Obec Byst obyva 1 478 lidi, ze kterych 294 denné dojizdi do Hradce Kralové, opacnym
smérem pak proudi 33 lidi pravdépodobné kvili na mistni poméry velkému zaméstnavateli,
kterym je vyrobce sack(l Unipap, jenz zaméstnava 190 lidi. Obec je kazdy vsedni den
obsluhovdna celkové 41 prfimymi autobusovymi spoji, coz snese srovnani s obci Praskacka, kde
jsou celkové toky podobné, jenze Bysti chybi vlakovd doprava, kterd je rychlejsi a ma vyssi
kapacitu, tudiz Ize dopravni obsluznost posoudit jako horsi. O vikendech a svatcich uz naroky na
obsluznost nejsou tak vysoké, z ¢ehoZ vyplyva snizeni poctu spoji na 5 v kazdém sméru.

Prameérny c¢as jednoho spoje j 22 minut.

Obci s nejlepsi dopravni polohou v celém suburbannim zazemi Hradce Kralové a také s velmi
dobrou dopravni obsluznosti jsou Opatovice nad Labem, které maji 2487 obyvatel, ze kterych
389 denné vyjizdi do Hradce Kralové a opacnym smérem jde o 93 lidi. V Opatovicich nad Labem
se diky jejich dobré dopravni poloze nachazi nékolik vétsich zaméstnavatelQ. V prvni radé je to
samotnd opatovicka elektrarna, ktera zaméstndvd 372 lidi. V arealu elektrarny sidli také
spole¢nost ISOPLUS-EQP, kterda ma 109 zaméstnancl. Dale se v Opatovicich nad Labem nachazi
hned nékolik zaméstnavatell, u kterych pracuje kolem 20 lidi. To vysvétluje zvyseny tok smérem
z Hradce Kralové. Diky své poloze na silnicich 11/333, 1/37 a v blizkosti kfiZovatky s R35
Opatovicemi nad Labem prochazi denné celkem 46 pfimych autobusovych spojeni. V kombinaci
s 43 vlakovymi spoji se jedna o 89 pfimych spojeni s Hradcem Kralové ve vSedni den. Opatovice
nad Labem jsou také jedinou obci, ktera je ve vSedni dny vlakem dostupna v nocnich hodinach
okolo plilnoci, kdy prvni vlak ve sméru na Hradec Kralové vyjizdi v 0:51 hodin. Posledni vlak ve
sméru na Hradec Krdlové poté v 23:09. Je to zpUsobeno polohou na dilezité Zeleznicni trati 031,
kterd spojuje krajskd mésta Hradec Krdlové a Pardubice. V Opatovicich nad Labem vsak
nezastavuji rychlikové spoje, které tuto trat také obsluhuji. O sobotéch jsou obyvatelé Opatovic
nad Labem odkdazani pouze na Zelezni¢ni dopravu, ta je vSak i v tyto dny intenzivni, kdyZ nabizi
celkové 39 pfimych spojeni (i v nedéli a o svatcich). V nedéli a o svatcich Ize vyuzit i jednoho
autobusového spoje v kazdém sméru. Priimérna prepravni doba vlakového spoje vlakem vychazi
na pouhych pét minut, coZ je vibec nejrychlejsi spojeni obce ze zazemi Hradce Kralové

s centrem. Cesta autobusem je vyrazné pomalejsi a trva 18 minut.
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Tab. 11: Srovnani obci oblasti Jih dle indexu adekvatnosti obsluznosti

Nazev obce Obyvatelstvo Index

Libisany 462 0,24
Opatovice nad Labem 2487 0,18
Vysoka nad Labem 1293 0,18
Byst 1478 0,13

Zdroj: CSU, 2014

Index, ktery prepocitdva pocet spoji na jednoho vyjizdéjiciho/dojizdéjiciho, tentokrat
vykazuje u vsech 4 obci nizsi hodnoty, nez je obvyklé, ale je to vétSinou zplsobeno tim, Ze se
jednd o vétsi obce (kromé Libisan). A napriklad v pfipadé Opatovic nad Labem neni opét
zohlednéno vysoké mnozstvi vlakovych spoju. V Bysti jsou poté celkové toky podobné velké, jako

u zhruba dvojnasobné velkych obci.

6.6. Shrnuti a srovnani

Jednoznacné nejvétsi pocty primych spojl maiji k dispozici ty obce, které maji budto dobrou
az velmi dobrou dopravni polohu (vétSinou se nachazi na ktizovatkdch komunikaci vyssi
hierarchické urovné —tim padem casto i na kfiZovatce nékolika rliznych linek, z ¢ehoz plyne vyssi
pocet spojli) nebo obce, které jsou napojeny na méstskou hromadnou dopravu Hradce Kralové,
ktera zajistuje velké mnoZstvi spojl vétsinou v kratkych intervalech a obsluhuje tyto obce ¢asto
az do pozdnich nocnich a brzkych rannich hodin, cozZ je podstatny rozdil oproti vefejné hromadné

dopravé.

Tab. 12: Srovnani obci zajmového Uzemi s nejvyssim poctem spojud ve vsedni den

Pocet pfimych

Celkovy tok  Obyvatelstvo  spojl ve vsedni

den
Stézery 396 1785 153 | Zapad
Pfedmeéfice nad Labem 419 1875 141 | Severovychod
Vsestary 357 1649 106 | Severozapad
Nechanice 344 2276 92 | Zapad
Opatovice nad Labem 482 2487 89| Jih

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014
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Absolutné nejvyssi pocet pfimych spojeni s Hradcem Kralové ma obec StéZery, ktera navic
ani nedisponuje Zelezni¢nim spojenim. Z péti s nejvyssim poctem spojl, jsou prvni dvé napojeny

na MHD (Stézery a Pfedméfice nad Labem), a vSechny také maji vice nez 1 500 obyvatel.

Pocet spojti ve
vSedni den

Celkovy tok  Obyvatelstvo Oblast

Kuncice 27 301 11| Zapad
Vysoky Ujezd 10 74 2 | Vychod
Syrovatka 87 399 0 | Zapad
Luzany 31 135 0 | Severozapad
Racice nad Trotinou 39 162 0 | Severozapad

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014

Na opacném pdlu se nachazi obce, které nejsou pfimo spojeny s Hradcem Kralové viibec. Ve
vSech pfipadech vsak existuje alternativni spojeni (s maximalné jednim prestupem a dobrou
navaznosti spoju) a minimalné ve vSedni dny existuje z kazdé obce v suburbannim zazemi Hradce
Kralové relativné casové dostupna moznost spojeni zazemi s centrem (viz analyza konkrétni
oblasti). O vikendech je vSak hned nékolik obci absolutné odkazano vyhradné na individudlni
dopravu. VSech pét obci s nejnizSim poctem spojli ve vsedni dny jsou mensi obce do 400

obyvatel.

U vSech obci navic existuje budto pfimé, nebo v nejhorSim ptipadé nepfimé spojeni
s centrem, které umozni dopravit se do néj v obdobi mezi 6. aZ 8. hodinou ranni, tedy v ¢as, ktery
je obvykle potfebny k nastupu do zaméstnani ¢i do Skol a pro vyjizdéjici jsou tyto spoje naprosto

zasadni.
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Obr. 12: Podil autobusové a Zelezni¢ni dopravy na poctu spoju v obcich suburbdnniho zdzemi Hradce Krdlové

Zdroj: Vlastni zpracovdni v programu ArcGIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

Valna vétSina spojeni mezi obcemi suburbanniho zazemi a centrem v podobé Hradce
Kralové, a to v obou smérech, je zajistovana autobusovou dopravou, at uz vefejnou autobusovou
dopravou nebo méstskou hromadnou dopravou. Vlakové spojeni pochopitelné nabizi vyssi
kapacity a rychlost neZ spojeni autobusové, Zeleznice je vSak pochopitelné vedena v mensim

mnozstvi obci.
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Obr. 13: Pocet obci suburbdnniho zdzemi Hradce Krdlové obsluhovany jednotlivymi autobusovymi dopravci

Zdroj: Viastni zpracovdni v programu ArcGlIS 10 za pouZiti vrstev ArcCR 500 a dat IDOS

V pripadé Zelezni¢ni dopravy operuje v celém zdjmovém Uzemi jediny dopravce, kterym jsou
Ceské drahy. Dominantnim autobusovym dopravcem je Arrriva Vychodni Cechy, jejiz linky

obsluhuji 60 z 68 obci suburbanniho zazemi Hradce Kralové pfimymi spoji.

Obce byly taktéZ srovnavany pomoci ukazatele, ktery vyjadfuje pocet spojd na celkovy tok
mezi obci v suburbannim zazemi a Hradcem Kralové. Vysledky, které dosahovaly hodnot od 0,09
po 1,43, se vétSinou se odvijely od velikosti obce a tim padem i poctu vyjizdéjicich, ktery je
v mensich obcich ve vétsiné pripadl nizsi. Tento ukazatel miZe poslouZit pro elementarni

srovnani obsluznosti podobné velkych obci.
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Tab. 14: Srovnani obci do 200 obyvatel podle poctu spojli na celkovy tok

Ob a 5 Ob O r Ob
Vrchovnice 13 1 14 68 19,12 20 1,43 | Severozapad
Hnévéeves 27 1 28 167 16,17 34 1,21 | Severozapad
Hradek 21 1 22 198 10,61 20 0,91 | Zépad
Radostov 22 3 25 134 16,42 22 0,88 | Zépad
Osicky 20 3 23 141 14,18 20 0,87 | Zapad
Libnikovice 33 2 35 146 22,60 28 0,80 | Vychod
Radikovice 28 7 35 182 15,38 25 0,71 | Zépad
LejSovka 29 5 34 197 14,72 18 0,53 | Vychod
Cistéves 31 1 32 160 19,38 15 0,47 | Severozapad
Benatky 31 4 35 114 27,19 14 0,40 | Severozapad
Vysoky Ujezd 10 0 10 74 13,51 2 0,20 | Vychod

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014

Zajimavé je srovnani tohoto ukazatele u obci do 200 obyvatel, kde se jednoznaéné ukazuje,
Ze nejsou nikterak limitovany nizsim poc¢tem spojl, ponévadz? je stejné tak nizsi i celkovy tok (a
to pomérné vyrazné), tim padem velmi ¢asto dochazi k vysokému vysledku indexu adekvatnosti
obsluznosti. Vysledky jsou u vétsiny obci podobné, lehce se vymykaji pouze Benatky, které maji
vyznaénou vazbu zadzemi-centrum, a poté samoziejmé Vysoky Ujezd, jeho? dva pfimé spoje se
v tomto ohledu negativné odrazeji. Jak uz bylo popsano vyse, tento problém je vsak resen
neprimymi spoji pres Trebechovice pod Orebem. V pfipadé dvou obci, které jsou z hlediska

indexu adekvatnosti obsluznosti na prvnich mistech, uz se da hovofit o naprosto opacném

extrému a také o jisté nadhodnocenosti dopravni obsluznosti.

Tab. 15: Srovnani obci mezi 1 000 — 2 000 obyvatel podle poctu spoji na celkovy tok

Pocet
s . o spoju
Vyjizdka HK Dojizdka  Celkovy Obyvatelstvo % cew aver s v na Oblast
HK tok vyjizdéjicich .
celkovy
tok
StéZery 344 52 396 1785 19,27 153 0,39 | Zapad
Pfedméfice nad Labem 349 70 419 1875 18,61 141 0,34 | Severovychod
Vsestary 324 33 357 1649 19,65 106 0,30 | Severozéapad
Cernozice 147 22 169 1161 12,66 31 0,18 | Severovychod
Vysokd nad Labem 310 14 324 1293 23,98 59 0,18 | Jih
Praskacka 220 22 242 1007 21,85 44 0,18 | Zapad
Byst 294 33 327 1478 19,89 41 0,13 | Jih

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014
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Mnohem zajimavéjsi je srovnani obci mezi 1000-2000 obyvateli. Zde je jednoznacné
demonstrovano, Ze obce, které maji vyhodu v pravidelné obsluznosti méstskou hromadnou
dopravou, cozZ jsou v tomto pfipadé prvni dvé, StéZery a Pfedmértice nad Labem, mohou i pres
svou velikost konkurovat dopravni obsluznosti i obcim mnohem mensSim, a to i pres
neporovnatelné vy$$i oboustranny tok. S vyjimkou CernoZic, u kterych nejsou toky mezi zazemim
a centrem tak vysoké, jsou tyto toky u vSech obci vcelku podobné, ale i presto Ize zaznamenat
trend, kdy jsou obce se silnéjSimi toky a tim padem i vétSimi vazbami na centrum, obsluhovany
vySsim poctem spoju. Jak uz bylo zminéno vyse, tato jednoduchd metoda nedokaze zachytit
rozdil mezi vlakovou a autobusovou obsluznosti, coz lehce zkresluje vysledek napfiklad obce

Praskacka.

Tab. 16: Srovnani obci nad 2 000 obyvatel podle poc¢tu spoji na celkovy tok

Pocet Pocet
Vyjizdka | Dojizdka Celkovy spoju - spoju
HK tok

%
Obyvatelstvo ve na

viizdéjicich vSedni celkovy

Nechanice 322 22 344 2276 14,15 92 0,27 | Zépad
Opatovice nad Labem 389 93 482 2487 15,64 89 0,18 | Jih

Smifice 463 100 563 2960 15,64 67 0,12 | Severovychod
Cernilov 647 21 668 2429 26,64 66 0,10 | Vychod
Trebechovice pod Orebem 786 145 931 5752 13,66 84 0,09 | Vychod

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014

U obci nad 2 000 obyvatel uz se jednd o vyrazné vyssi celkové toky nez u zbytku mensich obci
suburbanniho zazemi. Velky kontrast se projevuje napfiklad mezi (od centra dojizdky
vzdalené&jimi) Nechanicemi a Cernilovem, kdy Nechanice vyrazné té#i ze své dopravni polohy a
diky tomu je obec s prakticky polovicnim celkovym tokem obsluhovana kvalitnéji, nez co se
dopravni polohy tyce hlife poloZena obec s vyznamnéjsi vazbou na centrum. Podobny je i pfipad
Opatovic nad Labem, které maji opét velmi dobrou dopravni polohu a z té poté vychazi i pocet
spoju a celkova dopravni obsluznost. V pfipadé pravé Opatovic nad Labem je jesté velké
procento z celkového poctu spoju zajistovano Zelezniéni dopravou. Z tohoto srovnani vychazi
pravé obec Cernilov jako obec s pravdépodobné nejvice podhodnocenou dopravni obsluznosti.

Trebechovice pod Orebem jsou vzhledem ke své velikosti, poloze na Zeleznici a kontextu celého

suburbanniho zazemi zcela specifickou zéleZitosti.
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Tab. 17: Mira korelace mezi vybranymi atributy pro obce suburbanniho zazemi Hradce Kralové

Vstupni atributy Mira korelace

Celkovy tok a obyvatelstvo 0,97
Index adekvatnosti obsluznosti a celkovy tok -0,44
Index adekvatnosti obsluznosti a obyvatelstvo -0,40
Celkovy tok a pocet spojll ve vsedni den 0,68
Obyvatelstvo a pocet spojl ve vsedni den 0,63
Pocet spojli a dopravni poloha 0,42

Zdroj: CSU, 2014; IDOS, 2014

Pomérné zajimavou informaci mlze poskytnout také srovnani dvou vybranym atributd,
které se vztahuji napriklad k velikosti obce, tokiim mezi zazemim a centrem, pocty spojl nebo
dopravni polohou. Pro elementarni srovnani téchto atributl bylo vyuZito korela¢niho
koeficientu, ktery zjednodusené feceno zkouma, jak spolu dvé stejné velké skupiny dat souviseji
korelace (prakticky mezi danymi jevy plati nepfima Uuméra) a 1 nejvyssi miru korelace (mezi
zkoumanymi jevy plati pfima uméra). V pripadé nulové hodnoty je pak souvislost prakticky
vyloucend. Podle tohoto koeficientu je tedy mozino konstatovat, ze ¢im byla vétsi obec
v suburbannim zdzemi, tim byla i vyssi vazba (a tim paddem celkovy tok) na Hradec Kralové.
Z tohoto srovnani Ize vysledovat vysokou souvislost mezi po¢tem obyvatel a celkovym tokem, a
také je zde pomérné vysoka mira souvislosti mezi poc¢tem spoji a celkovym tokem mezi zazemim
a centrem. Podstatné nizsi mira korelace je pak mezi poctem spojli ve vsedni den a bodové
vyjadfenou dopravni polohou, coZ potvrzuje hned nékolik obci suburbanniho zazemi, které
mohly mit horsi dopravni polohu, ale leZely na dulezité a ¢asto obsluhované lince ve sméru na
Hradec Kralové. Hlavné vsak v pripadé vétsich obci, které byly diky vyznamnéjsim toklm vice
naroc¢né na dopravni obsluznost, hrala pravé dopravni poloha zasadni roli (viz pfiklad Nechanice
— Cernilov). Naopak spi$e nepfimou uméru lze vysledovat v p¥ipadé indexu adekvatnosti
obsluznosti, ktery vétsinou s narlstem obyvatel v obci klesa. Tento vztah plati také v pfipadé

indexu adekvatnosti obsluznosti ve spojeni s celkovym tokem.

U nékolika obci suburbanniho zazemi Hradce Kralové se objevuje z hlediska dopravni
obsluZznosti zcela specificka zaleZitost, Ze je dostupnost centra rychlejsi vlakovou dopravou nez
individualni automobilovou dopravou. Takova situace nastava napfiklad v pripadé Opatovic nad
Labem, kdy je prlimérna prepravni doba jednoho spoje na kralovéhradecké hlavni nadrazi 5
minut, zatimco v pfipadé automobilové dopravy se jedna o 11 minut, tedy vice nez dvojnasobek.
Podobna situace plati i v pfipadé Trebechovice pod Orebem, kde je sice rozdil mezi prepravni

dobou mezi vlakem a automobil pouhé tfi minuty (15 minut viak, 18 minut automobil), ale stéle
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je doprava po Zeleznici rychlejsi. Mezi obce, odkud je rychlejsi doprava vlakem nez automobilem,
také patfi naptiklad Praskacka (8 minut vlak, 16 minut automobil), Pfedméfice nad Labem (5

minut vlak, 10 minut automobil) a nékolik dalsich.
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7. Zaveér

Na zakladé postupu popsaném v metodické ¢asti prace bylo vymezeno Uzemi, do kterého
kromé centra v podobé Hradce Kralové spada dalSich 68 obci, které mezi sebou nemaji zadné
dalsi sidlo s vyraznéjsi gravitaci (jedinou obci, ktera se jak velikosti, tak gravitaci mirné vymyka,
jsou Trebechovice pod Orebem). Dominance Hradce Krdlové byla tedy jak z pohledu

ekonomického, tak napftiklad z pohledu tokl mificiho do tohoto mésta naprosto markantni.

V Uvodu prace byla vyslovena hypotéza o zplosténi izemi v jizni ¢asti, a to z divodu blizkého
sousedstvi krajského mésta Pardubic, které vyrazné ovliviiuje dojizdku za praci a gravitace
Hradce Kralové zde tim padem neni tak vyrazna, jako v ostatnich oblastech suburbanniho
zazemi. Tato hypotéza byla potvrzena, stejné jako predpoklad, Ze nejvice obci s dobrou dopravni
polohou se bude nachazet v jihozapadni ¢asti Uzemi, kde je také nejrozvinutéjsi dopravni sit
véetné dalnice D/11 a dalni¢niho privadécde, ktery se v budoucnosti stane soucasti rychlostni
silnice R35. Naopak nejhorsi dopravni polohu mély vétSinou obce v okrajovych oblastech a na

vychodé uzemi.

Dalsim predpokladem bylo, Ze dopravni obsluznost bude zasadné ovliviovat dopravni
poloha obci, coZ se potvrdilo prevazné u vétsich obci s vyznamnéjsimi toky smérem do a z Hradce
Kralové. U mensich obci nehrdla az takovou roli dopravni poloha v rdmci dopravni sité, jako spise
jejich napojeni na nékterou z vyznamnéjsich linek vedoucich z vétSich mést do Hradce Kralové.
V suburbdnnim zazemi je takto napojenych obci pomérné velké mnoZstvi, a to i v pfipadé obci
s velmi $patnou dopravni dostupnosti. Z tohoto vyplyva, Ze i obce, které jsou z pohledu dopravni
polohy hodnoceny Spatné ¢i velmi Spatné, jsou aZ na vyjimky povétSinou velmi dobfe napojeny
na vefejnou hromadnou dopravu. Jak uz bylo zminéno vyse, u vétsich obci byla poloha v ramci
dopravni sité vyrazné dllezitéjsi, obzvlast v pfipadé silni¢nich uzl( nebo obci poloZenych na

zeleznicni trati.

Zcela zasadni byla otdzka, jak budou obsluhovany mensi obce vzhledem k vyjizdce do
zaméstndani a do Skol v Hradci Kralové, kdy jsou naprosto zdsadni ranni spoje s pfijezdem mezi
6. a 8. hodinou ranni. Dopravni obsluznost v téchto hodinach je u vétsiny obci na velmi dobré
drovni, at uz pfimymi spoji, nebo jinym FeSenim v podobé navaznosti nepfimych spojeni
s maximalné jednim prestupem. V Zadném z ptipadl nedoslo k situaci, Ze by Hradec Kralové
nebyl ve viedni den dostupny jinak, nez individudlni automobilovou dopravou. Mnohem horsi

dopravni obsluznost je vsak v mensich obcich o vikendech a svatcich, kdy neni neobvyklé, Ze

59



neexistuje prinejmensim nepfimé spojeni s Hradcem Kralové a obcané téchto obci jsou tim

padem odkazani na individualni dopravu, popfipadé dopravu z okolnich obci.

V pfipadé, Ze byla obec napojena na Zelezniéni sit, tak tento druh vefejné dopravy, co se tyka
pocétu spojd, dominoval nad autobusovou dopravou, aZ na vyjimku, kterd se tykala obci
obsluhovanych méstskou hromadnou dopravou Hradce Kralové, kdy tento zplsob prepravy
cestujicich naprosto dominoval. V nékterych pfipadech (jako naptiklad Opatovice nad Labem Ci
Praskacka) byla prepravni doba po Zeleznici dokonce rychlejsi nez individudlni automobilova

doprava.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze dopravni obsluznost obci suburbanniho zazemi Hradce
Kralové je alespon co se tyka dojizdky do zaméstnani a do Skol obstaravana dostatecné. Velmi
dobre je vétSinou vyreseno napojeni malych obci s horsi dopravni polohou na vyznamnéjsi linky.
Rezervy jsou hlavné ve vikendovych spojich z mensich obci, které vsak nejsou tak zdsadni, jako
ty ve vSedni dny. Velké obce s vysSim tokem vyjizdéjicich a dojizdéjicich jsou vétSinou také
obsluhovany - v porovnani s obcemi mensimi - znacné vys$sim mnoZstvim spoji. Kvalita

obsluznosti je vSak v pripadé vétsich obci zasadné ovliviiovana dopravni polohou, u mensich

poté napojenim na vyznamnéjsi linku.
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8. Summary

There were several objectives in this thesis. The first one was to define the suburban area
of the city of Hradec Kralové based on the commuting to work. Final suburban area consists of
68 municipalities (not including Hradec Kralové itself) and it is flattend in the southern area
because of influence of another large city — Pardubice. There is no other municipality which
could be described as significant, large or gravititionaly strong (only Tfebechovice pod Orebem

could partly meet this description).

Another objective was to evaluate horizontal transport position of municipalities of the
suburban area of Hradec Kralové (not including Hradec Kralové again). Most of the municipalities
of the suburban area have the good transport position (22) followed by bad transport position
(19) and very bad transport position (14). Only 13 municipalities have very good transport
position. The best transport position has Opatovice nad Labem, the worst are the municipalities

of Vysoky Ujezd, Hradek, Luzany and Jilovice.

The most important objective of the thesis was to analyse the traffic service of the
municipalities of the suburban area of the city of Hradec Kralové. An output of this analysis
shows that the municipalities with the best traffic service are either these who have the best
traffic position (that relates to the municipalities with bigger population) or these with the
connection to the important bus or train service (that relates mainly to the municipalities with

smaller population).

The municipality with the biggest number of bus or train services was StéZery with 153 direct
services. Three of the municipalities of the suburban area have no direct connection with the
city of Hradec Kralové — Syrovatka, Luzany and Racice nad Trotinou. This problem si solved by
the transfer on another service. The best traffic service is also in the municipalities which are
serviced by mass public transportation of the city of Hradec Kralové. That concerns 6

municipalities of the suburban area.

To sum up the traffic service of the suburban area of the city of Hradec Kralové is on the
good level especially during the week. In the weekend there are some troubles with the traffic
service as far as smaller municipalities are concerned. Transport position influences the traffic
service especially when bigger municipalities are concerned. In the case of smaller municipalities
there is higher importance of connection to the important bus or train service which is actually

quite usuall concerning the municipalities of the suburban area of the city of Hradec Kralové.
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Prilohy



Priloha 1: Celkovy pocet spojl a priimérna prepravni doba mezi obcemi suburbanniho zazemi
a Hradcem Kralové (a)

Spoje ve vsedni dn Spoje v soboty Spoje v nedéle / svatky = Primérna prepravni doba
Nazev obce Viak ‘ Autobus ‘ Viak Autobus Viak Autobus Viak Autobus
Bélec nad Orlici 0 19 0 25
Benatky 0 14 0 8 29
Blesno 28 17 19 3 18 3 11 17
Boharyné 32 10 10 28
Byst 41 10 10 22
Cerekvice nad Bystfici 32 9 18 0 16 0 29 42
Cernilov 0 66 0 24 0 27 0 23
Cernoiice 31 0 19 19 16 0
Cistéves 15 23
Divec 45 22 22 23
Dobfenice 24 16 16 17
Dohalice 34 18 16 18
Dolni P¥im 0 36 0 16 0 16 0 14
Hnévceves 34 0 18 0 16 24 0
Holohlavy 0 34 0 1 0 0 14
Hofinéves 0 39 0 14 0 14 0 28
Hradek 0 20 0 0 6 0 19
Hvozdnice 0 20 0 0 6 0 14
Jenikovice 0 28 0 14 0 14 0 30
Jilovice 0 28 0 14 0 14 0 35
Karanice 24 17 16 0 16 0 24 33
Kobylice 0 33 0 16 0 16 0 33
Kratonohy 18 25 13 1 13 21 24
Kuncice 11 4 38
LejSovka 0 18 0 0 0 42
Lhota pod Libéany 24 44 16 12 16 10 14 22
Libéany 0 41 0 10 0 10 0 17
LibiSany 0 21 0 6 0 4 0 14
Libnikovice 0 28 0 14 0 14 0 28
Librantice 0 28 0 14 0 14 0 24
Libfice 0 61 0 23 0 26 0 28
Lochenice 27 44 16 30 16 28 8 18
LuZany 0 0 0 0 0 0
Maslojedy 0 20 0 0 0 25
Mokrovousy 0 13 0 0 0 24
MzZany 0 38 0 10 0 10 0 18
Nedélisté 0 25 0 6 0 6 0 15
Nechanice 0 92 0 26 0 26 0 30
Obédovice 0 24 0 1 0 1 0 24
Opatovice nad Labem 43 46 39 0 39 2 5 18
Osice 0 20 0 8 0 6 0 29
Osicky 20 8 6 0 34
Praskacka 24 20 16 8 16 6 8 15
Pfedméfice nad Labem 28 113 16 51 16 51 5 14
Puchlovice 12 10 10 0 30
Racice nad Trotinou 0 0 0 0 0




Priloha 2: Celkovy pocet spojll a priimérna prepravni doba mezi obcemi suburbanniho zazemi
a Hradcem Kralové (b)

Spoje ve vsedni dn Spoje v soboty Spoje v nedéle / svatky = Primérna prepravni doba
Nazev obce Viak ‘ Autobus ‘ Viak Autobus Viak Autobus Viak Autobus
Radikovice 0 25 0 17
Radostov 0 22 0 0 21
Roudnice 0 33 0 10 10 24
Sadova 34 40 18 10 16 10 20 13
SendraZice 26 6 21
Skalice 24 6 23
Smifice 35 32 24 24 6 11 31
SmrZov 24 6 31
Stézery 153 53 53 17
Stracov 42 10 12 17
Strezetice 34 18 18 0 16 0 13 17
Svéti 26 6 6 12
Syrovatka 0 0 0 0
Téchlovice 26 6 6 0 15
Trebechovice pod Orebem 53 31 34 3 33 3 15 26
Tresovice 18 0 0 0 19
Urbanice 19 0 0 0 13
Vrchovnice 20 8 8 0 32
Vsestary 34 72 18 18 16 18 7 12
Vyrava 17 6 6 0 34
Vysoka nad Labem 59 18 16 0 17
Vysoky Ujezd 2 0 0 0 42




Priloha 3: Obce suburbanniho zazemi Hradce Kralové serazené podle bodovych ziskl

v hodnoceni dopravni polohy

Nazev obce

Bodovy zisk

Nazev obce

Bodovy zisk

Opatovice nad Labem 20 | Maslojedy 6
Dobrenice 15 | Béle¢ nad Orlici 5
Praskacka 14 | Benatky 5
Urbanice 13 | Stfezetice 5
LibiSany 12 [ Vyrava 5
Cernotice 11 | Vrchovnice 4
Trebechovice pod Orebem 11 | Dohalice 4
Vsestary 11 | Hnévceves 4
Hvozdnice 11 | Kuncice 4
Roudnice 10 | Librantice 4
Stézery 10 | Mokrovousy 4
Syrovatka 10 [ Mzany 4
Byst 10 | Nedélisté 4
Obédovice 9 | Cerekvice nad Bystfici 4
Blesno 9 | Kobylice 4
Holohlavy 9 | Boharyné 3
Kratonohy 9 | Cistéves 3
Lhota pod Libéany 9 | Divec 3
Osicky 9 | Radostov 3
Smifice 9 | Puchlovice 3
Dolni P¥im 8 | Jenikovice 2
Libfice 8 | LejSovka 2
Nechanice 8 | Racice nad Trotinou 2
Sadova 8 | Radikovice 2
Karanice 7 | Sendrazice 2
Lochenice 7 | Skalice 2
Pfedméfice nad Labem 7 | Smrzov 2
Svéti 6 | Téchlovice 2
Cernilov 6 | Tresovice 2
Hofinéves 6 | Libnikovice 1
Libéany 6 | Vysoky Ujezd 0
Osice 6 | Hradek 0
Stracov 6 | Luzany 0
Vysoka nad Labem 6 | Jilovice 0




Priloha 4: PlUsobnost jednotlivych autobusovych dopravci v obcich suburbanniho zazemi
Hradce Kralové (zajistujici pfimé spojeni s Hradcem Kralové) (a)

BusLine a.s.

Osnado spol. s.r.o.
CDS s.r.o Nachod
P-transport s.r.o.

CAR - TOUR spol s.r.o.
KAD, spol s.r.o
Zlatovanek spol. s.r.o.

CSAD Usti nad orlici, a.s.

FrantiSek Pytli - Bus Vyso¢ina
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Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a.s.
AP Tour - dopravni spol. s.r.o.
Trutnovska autobusova doprava s.r.o.

Nazev obce

Urbanice

Vrchovnice

Obédovice
Svéti

Vysoky Ujezd

Bélec¢ nad Orlici

Benatky

Blesno

Boharyné
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Cernilov

Cernotice

Cistéves 1
Divec 1 1 1
Dobfenice

Dohalice
Dolni Pfim 1 1

Hnévceves

Holohlavy

Hofinéves
Hradek

Jenikovice

Karanice

Kratonohy

Kuncice

LejSovka

Lhota pod Libéany

Libéany

Libnikovice

Librantice
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Libfice

Lochenice 1

LuZany

Mokrovousy

Mzany

Nedélisté

Nechanice

Osice
Osicky
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Priloha 5: PUsobnost jednotlivych autobusovych dopravci v obcich suburbanniho zazemi
Hradce Kralové (zajistujici pfimé spojeni s Hradcem Kralové) (b)

d orlici, a.s.

BusLine a.s.

Osnado spol. s.r.o.
CDS s.r.o Nachod
P-transport s.r.o.

CAR - TOUR spol s.r.o.
KAD, spol s.r.o
Zlatovanek spol. s.r.o.

CSAD Usti na

FrantiSek Pytli - Bus Vyso¢€ina

AP Tour - dopravni spol. s.r.o.
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Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a.s.
Trutnovska autobusova doprava s.r.o.

Nazev obce
Praskacka 1

Predméfice nad Labem
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Racice nad Trotinou

Radikovice

Radostov

Roudnice

SendraZice

Skalice

Smifice

SmrZov

Stézery

Stracov
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Stiezetice

Syrovatka

Téchlovice

Trebechovice pod Orebem

TFesovice

Vsestary

Vyrava

Vysoka nad Labem

Cerekvice nad Bystfici

Sadova

Puchlovice

Hvozdnice

Kobylice

Maslojedy
Byst
Libisany

Opatovice nad Labem
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Jilovice




