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1. UVOD

Doprava je vysoce dynamicky jev, ktery owlije Zivot v celé moderni
spolg&nosti. Z hlediska geografie je na ngistdiraznit, Ze je to nastroj integrace
regionu od urové mikroregionalni az k arovni globalni. Lze ji zmajpa, zhodnotit
jeji kvalitu a intenzitu, Uzemn diferencovat atp. Doprava séadi mezi
nejvyznamijSi spol€enské slozky krajiny. Postupnse prohlubujici Uzemni
diferenciace a funini specializace vyvolava zvysené naroky na kvaibutasné
dopravy a spdj. Geografie vnima dopravurgmlevSim jako dynamické vyj&ehi
prostorovych vztaln mezi slozkami krajinné sféry. Doprava je geognadyazovana

takeé za dlezity komponent rozvojového potencialu redidiviarada, 2003).

Predmétem této diplomové prace je dopravni hierarchie @pravni
regionalizace $edisekCR se zanstenim na Olomoucky kraj. Cilem této prace je
rovnéZz analyza vyvojovych treridza posledni desetileti a podani soudobého obrazu
dopravré geografické hierarchie fsdisek VCR. Tento parcialni cil je napin
zvla3t v kapitole 4. 1 ,Hierarchie dopravnich centefR podle vybrané literatury”.
DalSim ditim cilem je provedeni nové dopra&vngeografické regionalizaci
na modelovém Gzemi Olomouckého kraje na z&ktadnovené metodiky (blize viz
kap. 2. 2 Metodika prace). Tento cil je obsaZerapitble 7. ,Dopravni regiony
zdmoveho uzemi“. Vyr dopravnich sedisek ve zkoumaném Gzemi bylcem
podle ukazatele komplexni futiki velikosti sidel — KFV. Hbuznou tématikou
se v minulosti zabyvalo ztaé mnozstvi dopravnich geogdrafak bude fipomenuto

v kapitole zabyvajici se reSersi literatury.

Metodika této diplomové prace byldepzata z disertai prace Miroslava
Marady nesouci nézev ,Dopravni hierarchigedisek vCesku: vztah k organizaci
osidleni“. Obdobnou metodiku také pouZzil ve svdaippvé préaci Stanislav Kraft.
Jednd se tedy o hodnoceni dopravnitedsek podle hromadné dopravy, na jehoz
zaklad je provedena jejich hierarchie a k nim vyiwoy @isluSné dopravni regiony
v daném zkoumaném Uzemi. Zajmové Uzemi bylo vynepamoci pevazujicich
dopravnich vazeb z hlediska spadu hromadné dopravyirovni obci. Udaje
0 absolutnim p&u dopravnich filezitosti ve sledovaném prostoru byly ziskavany



z elektronické databaze IDOSfiggmZz uvaZzovana byla pouzeimpa dopravni
spojeni. Pro vystiz)Si analyzu byly tyto dopravnifjpezitosti dale rozé&eny

na autobusové a zelezni. PorvadZz nebylo mozné vSechny peiné informace

ze zdrojové databaze IDOS shromazdit za pouhy jeden zvolili jsme za tento
vzorovy den vzdy &ny pracovni den, ktery nebyl nijak omezen vyjimkam
v obvyklém jizdnim radu. Vysledky veSkeré dopravni hierarchizace a také
regionalizace budou prezentovany nize v textu prageisluSnych kapitolach.

K tvorb¢ tabulek a graf bylo pouzito programu MS Excel. Schémata a jedobdu
obrazky byly vytvéeny pomoci programu CorelDraw. Mapy byly vypracgvan
v programu ArcMap.



2. CILE A METODIKA

2.1 Cile

Cilem diplomové prace je provést dopravni hierarciiedisek vCeské
republice na zakladpiredem zvolené metodiky a analyzovani zakladnich jeywch
trendi v poslednim desetileti. Jak jiz bylo nastia v Gvodni kapitole, tato prace
se bude podrok#i vénovat zajmovému Uzemi, kteréegstavuje Olomoucky kraj.
Zde se zawrtime nejen na hierarchii vybranych dopravnickedisek (zejména
6. kapitola), ale bude blize analyzovan charakteriratediskovych vazeb, kvalita
dopravniho spojeni a bude provedena dopravni reljace zkoumaného Uzemi.

Tyto cile jsou zahrnuty v sedmé a osmé kapitole.

2. 2 Metodika

Nasledujici podkapitola seénuje problematice vymezovani dopravnich
stredisek. Tato centra by da byt chapana jako istdiska vymezenych dopravn
geografickych region na uUzemi Olomouckého kraje. V obecném horizontu
se problematikou dopravnich center a dopravni fikizace zabyvalo jiz zkaé
mnoZstvi autar. Metodika této prace je tedy vysledkem selekcaizaych
odbornych titul, kterym bude vice &nhovana kapitola 3. ReSerSe literatury. Jakou

metodiku jsme pro tuto diplomovou préaci zvolili,jepsano v nasledujicim textu.

2. 2. 1 Vyk¥r dopravnich stiredisek a vymezeni dopravnich regiain

Vybér dopravnich gedisek podle ukazatele KFV bylrgvzat z disertai
prace M. Marady (Marada, 2003). Selekce dopfageografickych sedisek byl
proveden pomoci ukazatele komplexni femkvelikost (dale jen KFY), ktery udava

1IKFV=(0O+P+S)/3

KFV = komplexni funkni velikost

O = obytna funkce vyjdena pdtem obyvatel

P = pracovni funkce vyj&dna pdétem pracovnich iflezitosti v sidle, tzn. ekonomicky aktivni
obyvatelstvo minus vyjttka plus dojid’ka

S = sluzbova (obsluznd) funkce vyféda pdtem pracovnich filezitosti ve sluzbach minus vyjika
plus dojid’ka



komplexrgjSi hodnoceni dopravnich istisek. Tento ukazatel v sblzahrnuje
celkem fi dil¢i sloZky, a to obytnou (tj. @et obyvatel Zijicich v daném sidle), dale
pracovni (tj. poet pracovnich filezitosti v daném sidle) a obsluznou slozku¢gbo
pracovnich glezitosti ve sluzbach v daném sidle). &dugchto ti komponeni je
délen ttemi. Spodni kritérium pro vyp stredisek dopravnich regiérbylo stanoveno
na 2,5 tisice v souladu s metodikou prace M. Marddgna se oistdiska s alespo
subregionalnim vyznamem.

Miroslav Marada se ve své dis&ma praci podrob&i zabyval dopravni
hierarchii stedisek vCesku a jejim vztahem k organizaci osidleni. Pronboeni
hromadné viejné dopravy pouZil jako vychozi zdroj elektronigigdni tad IDOS.
V ramci Zeleznini dopravy rozdil vlakova spojeni na dalkova — RYCHLIK, jejichz
sowet vynasobil itemi. Sowet mistnich (lokalnich) vlakovych spioj —
NERYCHLIK, nasobil jednou. Nasledujici dilagregat VLAK stanovil jako s@et
rychlikovych (vynasobenardmi) a nerychlikovych spij Analogicky diti agregat
BUS byl definovan jako sa@et trojnasobku piu dalkovych autobusovych spojeni —
DALBUS a jednonasobku mistnich autobusovych spojeNEDALBUS. Kongny
vysledny agregat DOPRAVA byl stanoven jako &iurojnasobku agregatu VLAK
a jednonasobku agregatu BUS. Hierarchie dopravsifeldisek modelového Uzemi
podle agregatniho ukazatele DOPRAVA bude prezentwize.

Shodnou metodiku s aplikaci na hromadnou dopraWanovarském kraji,
pouzil také Stanislav Kraft ve své diplomové préikraft, 2006), kdy roviaz
pro vyker sttedisek pouzil jako hodnotici kritérium ukazatel kpbexré funkeni
velikosti sidel. Pro vyzkum, vyt¥eni a analyzu dopravnich regiopouzil i on jako
vychozi zdroj véejné dostupnou databazi sio]DOS. Na zaklad poctu piimych
spojeni mezi zvolenymi dopravnimiretlisky vymezil S. Kraft jednotlivé dopravni
regiony a dale zkoumal meziedliskové vazby mezi nimi. Za refetem den zvolil
stredu 17. k¥tna 2006, tedy &Zny pracovni den, ktery by nembyt vystaven
vyjimkam v jizdnim fadu. \enoval se také kvalit dopravniho spojeni mezi
dopravnimi centry.

Praw takto zvolenou metodiku jsme se rozhodli vybrat futo diplomovou
praci, pokvadz je prav tato pro dané téma nejvice vhodna. Cilem pradedg,
mimo jiné pokusit se provést novou dopravmgeografickou regionalizaci
Olomouckého kraje. Péwmadz jiz v databazi IDOS neni moznééug dohledat

jakékoli dopravni spojeni, vybirali jsme jako vzeyaden pro vyhledavanitpmych
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dopravnich spojeni vzdyébny pracovni den, ktery nebyl zatizen vyjimkami
v normalnim jizdnimiddu, jako jsou nap vyluky apod. Hranice n@vvzniklych
dopravnich regioln byly vymezeny p&em g@imych dopravnich spojeni

Z jednotlivych obci ke gedisku.

11



3. RESERSE LITERATURY

Tématikou dopravni regionalizace, tvorbou hierarcldiopravnich center
a vazeb mezi nimi sedeském iceskoslovenském prdasdi v minulosti zabyvalo jiz
velké mnozstvi odbornik Mezi stZzejni a obsahav nejginosrEjSi prace
tesici tvorbu, analyzu a komplexni hodnoceni dogrhigrarchizace stdisek VCR
pati nepochybt monografie a odborné studie Martina Hampla, Maweal Marady,
Karla Kiihnla, M. Blazka, nebo prace Josefagkého a dalSich autar

Ze starSi prace J.urského, jednoho z naSich nejvyznafsich dopravnich
geografi, s nazvem ,Regionalizadéeské socialistické republiky na zakéaspadu
osobni dopravy” (krsky, 1978)¢erpalo inspiraci mnoho dalSich autofato prace
bude vice analyzovéna v kapitole 4. Hierarchie dapich center ¢R.

V obecném ramci se geografii dopravy zabyva &drace s nazvem ,Uvod
do geografie dopravy* (Brinke, 1999) J. Brinkehterla gedstavuje zakladni pili
ke studiu geografie dopravyibec. Hromadnou dopravou se ve své habilitgpraci
s hdzvem ,Hromadnda osobni doprava ve vyzkumu progtostruktury statu” rowtk
zabyval Stanislav Rehak Rehak, 1994). Danou problematikou dopravni
hierarchizace a dopravni hierarchie center se podre¢nuje odborna publikace
Martina Hampla: Dopravni regionalizace sgolesti a transformmi procesy \CR
(Hampl, 2005). Této &kejni praci pro dané téma bude r&&rvénovan prostor
v nésledujici kapitole.

Vztahem sidelniho systému s dopravou se blize zdlmagiklad M. Viturka ve své
praci ,Vztah sidelni struktury a sitmi dopravy” (Viturka, M., 1981).

Ze zahranini literatury zkoumajici tématiku dopravnich sysiémsirSim
ramci je teba zminit nafiklad dilo J - P. Rodrigua, C. Comtoise a B. Sladdze
geography of transport systems (Rodrigue, J. €&mtois, C., Slack, B., 2006). Tito
badatelé v ramci zkoumani mezestiskovych vazeb zahrnuji vliviznych faktod,
jako jsou nap velikost a vzdjemna vzdalenostestisek, diferencovana atraktivita
sidel, dana zejména kvalitou Zzivota v nich, nebw. temitivita, coz je jev
piedstavujici rozdilny potencial sidel generovat ycedEmitivita je zpravidla
spojovana i sipjmy obyvatel, ale vliv mize mit také dostupnost dopravnich
prostedki, tj. nabidka spdj hromadné dopravyi Uroven automobilizace. Autid
se snazi vliv &chto faktofi zahrnovat do gravitaich model pomoci fiznych
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konstant, mocnitél a rezidui. Zakladni vzorec tohoto modelu byeyzat
z Newtonova gravitaniho zdkona, kde odmocnina vzdalenosti ma hodnpt j2

pak modifikovana dalSimi parametry. Rodrigue, CamtBSlack uvagi vzorec

kde X; je teoreticka sila vzajemné interakce merediskyi a j v bezroznirném
vyjadreni, P; a P; jsou hmotyc¢i masy stedisek (nap potet obyvatel),Dj je
vzdalenost &chto stedisek,p je exponent wujici velikost rezistence vzdalenosti,
a je atraktivita Stediskai a A je emitivitou stediskaj. Cilem tohoto sledovani je
nalézt kombinaci uvedenych paranietak, aby teoretické interakce maximéln
priléhaly ke sledovanym realnym interakcim.

Sirsi koncipovani studia geografie dopraviingsla v pibshu 20. stoleti
zejména francouzska, dale pak britska, a také ak#&Eskola. Vysokym iinosem
se staly rovi¥? prace lundské 3koly ze Svédska. Doprava v3ak ofgaktem studia
pouze geografickychéd, ale tak&ady jinych empirickych a aplikovanyckd, jako
jsou wdy ekonomickeé ale i historické (Marada, 2003).

2 Marada M. a kol.: Doprava a geograficka organizmmenosti vCesku. s. 16
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4. HIERARCHIE DOPRAVNICH CENTER V CR A STANOVENI
DOPRAVNICH STREDISEK

4. 1. Hierarchie dopravnich center \CR podle vybrané literatury

Jak jsme jiz vySe uvét, danou problematikou dopravni hierarchizace
stredisek a dopravni regionalizace se zabyvala ¢atia dopravnich geogiaf
a dalSich wdci. Diky tomu mame k dispozici z&raou sumu odbornych titi)
Z nichz nizemecerpat. Jako 8Fejni prace nejen pro danou tématiku, ale Rigano
tuto diplomovou préci, pokladam odborné publikadedpvsim Martina Hampla,
disert@&ni praci Miroslava Marady a diplomovou praci Stémia Krafta. Ze starSi
literatury, kterou budeme vtéto kapitole rozebirgme vybrali praci Josefa
Hurského. VSechny tyto tituly byly jiz zmdvany vySe, bdi v kapitole 2. Metodika,
nebo 3. ReSerSe literatury. Nyni povazuji zaigimié pro stanoveni hierarchie
dopravnich center ¢R blize rozvést prace M. Hampla ,Doprani regioradiz
spol&nosti a transformi procesy CR* (Hampl, 2005), M. Marady a kol.:
Doprava a geografickd organizace spotsti vCesku, a J. Krského
,RegionalizaceCeské socialistické republiky na zaktadpadu osobni dopravy"
(Huarsky, 1978).

M. Hampl ve své studii snazvem ,Doprani regioradz spolénosti
a transformeéni procesy WCR* (Hampl, 2005) hodnoti mimo jiné i dlouhodoby wjv
geografické organizace, ktergSi na zaklatdldvou urovni. Prvni z nichipdstavuje
koncepce teorii stadii. Druhou Urovni hodnocerilibsi analyza vyvojovych zn
Vv industrialnim, resp. modernigam stadiu, nehd téchto znén doslo v pipadc
Ceské republiky v teprve nedavném obdobi. V ramciogeografické organizace
a dlouhodobé Gzemni koncentrace spmbsti vCR uvazoval M. Hampl obdobi
od roku 1790 az 2001 figemz obdobi 1790-1970 chépe jako industrialni ohdobi
V této kapitole se zabyval i hierarchickou velikostnter osidleni — &8st a jejich
vyvojem ve sledovanérasovém uUseku. Neopowinmozebrat specifika a deformace
poval&ného vyvoje u nas. Deformacemi rozumi industriahoidifikace tehdejSiho
politického systému, tedy socialistické planovamisgod#stvi (nap. schvalena
strediskova soustava sidel) nebo zpiedkované dsledky plynouci z celkové
povahy strategie posuzované totalitnim rezimenuugni regionalnich a lokalnich
aktivit).
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Pro stanoveni samotnych sagnych dopravnich igtdisek pouZzil M. Hampl
ukazatel zde zvolil KKV, coz je kvalitatignhodnocena komplexni velikost sidla.
Tento ukazatel vyjadje kvantitativk vazenou komplexni velikost fetlisek
a metropolitnich Gzemi, a tedy syntetickou charétiku vySSiho a vice integralniho
typu. Je definovan jako séet 75% hodnot KV a 25% podilu vybranych kvartérnich
aktivit na celém UzemiCR. Ctvrtinova vaha fisouzena vyznamu kvartérnich
¢innosti byla zvolena s ohledem na jejich miadnou koncentraci do hlavnich
center (podil Prahy zde dosahuje &80 %). Zakladni rritkova hierarchizace
jednotek odpovida administrativni soustasbce — okresy — kraje. Dale se ve své
praci wnoval sodasnym tendencim vyvoje regionalni a sidelni difeisse,
piicemz €ziS& analyz se vztahuje na obdobi 1991-2001, tj. k bbdomezi
poslednimi deéma <itani lidu. Diki ¢asti této publikace je rowa kapitola
analyzujici sociogeografickou regionalizaci, metio@aci a zmény vztahove
organizace, jejimz cilem hodnoceni byly &mné zmny a dosazeny stav
v geografické organizaci vztah a proce8 v systému osidleni. Zpracovani
regionalizace je zaloZzeno v pr¢ad na vysledcich jednotlivych ceinz piicemz

Pro vymezeni regionalnichistisek vyssi urovhaplikoval M. Hampl v této
studii tzv. ukazatel KRV- ukazatel komplex regionalniho vyznamu. Jeho
konstrukce zohleatlje pisobnost sedisek na tznych hierarchickych urovnich
a zarova diferencovanou sounalezitost, resp. intenzitu baséediska a jeho
hierarchicky rozliSenych zazemi. Daplici ¢ast jeho studie fipdstavuji zagrecné
piehledové tabulky. Zde jsouistliska VCR podle jeho metodiky hodnocena na
zaklad ukazatele KV, indexu vyvoje 1991-2001 (obyvatadstpracovni filezitosti,
mzda, ekonomicky agregat), qio obyvatelstva (p#¢bna hranice 5000 obyvatel)
a s¢azena podle ukazatele KRV. V poslednim sloupciejgdému sedisku uéenou

nadazené sedisko.
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Obr. 1

Mapova prfiloha: Sociogeograficka regionalizace Ceské republiky (2001)

Regionalni strediska

Hranice

MarOraginng —_—

ek} =

Pornbmka: Cise oo stheduln ocoovdal (eiich oofad pocle komoen T segienslinbn vieemm s o vl eeiens s (e B

Zdroj: HAMPL, M.: Geograficka organizace spétesti vCeské republice, mapovéiloha

Dopravni regiony vCR podle M. Hampla (Hampl, 2005)

M. Hampl rozdlil tzemiCR do celkem 12 dopragrgeografickych regioi
resp. mezoregian pricemz nejétsSim z nich byl jediny makroregion s dominantnim
postavenim Prahy. Takto stanoveny dopravni (madga@n podstath piesahuje
administrativni hranice kraje Praha d@e8tteskeho kraje, zejména v jeho jidsdisti.
Administrativni Uzemi kraje Vysina bylo gevazi pohlceno timto regionem
(zhruba 1/3 uzemiiadla jihomoravskému mezoregionu) a nevystupuje feko
samostatny dopravni mezoregion. Ostatni mezoregidog ¢i mére respektuji
hranice kraj CR. Co se t§e vymezeni dopravnich center -¢st) rozalil je M.
Hampl na seediska makroregionalni (pouze Praha), mezoregioiabechna ostatni
krajsk& ndsta) a mikroregionalni (pibné velikostni kritérium 15 000 obyvatel
v celém regionu plus 5 000 obyvatel v zazemijicgmz kazdému #disku
hierarchicky pitadil ¢islo (1 = nej¥¢tSi stedisko, 144 = nejmensi centrum). V rdmci
Guzemi Olomouckého kraje vymezil M. Hampl celkem ddpravnich georegidin
piicemz dopravni gtdiska byla vyhodnocena nasledé&v®lomouc €. 5), Prosjov
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(¢. 21), Rerov §. 22), Sumperkd 35), Jeseniké( 68), Hranice . 81), Zabeh ¢.
92), Sternberk & 103), Mohelnice & 105), Unéov (€. 133). Nejvyznamgsim
a plosr nejwtsSim byl dopravni region Olomouc a hierarchickynmenpsSim z nich

byl region s nejnizsiniislem, tedy Uriov.

M. Marada a kolektiv vymezil ve své studii s ndzvddoprava a geograficka
organizace spot@osti vCesku® na GzemCR celkem 171 sédisek. Vykr stedisek
byl uskuténén pomoci ukazatele KV — komplexni velikosteslisek, jez nahrazuje
ukazatel KFV. KV je definovana jako sat podilu stediska na obyvatelstvGR
a dvojnasobku podilu na pracovnidfilgZitostechCeska k roku 1991 a 200Eldny
ttemi. Tato stediska pak vramci hromadné dopravy hodnotil podkazatele
VLAK (2000) a BUS (2000). V ramci tohoto $ehi pouzil pro vypéet mirre
odliSnou metodiku vyp#iu. Agregat VLAK byl stanoven jako s&et trojndsobku
dalkovych vlakovych spéja jednonasobku mistnich vlakovych spojeni odjiztth
ze stediska. Agregat BUS jako s&et trojnasobku dalkovych autobusovych $poj
a jednonasobku mistnich autobusovych spofljizdsjicich ze stediska® Jako
nej\étsi stediska podle ukazatele VLAK dostaksta v tomto piadi: Praha, Kolin,
Olomouc, Brno a Pardubice. NejmenSimi centry Zétedndopravy pak byly
(vzestups): Velka BiteS, Humpolec, Sediny, Jewko a Dol#s. V pipad
ukazatele BUS byly nefSimi centry: Praha, Brno, Ostrava, Zlin - Otrokavi
a Hradec Kralové. Nejmensimi centry autobusové algprse staly (vzestuph
Choceai, Pacov, Skute Tynis€ n. Orlici a Mikulov. Ve vysledném ukazateli
HROMADNA DOPRAVA vysla jako nejtSi centra Praha, Brno, Ostrava, Olomouc
a Kolin. Naopak nejmensSimi centry byly (vzestjpBSkute, Led& nad Sazavou,
Tachov, Vitkov a Sedany. Do 20. mista vramci ukazatele HROMADNA
DOPRAVA se ze zkoumaného uUzemi promitla dopravnitrae Rerov (10.)
a Hranice (16.).

Jako hlavni vysledkyz této studie M. Marady a kolektivu byly zjiy
nasledujici zawy. Dopravni hierarchie vykazuje na zakladvelikostre-
vyznamovych znak krajné asymetrické rozileni, a je tak v silné asociaci
s hierarchii komplexni, fiemz dopravni hierarchizace je nejvice rozvinuta

na nejvyssich drovnich hierarchie. Dopravni hidr@renalych stedisek je omezena,

® Marada M. a kol.: Doprava a geograficka organizmmenosti vCesku. s. 37
* Tamtéz. s. 115-120
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a to v zejména vigledku zaji&ni minimalni dopravni obsluznosti. Zmy v mie
hierarchizace #tdisek podle @jné dopravy seifliS neprojevuiji, mj. pro ovlivéni
dopravni politikou statu a kiaj Dopravni vyznam #tdisek z hlediska vejné
dopravy je sil& ovlivnén jejich polohou ve stavajici dopravni siti. Nefy$niru
hierarchizace vykazuje z dopravnich ukaZatéhtenzita osobni automobilové
dopravy. Zjednoduseénlze konstatovat, Ze nejsi stediska jsou obsluhovana
komplexrg, u stedrg vyznamnych sedisek pevlada specializace na Zeleanii
dopravu dalkovou i lokalni a u nejmenSichedtsek dominuje lokalni autobusova
doprava. Intenzita automobilového provozu se pfpedobr blizi k novému
optimu a ve skdiscich se bude selektivavySovat dle mistnich podminek, tj. podle
dopravni polohy v dalkovych sitich, podle vywogila dojizd’ky atd. Vzhledem
k odlidnosti sidelniho systémuCiechach a na Mora&iSlezsku bude pra¥godobré

v malych venkovskych sidleckech vzdy vy38i podil domacnosti vybavenych
automobily nez ve velkych venkovskych sidlech mekaseh.

Nedilnou souasti jeho prace jsou ro¥h grafické mapové iflohy
zachycuijici diti vysledky dané problematiky. Bw nich s ozn&nim Obr. 2 a Obr.
3, které jsou zajistérfmosem i pro téma této pracdikadam nize. Obr. 2 vypovida
o diferenciaci dopravnichistdisek VCR podle celkového vyznamuiegné dopravy.
Nejvyznamgj$im a nej¥tsim dopravnim sediskem WCR se na zéaklad této
analyzy stalo hlavni #sto Praha, kde v roce 200@epaZzovala spiSe autobusova
hromadn& doprava nad Zelegrii hromadnou dopravou,iipemz podil mistnich
autobug byl nepatrg vySSi nez v fipact podilu dalkovych autobusovych linek.
V ramci Zeleznini hromadné dopravy logickyigvazovala v fipact Prahy spiSe

dalkova spojeni obsluhovana rychliky.
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Obr. 2
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Obr. 4 - Diferenciace stredisek podle celkového vyznamu verejné hromadné dopravy (2000). Vzhledem ke zptsobu agregace byl podil
dalkovych vlakovych spoju vyjadien jako podil devitinasobku RYCHLIK na HROMADNA DOPRAVA, podil mistnich vlakovych spoji a dalkovych
autobusovych spojt jako trojnasobek NERYCHLIK, resp. DALBUS na HROMADNA DOPRAVA a podil mistnich autobusovych spoji jako podil
NEDALBUS na HROMADNA DOPRAVA.

Zdroj: MARADA, M. a kol., s. 152
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Pohledem na Gzemi Olomouckého krajetzjidme, Ze ve srovnani s nasimi
dopravnimi centry se jejich pet odliSuje, ale ne nijak markagtnDo analyzy M.
Marady z roku 2000 se jako dopravnieslisko v ramci uzemi Olomouckého kraje
nepromitlo pouze #sto Lipnik nad B&vou. Jinak se v dané analyze vyskytuje vSech
ostatnich jedenact dopravnich center s dominanimdstavenim Olomouce. Zde
v roce 2000 pevazovala Zelezémi hromadna doprava nad autobusovou hromadnou
dopravou s vyraznou tevahou dalkovych rychlikovych sgiojnad lokalnimi
Zeleznénimi linkami. V rdmci autobusové dopravyepazovala nedalkova spojeni.
To samé lze tvrdit i vifipadt dopravnich gedisek Hranice, ierov a Zakeh.

V piipact Zalkrehu byl ovSem podil dalkovych rychlikovych spojgsit vyrazrejsi
nez u Olomouce, coZ nepochybrpisobuje skuténost, Zze misto Zalseh lezi
na frekventované tratk. 270, ktera tvii spojnici zkoumaného uzemiCgchami
a hlavnim nistem. V ostatnich dopravnich fediscich Olomouckého kraje
pievazovala ve sledovaném roce 2000 autobusova hreéndmprava nad Zelezni

hromadnou dopravou. \fipact dopravnich center Litovel a Mohelniceaiteme
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hovait o zhruba vyrovnaném pairu mezi autobusovou a Zelegmi hromadnou
dopravou s mirnou ipvahou autobusové hromadné dopravy. Nejvydzrpodil
verejné autobusové dopravy v ramci sledovaneho Uzemnk boku 2000 zji&n

ve mestt Prostjov.

Obr. 3
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Obr. 6 - Vyznamova diferenciace stredisek podle intenzit silni¢ni dopravy v letech 1990-2005. Ukazatel AUTO pro dany rok byl stanoven
jako soucet intenzit automobilové dopravy ve scitacich bodech leZicich nejblize stredisku.

zdroj: Tentyz, s. 153

Obr. 3 podavéa obraz o dopravnichiediscich VCR z hlediska individualni
automobilové dopravy a zaravesrovnava intenzitu siltini dopravy v letech
1990 a 2005. Dominantni postaveni v ramci repuldikyt uchovava hlavni gsto
Praha néasledovana daldimi rng$imi mssty vCR - Brnem a Ostravou. V ramci
zajmového Uzemi zjisijeme skuténost, Ze ve &Sin¢ dopravnich gedisek
se intenzita sil@ini dopravy mezi lety 1990 a 2005 zvySovala. Ni%&& lv roce 2005
v piipadt stredisek Jesenik, i€rov a Zakeh. Ztéto skutmosti lze usuzovat,
Ze v tchto dopravnich centrech a regionech je vyuziviite vdejna doprava,
a hraje zde podstatnou roli. Vyrovnané hodnoty nnite silnicni dopravy

ve sledovanych letech se objevily u dopravnichereBternberk a Sumperk.
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Josef Hirsky ugil ve své praci ,Regionalizaceské socialistické republiky
na zaklad spadu osobni dopravy“ pro klasifikaci soustavy teercelkem ¢tyfi
zakladni ukazatele, a to jmenavitkazatel p&tu cestovnich filezitosti, ukazatel
polohy v dopravni siti, ukazatel kapacity dopratinpcostedki verejnych, ukazatel
kapacity prostdki individudlni dopravy (posledni dva sjednoceny d@aatele
celkové kapacity). Poslednim parametrem, ktery geh@ praci objevuje, je tzv.
index oblastotvornosti, vychazejici z tvaru spadowbéasti, z polohy centra uviit
piislusné oblasti a d&enitosti jejich hranic. Hranice jednotlivych ohiias
zkonstruoval prosédnictvim vypracovani tzv. fedilové c¢ary. Timto zgfisobem
vznikla centra a oblasti (regiony) srovnaval sessamvou SOV (s$ediska oblastniho

vyznamu) a tehdejsimi krafiSSR.

Tab. 1 Pa‘adi center Ceské socialistické republiky podle dvou dopravnicta
dvou s dopravou setastainé prekryvajicich ukazateli — aplikace na dopravni centra
Olomouckého kraje

Poradi center podle
intenzity poétu cest. poctu €innych exponovanosti

N&zev centra (kapacity) pfilezitosti/ v doprav é a polohy centra/

os. dopravy/ pofadi v sluzbach/ pofadi v kraji

pofadi v kraji kraji pofadi v kraji
Olomouc 10/1 17/2 5/1 6/1
Prostéjov 20/3 15/1 21/3 14/2
Prerov 18/2 30/3 18/2 20/3
Hranice 57/5 92/6 91/6 84/6
Lipnik n. Becvou 101/6 128/10 150/10 164/11
Sumperk 52/4 58/4 30/4 36/4
Jesenik 144/11 111/8 78/5 72/5
Zabreh 111/7 106/7 107/8 93/7
Litovel 112/8 76/5 123/9 138/10
Sternberk 130/9 144/11 92/7 137/9
Unic¢ov 136/10 119/9 197/11 113/8

Zdroj: Harsky, J.: Regionalizac€eské socialistické republiky na zakéaspadu osobni dopravy, s.
41-45, upraveno

Ve vySe uvedené tabulce je zobrazen seznam dophavitienter
Olomouckého kraje s analytickym hodnocenim z pracétirského z roku 1978.
V ramci tehdejSCSR vilenil na jejim Gzemi celkem 150&st — dopravnich center
(autor ji vtextu nazyva ,soustava 150“%iqg@mz¢. 1 odpovidalo hlavnimu &stu
Praha, jako neptSimu a nejvyznan#Simu dopravnimu centru. Ko&ee cislo
150 gipadlo na zaklagl jeho metodiky nejmenSimuistlisku, a to rstu AS. Jako
hodnotici ukazatele vymezil J.ak$ky intenzitu (kapacitu) osobni dopravy,¢pb
cestovnich flezZitosti, pdet pracujicich v doprava sluzbach a exponovanost

polohy centraCiselné Gdaje za lomitkem vyjagi poradi daného centra v ramci
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Olomouckého kraje. Na prvnim misse podle vySe jmenovanych hodnoticich
ukazatel umistila Olomouc. Na druhé pozici se vyskytla pouzripac ukazatele
.pocet cestovnich ilezitosti”, kdy ji gedkEhlo centrum Prosjov, tehdy spravé
nalezici Jihomoravskému kraji. Druhé &eti pozice zaujimala v soudobém
hodnoceni dalSi dv nejvyznamgjSi dopravni centra seasného Olomouckého
kraje, a to jiz zmigny Prostjov a Rerov. Na poslednichifgkach skogila negastji
centra Jesenik, Lipnik nad &®u a Unéov. Ve zdrojove praci J. iiského z roku
1978 neni rssto Mohelnice zizeno mezi dopravni centra, resp. ,soustavy 150
Podle jeho studie se Mohelnice soustaB0 - ti center nejviceiibliZzuje ukazatelem
exponovanost polohy, jako dalSiésta, kterymi soudab byly Bystice nad
Pernstejnem, Ryniiav, nebo Bysice pod Hostynem.

V dané publikaci se rowd daiteme o pothzenosti dkterych center &ci
jinym vramci ,soustavy 150“. Na uUzemi tehdejSihev&omoravského kraje
se vyskytovalo celkem 7 ptakenych center, ztoho na Uzemi dneSniho
Olomouckého kraje to bylafitdopravni centra. Konkrétnse jednalo o Litovel
(podtazena Uniovu), Lipnik nad B&vou (podazen Hranicim) a Sternberk

(podrazen Olomoucis.

Na tomto mist je rovreZz vhodné uvést zéw a hlavni vysledky, ke kterym
ve svych pracich dosli jiz vySe ziwmvani auté, z jejichz dl byla prevzata metodika
pro tuto diplomovou praci, a to Miroslava Marad$tanislava Krafta.

M. Marada ve své disettai praci uvadi, Zze dopravni vyznaniestisek je
silné ovlivnén jejich polohou ¢ stavajici dopravni siti, coz #gobuje,
Ze autobusova doprava sézpusobuje spiSe nodalni organizaci, zatimco Zet@zni
doprava se vyzri@aje osovou determinaci. Nositelem dalkové dopravyspiSe
vyznam stedisek souvisi s komplexnim vyznamem. Dopravni uitvglst je spjata
nejen s pétem komplexs vazaného obyvatelstva naestisko, ale také s rozlohou
jeho zazemi, hustotou zalighi apod. (Marada, 2003).

V diplomové préci S. Krafta s ndzvem ,Regiondlniorhadnd doprava
v Karlovarském kraji“ byla prokazana komplexita wgmovanych doprawn

geografickych regioln Porovnanim dopravnich regips regiony komplex# socio-

® Harsky, J.: Regionalizaceské socialistické republiky na zakéasbadu osobni dopravy, s. 51
® Tamtéz, s. 77
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geografickymi byla zji%na velk& asociace. Z vysladkodnoceni byl rowE patrny
tésny vztah mezi organizaci hromadné dopravy i@zemim sedisek v sidelnim
systému (Kraft, 2006).

4. 2 Dopravreg geograficka stediska a regiony zkoumanéeho tuzemi

Podle ukazatele komplexni velikosti sidel bylo vikoumaném Uzemi
vymezeno celkem 12 dopravnicltestisek (viz Tab. 2). Pohledem nacey €chto
dopravnich center zjistime, Ze sébpzné jedna o sediska spravnich obvédbci
s rozSfenou misobnosti Olomouckého kraje. Do zkoumanych vydlesé z center
danych spravnich obvédobci s roz§enou fisobnosti nepromitl pouze SO ORP
Konice. Mésto Konice nedosahlo pebné hranice ukazatele KFV 2,5 tis. Celé
Gzemi tohoto spravniho obvodu, krdwbci Hvozd a Ludmirov (@bv severniasti
SO ORP Konice), spaduje do dopravniho centra §owstObce Hvozd a Ludmirov
byly na zaklad vysledki zailerény do spadového Uzemi dopravniho centra Litovel.
Celkové uzemi dopravniho regionu Litovel se nejyadéSuje od administrativniho
Uzemi SO ORP Litovel. Toto centruniijdo o nej¥tSi paet obci ve prosgch
nejwtsiho dopravniho centra, tedy Olomouce. Je torigapno hlavié faktem,
Ze mésto Litovel samotné nelezi na hlavni Zelénntrati¢. 270 vedouci z Olomouce
smérem na Zakeh na Moravw. Obce, které se na této trati nachazeji, tak wdzme
k pottu vlakovych spojeni spaduji prédo Olomouce.

Podle metodicky vybraného ukazatele KFV by se ggrawezi dopravni
centra ve zkoumaném Uzemglnzaradit jeSt Kojetin. Tento byl ovSem z analyzy
vylou¢en, porvadz okolni obce, které administratvnalezi k SO POU Kojetin,
spaduji podle ptiu primych vlakovych i autobusovych spojeni do dopragrdéntra
Prerov. Obdob#& bylo upustno i od vymezeni dopravnichietlisek HanuSovice
a Moravsky Beroun, jelikoZz jejich spadové Uzemifip&tvlivngjSim sousednim
dopravnim centrm. Navic n&sta HanuSovice i Moravsky Beroun vykazovaidi
nizkou hodnotdidiciho indikatoru KFV.

Tab. 2 Dopravni s¥ediska zkoumaného Uzemi podle hodnoty KFV

Poradi | Dopravni st fedisko | KFV 2001
1. Olomouc 64,7
2. Prostéjov 29,1
3. Prerov 28,7
4, Sumperk 18,2
5. Hranice 12,1
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6. Zabreh 8,1
7. Jesenik 7,8
8. Sternberk 7.4
9. Unicov 6,7
10. Mohelnice 55
11. Litovel 5,2
12| Lipnik nad Becévou 4,7

Zdroj: SLDB 2001, vlastni vypiy (hodnota KFV uvedena v tis.)
Z dalSiho rozboru byla fakticky vyléana oblast Msta Libava, po#vadz

se zde nachéazi rozsahly vojensky prostor VU Libalénto vojensky prostor
se rozprostira ve vychodiasti SO ORP Olomouc a sousedi se SO ORP Odry
(Moravskoslezsky kraj). Celkova rozloha vojenskéierdu Libav&sini 32 724 ha
Vojenskym Ujezdem Libava vede v jeho jiiisti jedina silnice, a to silnice Ikidy

&. 441 vedouci z obce Velky Ujezdgs obec Potstat (Olomoucky kraj) do obce
Odry.

V rdmci srovnani zdjmoveho GUzemi s administrativigioemim sogasnych
kraji bylo zjiS€no jen par vyjimek. Do zkoumaného Uzemi spadujsaesednich
kraji, a to konkréts z Pardubického a Zlinského krajgkalik obci. Z Pardubického
kraje je to pouze obec Tatenice, ktera dik§tpgiimych dopravnich spojeni spaduje
do stediska Zabeh na Moraw. Ze Zlinského kraje se jedna o obce Blazice (S® OR
Bystiice pod Hostynem) a Vitonice (také SO ORP Bgstpod Hostynem), které
shodré spaduji do sediska Perov. Naopak z Olomouckého kraje byly na zaklad
dosazenych vysledk vylouceny nasledujici obce: Bukova (SO ORP Riyjos)
spadujici do Boskovic (Jihomoravsky kraj), dale obBgenovice (SO ORP irov)
spadujici do Kroriize (Zlinsky kraj) a obec Zele ktera diky pétu pimych

dopravnich spojeni spada pod dopravni centrum \Wygkbomoravsky kraj).

" Ujezdni iad vojenského Ujezdu Libava [online] [cit. 7. 7. 180 Dostupné z URL
<http://www.vojujezd-libava.cz/vismo/dokumenty2.8s8p9342&id_org=9342&id=3381>
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Obr. 4 Hierarchie dopravnich sttedisek podle KFV a dopravni regiony
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4. 3 Dopravni hierarchie stedisek zkoumaného tuzemi
Hlavnimi metodickymi problémy studia dopravnihoa@riplexniho vyznamu

stredisek a jejich vztahu je jednak b reprezentativnich ukazabel

charakterizujicich dopravni a komplexni vyznamedisek, jednak vhodné vymezeni
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zkoumaného souboru istlisek. Hodnoceni postaveniiestisek ve vyznamové
hierarchii  odpovidd hodnoceni  vertikdlni  dopravniolopy stedisek,
kterou Ize charakterizovat jako velikost a kvaldopravni obsluznosti igdisek
individualni a hromadnou dopravou. Ta je vyrazenznamu Stediska a jeho
dostupnosti ze zazenii stredisek ostatnich. Objem a struktura dopravy kedgku
je ovlivrkna funkcemi gediska na iznych regiondlnich  drovnich.
Na mikroregionalni Udrovni dominuje spojeni festiska sjeho zazemim,
na mezoregionalni spojeni mezi hlavnimi centryustat na makroregionalni pak
propojeni jadrovych oblasti staa na kontinenatalni, event. globalni soustavy vaze
mezi s¥tovymi metropolem?f

Dana metodika umaije zjiSeéni vyznamu hromadné dopravy v jednotlivych
strediscich a zarowepopisuje hierarchické vazby mezi nimi. V souladuetodikou
se jedn& o odlisné hodnoceni dalkovych (dalkovylaug/rychlik) a mistnich sppj
(mistni autobus/osobnifgmy vlak), které projizji jednotlivym centrem.
UvaZovana byla pouzefima vlakova nebo autobusova spojeni mezi jednatlivy
dopravnimi centry.
Agregat DOPRAVA
Z elektronické databaze IDOS 2010. VSechny spojiy bpdnoceny za dzny
pracovni den, nezatizenym vyjimkami v jizdnfadu, jako jsou ndp vyluky atp.
Agregétnim ukazatelem pro vyjahi autobusové dopravy veaeslisku je ukazatel
BUS. Ten je soitem trojnasobku pau dalkovych autobus a jednonasobku
mistnich autobus snefujicich do gtediska v interakci s ostatnimi retlisky
v zajmovém Uuzemi. Obdobnvlakovy agregat VLAK je satiem trojnasobku
rychlikovych spaj a jednonasobku @tu nerychlikovych vlak. Koneny agregatni
ukazatel DOPRAVA vznikl jako sa@et trojnasobku hodnoty ukazatele VLAK
a jednonasobku ukazatele BUS. Jedna se o komipéxwyjadeni, nez je pouhy
vycet cestovnichiflezitosti.

Jako nejvlivejSi stediska, kterd vykazovala nejvySSi hodnoty agregatu
DOPRAVA, byla zvolena Olomouc, Z&h a Perov. Pra¢ tato stediska totiz
vykazovala nejvyssi get piimych vlakovych spojeni (nasobeny 3), a tak seadst

® Marada M. a kol.: Doprava a geograficka organizmmenosti vCesku. s. 33-34
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na edni pozice v niZze uvedené tabulce ,Dopravni hibiarstedisek sledovaného
Uzemi podle ukazatele DOPRAVA".

Tab. 3 Dopravni hierarchie stedisek sledovaného Uzemi podle ukazatele DOPRAVA

pocéet viak U poéet autobus U

Dopravni centrum |DOPRAVA |[RYCHLIK| NERYCHLIK |VLAK | DALBUS [NEDALBUS|BUS
Olomouc 1413 87 116 377 31 189 282
Zabreh 610 51 25 178 1 73 76
Prerov 517 34 52 154 2 49 55
Hranice 369 26 20 98 11 42 75
Mohelnice 295 16 27 75 3 61 70
Prostéjov 323 16 22 70 15 68 113
Sumperk 307 13 44 83 3 49 58
Lipnik nad Be¢vou 203 8 23 47 8 38 62
Sternberk 120 0 31 31 2 21 27
Litovel 116 0 16 48 1 65 68
Uni¢ov 110 0 19 19 1 50 53
Jesenik 75 4 8 20 0 15 15

Zdroj: IDOS 2009/2010, vlastni vypty
Hierarchie dopravnichigtdisek zajmového Uzemi podle vyznamu autobusove

dopravy potvrzuje vedouci roli dopravnichtestisek Olomouc, Progov a Zakseh.
Postaveni &hto stedisek je jednozia¢ dana velmi dobrou dopravni polohou.
Dopravnimi stedisky Olomouc a Pragbv projede dend nejvice dalkovych
autobug, coz potvrzuje prozeny dopravni vyznaméthto stedisek. Naproti tomu
nizkym vyznamem autobusové dopravy se vymjianag. Jesenik a Sternberk,
coz vzhledem K jejich dopravnimu vyznamu a poloeairnaz tak pekvapujicim
jevem. Nizky vyznam dopravy znamend okrajovou dapralohu &chto stedisek.
Analogicky mizeme hodnotit hierarchii igtdisek sledovaného Uzemi podle
agregatniho ukazatele VLAK. V hodnoceni hierard@erelmi znané projevuje vliv
hlavnich trati, a to zejména Zeleamiitrati ¢. 270. V obecné rovihlze konstatovat,
Ze kazdé sedisko, leZici na této trati, hraje podle dané wligtorelativre velkou
roli. Syntetické vyjatkeni celkové hierarchie dopravnicliestisek podle obou drih
hromadné dopravy zachycuje Obr. 4 ,Hierarchie depich stedisek podle
agregatu  DOPRAVA®. Velikost kruhu vyjéidie pra¢ agregatni ukazatel
DOPRAVA. Zna&né koncentrace silnychistlisek se uplatje v jadrové oblasti
kraje. Vyznamnym dopravnim istiskem, které v této koncentraci nelezi, je
dopravni centrum Zdbh, v jehoz fpad hraje vysokou roli poloha naukkzité

Zeleznéni trati s vyraznouigvahou rychlikovych spojeni. Naopak nejmenSi haanot
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agregatu DOPRAVA odlehlého istliska Jesenik e zmsobit horSi zajighi

dopravnich sluzeb svému zazemi.

Obr. 5 Hierarchie dopravnich sttedisek podle agregatu DOPRAVA
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Zdroj: ArcMap, vlastni zpracovani

4. 4 Postaveni zajmoveho Uzemi v sidelnim systému

Vysledné zajmové Uzemi se vicerdékryje s administrativnim Uzemim

Olomouckého kraje. Nasledujici podkapitola bude &ama na rozbor Uzemniho
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rozsahu sledovaného Uuzemi, jeZz srovname s rozloBdemouckého kraje.
Neopomeneme ro¥d zminit Uzem& spravni vyvoj daného Uzemi v minulosti

viv s

a nastinime nejdezitéjSi vyvojové zndny, ke kterym v ramci onoho vyvoje doslo.

Administrativni  Gzemi Olomouckého kraje se nachaspole&ng
s Moravskoslezskym krajem v severfdsti Moravy. Jeho celkova rozlohanila
vroce 2010 celkem 526 664 ha, coZ j@lizné 6,5 % rozlohyCR. Ve svych
hranicich sousedi Olomoucky kraj na z&padPardubickym krajem, na jihozagad
s Jihomoravskym krajem, z jihovychodu se Zlinskymajémn a z vychodu s jiz
zminovanym Moravskoslezskym krajem. Vezmeme-li v Gvalaemi dopravnich
regiomi zjisSttnych podle dané metodiky této prace, zjistime, €geho rozloha
od velikosti Olomouckého kraje liSi. Vypena rozloha zdmového uUzenini
494 399 ha. Administrativni Gzemi Olomouckého krigetedy rozlohou &sSi
0 32 265 ha. Podstatnaiast tohoto rozdilu ifpada na Uzemi vojenského Ujezdu

Libava, které nebylo s@asti jakychkoli ditich analyz této prace.

V porovnani s ostatnimi kraftR stoji zajmové Uzemi na sedmém #ist
Mensi jsou kraj Kralovéhradecky, Pardubicky, Zljskarlovarsky, Liberecky
a kraj Praha. V Olomouckém kraji bylgizeno celkem 13 spravnich obwvodbci
s rozSfenou fisobnosti, které nabyly platnosti 1. 1. 2003. Dvagadch edstavuje
vice ¢i méné vzniklé doprav geografické regiony (vice viz kap. 4. 2 Dopravn
geografickd centra zkoumaného Uzemi). Pohledem Tad. 4 zjistime,
Ze v Olomouckém kraji se vyskytuje celkem 12sins p@tem obyvatel nad 5 000.

Z toho nejvice jich lezi v okrese Olomouc.

Tab. 4 Mésta nad 5 000 obyvatel v okresech Olomouckého krajel. 1. 2010

okr. Olomouc okr. Prost éjov okr. P ferov okr. Sumperk okr. Jesenik
mésto pocetlmésto pocetlmésto pocetmésto pocet ob.|mésto |pocet
ob. ob. ob. ob.
Litovel 9 990|Prostéjov |45 324|Lipnik 8 356[Mohelnice 9615 |Jesenik 12 068
UniCov 12 001 Hranice| 19 158|Zabfeh 14 033
Sternberk| 13 745 Prerov | 46 254[Sumperk | 27 492
Olomouc | 100 362

Zdroj: Cesky statisticky fad [online]. [cit. 25. 2. 2011]. Dostupné z URL
<http://www.czso.cz/xm/redakce.nsf/i/pocet_obyvatebbcich_olomouckeho kraje k 1 1 2010>;
vlastni zpracovani
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4. 5 Uzem§ — spravni vyvoj
4.5. 1 Do roku 1855

Ne vzdy n¢lo ale izemi Olomouckého kraje stejnou podobu pkes. Tvar
a velikost jeho Uzemi se amily podle dobové spravni organizace statu. Ve
vrcholném stedowku ve 13. stoleti, vzniklo na Uzenech krajské #zeni
s dvanacti kraji, kdyZ se rozpadla stavajici hradséiustava. Na Mor&byly kraje
zalozeny az o it stoleti pozdji vladnoucim habsburskym rodem.alBzita
reorganizace krajskéhdizeni prokhla v 19. stoleti. Uzemi Moravy bylo rdenéno
na dva kraje, a to Olomoucky a Bnsky. V roce 1855 se pet moravskych kraj
zvwysil na 6 (Brinsky, Olomoucky, Novofinsky, Znojemsky, Jihlavsky a
Uherskohradigsky).

4.5, 2 0Odroku 1855 do 1868

Mezi lety 1850 a 1862 dochéazelo postéipnruseni krajskych radi, které
byly nahrazovany okresni spravou. Roku 1849 do&eionk zizeni politickych
okredi, ale v dob jejich ustanovovani byly odteny soudnictvi a politicka sprava.
Proto se kazdy politicky okres déale ¢toval na di¢i soudni okresy. Na dneSnim

tzemi Olomouckého kraje existovalo celkem 13 prijtch a 40 soudnich okries
4.5.31868-1938

Od roku 1868 byly definitive zruSeny kraje a odtena soudni sprava od
politické. Na Mora¥ vzniklo celkem 30 okresnich hejtmanstvi — polifick okres.
Tento stav se aZ do roku 1938 t&meznénil.’

4. 5. 4V dobé od 2. s¥tové valky do r. 1960

Severnicast dnesniho Olomouckého kraje byllernéna gimo k Nemeckeé
iiSi jako tzv. Sudetska Zupa. Zbytek Uzemi bylo &b pod fisobnost tzv.
Oberlandrail (OLR). V ramci uzemi Olomouckého kraje to byly OLBomouc
s politickymi okresy Olomouc #sto a venkov, ferov, Hranice a ORL Pragov

(Litovel, Boskovice, Prosgjov). OLR Prostjov byl roku 1940 zruSen a jeho Uzemi

® BARTOS, J. a kol. Historicky mistopis Moravy a &ika. Svazek I.: Uzensrspravni vyvoj statnich
a spoléenskych instituci a organizaci na Motavve Slezsku v letech 1848-1960, s. 21.
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rozdsleno mezi OLR Brno a Olomoué.Po vélce byly OLR zrugeny. Vznikl systém
narodnich vybar (mistni, okresni a zemské). V roce 1949 byly olemgvkraje,
které nely spravovat krajské narodni vybory a zruSeny &eKraj se ¢lenil na
okresy, ale jiz ne na politické a soudni. DoSlorditym zménam, ale da s#ci, Ze
z velkécasti bylo respektovanorgdchozi vymezeni politickych okiiesOlomoucky
kraj zahrnoval okresy Bruntal, Hranice, Jesenikiv@d Fryvaldov, piclerén po
zruSeni zemi k Olomouckému kraji), Litovel, Olomo(md r. 1954 Olomouc a
Olomouc — venkov), Progov, Prerov, Rym#ov, Sternberk, Sumperk a Zéb.

Now& byl ziizen okres Kojetin a zruen okres Moravsky Berdun.
4. 5. 5 obdobi 1960-2010

Po roce 1960 doSlo k spravni reorganizaci krajskéfiweni. Zasadh se
zmenilo krajské i okresni uspadani.Clenéni mnohdy nerespektovalo nodalni vazby
mezi regiony natiznych hierarchickych drovnich. Na Moravzniky dva kraje, a to
Severomoravsky a Jihomoravsky. VSechnycasué okresy Olomouckého kraje
leZely na Uzemi byvalého Severomoravského krajgnaryokresu Prosjov, ktery
nélezel k Jihomoravskému kraji. Na uzemi byvaléHon@uckého kraje vznikly
okresy Olomouc, frov a Sumperk. V roce 1996 byl obnoven samostekmgs
Jesenik, ktery az doposud spadal pod okres SumpByla winéna naprava
nevhodné socialistické regionalizace a okres Bjmstbyl opstovré priclenén
k Olomouckému krajt? V roce 2000 vzniklo 'R 13 samospravnych kiapine$ni
podoby.

OBARTOS, J. a kol. Historicky mistopis Moravy a &lka. Svazek |.: Uzensrspravni vyvoj

statnich a spotenskych instituci a organizaci na Motavve Slezsku v letech 1848-1960, s. 29.

1 ROUBINEK, P.: Regionalizace Olomouckého kraje —rite@ praxe. Diplomova prace. Univerzita
Palackého v Olomouci,iPodowdecka fakulta, Katedra geografie, Olomouc 201@1s.Diplomové
prace 2010 — tltelstvi geografie | Katedra geografie UP v Olomojamline].[cit. 14. 3. 2011].
Dostupné z URL <http://geography.upol.cz/dp-2010-ucitelstvi-geograf

12 Tamtéz, s. 22
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5. CI—[ARAKTERISTIKA DOPRAVNI SIT E SLEDOVANEHO
UZEMI

Jiz vySe jsme zminili, Ze rozloha zajmového Uzeeiinjensi nez uzemi
Olomouckého kraje, a to kir izolovanému vojenskému prostoru, kde nijak ztdas
dopravni ruch neprobiha. Rozsah dopravni a#fimového Uzemi ovSem vyrazn
nepgekratuje Uzemn spravni hranice kraje. Olomoucky kraj lze zjedrimi@
rozélenit na odlehlou severnfast s horSi dopravni obsluznosti a napojenim na
silni¢cni st’ (zejména oblast Jesenicka) a na dopfasznamnou jiznicast, kterou

vedou dilezité tranzitni trasy jak siltni, tak Zelezrini dopravy.

Dopravni dostupnost Olomouckého kraje zajj8 piblizné 600 km
Zeleznénich trati a 3 573 km silnic, z nichz je pouze 1Z43silnic I. ¥idy. Mésta
Olomouc a nedalekyiBrov jsou vyznamnymi Zelezmimi uzly. Husta Zeleztii
sit’ je vedena rovno#nné celym uzemim kraje. Silani st’ je husijsi v jizni rovinaté
casti kraje. V blizkosti Olomouce se navic nachatis# pro mala dopravni letadla,

které ziskalo statut mezinarodniho letict

5. 1. DalIn&ni a silniéni sit’ zajmového uzemi

Na Uuzemi Olomouckého kraje se nachazi relathwmsta silnini st’, zejména
v jeho jizni¢asti. Strukturu silrini sit tvoii dalnice, rychlostni silnice a silnice I., Il
a nizsi tidy. V této praci je nezbytné zminit alegpmakladni charakteristiku dalnic,
rychlostnich silnic a silnic Lridy, které tvéi hlavni dopravni tepny Olomouckého
kraje. V Olomouckém kraji se k 1. 1. 2009 nachazelkem 22 240 km dalnice, 90
925 km rychlostnich silnic, 350 099 km silnictidly a 923 556 km silnic Il ridy —
viz nize Tab. 9 Rehled délek dalnic, silnic I. a llfitly vCR podle kraj (k 1. 1.

2009). Silnice Il. a nizSkidy nebudou pro sy nizsi vyznam uvedeny.

Zakladni pateni st silnic v zajmovém Gzemi tébtyto silnicni komunikac&”

1) Hradec Kralové - Mohelnice - Olomouctekov - Beclav (R/35, 1/55)

13 Charakteristika Olomouckého kraje — Businesslaffonline]. [cit. 29. 11. 2010]. Dostupné
z URL <http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/olomkyd&raj/charakteristika-olomouckeho-
kraje/1000930/41072/>

14 Olomoucky kraj [online]. [cit. 29. 11. 2010]. Bmipné z URL <http://www.kr-
olomoucky.cz/NR/rdonlyres/46 ABCA8B-0E9C-4B02-BBFA-
4E67C14084D2/0/Koncepce_silnic_OK_vyhodnocen%C3%lac>
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2) Novy JEin - Hranice na Moray- Olomouc - Progjov - Brno (R/35, R/47, 1/46)
3) Mohelnice - Zateh na Moraw - Jesenik - statni hranice Polsko (1/44)
4) Olomouc - Bruntal - Opava (1/46)

Dalnice, rychlostni komunikace a silnice ilidy jsou ve vlastnictvi statu a
jejich spravu zajifuje Reditelstvi silnic a dalnicCeské republiky. Vlastnikem
ostatnich silnic na uzemi kraje (Il. a Ilfidy) je Olomoucky kraj a jejich spravu a

adrzbu zajisuje Sprava silnic Olomouckeho kraje.

5. 1. 1 Délnice
D1

Ve sledovaném Uzemi se nachazi jedina dalnice, délitice D1. Stavba
dalnice D1 na uzemi Olomouckého kraje, respektigesledované oblasti, byla
zahajena v prosinci 2004 a dokena v listopadu 2009. D1 vede od Lipniku nad
Becvou (dalnéni kiizovatka s R35) a poktaje dale smrem na Ostravu. U obce
Bélotin opousti administrativni hranice Olomouckéh@jé Jeji celkova délka
v Olomouckém krajiini 16 km. Stavba zahrnuje 4 mimouhové KiZzovatky a 25
most.’® Praw diky piftomnosti dalnice vykazuje Olomouc jedno &imejlepsich

postaveni v dopravni sffi.

5. 1. 2 Rychlostni silnice a silnice litdy
R35"

Rychlostni silnice R35 bude po dokemi nejdelSi rychlostni silnici u nas.
D35 nela vést z Hradce Kralovégs Olomouc do Lipniku nad Beou, kde se ila
napojovat na dalnici D47. V roce 1987 vSak doSlazken¢. Zasadni byla ztma
trasy, ktera se prodlouzila z Hradce KralovéspTurnov az do Liberce, ale doslo i ke
zmené typu komunikace z D35 na R35. Intenzity dopravyzimaésty Prosgjov,
Olomouc, Hranice a dale na Ostravu zde detosahuji hodnot mezi 20-30 tisici
vozidly deng.

'3 pribyl dali novy tsek D1 [online]. [cit. 22. 2. 2Q1Dostupné z URL
<http://www.czech.cz/cz/91660-pribyl-dalsi-novy-ks#alnice-d1>.

8 Marada, M.: VertikaIni a horizontalni polohaestisek osidlenf’eska. s. 3

7 Ceské dalnice > Daluini st v Ceské republice > Rychlostni silnice [online]. [@0. 11. 2010].
Dostupné z URL <http://mwww.ceskedalnice.cz/rychiésilnice/r35>.
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R35 bude po dokaeni Useku Hradec Kralové — Mohelnice spolu s dalnic
D11 alternativni "severni trasou" spojujiééchy a Moravu, zejména jejich severni
casti, coz by odletilo dopra¥ na naSi hlavni dalnici D1. Zde intenzity dopravy
dosahuji hodnot 15-20 tisic vozidel dénk) Hradce Kralové bude R35 od Liberce
napojena na dalnici D11 a kolem Hradce Kralové pevie35 spokné s D11 az ke
druhé dalnini kiizovatce D11 — R35 u Sedlic, kde se R35 odpojérem na

Olomouc.

V poslednich 15 - ti letech bylo v ramci projektychilostni silnice R35
oteweno rékolik novych Usel. V okoli Olomouce byl ijnu 1997 otefen Usek
Praslavice — Velky Ujezd, wervenci 1999 Velky Ujezd — Lipnik nad Be®u a v
fijnu 2003 usek jihovychodniho olomouckého obchvg@iomouc/Slavonin —
Praslavice) a byla tak spojena s R46 a hotovy Usék RRaslavic do Lipniku nad
Becvou. Dne 1. listopadu 2007 doSlo k dokeni 1. etapy zapadnéasti
olomouckého obchvatu. Posledni usekem v okoli Olaradak bude 2. etapa, ktera
se ma budovat az po roce 2010 a ktera defiritakompletuje rychlostni silnici R35
mezi Mohelnici a Lipnikem nad Beou. Intenzita dopravy se v Useku Olomouc —
vychod pohybuje v rozmezi 21 az 25 tisic aut zadin.

R44'®

Rychlostni silnice R44gasto nazyvana ,Sumperska rychlostnice®, spojuje
mésta — dopravni centra Mohelnice, Sumperk a Jes@dkud vede aZ ke statnim
hranicim CR s Polskem. Jeji celkova délka je 78,4 km. Navioblasti
Cervenohorského sedla je planovana vystavba tukégny méa podle projektovych
plani mefit 9,8 km. V sodasné dob je dana silnice ve stavbKonkrétré se jedna o
usek mezi obcemi Vlachov a Rajec. Dale s$grpvuji stavby obchvatu &sta
Zabreh, Gseky zéeh — Poselmov, Sumperk — Petrov nad Desnou, Petrov nad

Desnou — Kouty nad Desnou &l8pod Praddem — Mikulovice.

R46

Rychlostni silnice R46 z&na na mimourokové Kizovatce Vyskov s dalnici

D1. Po jeji dostawbbude obsluhovat pouze regiondlni dopravu bedsf Moray

'8 Dalnice — silnice.cz [online]. [cit. 30. 11. 2J10Dostupné z URL <http://www.dalnice-
silnice.cz/I/1-44 .htm>
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(zejména usek Brno — Olomouc)ukkmerici, Ze se dnes jedna o spojnici Olomouce
s D1. Rychlostni silnice R46 stale pojima i tram#ttrase Praha — Ostrava. Celkova
délka silnice R4&ini asi 40 knt® Z Olomouce dale vede srem na Sternberk a
dale do Moravského Berouna a odsud palkjeaz do Opavy jako 146. Maximalni
intenzita dopravyini 31,8 tisic aut/24 hot.

R47%

Silnice |. ¥idy ¢. 47 spojuje na Uzemi Olomouckého kraje dopravnirae
Prerov a Lipnik nad B&vou. R47 zaéina ve VysSko¥ a pokr&uje az do Ostravy.
Vede fes Krongiiz, Frerov, Lipnik nad Bé&vou, Hranice a Botin. U Lipniku nad
Becvou se napojuje na D1. Jeji celkova délka je 112 km

R55%2

Patatek vystavby rychlostni silnice R55 spada do @0.nhinulého stoleti.
Usnesenim vlady eskoslovenské socialistické republiky 286 ze dne 10. dubna
1963 byla vymezena jakétyi-pruhova silnice H55 v Useku Olomouc fefv —
Uherské Hradigt— Breclav — statni hranice v kategoriich S 22/100 &6,5/100.
Nékolikrat byla vystavba této rychlostni silnice patena viadnimi usnesenimi,
naposledy usnesenim vladieské republiky ze dne 2Eervence 199%. 741.
Rychlostni silnici R55 si vynucuji tp€Zzované silnini tahy v pondrné huse

obydlené oblastiifp toku feky Moravy.

Momentalr jsou z celé R55 v provozu pouzeidsésti — 1,2 km dlouhy usek
u Olomouce, spojujici dstskecasti Holice a Vsisko a obsahujici mimouiovou
kiizovatku s rychlostni silnici R35. Z jiz provozo¥aNUK s R35 povede R55 ji#n
na budouci daldni kiizovatku D1 — R55 u ierova. Z Perova povede dale do

Hulina, kde se napoji na dalnici D1.

/11

19 Ceské dalnice > Dalani st v Ceské republice > Rychlostni silnice [online]. [@0. 11. 2010].
Dostupné z URL < http://www.ceskedalnice.cz/ryctiesilnice/r46>

2 Tamtéz.

L Ceské dalnice > Daltini st v Ceské republice > Rychlostni silnice [online]. [@0. 11. 2010].
Dostupné z URL < http://www.ceskedalnice.cz/ryctiesilnice/r47>

22 Ceské dalnice > Daluini st v Ceské republice > Rychlostni silnice [online]. [@0. 11. 2010].
Dostupné z URL <http://mww.ceskedalnice.cz/rychiosilnice/r55>
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7

asti zajmového Uzemi vede silnice fidy sc¢islem 11. Propojuje

v

Severnic
Moravskoslezsky kraj s Kralovéhradeckym. Vede zddeaKralové pes Sumperk,
Bruntal, Opavu, Ostravu @esky TSin do TFince po statni hranici se Slovenskem.
Zde navazuje na slovenskou rychlostni komunikaci RSowasnosti na silnici
probihaji stavebni prace, a to na Uzemi Moravskekého kraje. Jedna se o

vystavbuctyi pruhové silnicé?
1/60

Silnice 1/60 se nachazi v nejsevgii ¢asti olomouckého kraje a spojuje
meésta Jesenik a Javornik. Z Javorniku pékjea dal k hranicim s Polskem. Je
napojena na hragmi prechod Bily Potok - Paczkéw, ktery je v iezitém provozu.
V souasné dob se realizuje stavba obchvatwsta Javornikd! Stavba v plné né
zajisti dopravni obsluznost, zvysi beapest dopravy, protoZze vedéepazie mimo

zasta¥né Uzemi. Celkova délka hlavni trasy m&itb 012 meth.>

5. 2 Zeleznéni sitt zkoumaného Gzemi

Zeleznice v Olomouckém kraji zaujima nezastupitelitohu v dopravni
obsluznosti, pedevsim jako patei doprava. Olomouckym krajem prochazi Il. a lll.
Zeleznéni koridor, spojujici Prahu a Ostravu resp. Wid®lomoucky kraj maiimé
vlakové spojeni do Polska, hranimi stanicemi jsou Mikulovice a Gtuchotazy.
Rozloha Zelezini sit je 578 km.Ceské drahy zabezfgi v kraji na Zeleznici
zakladni dopravni obsluznostjgemz v regionalni dopr&wdenrg vypravi okolo 700
vlakovych spojeni, kterétppravi vice nez 12,5 mil. cestujicichcmd. Délkova

doprava, tedy rychliky a vlaky vysSi kvality zabeagi spojeni ¥tSich sidelnich

meést Olomouckého kraje aigdevsSim spojeni s metropoli a ostatnimi sidelnimi

3 Délnice — Silnice.cz [online]. [cit. 30. 1. 2011Postupné z URL <http://www.dalnice-
silnice.cz/I/1-11.htm>

4 Reditelstvi silnic a dalni€R [online]. [cit. 29. 11. 2010]. Dostupné z URL
<http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehdtaireb/pdf020/$file/s60-javornik-obchvat.pdf>
% Silnice 1/60 Javornik — obchvat | Ostatni silfi@Inicni stavby | Reference | Dopravoprojekt Brno
a. s. [online]. [cit. 22. 2. 2011]. Dostupné zIUR
<http://www.dopravoprojekt.cz/cz/reference/silnistévby/ostatni-silnice/silnice-i-60-javornik-
obchvat.html>

36



mésty CR. V Olomouci zastavuje také vlak SC Pendolinorkieabizi nejrychlejsi

spojeni s hlavnim astem?®

5. 2. 1 Historie vystavby Zeleznic ve sledovanémeami

Vystavba Zeleznic weskych zemich obeé&nje spjata s druhourdtinou
19. stoleti. Prvni parni Zelezni linka u nds z roku 1839, vznikla jako gast trati
z Vidre pres Beclav, Rerov, Ostravu a Bohumin a dal paloaala do Polska.
Vyznamna moravska &sta — Brno, Olomouc a Opava — byly na tuta@ mapojeny
odbatkami. Na odboku Severni drahy ciga Ferdinanda z ierova do Olomouce
navazala stavba olomoucko - prazské drahy vybudowarnetech 1842 — 1845,
na které byl vyhlouben prvni Zele#ni tunel u nas v febechovicich echach,
jez meril 510 m. Timto zfisobem ziskalo Brno Zelezni spojeni s Prahou,
avsak ponsrné znasnou oklikou, ale pedevsim pak Praha s Vidi.

V posledni tetingé 19. stoleti se Zelezfii st’ v naSich zemich roéstala
velice rychle. S¥d¢i o tom i nize filozené schéma vyvoje ZeleZni vystavby
ve sledovaném uzemi. Pohledem rg zjistime, Ze nejstarSimi tihi v ramci
zdjmoveho Uzemi jsou ti&. 270, vedouci zierova do Olomouce a dél sram
do Cech, a tré ¢. 330 vedouci z Bclavi do Rerova (vice v podkapitole 5. 2. 2
Zeleznéni koridory a trat celostatniho vyznamu). V néasledujicicktytech
desetiletich 19. stoleti se vystavba Zel&zich trati rychle rozvijela. Vystavbou
Zeleznic byla v této dabnejprve propojovana okolni gsta. V letech 1860-1880,
kdy doslo k nej#tSimu boomu ve vysta¥lzeleznic ve zkoumaném Uzemi, byly na
drahu postuph napojeny Prosjov, Nezamyslice a Kojetin v jiznich partiich kraje
Severg od Olomouce byla Zeleznice postépvedena do Sternberka, odsud dale
az do Sumperkaips Untov. Mezi lety 1880-1900 se budovalo Zelgnhispojeni
v nejseveryjSich ¢astech Olomouckého kraje vedouci hornatym teréneubétho
Jeseniku. Jmenovise jedna o dnesni téadznaenécisly 292, 294, 295, 296 a 297.

Na paatku 20. stoleti registrujeme ve sledovaném Uz&miyrazny utlum
ve vystavls novych Zelezrinich trati. Jedna se spiSe ibsfavbu kratSich lokalnich
trati. V ramci Olomouckého kraje to byla vystavbaleznice ¢. 302 vedouci
z Nezamyslic do Morkovic, ktera dnes jiz neexistipguhym soudobym ptnem

% Ceskeé drahy, a. sCD v Olomouckém kraji [online]. [cit. 1. 12. 2010]Dostupné z URL
<http://www.cd.cz/olomoucky-kraj/cd-olomoucky-kr&j245/>.

# Zeleznéni doprava \CR [online]. [cit. 1. 3. 2011]. Dostupné z URL ght/referaty-
seminarky.cz/zeleznicni-doprava-v-cr/>
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bylo vysta¥ni Zeleznini prodluzky vedouci ze stanic€ervenka, leZici
na vyznamné traté. 270, do Litovle (stanice Litovel fpdmesti) a odsud déle
do Mlacte jako tra lokalniho vyznamu sislem 274. Vyvoj vystavby Zelezmii si¢
v zajmovém Uzemi vystihuje Obr. 6 ,Schéma vyvojezecni sit".

Obr. 6 Schéma vyvoje Zelezini sité

E
i h

Velka Kras ~ Glucholazy (PKP)
Ik lo- .

Lipova Lazne

(Stare Mestgd” Zeleznice vybudované v letech:
L padEnEEn.
Dol Lipka ﬁT Kouty nDes. m— 1340.1860
1 Hanusdvice — 1861-1880
ksl 021 ) 18811900
— 1901-1920
2 Sokotin
_ umperk
Ffﬁﬁggv
RS abfeh T Mo, I
<, % o
dnidov

. H Q
oLoMoUC Hranice U

Lipnik
n.Becvou

Mezamyslice Kojetin

Moarkovice'

Zdroj: Zeleznéni mapaCR, piloha k jizdnimuradu 2007/2008[online]. [cit. 28. 2. 2011]. Dostép
z URL <http://www.jizdni-rady.nanadrazi.cz/indexpgipage=zeleznicni-mapa-cr-2007-2008>,
upraveno

5. 2. 2 Zeleznini koridory a trat & celostatniho vyznamu

Dnes prochazi zajmovym Gzemim Il. a lll. Zel€npitranzitni koridor, jak jiz bylo

uvedeno vySe v uvodu podkapitoly 5. 2.
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Il. Zelezniéni koridor vede z Rakouskaigs Beclav a Perov az do Bohumina.
Z Prerova v sodasnosti probiha domljici rameno Il. koridoru if@s Olomouc
a Zalteh na Moray do Ceské TFebové. Druhy koridor & celkem 295 km (bez
southt s I. koridorem)Cast II. koridoru v Useku LanZzhot, statni hranidgieclav -
Prerov byla od roku 1997 postupmodernizovana. Posledni stavba v ramci staveb
na Il. tranzitnim koridoru byla dokéana v roce 2002 V ¢asti Rerov — Ostrava —
Bohumin, statni hranice byly prace zahajeny v 1289 a posledni Usek byl uveden
do provozu v roce 2007,

IIl. koridor je vCR nejdel3i. M& délku 658 kilométa vede z Mmecka pes
Cheb a Marianské La#nnebo Domazlice do PlZn Dale tr& pokra&uje pres
Rokycany, Beroun, Prahu, po prvnim koridoru azEské Febové. Odtud pro
zmeénu po odboné tvi Il. koridoru (ktera ndla byt pivodne modernizovana azip
tietim koridoru) do Rerova a déle na Ostravu a Bohumin (téZ po Il. kould Tam
se odpojuje a podle hranice s Polskem dosahujeiMpbdablunkova a statni hranice

Slovenska®

Zeleznini trat’ & 270

Zeleznice ¢. 270 je pravdpodobrg dopravé nejvyznamgjsi Zeleznici
v Olomouckém kraji. Prochazi ji II. i lll. Zelezmii koridor. Tato Zeleznice spojuje
Prahu s Ostravou a k&inv Bohumirg. V Olomouckém kraji protina zelezni¢e270
dopravni centra Z&bh, Mohelnice, Olomouc,ierov, Lipnik nad B&ou a Hranice.
Jedna se o elektrizovanou dvoukolejnow’.tr@elkova délka tratcini 200 km.
Zajimavosti je, Ze na uzemi Olomouckého kraje jsautéto trati pamatkav
chrarény Zeleznini stanice v Grygay (¢. p. 122) a vypravni budova.(p. 98)
stanice v Brodku uiRrova®! Dale na této trati i¥eme obdivovat zndmy Jezernicky
viadukt (u obce Jezernice), ktery je dlouhy 343 $1 klenutymi oblouky je
vzacnou technickou pamétkou. V roce 2003 zde byoim Zizeno elektrické
osWtleni, a tak je ny&Si naini pohled na viadukt z blizké silnice R47 velmikeifeé.

DalSi zajimavosti na stejném Useku trati mezi lkipnmi nad B&ou a Hranicemi je

8 Zeleznéni koridory [online]. [cit. 21. 3. 2011]. DostupméJRL
<http://koridory.wz.cz/koridor2.php>

? Tamtéz.

%0 Koridory [online]. [cit. 21. 3. 2011]. DostupndURL <http://www.k-
report.net/koridory/soucasn9b.htm>

% Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2010]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/60_1-Model.dwf>
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dochovany tunel u obce SlaviUdajrt jej mél na své pani nechat vybudovat cisa
Ferdinand |. Tunel je paméatkéwhrargén. V roce 2003 ho jeho vlastnik, ésto
Hranice, nabizelo k prodeff. Nejstarsi Usek dnedni #ati. 270 na Uzemi
Olomouckého kraje se nachazi mezi Olomouciierd®em. Pochazi z roku 1841.
O rok pozdji byla tato Zeleznice prodlouzena #ERva do Lipniku nad Beou.
V Pierow je také pamatkavchraréna ijimaci budovad. p. 632) staniceirov>?
Vroce 1874 byly Zeleznici spojeny obec DrahotuSem@sto Hranice.
NejmladsSic¢ast této trati fedstavuje usek Prosenice - vyhybna Dluhonice, Kigla
uvedena do provozu na podzim roku 1824J Hranic, ve smru na Ostravu,
piekonava tré¢. 270 v Moravské branhlavni evropské rozvodi mohutnymigaem
hlubokym az 17 meir V Teplicich nad B&ou je pamatko¥ chrargna budova
mistni stanice. Existovala zde také drazka na odspence. Jeji trasa je patrna
pii pohledu z vlakd®® V obci Hostejn na kopci nad vsi se nachazi poraériiovany
vystavi¥ drahy z Olomouce do Prahy. Pomnik je iggobiditelny z viaku®® V okoli
obce Tatenic¥ byla draha narovnéna &wa novymi Gseky séemi tunely. Rvodni

tunel Zistal na opugnhé trase, ktera je v celé délce topitichozi vyjma mosi

Zeleznini trat’ & 280
Zeleznkni tra® séiselnym ozn&enim 280, je statni ttavedouci z Hranic
na Moraw do Vsetina. Uzemi Olomouckého kraje opousti tatbza Hustopgemi

nad Beévou. Byla vysta¥na v roce 188%, a to v Gseku Hranice — Valasské M&4i
O rok pozdji byla protazena do Vsetina.

Zeleznini trat’ & 300°

%2 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2010]. Dostupné

z URL<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dhitf//www.zelpage.cz/atlasdrah/61_1-
Model.dwf>

* Tamtéz.

¥ Tamtéz.

% Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2910]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httpiw.zelpage.cz/atlasdrah/62_1-Model.dwf>
% Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2010]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/42_1-Model.dwf>
%" Obec Tatenice se administrativmachazi jiz v Pardubickém kraji, ale na zaklagsledk:
stanovenych metodikou této prace byiggzena k dopravngeografickému regionu Z&th. Pozn.
autorky.

38 Atlas drahCR - ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2011]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httgiw.zelpage.cz/atlasdrah/62_1-Model.dwf>
% Atlas drahCR - ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2011]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/60_1-Model.dwf>
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Zelezntni tra® Brno — Rerov, v jizdnimiadu pro cestujici ozganagislem
300, je jednokolejna elektrizovana ttra je sodasti celostatni drahy. Tato fra
piedstavuje jednu z p&téch Zelezninich trati v kraji. Tra vede z Brna f&s nésto
Vyskov. V Olomouckém kraji poktaje do Nezamyslic, Kojetina a dadrova.
Provoz na tratic. 300 byl zahjen v roce 1869. V letech 1993 az618B9la
provedena elektrizace trati.

Zeleznini trat’ & 301

Zeleznkni tra ¢. 301 vede z Nezamyslices dopravni centrum Prégiv
do Olomouce. Je to jednokolejna elektrizovana ¢élostra. Provoz na této trati
byl zahajen v roce 1870. V roce 1931 byla vybudavgelozka trat v Olomouci.
V roce 1993 proéhla elektrizace trati.
Zeleznini trat’ & 310

Tato Zeleznini spojnice vede z Olomouce do Opavii. $¥0ji trase protina
ValSov, Bruntal, Milotice nad Opavou a Krnov. Cestpo této trati pekonate

celkem 5 tunel. Trat’ je v provozu od roku 1872. Celkova délka tratl j&,2 km.

5. 2. 3 Trat regionélniho vyznamu

Zelezniéni trat & 271
Tato Zeleznini trasa spojuje #sto Prosijov s obci Chornice lezici
v Pardubickém kraji, okr. Svitavy. Provoz zde bghajen jiz v roce 1889. Celkova

délka trati¢ini necelych 34 km.

ZelezniEni traté &. 273 a 274

Trat' ¢islo 273 vede z obc€ervenka, ktera je lokalnitteZitou Zeleznini
stanici lezici na celostatni Zeleznici 270, do Progjova. Tra’ vede pes nésto
Litovel, Senici na Hané, N&® na Hané a kai v Prosgjove. Tra ¢. 274, vedouci

z Litovle do Mlade, je velmi zajimava Zigsobem provozu osobni dopravy. Viaky

40 Tamtéz.
1 Tamtéz.

41



jsou vedeny na objednavku — tzv. ,Zelemiitaxi“** Provoz na trat. 273 byl
zahdajen roku 1886 a na trati274 az roku 1914.

Zeleznini trat’ & 2757

Trat ¢. 275 je Zelezgni tra’ lokalniho vyznamu vedouci z Olomouce
do Drahanovic. Je to jednokolejna neelektrizovaad kterd je v Useku Olomouc
hlavni nadraZzi - Senice na Hané regionalni, dalBrddnanovic celostatni a spoie
s trati 273. Celkova délka trati je 25 km. Do r@Q07/2008 vedla tracislo 275 az
do Prostjova, od 14. prosince 2008 byl Usek Senice na Harigrahanovice —
Prostjov pripojen k trati 273 a tta 275 byla zkracena o Usek Drahanovice —
Prostjov. Vlastnikem drahy je SZDC s. o., provozovatelpnavidelné osobni

dopravy jsouCeské drahy. Veskera doprava na této trati bylajeaha roce 1883.

Zelezni¢ni trat’ & 290

Tato Zeleznini tra’ spojuje nésta Nezamyslice a Sumperk. Jedna se t tra
regionalniho vyznamu. Provoz v Useku NezamysliGernberk byl zahjen v roce
1870, tsek Sternberk — Sumperk byl zprowoza ti roky pozdji, tedy v roce 1873.
Budova stanice Z&bh na Mora¥ je pamétkow chrargna:*®

ZelezniEni trat’ & 292
Zeleznkni tra® & 292 je trd spojujici mésta Sumperk a Krnov
(Moravskoslezsky kraj). Protina horsky terén Jégeskrz Ramzovské sedlo. Jedn&
se o tzv. pedzni ¥ vedouci polskym wstem Gluchotazy. Provoz na této trati byl
zahajen v roce 1888. Titge dnes v dosti Spatném stavu, snahy ofetd@vhraniniho
47

prechodu jsou dlouhodétbezispsné’’ Usek Bludov — Sumperk je od roku 2009
elektrizovan. Provozovatelem trati je Sprava Zatedndopravni cesty. V minulosti

“2 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2011]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/43_1-Model.dwf>
43 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2P11]. Dostupné z URL
<http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trab2

4 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2911]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httpiw.zelpage.cz/atlasdrah/43_1-Model.dwf>
4 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2911]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httgiw.zelpage.cz/atlasdrah/42_1-Model.dwf>
“° Peazni traje vnitrostatni tréspojujici d¥ mista jednoho statu, ale vedep Gzemi druhého statu.
47 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2011]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/28_1-Model.dwf>
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pii trati existovala kratka vig&a vedouci do Polesie (Polsko). Dochoval se z ei zd

most [fes hranini potok Ole$nicé®

ZelezniEni trat’ & 293

Zelezntni tra’ & 293 je trati mistniho vyznamu. Traeéleni na dé vétve.
Svou drahu z8na v Sumperku a prvnitev trati korgi v Sobotii. Druh4 @tev trati
pokraiuje do Kouti nad Desnou. Celkova délka tratigada na 22 km. StarSétev
trati vedouci do Sobotina je v provozu od rokull@ruha ¥tev kortici v Koutech
nad Desnou je mladSi. Pochazi z roku 1904¢ @itve trati 293 byly po&kém
poSkozeni povodni vroce 1997 opraveny a prongatyzkem obci Gdoli Desné
(,Zeleznice Desna®). Dnes jsou v majetku tohotougeni a v provozu SOZ Praha.

Osobni dopravu provozuje Connex Mor&¥a.

Zeleznini trat & 294
Tato jednokolejna Zelezmi tra’ plni v dané oblasti regionalni osobni
dopravu, ¢ili se jedna o trd malého dopravniho vyznamu. Spojuje HanuSovice

se Starym Mstem pod S¢¢nikem. Provoz na této trai byl zahajen roku 1905.

ZelezniEni traté &. 295 a 296

Zeleznini tra s¢islem 295 spojuje #sto Lipova-laze s Javornikem. Jedna
se také o regiondlni jednokolejnouttréXi cestovani po této trati projedete jednim
tunelem. Tra ¢ 295 je vprovozu od roku 1896. U obce Zulova texisla
v minulosti Uzkorozchodna wka k mistnim loim. Dnes je zde vedengrvena
turisticka zna&ka. V okoli vigky se nachazeji zbytky Guzkorozchodnych lomovych
drazek a svaznic. Zelezni tra’ scislem 296 pedstavuje dali traregionalniho
vyznamu. Je to jednokolejna Zeleariispojnice mezi obcemi Velka Kras - Vidnava.
Provoz na ni byl zahajen vroce 1897. Ve Vidnae je®t nachazi zruSena

Uzkorozchodna drazka ze Samotky do blizkychtlomrazka ¥tSinou zngnéna

8 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 22.2911]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=hHttgiw.zelpage.cz/atlasdrah/28_1-Model.dwf>
9 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 22.2011]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/43_1-Model.dwf>
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na cestu. Dochoval se tunel se zajimavym portaletvetanovy most i@s tok
Vidnavky>°

Zelezniéni trat’ & 297
Tato tra’ spojuje Mikulovice a Zlaté Hory. Jedna se&top jednokolejnou tria
regionalniho vyznamu. Tato tr§e v provozu od roku 1896.

ZelezniEni trat’ & 330

Zelezntni tra ¢. 330 je jednou z trati, kterd zasahuje do zajmoviéemi
jen cast&né. Spojuje nista Rerov a Hulin (Zlinsky kraj) a poktgaje az do Starého
Mésta u Uherského Hradést Olomoucky kraj opousti ttac. 330 za Zeleztni
staniciRikovice. Do provozu byla tato trauvedena jiz roku 18431 ¢imz sefadi

v s o~

mezi historicky nejstarsi zeleznice na Marav

ZelezniEni traté &. 021 a 025

DalSimi lokélnimi Zelez®nimi tra€mi ve zkoumaném Uzemi jsou trat
s ozngenim 021 a 025. Tfac. 021 vede ze stanice HanuSovice do sousedniho
Pardubického kraje. Byla vysténa vroce 1878 V piipads Zeleznéni trag
025 se optovre jedna o tra lokalniho vyznamu. Na své draze opousti GUzemi
sousedniho Pardubického kraje za stanici Kraliksgtapuje do Olomouckého kraje.
Trat’ ¢. 025 z&ina svou cestu ve stanici Dolni Lipka (Pardubickgjka kori ve
mésts Stity (Olomoucky kraj). Tato tfge v provozu od roku 1894

Zanikl trat’ €. 302
Vroce 1998 byl zruSen provoz na regiondlni trati 302 gezdivané

.Morkovicka“, kterda spojovala obce Nezamyslice a Morkovic&izany. Tré byla

0 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 16.2811]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httpiw.zelpage.cz/atlasdrah/28_1-Model.dwf>
*L Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 22.2911]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httpiw.zelpage.cz/atlasdrah/61_1-Model.dwf>
%2 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 22.2911]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Httpiw.zelpage.cz/atlasdrah/27_1-Model.dwf>
%3 Atlas drahCR — ZelPage [www.zelpage.cz]-[online]. [cit. 22.2D11]. Dostupné z URL
<http://freewheel.autodesk.com/dwf_S.aspx?dwf=Hitpuw.zelpage.cz/atlasdrah/42_1-Model.dwf>
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vystawna roku 1909 a #fila 12 km. Byvala tré ¢. 302 ma byt pebudovana na
cyklostezku?*

5. 3 Hraniéni prechody ve zkoumaném uzemi

V ramci zajmového Uzemi se raénachazeji hratini prechody, a to s Polskem.

K jejich rozleréni na silnéni a Zelezrini dojdeme v nasledujicim souhrnu:

5. 3. 1 Silnéni hraniéni prechody:
Zlaté Hory — Kornadow
Mikulovice — Glucholazy

Bily Potok - Paczkow

Staré Mesto — Nowa Morawa

Tab. 5 Silniéni hraniéni prechody v zajmovém Gzemi

nazev p fechodu charakter |druh dopravy amezeni dopravy

Zlaté Hory - Konradéw 1,3 P, C, M, OA, B, N [|nepfetrzitad, N - do 3,5 tuny
nejvétsi povolené hmotnosti

Mikulovice - Glucholazy 1,3 P, C, M, OA, B, N2 |nepfetrzita

Bily Potok - Paczkow 1,3 P,C, M, OA, B, N [nepfetrzith, N - do 12t
nejvétsi povolené hmotnosti

Staré Mésto - Nowa Morawa 1,3 P,C, M, OA N nepretrzita, N - do 3,5t
nejvétsi povolené hmotnosti

Zdroj: Doprava — hratni prechody, pechody malého pohrafmiiho styku a turistické stezky [online].
[cit. 4. 12. 2010]. Dostupné z URL
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/doprava/preghpdisko.html>, upraveno

Vyswveétlivky k Tab. 5:

Charakter: 1 - hradini prechod pro otany viech stét 2 - pro oanyCR a PR, 3 -
ptechod pro maly pohrahii styk (Smlouva mez{R a PR o malém pohramim
styku, Praha 17. 1. 1995, ve¢mih Smlouvy, podepsané dne 8. 6. 2000 ve V&)Sav
Druhy dopravy: P - ¢Bi, C - cyklisté, M - motocykly, OA - osobni autobily, B -
autobusy, N - nakladni doprava, N1 - nakladni vezevidovana VCR a PR do
uzitecné hmotnosti 3,5 t (s vyjimkoutr@prav nebezpe nakladi), N2 - nékladni
vozidla do 3,5 t evidovana €R v okresech Bruntal, Sumperk a Jesenik a v PR

ve Vojevodstvi Opole.

% Tamtéz.
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Tab. 6 Propustnost silnénich hraniénich prechodi v zajmovém tzemi

nazev po&et osob po éet os. po éet pocet nakl.
prechodu automobil G autobus G automobil G
vjezd vyjezd vjezd vyjezd | vjezd | vyjezd | vjezd | vyjezd

Bily Potok - 516 074 | 513512 | 113914 | 113450 84 90 780 1373
Paczkéw
Mikulovice - 781561 | 766861 | 178292 | 172 618 765 757 0 0
Gluchotazy
Zlaté Hory - 642 503 | 625402 | 88999 86471 198 223 | 2228 3638
Konraddéw

Zdroj: CSU [online]. Cit. 14. 2. 2011. Dostupné z URL
<http://www.czso.cz/cz/cisla/1/13/130501/130501 tm

V tabulce ¢. 6 je zachycen ighled silnénich hraninich pgechod:
v zajmovém Uzemi a jejich propustnost. Podle &jigth udaj byl v roce 2000
nejvice vyuzivan hrasii prechod Mikulovice — Gluchotazy, co do ¢io osob.
Na vSech iech echodech cestovalo vice osob a osobnich autoingbiErem
do CR nezli do Polska. Vifpad: postu autobus a nakladnich automokilsmeroval
vétsi patet do Polska neZ d@eské republiky, coZ souvisi s fenoménem tranzitni
dopravy VCR a moznéa také s oblibenostiilaninich polskych trh u ¢eskych
obtani. Ciselné Gdaje propustnosti jednotlivych siliich hranknich gechod: jsou
uvedeny za rok 2000. V celém Useku statni hradiBes Polskem iekrasi tuto
hranici celkem 1 187 908 osob¢rg. Z toho 1 148 224 vyuzije kigkroseni statni
hranice silnini dopravue?

5. 3. 2 Zeleznini hraniéni prechody:
Mikulovice — Gluchotazy

Na uzemi Olomouckého kraje se nachazi pouze jedlzrg&ni hrantni
piechod, a to konkrétnprechod spojujici obec Mikulovice s polskymi Giuchayta
Zajimavosti je, Zze byl tento Zelezni prechod znovu oteéeen v prosinci roku 2006.
Pavodre byl prechod zprovozn jiz v prosinci 1948. O znovuot&ni gechodu se
vyznamm pricinila partnerska wsta Jesenik, Nysa a Giuchota2yUdaje o pétu

projizdjicich vlaki se nam bohuzel nepdda dohledat.

% Udaje za rok 2005. Zdrof:SU [online]. [cit. 14. 2. 2011]. Dostupné z URL
<http://www.czso.cz/csu/2005edicniplan.nsf/p/92G0

*% Gluchotazy — Serwis Internetowy Miasta i Gminy apfaszamy! [online]. [cit. 4. 1. 2011].
Dostupné z URL

<http://www.glucholazy.pl/um/in1.php?k1=104&k2=06153 60316&nr=061206174727>
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5. 4 Matematické charakteristiky dopravni si€ zkoumaného uUzemi -
deviatilita a konektivita

5. 4. 1 Deuviatilita

Deviatilitu dopravni s& neboli nepimocarostéi klikatost, mizeme definovat
jako odchylku dopravni cesty od ortodromy, tedifm@ vzdalenosti. Zakladni
vzorec, podle &hoz deviatilitu stanovujeme, je dan jako pwmmezi délkou
piislusné komunikace mezi vybranymi uzlyqit) a délkou pimkoveé spojnice mezi
nimi (Ip). Potom niizeme psat:

L
IP

d

S

Samotna deviatilita je ovlivovanafadou faktol. Mezi nejvyrazgjSi zaadime
faktory fyzicko-geografické (to jsou naperénni pekazky — meoaly, baziny, velké
vodni toky, pohd, atd.), socioekonomické (nagoloha a rozloha &st, rekreanich
areati, soukromych pozentk atd.) a v posledriact i politické faktory (nap. statni
hranice). Obechplati, Ze deviatilita Zeleznice j&téi nez deviatilita silnice.

Deviatilitu v dopravnich centrech Olomouckého kijgme zkoumali jak v rdmci
silni¢ni, tak i Zelezrini dopravy. Na obrazku (Obr. 7) je ¥idL2 dopravnich center a
vzdusSnou vzdalenost mezi nimi, kterou jsmeigiodvali pro vypoet. Pro zjini
skut&né vzdalenosti mezi vybranymi konkrétnimi uzly jsmeuzili informace
z internetového serveru Mapy.cz, a uvazovali vzdjknatSi moznou vzdalenost.

Stejnym zfisobem jsme postupovali i u Zeleznic.

Tab. 7 Deviatilita silnic a Zeleznic v Olomouckém taji

, _prima skute €na skute €na) o iailita | deviatilita
Dopravni centra vzdalenost vzdalenost vzdalenost o 9 :
(km) silnice (km) |  Zeleznice (km) silnice | Zeleznice
Olomouc-Prerov 21 23,5 22 1,1191 1,0476
Olomouc-Prosté&jov 15 19,3 20 1,2867 1,3333
Olomouc-Sternberk 13,8 18 14 1,3043 1,0145
Olomouc-Litovel 16,8 19,4 - 1,1548 -
Olomouc-Mohelnice 30 32,8 34 1,0933 1,1333
Olomouc-Uni¢ov 21 25,1 29 1,1952 1,3801
Mohelnice-Zabieh 11,8 14,4 12,1 1,2203 1,0254]
Zabreh-Sumperk 12, 14,6 13 1,2167 1,0833
Sumperk-Jesenik 33,6 48 63 1,4286 1,875
Prerov-Lipnik nad Be¢vou 12,5 15,2 15 1,216 1,2
Lipnik nad Beévou- 10,8 12,6 14 1,1667 1,2963
Hranice
Prerov-Prostéjov 24,6 27,7 - 1,126 -

Zdroj: Mapy.cz, vlastni vypiy
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Vypctitané hodnoty deviatilit silgni si€ se pongrné liSi a pohybuji
se vintervalu od 1,1 do 1,4. Jednim z hlavniékodi pro¢ deviatilita silnic
v Olomouckém kraji dosahuje tak vyraznych hodnotgkef, ktery se sgrem
k severu zdviha. NejvyssSi deviatilitu tedy dosahsimice spojujici dopravni

N v

centra Sumperk a Jesenik, kde se nachazi nejwgaiseni. Tento Usek je také
ze sledovanych siltnich spojnic nejdelSi. Naopak nejnizSi hodnota atdity
silnice byla zji%na mezi Olomouci a Mohelnici, pbradz georeliéf zde neni
pril

V piipact Zeleznénich trati bylo opt zjiSttno, Ze nejvySSi hodnota deviatility

v

¢lenity.

Zeleznice se vyskytuje na Zelesrii spojnici Sumperk — Jesenik, kdy deviatilita
Zeleznice doséahla hodnoty 1,9. Na druhé stranizsi deviatilita Zeleznice byla
vypoditana mezi centry Olomouc a Sternberk, kde dosé&udnoty ténst
rovnajici se jedné.iPpohledu do mapy zjistime, Ze tatottraa téndt primkovy

tvar.

Obr. 7°°
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" Vlastni zpracovani.
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5. 4. 2 Konektivita

Konektivitu dopravni sé urcime jako podil imych spojeni mezi jednotlivymi
vybranymi sidly (uzly) — v naSemftipac zvolenymi dopravnimi centry - k
maximalnimu moznému teoretickémucpo spojeni meziémito uzly (je-li paet

uzla n, pak maximalni peet spojeni mezi nimi je n.(n-1)/2).

5. 4. 2. 1 Konektivita silnéni sité

Konektivitu silniéni si€ jsme spoitali jako podil gimych spojeni mezi
jednotlivymi dopravnimi centry Olomouckého kraje rkaximalnimu moZnému
teoretickému pé&tu spojeni meziémito uzly (dopravni centra). Takovychto ik
v Olomouckém kraji celkem 12, to znamena, Ze makimpoiet spojeni je 66.
Pokud jsme uvazovali pouzéima spojeni, dostali jsme hodnotu konektivity giti

sit 0,23 (p@et pimych spojeni mezi dopravnimi centry je 15).

5. 4. 2. 2 Konektivita Zelezriini sité

Konektivitu Zeleznini si€ jsme utili stejnym zpisobem jako konektivitu
silnicni si€. Opst jsme uvazovali pouzeifma spojeni. Jejich maximalni ¢et byl
roven 11. Hodnota konektivity ZeleZni si€ v Olomouckém kraji ndm potom vysla
0,17.
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6. HIERARCHIE DOPRAVNICH CENTER PODLE HROMADNE
DOPRAVY

6. 1 Hromadna doprava VCR

Hromadn& doprava je podle vyslédsLDB 2001 vyrazé vice vyuZivana
v moravskych okresech nez na tzemi okkésch, kde se vice uptatje individualni
doprava® Ceské okresy se tudiZ vyzngi i v&tsim pd@tem osobnich automohil
V piepc@tu na osobu. RowZ plati tvrzeni, Ze tzemim Moravy vede mnohem ¢nén

kilometrt dalnic, neZ Gzemim vice motorizovanyéach. Z vySe zmimého plyne

zasadni vyznam hromadné dopravy pro zdjmové uzgmptace.

Tab. 8 Prehled délek dalnic, silnic I. a 1. #idy v CR podle kraji (k 1. 1. 2009)

Délnice Rychlostni Silnice I. Silnice 1. Celkem

Kraj délka silnice tFidy tFidy délka

(km) délka (km) délka (km) | délka (km) (km)
Hlavni mésto Praha 10,600 20,962 10,915 30,376 72,853
StfedocCesky kraj 194,241 140,520 655,468 2 368,037 | 3 358,266
JihoCesky kraj 15,481 - 661,177 1 635,687 | 2 312,345
Plzensky kraj 109,238 - 420,140 1512,221 | 2 041,599
Karlovarsky kraj - 14,828 211,670 486,610 | 713,108
Ustecky kraj 52,568 7,043 484,187 901,318 | 1 445,116
Liberecky kraj - 22,243 310,369 486,680 | 819,292
Kralovéhradecky kraj | 16077 - 437,277 894,235 | 1 347,589
Pardubicky kraj 8,152 - 457,821 909,253 | 1 375,226
Vysocina 92,625 - 424,617 1629,987 | 2 147,229
Jihomoravsky kraj 134,349 28,426 417,947 1 474,724 | 2 055,446
Olomoucky kraj 22,240 90,925 350,099 923,556 | 1 386,820
Zlinsky kraj 7,240 2,742 336,630 573,935| 920,547
Moravskoslezsky kraj | 27 721 32,001 671,724 765,641 | 1 497,087
Celkem 690,532 359,690| 5850,041| 14 592,260 492,53%

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalni€R — Silnice a dalnice €eské republice 2009 [online]. [cit. 16. 2.
2011]. Dostupné z URL
<http:/mww.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/O/AE55C3DAD269424BX575CB0050A3A7/$file/RSD2009cz.pdf>

VySe uvedena tabulka podavdepled o délkach dalkmi a silntni sig

v jednotlivych krajichCR. Pohledem do ni zjistime, Ze n&gi délkou dalnic a silnic

disponuje Sedaiesky kraj, coZ s3d¢i o jeho dopravnim vyznamu. K 1. 1. 2009 se

*® MARADA, M. a kol.: Doprava a geograficka organieapolénosti vCesku. s. 54
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v tomto kraji nachazelo celkem 194,241 km dalnizt@,520 km rychlostnich silnic.
Na druhé pozici stal kraj Jihomoravsky, kde serku2 datu vyskytovalo 134,349
km dalnic a 28,426 km rychlostnich silnic. Ve srémh s Olomouckym krajem
zjistime, Ze zde lezelo 22,240 km dalnic a 90,9@brkchlostnich silnic, coz je po
Stredateském kraji nejvice. fétim krajem s nejdelSi datmi siti byl kraj Plzasky
(109,238 km dalnic). feti nejwtsi paet kilometf rychlostnich silnic byl zjign v
kraji Moravskoslezském (32,001 km).

Tab. 9 Prehled délek Zelezrinich trati podle kraji CR k 31. 12. 2009 (v km)

wale CR | 58 nioh

Ceska republika 9578
HI. m. Praha 248
Stredocesky 1278
Jiho¢esky 981
Plzensky 710
Karlovarsky 494
Ustecky 1 020
Liberecky 553
Kralovéhradecky 715
Pardubicky 542
Vysocina 622
Jihomoravsky 783

Olomoucky 601
Zlinsky 358
Moravskoslezsky 674

Zdroj: Statisticka réenka Olomouckého kraje 2010 — 17. Dopra¥s|{) Olomoucky kraj2009
[online]. [cit. 16. 3. 2011]. Dostupné z URL
<http://www.olomouc.czso.cz/csu/2010edicniplankrsikapitola/711011-10-2010-17>

V tabulce ¢. 9 najdeme iehled o provoznich délkach Zelearich trati
v jednotlivych krajichCR. K uvedenému datu bylo Geské republice v provozu
celkem 9578 km Zeleztich trati. Ztoho nejvice jich lezelo na Uzemi
Stredateského (1 278 km) a pak Usteckého kraje (1 020 Ka)nimi nasledoval
kraj Jih@esky s celkovou provozni délkou 981 km Zeleéaith trati. Olomoucky
kraj se v tabulce umistil na devaté poziciimécti moznych. NejnizSi provozni
délky Zelezninich trati byly k danému datu zaznamenany v HIPmaha, a po té ve

Zlinském a Karlovarském kraji.
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6. 2 Integrované dopravni systémy (IDS) €R

Integrované dopravni systémyCOR zaji¥uji podstatnoucast provozovani

hromadné dopravy thec. Na UzemiCeské republiky dnes funguje celkem

14 integrovanych dopravnich systi&nek doklada i nasledujici Tab. 10.

Tab. 10 Rrehled integrovanych dopravnich systému ¢R

nazev systému

oblast

koordinator

PID (Prazska integrovana doprava)

Praha a ¢ast Stfedoceského kraje

ROPID

SID (Stfedoceska integrovana doprava)

Stfedocesky kraj

KU Stredogeského kraje

IDS Tabor

Tabor, Sezimovo Usti, Plana nad LuZ.

IDS CB (Ceskobudgjovicka integrovana doprava)

Ceské Budé&jovice, Hlubokéa nad Vit.

IDP (Integrovana doprava Plzeriska)

Plzen a okoli

Plzerisky holding (v likvidaci)

IDOK (Integrovana doprava Karlovarského kraje)Karlovarsky kraj KIDS KK
IDS Libereckého kraje Liberecky kraj KORID LK]
JARIS (Jablonecky regionalni IDS) Jablonec nad Nisou a okoli -
IREDO Kralovéhradecky kraj OREDO

IDS Pk (IDS Pardubického kraje)

Pardubicky kraj

IDSOK (IDS Olomouckého kraje)

Olomoucky kraj

KU Olomouckého kraje

IDS JMK Jihomoravsky kraj KORDIS
ZID (Zlinské integrovana doprava) Zlin, Otrokovice -
ODIS (Ostravsky dopravni integrovany systém) |[Moravskoslezsky kraj KODIS

Zdroj: Integrované dopravni systémy - Odkazy [cellif® 2006-2011. cit. 5. 1. 2011. Dostupné z
URL <http://www.ids.zastavka.net/id-odkazy/>, upzae

Vznik jednotlivych

integrovanych dopravnich systénse vzhledem

k vnitropolitickym podminkam mohl realizovat az poce 1989. Jejich tradice u nas

tedy neni nijak dlouhd. Seasné IDS funguji na urovni kfgjnebo administrativni

Uzemi kraj presahuji. Kazdy IDS Ceské republice je vazné fazi vyvoje.

Zakladem je ovSem poptavka po dogravspadovost jednotlivych oblasti.
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Obr. 8 IDS v krajich €R (k 1. 12. 2009)
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Zdroj: STRANSKA, P.: Integrované dopravni systémglenini Ceské republiky. Bakatéka prace.
Univerzita Palackého v OlomoucifiFbdowdecka fakulta, Katedra geografie, Olomouc 201(4s.
Bakal&ské prace 2010 —ditelstvi geografie | Katedra geografie UP v Olonidoaline].[cit. 5. 3.
2011]. Dostupné z URL <http://geography.upol.czsoy/studium/bp/2010-geo/2010_Stranska.pdf>

6. 3 Hierarchie dopravnich center zdjmového Uzemi qule hromadné
dopravy

Jak jiz bylofeteno v ivodu této kapitoly, hromadna doprava hraj€izemi
celé Moravy, a tim padem i v zagjmovém Uzemi nepéteimou roli. Na tomto mist
je tedy vhodné podtrhnout vySe ziovanou tezi zji&nim intenzit pimych
dopravnich spojeni vramci analyzované oblasti tpedsictvim pdtu piimych

vlakovych i autobusovych spojeni.

Tab. 11 Hierarchie dopravnich center podle pimych vlakovych spojeni

pofadi  |dopravni centrum po €et spojeni
1. Olomouc 203
2. Prerov 86
3. Zabreh 76
4. Sumperk 57
S. Hranice 46
6. Mohelnice 43
7. Prostéjov 38
8. Lipnik nad Be¢vou 31
9. Sternberk 31
10. UniGov 19
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11. Litovel 16

12. Jesenik 12
Zdroj: databaze IDOS, vlastni vyig

Z Tab. 11 a néasledni z Obr. 9 vyplyva, Ze nejvyznam§8im Zelezninim
uzlem ve sledovaném Uzemi, co do intenzifyngch Zelezninich vazeb, je krajské
strediska. Olomouci projede dehmelkem 203 vlakovych spij jez maji pimé
propojeni s ostatnimi dopravnimi centry v zajmovémemi. Na druhé pozici
skortilo mésto Rerov (celkem 86 imych vlakovych spojeni), jenz v ramci kraje
pini funkci dilezitého a velmi frekventovaného Zelegriho uzlu. Po Rerovu
nasleduje dopravni centrum Zah, které v dané oblasti prezentuje rGn
vyznamny Zelezgni uzel, a to fedevsim z toho t/odu, Ze lezi na celostdtn
vyznamné tratc. 270, kterd spojuje Ostravu s Olomouci, a odtukkagoje prav
pies Zateh snérem doCech.

Obr. 9 Komparace pfimych vlakovych spojeni v dopravnich centrech zajmetho tzemi
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Na druhé strah nejnizSi poty primych Zelezninich spojeni byly zjighy

u dopravnich center Wtov, Litovel a Jesenik. V jejichifpadech se jedn& o nizkou
intenzitu Zelezriini dopravy, ktera splje poteby na dané lokalni arovni. Ani jedno
z tchto stedisek nelezi na vyznarjdim Zzelezninim tahu. P&y piimych
vlakovych spojeni byly zjtovany z véejné elektronické databaze IDOS. V této
analyze bylo upu&ho od rozdleni na rychlikové a osobni viakové spojeni.
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Tab. 12 Hierarchie dopravnich center zdjmového Uzeimpodle pfimych autobusovych
spojeni

pofadi |dopravni centrum po €et spojeni

1. Olomouc 220
2. Prosté&jov 83
3. Zabreh 74
4. Litovel 66
5. Mohelnice 64
6. Lipnik nad Be¢vou 63
7. Pferov 61
8. Hranice 60
9. Sumperk 52
10. Unicov 51
11. Sternberk 23
12, Jesenik 15

Zdroj: databaze IDOS, vlastni vy{ig

Z hlediska zkoumani udajo primych autobusovych dopravnich spojenich
zjistime oproti uddim o Zelezninich dopravnich spojenich¢kolik rozdili.
Dopravnim stediskem s nejtSim pa@tem gimych autobusovych propojeni v ramci
dopravnich center sledovaného Gzemi j&t @plomouc. Den#é zde projede celkem
220 autobusovych linek, které majfipé vazby na ostatni dopravnirestiska
v analyzovaném Uzemi. Relat&vmegekvapujici druhou pozici obsadilo dopravni
centrum Prosjov, které disponuje celkem 83 autobusovymi linkasnimym
spojenim mezi #tdisky v zajmovém Uzemi. Nejmgautobusovych linek sfmou

vazbou na ostatni dopravnfediska zajmoveho Uzemi se vyskytuje v Jeseniku (15)

s
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Obr. 10 Komparace primych autobusovych spojeni v dopravnich centrech gaového
dzemi
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Za dopravnim centrem Prégiv nasledovaly v rdmci S&ni autobusoveé
dopravy dtediska Zakeh, Litovel a Mohelnice. Po¥fmé vysokou sumu
autobusovych spojeni wipad dopravniho centra Litovel v porovnani s okolnimi,
vyznamo¥ podobnymi dopravnimi #disky, lze vysttlit tim, Ze pra¢ toto
centrum nema, kroén Prostjova, gimou Zeleznini vazbu na vSechna ostatni
dopravni centra ve zkoumané oblasti. Z tolizwodlu zde musi dopravni obsluhu
centra doplovat pra¢ autobusova hromadna doprava. Na 5. d¢rgkortilo dopravni
centrum Mohelnice s 64 fipnymi autobusovymi linkami s vazbou na ostatni
strediska. MoZné vysitleni @ic¢iny tohoto jevu Ize hledat ve skdtesti, Ze pré¥
v Mohelnici se nachazi jeden z n&fich a nejvyznan#sich zamdstnavatel
v zajmovém uzemi, a to SIEMENS Elektromotory, s. or, ktery v oblasti
zanestnava pes 3 000 lidi, a tak setthe vyrazg podilet na dojidce do zarsstnani
v tomto regionu, vice v kapitole 7.

Zhruba uprosed tabulky¢. 12 se nachazi centra Hranice, Lipnik nadvBa,
Prerov, Sumperk a Uddv, ktera si zachovavaji pty dopravnich spojeni zhruba

s

autobusovych spojeni ziskala v této analyze dopraentra Jesenik (15 spojeni)
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a Sternberk (23 spojeni). Vydleni, pra@& praw tato centra skafila na poslednich
pozicich, lze hledat v jejich poloze (odlehly Jékgnnebo velikosti zazemi (spiSe
piipad Sternberku). Ve zjidvani pétu pimych spojeni bylo aoff upustno
od rozaleni na mistni a dalkové autobusové spojeni, peotx v drtivé #tSine
piipach jedna pray o dopravni obsluhu mistni autobusovou linkou. Bdapd@tech
spojeni byly optovr¢ ziskany z viejné dostupné databaze IDOS. Nejvice lidi
piepravi na uzemi Olomouckého kraje grautobusoveé linky. V roce 2008 to bylo

témsi 28 mil. osol?

6. 4 Integrovany dopravni systém Olomouckeého kraj¢ DSOK)
6. 4. 1 Vznik a vyvoj IDSOK

Vznik sowasného integrovaného dopravniho systému Olomoucketje se
datuje k1. 1. 2003. Realizaci IDSOK doSlo ke &bmi pivodre izolovare
fungujicich integrovanych systémkteré jiz na Uzemi Olomouckého kraje byly
provozovany. Celému procesu fedchazela optimalizace i#ené dopravy
v jednotlivych okresech. Jmenavise jednalo o IDOS Olomoucka - v provozu
od 1. 1.1997, IDS Hranice — v provozu od 28. 1.120DS Sumperk - v provozu od
28. 1. 2001 a IDS Z&bh - v provozu od 10. 6. 2001. Od roku 2003 seQRS
rozSkil o dalSi didi sloZzky: IDS Prosfov — provoz zahajen v lednu 2003, IDSOK
Sumpersko a Jesenicko.

Déle se Gzemi IDSOK roz#d do oblasti severozapadsasti Sumperska
(zkuSebni provoz zahgjen 1. 4. 2003), od 1. 7.Zéb&u byla ¥lenéna zbyvajici
¢ast Sumperské oblasti a roeelé Uzemi okresu Jesenik.¢&ftvenci 2003 byl
piipojen také IDSOK Rerov. Prvni trati IDSOK se stala Zeleznice Deskiger(
2003, provozovatel SART, a. s.). Nargaroku 2004 byl integrovan IDSOK
Olomoucko a IDSOK Progpvsko (od 1. 5. 2004). IDSOK#gobi na traticlCD,

a to konkrétd na tratich¢. 291 (Zabeh — Sumperk), 292 (Usek Sumperk -
Mikulovice), 294, 295 a 296. K 1. 4. 2007 se datujeneéni dopravce FrantiSek
Konesny (linka 780 310) do IDSOK. O dva roky pajfidpiibyl dopravceCSAD
Frydek-Mistek a. s., ktery zafigie méstskou hromadnou dopravu veéstt Hranice.

Dale to byl dopravce AUTODOPRAVA Studeny a spok. . pisobici v jizni¢asti

%9 CENIA, ¢eska informani agentura Zivotniho prasdi [online]. [cit. 20. 11. 2010]. Dostupné
z URL <http:/mww.cenia.cz/web/www/web-pub2.nsfi#ECENMSFYDBW?7F/$FILE/ok.pdf>
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okresu Progfov. 1. 1. 2010 byl také #Zknrén dopravce SAD Trnava a. s.,
ktery zaji§uje MHD ve nést Prerov.

Koordinatorem IDSOK je na zakladozhodnuti Rady Olomouckého kraje
odctleni IDS jako sotést Odboru dopravy a sitimiho hospod&tvi Krajského
Gfadu Olomouckého kraf8.

6. 4. 2 Sodasny systéem IDSOK a jehd@lenéni

V sowasné dob provozuje autobusovou hromadnou dopravu pro IDS
IDSOK celkem 12 dopravc Jejich gehled je shrnut v Tab. 13.
Tab. 13 Frehled sowasnych dopravdi IDSOK

dopravce sou €asti IDSOK od

AUTOBUSOVA DOPRAVA Pavel

Studeny, s. r. 0. 1.7.2009
AUTOBUSY Koneény, s. r. 0. 1. 4. 2007
AUTODOPRAVA Studeny, s. 1. 0. 1.7.2009
AUTODOPRAVA Tesaf, s. 1. 0. 1.7.2009
Ceské dréhy, a. s. 1.1.2005
CSAD Frydek-Mistek 1.1.2009
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. 1.1.2003
First Transport Lines, a. s. 1.7.2010
OBEC PTENI 1.7.2010
SAD Trnava, a. s. 1.1.2010
Veolia Transport Morava, a. s. 1.7.2010
VOJTILA TRANS, s.r. 0. 1. 7.2010

Zdroj: OLOMOUCKY KRAJ — Historie [online]. [cit. 51. 2011]. Dostupné z URL http://www.kr-
olomoucky.cz/OlomouckyKraj/Doprava/IDSOK/Historigdtbrie_CZ.htm?lang=CZ; upraveno

Pohledem na nize umdaty Obr. 11 zjiSujeme, Ze fisobnost IDSOKu fesré
nerespektuje administrativni hranice OlomouckélaekrNajdeme zde jisté&gsahy
na uzemi sousednich kitajSrovname-li tyto fesahujici zony IDSOKu s dopravnimi
regiony této préce, zjistime dilou shodu. Konkréthse jedna o zavedeni systému
IDSOK aZz do Bygice pod Hostynem (Zlinsky kraj). Ze SO ORP Bigst
pod Hostynem spaduji do zajmoveho Uzemi celketrnothee, a to konkrétnBlazice

a Vitonice do dopravniho centréeiov.

% OLOMOUCKY KRAJ — Koordinator [online]. [cit. 5. 2011]. Dostupné z URL <http://www.kr-
olomoucky.cz/OlomouckyKraj/Doprava/IDSOK/Koordiné&toordinator_CZ.htm?lang=CZ>
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Obr. 11
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Zdroj: OLOMOUCKY KRAJ — Mapy IDSOK [online]. [cit.5. 1. 2011]. Dostupné z URL
<http://www.kr-olomoucky.cz/NR/rdonlyres/F1IFBF1A®30-481E-B958-
D7021BBFF265/0/Mapa_obci_a_zn_ IDSOK.png>, upraveno
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Totozre jako na Uzemi naSich dopravnich regionOlomouckém kraji nedochézi
v systému IDSOK k Zadnymigsalim administrativnich hranic v nejsevégich
partiich Olomouckého kraje, tedy konkré&tma tzemi SO ORP Jesenik.

Uzemi IDSOK mimo Olomoucky kraj zahrnuje kréfiz zminované Bystice
pod Hostynem a okolnich obci (jmena@viBilavsko, Blazice, Hlinsko p. Hostynem,
Mrlinek, Sovadina a Vitonice), dopravni spojeni tmmemi Zlinského kraje déle
s obcemi Kal, Németice (o8 SO ORP ValaSské Me#ii), Bezntrov, Bilany,
Chropyre, Kyselovice, Morkovice — Slizany, PleSovec, Popkgy Z&i¢i, Zalkovice
(SO ORP Kronitiz), dale jedt s obcemi Kostelec u HoleSova &mice (SO ORP
HoleSov) a s mstem Kromgtiz. Do Jihomoravského kraje zasahuje pouze do obci
Nové sady a Podivice (¢lsowtasti SO ORP Vyskov). Na uzemi Pardubickeho kraje
je systém IDSOK zaveden doé¢sta Moravska flebova a do obci BoruSov, Gruna,
Vranova Lhota, Zipotin (vdechny s@isti SO ORP Moravskéaidbova). Déle vede
v Pardubickém kraji systém IDSOK do obce CotkytleO( ORP LanSkroun).
Na tuzemi SO ORP Kraliky je systém IDSOK zavedembidi Bila VodaCervena
Voda, Cerveny Potok, Dolni Hede Dolni Lipka, Dolni Orlice, Horni Orlice,
Moravsky Karlov, Mlynicky Dvir, Prostedni Lipka, Sanov a sam@jmé do mésta
Kraliky. Na uzemi Moravskoslezského kraje vede dapi systém IDSOK do obci
Lubormei a Spalov (obv SO ORP Odry). Uzemi integrovaného dopravnilstésyu
IDSOK je tedy rozlohou &tSi nez Uzemi dopravnich regiom Olomouckém Kkraji,

i nez samotné administrativni Gzemi Olomouckéhgekra

Clenéni IDSOK

Uzemi Olomouckého kraje je vramci systému IDSOKzélergno
do tarifnich zén. V satasné dob je systém IDSOK rozden na 209 tarifnich zén.
Do kazdé zény je ¥azeno Uzemi jedné&t&i obce (mista) nebo vice obci a jejich
mistnich ¢asti®® Pokud takto rozflené Gzemi IDSOKu porovname s nasimi
dopravnimi regiony, pak zjistime, Ze négi paet jednotlivych zén je nyni zaveden
v dopravnim regionu Pragov, a to celkem 19 tarifnich zon. Nejn&jch bylo
napaitano v dopravnich regionech Lipnik nadéBeu a Unéov — shoda 4 tarifni
zbny. Druhy nejnizsi pt €chto zon byl zjisin v dopravnim regionu Mohelnice.

1 OLOMOUCKY KRAJ - Cestovani v IDSOK [online].[ci6. 3. 2011]. Dostupné z URL
<http://www.kr-

olomoucky.cz/OlomouckyKraj/Doprava/IDSOK/Cestovant#D SOK/Cestovani+v+IDSOK_CZ.htm
?lang=CZ>
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6. 5 Osobni automobilova doprava 'R a v dopravnich centrech
Diiv nez se dostaneme k otazce vztahu a vyvoje osdbpriavy v dopravnich
centrech zkoumaného Uzemi, felta Uvodem této podkapitoly alegpominit miru

vybavenosti osobnimi automobily v c&léské republice.

6. 5. 1 Vybavenost osobnimi automobily ¢R

Neustale rostouci @et osobnich automoliilje jednim z typickych fenomén
individuaini dopravy jak na celém &, tak i vCeské republice. O neustale
se zvysujicim p#tu osobnich automotilv krajichCR podava pehledné informace
nize uvedena Tab. 14, a také Obr. 12, ktery grafizhazofiuje nafist patu
osobnich automolil v jednotlivych krajich v porovnanych letech 20002€09.
V nejvice motorizovanych krajich logicky zaznamedrae nejvyssi intenzity osobni
automobilové dopravy.

Tab. 14 Pd@et osobnich automobii v krajich CR v letech 2000 a 2009

kraj 2000 2009
HI. m. Praha 534 034 635092
Stredocesky 410 268 567 862
Jihomoravsky 352 493 460 449
Moravskoslezsky 345270 448672
Ustecky 255216/ 339 721
JihoCesky 227 639 289 035
Plzerisky 209 313] 265 947
Kralovéhradecky 190 793 241 661
Olomoucky 174 674 234 715
Zlinsky 167 142 220322
Pardubicky 163 613 214 220
\Vysocina 164 729 211 052
Liberecky 141 443, 182 486
Karlovarsky 94 926| 123 818
Celkem CR 3 431 553| 4 435 052

Zdroj: Statisticka réenka Olomouckého kraje

N 1

Z tabulky 14 vyplyva, Ze nejvySSi et osobnich automoliilse v obou
sledovanych letech nachazel v kraji HI. m. Pralod, je vzhledem k jeho vSeobecné
dominanci pirozeny jev. V zagti za krajem HI. m. Praha néasledoval v obou
srovnavanych letech kraji®tatesky. Na posledniifice tabulky se umistily kraje
Karlovarsky a Liberecky. Olomoucky kraj se v porémh s ostatnimi krajiCR
umistil v obou pipadech na devaté pozici. Ve vSech krajich doSlawgeni poétu
osobnich automoli| pificemZ nejétSi mnozstvi jich pbylo v kraji Stedaieském,

a to celko¥ 0 157 594 osobnich automabilSituace je graficky vyjdgna v Obr. 12.
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Obr. 12
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Z Obr. 13 plyne, Ze nejmé&mmotorizovanym krajem v @tu obyvatel na jeden
osobni automobil je Moravskoslezsky kraj. Na jedsnbni automobil zdefipada
2,75 obyvatel. V zafti nasleduje Olomoucky kraj s 2,71 obyvateli naejeadsobni
Statisticky nejmé# obyvatel na jeden osobni automobiippda v hlavnim rst
Praha (1,94 obyvatel na 1 osobni automobil), i&kém (1,96 ob. na osobni
automobil), a vzagi ve Stedaieském kraji (2,15 obyvatel na osobni automobil).

Pramer za celouCeskou republiku tvié 2,35 obyvatel na jeden osobni automobil.
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Obr. 13 Patet obyvatel v krajich na 1 osobni automobil
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Zdroj: Sdruzeni automobilovéhotpnyslu — Aktuality a vybrané tdaje [cit. 10. 12. PR1Dostupné
z URL <http://www.autosap.cz/sfiles/al-91.htnviastni zpracovani

6. 5. 2 Osobni automobilova doprava v dopravnich og&rech zajmového tuzemi

Vztah zajmového Uzemi k osobni dograwmtiZzeme zjistit pomoci intenzit
osobni dopravy v naSich vymezenych centrech. Katt#i informaci o intenzitach
osobni dopravy v jednotlivychistdiscich bylo pouZzito vysledkstitani dopravy z let
2000 a 2005. Zroku 2010 nebyly bohuzel vysledkjtasi jes¢ zverejnény.
Posuzovany byly tyctaci aseky, v kterych byla v komparovanych leteatiena
nejvyssi intenzita osobni dopravy. Yigadt znmeny nejintenzivejSiho <itaciho
Useku byla tato z#ma zachycena v nize uvedené tabulce 15.

Tab. 15 Nejvyssi intenzity dopravy v dopravnich cdnech zdjmového Uzemi v letech
2000 a 2005

dopravni centrum s citaci intenzita osobni séitaci intenzita osobni
Usek 2000 dopravy Usek 2005 dopravy
Hranice 7-0336 15 377 7-0336 17 515
Jesenik 7-0901 5 467 7-0901 11 462
Lipnik nad Bec¢vou 7-5822 10 709 7-5822 5 956
Litovel 7-1982 6 638 7-1982 7619
Mohelnice 7-0013 10173 7-0013 12 609
Olomouc 7-0084 32 995 7-5382 32 035
Prostéjov 6-1357 15171 6-1357 17 151
Prerov 7-1424 15894 7-1421 16 660
Sternberk 7-1096 7 647 7-1096 11 462
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Sumperk 7-0584 7847 7-0584 9 569

Unicov 7-1991 4 156 7-1991 6 434

Zabreh 7-0981 8 544 7-0981 10 265

Zdroje:  Sitdni dopravy vroce 2000 [cit. 4. 4. 2011]. Dostép z URL
<http://lwww.rsd.cz/doprava/scitani_2000/html/tabhtsh>; Celostatni &tani dopravy v roce 2005
[cit. 4. 4. 2011]. Dostupné z URL http://www.scit2a®05.rsd.cz/html/tab_ol.htm>; vlastni zpracovani

Pro vystizeni vyznamu osobni automobilové dopraegntrech jsme vybrali
informace ze &tani dopravy, které poskytulRSD CR. Toto gitani se Weské
republice provadi kazdych 5 let. Hodnoticim Udajbgh <titaci Usek v daném

~

dopravnim gedisku s nejvysSi intenzitou osobni automobilov@rdaey, tj. pdet
osobnich automoliil projizcgjicich timto sitacim usekem za 24 hodin. Vét$ine
center se nejintenzi¥si itaci Usek ve sledovanych letech némih Vyjimku
tvorila jen dopravni centra Olomouc #ePkov. V gipad Olomouce byl v roce 2000
na zaklad vysledk: stitani dopravy nejvice vyuZivamigaci Gsek 7-0084 s denni
intenzitou osobni dopravy 32 995 aut. Oproti tormace 2005 byl p&tem osobnich
automobiti nejvice zatizen ftaci Usek 7-5382 s celkovou intenzitou osobni
dopravy 32 035 osobnich aut za den.r\pact dopravniho sediska Perov vystidal
pii vyuasgni rychlostni silnice&. 47 do Lipnika nad B&ou. U ostatnich center plati,
Ze se nejintenziviji vyuzivané sitaci useky nachazeji uv jeho stedu — nap
Jesenik, Lipnik nad Beou, Litovel, Zabeh, anebo se jedna o usek ustici
do dilezitého komunik&niho tahu, nap do rychlostni silnic&i silnice vySSi tidy,

coz je gipad Mohelnice, Progova, Sternberku, Sumperku, nebo &inia.

62 itaci Usek 7-0084 se nachazi nsstském obchvatuipJeremenkoy ulici v Olomouci, pobliz
vlakového i autobusového nadrazi.
® Tento sitaci Usek je situovarrikiizovatce ulic Velkomoravska a Schweitzerova v Olanio
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7. DOPRAVNI REGIONY ZKOUMANEHO UZEMI

Podle vysledk pfimych dopravnich iflezitosti/spojeni  vzniklo
na uzemi Olomouckého kraje v souladu s danou meiadtelkem 12 dopravnich
regioni se svymi centry. V prvéact je treba uvést a charakterizovaemmé faktory,

které gimo ovliviuji dopravni regiony sledovaného tuzemi.

7. 1 Vybrané faktory ovliviiujici dopravni regiony

7. 1. 1 Fyzicko-geografickée
Georeliéf

Prabéh dopravnich tras a tedy i doprava samotna je ssligina jak fyzicko-
geografickymi, tak i socioekonomickymi faktory. Zkmané Uzemi se rozklada
v oblasti rozmanitych geomorfologickych célkjez se navzajem vyrazrodliSuji
svymi vlastnostmi, a duji rovnéZ limity pro vedeni dopravni gitProto povazujeme
za vhodné uvést zde zakladrfepled geomorfologickych calk které se rozkladaji
ve zkoumaném Uzemi a jejich stnou charakteristiku. Na Uvod jéebafici, Ze
sledované Gzemi se nachazfasti, jak v oblastiCeské vysdiny (Krkonodsko-
Jesenickd soustava), tak i¢asti na Uzemi Zapadnich Karpat @Karpatské

shizeniny).

Schéma zékladnich geomorfologickych célkkoumaného Gzerfif:
Ceska vysdina
— KrkonoSsko - Jesenicka soustava
— Jesenicka podsoustava
- Zalrezska vrchovina
- Mohelnicka brazda
- HanuSovickéa vrchovina
- Rychlebské Hory
- Zlatohorska vrchovina
- Hruby Jesenik
- Nizky Jesenik
- KrkonoSsko - Jesenické paith

% Demek, J. a kol.: Zetpisny lexikonCR. Hory a niziny. Praha, 2006.
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- Vidnavskéa nizina

- Zulovska pahorkatina

Zpadni Karpaty
- Vnékarpatské snizeniny
- Zapadni Vekarpatské snizeniny
- Hornomoravsky uval

- Moravska brana

Jak uz bylo zmiéno vySe, povaha georeliéfu je do jisté mirgujiicim
faktorem pro pibéh dopravni s&, a tak i dopravu samotnou. O sledovaném Uzemi
Ize v obecné rovihkonstatovat, Ze v jeho severnich partiich, kdeogkladaclenity
hornaty reliéf, existujéidSi dopravni $i coz zapicinuje horSi dopravni dostupnost.
Oproti tomu jizni polovina Uzemi s mnozstvim sninema velky dopravni vyznam

(zejména Moravska brana, Hornomoravsky aval).

7. 1. 2 Socioekonomické faktory

Dojizd’ka a vyjizd’ka za praci v dopravnich centrech

Na zaklad vymezenych dopravnich regionr Olomouckém kraji jsme podle
vysledki statistického &tani z roku 2001 zjistili p&et obci nachazejicich se nejen
v ramci daného dopravniho regionu, ale takéepmbci pracowh spadujicich do
jednotlivych dopravnich center/regiorz jiného dopravniho regionu (viz Tab. 16).
NejvysSi pget obci spadujicich z jiného dopravniho regionuziigtén u dopravniho
regionu Olomouc. Konkrétnse jednalo o obce lezici v dopravnich regionetbvii
a Sternberk (odsud obec Starnov). Druhy nejvy3Séetpoobei spadujicich
do dopravniho regionu z ciziho dopravniho regiogl Zaznamenan v dopravnim
regionu Mohelnice. Sem doji&il obyvatelé z obci leZicich v dopravnich regionech
Unicov a Zalbeh. Moznymi picinami, pr@& praw dopravni region Mohelnice dosahl
na zaklad vysledki sledovani doji#gky z roku 2001 druhych nejt8ich hodnot
spadujicich obci z jiného regionufibou byt jak vhodna polohaipzeleznéni trati
¢. 270, tak vySSi peet pracovnich filezitosti ve srovnani se sousednimi dopravnimi

regiony.
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N 1

Zajimavym faktem rize byt, Ze dopravnim regionem s nejvysSinttem
spadujicich obci neni Olomouc, ktera stoji aziet pozici, ale Prosjov (67 obci),
cozZ je Zejmeé z nize uvedené tabulky. Druhy nejvyssigb@bci pipada na dopravni
centra disponuje dopravni region Lipnik nac\Bri (pouze 4 obce). Vystlenim
muze byt vysokd dojikka do vlivrgjSich sousednich dopravnich center/regjon
které gedstavuji Olomouc,ilerov a Hranice.

Tab. 16 DojiaPka v dopravnich regionech Olomouckého kraje

pocet obciv | pocet obci
ramci dopr. | mimo dopr.
dopravni region regionu region

Olomouc 46 7
Hranice 28 1
Jesenik 14 0
Lipnik nad Be¢vou 4 0
Litovel 7 1
Mohelnice 12 4
Prostéjov 67 2
Pferov 53 0
Sternberk 12 1
Sumperk 21 2
Unicov 6 0
Zabreh 17 0

Zdroj: SLDB 2001

Z hlediska analyzy vyjigky v ramci sledovaného Uzemi dosahlo nejvyssiho
poctu vyjizdkjicich osob dopravni centrum Olomouc. Odsud naarBkbvysledki
SLDB 2001 vyjizélo celkem 6 498 osob, z toho dénvice nez 4 a tisice lidi.
Hlavnim smérem denni vyjid’ky z Olomouce fedstavovala obec Hlubky, kam
denré dojizctlo témei 500 lidi. Ric¢inou toho je lokalizace mistniho vyznamného
zantstnavatele MORA a. s., kterd se zabyva vyrobou doohéelektrospdebici,
nag. sporaki, a také spolaosti Mora Aerospace a. S., jenZz sénuje vyrolk
a opravam leteckych motora letecké techniky. V rdmci dopravnich region
v Olomouckém kraji vyjizdo nejvice lidi do Olomouce ze Sternberka (celke38 9
osob), coz fedstavuje skoro 2/3 z celkovéhoipoosob, ktery derinze Sternberka

vyjizdél.
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Tab. 17 Vyjizd’ka z dopravnich center dopravnich regiofi Olomouckého kraje

hl. sm ér
denni
centrum vyjiz dky | celkem | denn & | wyjizdky |poéet®
Olomouc 6 498 4 546 Hlubocky 490
Hranice 2 283 1707 Prerov 263
Jesenik 1297 733| Ceskéa Ves 210
Lipnik nad Bec¢vou 1412 1186 Prerov 530
Litovel 1776 1 536 Olomouc 720
Mohelnice 1120 829 LoStice 210
Prosté&jov 3706 2 656 Olomouc 795
Prerov 4 362 3093 Olomouc 729
Sternberk 2073 1 689 Olomouc 983
Sumperk 2728 1779 Rapotin 258
Unicov 1779 1431 Olomouc 368
Zabreh 2 202 1543  Sumperk 503

Zdroj: SLDB 2001

Centra dojizd’ky za praci

NejvyznamrijSimi centry dojid’ky ve sledovaném uzemi byly identifikovany
Styfi okresni nista, a to jmenowitOlomouc, Progjov, Prerov a Sumperk. Posledni
okresni ndsto
Jesenik bylo na sedmém mdishz za dopravnimi centry Hranice a Z&h K
nejvyrazrijSimu natstu dojiz’ky doslo v pipact krajského mista Olomouce (+ 4
552 osob). P&y dojizcgjicich se také zvysili v Lipniku nad Beou (+ 500 osob),
v Hranicich (+ 230 osob), dale v Mohelnici (+180ls a Jeseniku (+35 osob).
V ostatnich centrech dofky doSlo v mezirénich gitanich 1991 a 2001 k poklesu.
NejvyrazrejSi snizeni p&tu dojizdjicich osob do zasstnani byly zaznamenany
v Pierow (-1 789 osob) a Sumperku (- 1 487 osth).

Tab. 18 Bilance dojid’ky za praci v dopravnich centrech Olomouckého kraje

dojizd éjici do | vyjizd éjici z saldo

centrum dojiz dky centra centra dojiz dky

Olomouc 24 227 6 498 17 729
Prostéjov 10 466 3706 6 760
Prerov 9 796 4 362 5 434
Sumperk 7 356 2728 4628
Hranice 4109 2283 1826
Jesenik 2997 1297 1700
Mohelnice 2341 1120 1221

* pocet vyjizdsjicich osob do hlavniho stru denni vyjizky
% ¢SU Olomoucky kraj [online]. [cit. 4.1 2011]. Dosnéz URL
<http://www.czso.cz/xm/edicniplan.nsf/p/13-7109-04>
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Zabfeh 3001 2202 799
Unicov 2169 1779 390
Lipnik nad Be¢vou 1775 1412 363
Sternberk 2 050 2073 -23
Litovel 1748 1776 -28

Zdroj: CSU Olomoucky kraj — Doji#ka za praci a do kol v Olomouckém kraji [onlinfe]t. 4. 1
2011]. Dostupné z URL <http://mwww.czso.cz/xm/edidan.nsf/p/13-7109-04>

Z celkem dvanécti vybranych center ddji¥ v Olomouckém kraji jich
11 melo kladné saldo dojitky. Sedazenim mist podle tohoto salda zjistime,
Ze na 1. mistje mesto Olomouc, na 2. misto gadi Prostjov, dale je to Rerov
a Sumperk. Posledni okresniésto Jesenik je odsunuto na Sesté misto hned
za Hranicemi. Zaporné saldo defky bylo zjis&no pouze ve Sternberku (-23)
a v Litovli (-28).

Ve srovnani secgtanim z roku 1991 se kladné saldo ddéiky zvysilo pouze
ve tretiné nejwtSich center dojikky v kraji, nejvyrazsji v Olomouci (o0 4 519 osob).
NejmarkantgjSi snizeni kladného salda dajky za praci bylo v obdobi 1991 — 2001

zaznamenano vedstech Perov (1 964 osob) a Sumperk (1 849 osob).
NejvétSi zaméstnavatelé v oblasti pamyslu

Pro WtSi rozvinuti problematiky tématu bude nyni uvedes@na
charakteristika neptSich pimyslovych zamsstnavatel ve zkoumaném Uzemi,
porgvadz denni dojiZka do zamistnani nize Fimo ovliviiovat intenzitu dopravnich
spojeni do jednotlivych dopravnich center/regibhPrimys| zajmového Uzemi je
prevazmi orientovan na tradini odwtvi. Ty predstavuji v dané oblastigrdevsim tato
pramyslova odvtvi: strojirenstvi (naip: EPCOS, s. r. 0., Sumperk, MEP
Postelmov, PANAYV, s. r. 0., Litovel, MetalPlast Lipnile, s., Lipnik nad Beou,
DT vyhybkadrna a mostarna v Prgsweé, atd.), Zelez&tvi (nap.. Moravské
Zelezarny, a. s., Olomouc, Pars nova, a. s., Slknpetszarna, a. s.Ceska Ves,
atd.), potravingstvi (OLMA, a. s.), vyroba papiru (OlSanské papimys., Zakeh),
nebo ¥Zba stavebnich matenah jeho zpracovani (Cement Hranice, a. s., Vapenka
VitoSov, s. r. 0. u Zatehu). No¥ se zde uplauji moderni pimyslova od¥tvi jako
nag. vyroba spatbni elektroniky a elektrotechniky (rfapMiele Technika, s. r. 0.,
Unicov, Hella Autotechnik, s. r. 0., Mohelnice).

67 Komplexni socioekonomické charakteristika Olomatrak kraje, tedy Gzemi, které se vice &nén
shoduje s naSim zajmovym Uzemim, byla jive zpracovana v jinych diplomovych pracich. Proto
povaZzuji za zbytiné uvadt zde vice informaci k této problematice.
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Tab. 19 Deset nej¥tSich praimyslovych zanéstnavateki v zajmovém uzemi (k 31. 5.
2007)

pocéet zameéstnanc U
nazev dopravni region | 1500 a vice |1000-1499 | 500-999
Kazeto, s. . 0. Pferov
LG PHILIPS DISPLAYS CZECH |Hranice
REPUBLIC, s.r.o.
M. L. S. Holice, spol. s. r. 0. Olomouc X
Meopta - optika, a.s. Pferov X
|MORA Moravia, s. r. 0. Olomouc ”
Moravské Zelezarny, a. s. Olomouc X
OLMA, a. s. Olomouc "
SIEMENS Elektromotory, s. r. 0. |Mohelnice X
Sigma Lutin Olomouc X
Unex, s. I. 0. Unicov X

Zdroj: Ustav tizemniho rozvoje [online]. [cit. 4.2011]. Dostupné z URL
<http://www.uur.cz/default.asp?ID=2373>

Uping  nejwtsim  pamyslovym  zamistnavatelem  voce 2007
se ve sledovaném Uzemi stala firma SIEMENS Elekttory, s. r. 0. se sidlem
v Mohelnici. V daném roce zde pracovalo asi 3,5z@estnand. OdS&pny zavod
v Mohelnici pati mezi gedni s¥tové dodavatele nizkon&ovych asynchronnich
elektromotod.®® Tradicnim pmimyslovym zanistnavatelem vramci kraje je
pierovska Meopta - optika, a. s., kterd v roce 2GEgtnavala térr 2,5 tisice lidi,
a zaujala tak druhé misto vipdi nej¢tSich pamyslovych zanstnavatei

v Olomouckém kraji. Firma se zabyva vyrobmdek a z¥étSovacich fistroja.

DalSimi zandstnavateli, kt&§ vroce 2007 evidovali vice nez 1 000
pracovniki, byly v daném Uzemi tito: M. L. S. Holice, spol. s 0. — vyrobce
elektromotod a alternatar, LG. PHILIPS DISPLAYS CZECH REPUBLIC, s. r. o.
v Hranicich — vyrobce televiznich obrazovek, déeliéni prerovské Kazeto, s. r. o.
— vyrobce lepenkovych produk{ulozné boxy, aktovky, organizéry, slozky, nytové
kufry atd.) a Unex Urov, a. s., producent kolesovych rypadel @bt nerostnych

surovin.

Mezi vyznamné podniky v kraji, které stalgegstavuji pedni zamistnavatele
a podili se timto Zjsobem vyrazé na dojid’ce do zamdstnani, musime #adit

nasledujici: MORA Moravia, a. s. — vyrobce spdrde sidlem v Hlubitkach —

%8 Siemens — Od&pny zavod Elektromotory Mohelnice [online]. [cit. B 2011]. Dostupné z URL
<http://www.siemens.cz/siemjet/cz/home/elektromptmiohelnice/uvod/Main/index.jet>
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Marianském Udoli, Moravské Zelezarny, a. s. v Oloanovyrobcederpaci techniky

s vice nez 140 - ti letou tradici - Sigma LutingaPokud jsme vySe ztdvali tradici
potravindského pimyslu ve sledované oblasti, nesmime v tomtétwywynechat
olomouckou firmu OLMA, a. s., producenta znamychékakrenskych vyrohk

s tradici od konce 19. stoleti. Ve Sternberku jenamnym zamstnavatelem VOP
Sternberk, s. p., ktery je neépim zandstnavatelem na Sternbersku (zhruba
900 zangstnan@ v roce 2008).

Ekonomiku v celém kraji ovSem neblaze postihla degjici ekonomicka
recese, ktera si vynutila ztreé propou&ni zangstnand z velkych podnikk. Pro
tradicni cesky textilni gigant - OP Pragbv, znamenala tato krize dalSi krok

ke krachu.
7. 2 Dopravni regiony a SO ORP v Olomouckém kraji

Vytvorené dopravni regiony budou niZze komparovany sevsjgma obvody
obci s roz&enou msobnosti v Olomouckém kraji, a to podle¢po obci, pdtu
obyvatel a podle rozlohy. Budeme-li nyni uvazowato] nodalni regiony spravni
obvody obci s roz&nou fisobnosti na uzemi Olomouckého kraje, kterych je zde
celkem 13, mZeme lehce porovnat vzniklé rozdilynew vytvorenymi dopravnimi
regiony ve sledovaném uzemi. Jako dopravni centsgmvramci podminek
stanovenych metodikou prace nedostalo do danézanpbuze misto Konice, které
z hlediska administrativniho¢leréni kraje vystupuje jako obec s razsiou
puasobnosti. Vice informaci bylo uvedeno vySe v kdeiteenujici se dopravh

geografickym centim.

Pohledem na nize umdsfy Obr. 14 dochazime ke zjisi,
Ze v Olomouckém kraji existuji celkem jefh dopravni regiony, které jsou totozné
s hranicemi SO ORP. Konkrétrse jedna o dopravni regiony Jesenik, Sumperk

a uniov. Zbylych de¥t dopravnich regiainhranice SO ORP nerespektuje.

Tab. 20

dopravni region  |po€et obci po €et obci v SO ORP
Hranice 33 31
Jesenik 24 24
Lipnik nad Be¢vou 10 14
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Litovel 15 20
Mohelnice 16 14
Olomouc 52 45
Prostéjov 95 76
Prerov 64 61
Sternberk 20 21
Sumperk 35 35
Uniov 10 10
Zabieh 27 28

Zdroj: Cesky statisticky fad [online]. [cit. 16. 3. 2011]. Dostupné z URLt#V/www.czso.cz>

Ve zkoumaném Uzemi se vyskytuje 12 dopravnich négigficemz nejvyssi
pocet obci se nachazi v dopravnim regionu Rjost Zde lezi celkem 95 obci. Tato
skute&nost je zpisobena také tim, Zze k dopravnimu centru Rjmstpaki vétSina
obci z administrativniho tzemi SO ORP Konice. V{jintvai pouze obce Hvozd

a Ludmirov naleZici dopravnimu regionu Litovel.
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Obr. 14

Dopravni regiony

Zdroj: ArcMap, vlastni zpracovani
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N 1

Druhy nejvySSi péet obci byl zji&n v dopravnim regionuiBrov (celkem 64 obci),
a freti pozici obsadil v ptiu obci dopravni region Olomouc (52 obci). Nejnizsi
mnoZstvi obci sledujeme v dopravnich regionech ikimad B&vou a Unéov, které
maji shod® 10 obci. Porérné nizké kvantum obci spada je$tod dopravni region

Litovel, a to celkem 15.

7. 2. 1 Dopravni regiony a SO ORP podle gtu obyvatel

Kazdy dopravni region disponujecitym paitem obyvatel ve svém zazemi.
Tab. 21 dokumentuje pty obyvatel v jednotlivych dopravnich regionech

zajmového uzemi a SO ORP Olomouckého kraje.

Tab. 21

dopravni region po ¢€et obyv. |po¢et obyv. v SO ORP
Hranice 35 305 34 823
Jesenik 41 404 41 404
Lipnik nad Bec¢vou 13709 15 457
Litovel 19 899 23 627
Mohelnice 20732 18 727
Olomouc 170 037 160 720
Prostéjov 108 043 98 862
Prerov 85 494 84 442
Sternberk 23355 23921
Sumperk 72 189 72 189
Unicov 23 071 23 071
Zabfeh 32 457 33597

Zdroj: Cesky statisticky fad [online]. [cit. 16. 3. 2011]. Dostupné z URLttgh/www.czso.cz>

NejvysSi pget obyvatel byl zaznamenan v dopravnim regionu ©lom
(celkem 170 037 obyvatel). Oproti in obyvatel z administrativniho Uzemi SO
ORP Olomouc zde Zije asi o 9000 lidi vice. Vy3stegb obyvatel Zijicich v
daném dopravnim regionu nez v SO ORP byl déle ¢mjist pfipact Hranic,
Mohelnice, Prosfjova a Rerova. NejvysSi rozdil mezi pem obyvatel Zijicich
v dopravnim regionu a spravnim obvodu ORP byl ¥itan v dopravnim regionu
Prostjov, kde tento rozdikini témet 10 000 obyvatel ve prosgh dopravniho
regionu. Opé&na situace nastala v dopravnich regionech Lipnik Be&vou, Litovel
a Zal¥eh. Shodny p&et obyvatel v dopravnim regionu i ve spravnim olw@RP

nachazime logicky tam, kde se kryji jejich hranidenenovi¢ se tedy jedna o
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dopravni regiony/SO ORP Jesenik, Sumperk a@&ayniStavy o p&tu obyvatel byly
ziskany z datab&éSU a vztahuiji se k roku 2008.

7. 2. 2 Dopravni regiony a SO ORP podle rozlohy

V posledni fadé byla posuzovana rozloha jednotlivych dopravnichyiomi
v Olomouckém kraji. Rehled dopravnich regidnpodle jejich rozlohy a srovnani
s rozlohou SO ORP jsou uvedeny niZze v Tab. 22.

Tab. 22

dopravni region rozloha (ha) fozloha SO ORP (ha)
Hranice 33 409 32535
Jesenik 71 896 71 896
Lipnik nad Be¢vou 10 059 11 861
Litovel 22 868 24 746
Mohelnice 20 745 18 841
Olomouc 60 513 85 860
Prostéjov 71678 59 163
Prerov 40 103 40 079
Sternberk 29 149 30671
Sumperk 85 738 85 738
Unicov 20 745 20 745
Zabreh 27 496 26 717

Zdroj: CSU [online]. [cit. 16. 3. 2011]. Dostupné z URLtgh/vdb.czso.cz>, vlastni zpracovani

PloSrt nejwtSim dopravnim regionem v Olomouckém kraji je podle
zjisténych vysledk dopravni region Sumperk, ktery se kryje s hranicgpnavniho
obvodu ORP Sumperk. Jeho rozloha téth 85 738 ha. Druhym nejrozlehlej$im
dopravnim regionem v zajmovém Uzemi se stal dopragion Prosfov s celkovou
rozlohou 71 678 ha. Naeti pozici skogil dopravni region Olomouc (60 513 ha),
u kterého byl zaznamenan nejvysSi Ubytek rozlokytal zgisobeno faktem, Ze
z veSkerych analyz bylo vyléano Uzemi vojenského Ujezdu Libava, které v SO
ORP Olomouc zabira z&ou ¢ast jeho rozlohy. Na druhé stéanejmensi dopravni
region edstavuje dopravni region Lipnika nad ¢Beu s celkovou rozlohou
10 059 ha.
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7. 3 Charakteristika dopravnich regioni v zajmovém uzemi
Dopravni region Olomouc

Dopravni region Olomouc fpdstavuje dominantni a nejsijgi dopravni
region v celém zkoumaném Uzemi. V rdmci sledovaniésti se dopravni region
Olomouc vyznéuje jadrovou polohou. Nachazi se zde #igjvmesto Olomouc a Zije
tady nejvice obyvatel z celého sledovaného Uzendntdl dopravni region
predstavuje také hlavni centrum denni dtiig v ramci celého Uzemi. Diky své
poloze a vyznamu je to region s nejlepsi doprawstupnosti. Dopravni region
Olomouc se rozklada na ploSe 60 513 ha, coz je inremfoha nez vipad SO
ORP Olomouc. Tento rozdil jeisledkem vylodeni tzemi VU Libava, jak jiz bylo
v textu rekolikrat zmiovano. Podle pfiu primych dopravnich spojeni, zjtych
z vaejné elektronické databaze IDOS, byly k dopravnimagionu Olomouc
ORP. Konkrét byly timto zgisobem k dopravnimu regionu Olomouiicfenény
obce Jivova, kter4 administratvméalezi k SO ORP Sternberk. Déale se jednalo
pouze o obce ze SO ORP Litovel, a to Naklpwwce, Senici na Hané, Seéku a
Stren. P¥i hranicich s dopravnimi regiony Pr&siv a Rerov nebyla zrinéna
hranini linie s mistnimi SO ORP Olomouc, Pg&jev a Rerov. Agregatni ukazatel
DOPRAVA se vyzn&oval nej@¥tSim vyznamem v ramci zkoumané oblasti. V roce
2000 v dopravnim centru Olomoudepazovala Zelezémi hromadna doprava nad
autobusovou. Vramci Zelezni dopravy byl logicky zaznamenan vysSi podil
rychlikovych spojeni neZ lokalnich. Qe situace nastala ¥ipact autobusové
hromadné dopravy, kdy byl vyznagéi podil mistnich autobtisnad dalkovymi.
V roce 2010 byly zjiginy shodné zavry, a to takové, Ze zdergwvaZuje vyznam

Zeleznéni hromadné dopravy nad autobusovou.

Dopravni region Prosg&jov

Dopravni region Progov predstavuje ve zkoumaném Gzemi jeden
z nejvyznampySich dopravnich regidgn Ve srovnavaném roce 2000 vykazoval
agregat DOPRAVA jednoziieé¢ prevahu autobusové hromadné doprauvy¢gmz
vice se na ni podilelo kvantum nedalkovych autobydo spojeni. Situace v roce
2010 potvrdila pevazujici roli autobusové hromadné dopravy. Opaku 2000 byl

ovSem zaznamenan jeji pokles. V ramci Zelaznidopravy pevazovala v obou
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sledovanych letech v centru Prjst dalkovd spojeni obsluhovana rychliky.
Rozlohou zaujima dopravni region P¥at druhou nejétSi plochu (71 678 ha
Na zaklad zjisttnych vysledk danych metodikou pokryva tzemi tohoto dopravniho
regionu celkem 85 obci, coZ je nejvice z celehmpagho Gzemi. Oproti Uzemi SO
ORP Prosfjov zde chybi Uzemi obce Bukova, ktera dopéaspaduje do Boskovic,

a obec Zele nalezici podle pau piimych dopravnich spojeni k dopravnimu centru
Vyskov. Na uzemi dopravniho regionu Pt Zije v sodasnosti piblizn¢ 108 000
obyvatel, coz je v padi druhy nejvyssi et v ramci sledovaného Uzemi. Vice nez

100 000 obyvatelifpadé uz pouze na vySe popsany dopravni region @lom

Dopravni region Prerov

Tento dopravni region se v ramci zkoumaného Uz@di mezi dopravh
vyznamné. Jeho sousedy jsou dopravni region Olomauseveru, dopravni region
Prostjov na zapa& dopravni region Lipnik nad Beou a na jizni stransousedi se
Zlinskym krajem (SO ORP Kro#iz a SO ORP Byiite pod Hostynem).
Od administrativniho tzemi SO ORReRVv se Uzemi tohoto dopravniho regionu
odliSuje v rgkolika pripadech. Ve vysledku je Uzemi dopravniho regionpatre:
vétSi nez tzemi SO ORP. Oproti SO OR#rBv nenajdeme na Uzemi zimvaného
dopravniho regionu okrajovou obeddflovice, po#vadZz tato pat podle pdétu
piimych dopravnich ilezitosti k dopravnimu centru Kra#iiz. Dopravni region
Prerov ovSem zasahuje do administrativnino Uzemiesmibo SO ORP Lipnik
nad Be&vou. Odsud byly prazeny obce Radotin a Sahleby. Ze Zlinského kraje
sem navic jestspaduji obce Blazice a Vitonice, které jsoucasti SO ORP Byste
pod Hostynem. V dopravnim regioniePov Zije asi 85,5 tisice obyvatel. Dopravni
centrum Perov je vyznamnym Zelezinim uzlem na Morayvibec. Centremiferov
prochazi Il. a Ill. Zelezkni koridor, coz fispiva k dominanci Zelezmi hromadné
dopravy vcelém jeho regionu. Vroce 2000 vykazowregat DOPRAVA
jednozné&nou pevahu Zelezgni dopravy, picemZ jeho plna polovinafipadla
na rychlikova vlakova spojeni. Vroce 2010 byl zamenan nevyrazny pokles
podilu rychlikovych spojeni. V ramci autobusové rmaminé dopravy fevazoval
v obou letech afi podil mistnich autobusovych linek. Oproti tomwoge 2010 byl

v pripadt dalkovych autobusovych spojeni zaznamenan propad.
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Dopravni region Lipnik nad Betvou

Tento dopravni region je ploSmejmensSim ze vSech dvanacti zkoumanych
regioni v kraji. Jeho rozlohdini pouze 10 059 hektéarviz Tab. 22). Uzemni ztraty
utrpél dopravni region Lipnik nad Beou ve prospch doprave vyznamrjSich
sousednich regi@gnPrerov a Hranice. Na Uzemi nejmensSiho dopravnih@negzije
necelych 14 tisic obyvatel, z toho asi 8,4 fiSfitipada na mistni dopravni centrum
Lipnik nad Beévou. V roce 2010 vykazoval agregat DOPRAVA nevyaxgssi
podil autobusové dopravy, ovdem tento podil nefgkndominantni. Zelezni
doprava zde stale hraje podstatnou roli. V ranutolausové dopravyipvazovala
obsluha mistnimi autobusovymi linkami, ale u Zei&zih dopravy byl vyznam

dalkovych a lokélnich spjvyrovnany.

Dopravni region Hranice

Dopravni region Hranice lezi nejvychagirze vSech sledovanych dopravnich
regioni. Mistni dopravni centrum Hranice lezi na Il. Zeiéaim koridoru, vedoucim
z Rakouska fes Beclav, Perov a pokraujicim dal do Ostravy a Bohumina az ke
statni hranici. Zeleztihi doprava ma tedy v tomto dopravnim centru i celégionu
vyznamny vliv a na celkové i&né dopray prevazuje nad autobusovou. Toto
tvrzeni platilo i v roce 2000, kdygvazovala v ramci Zelezmi hromadné dopravy
rychlikové spojeni nad mistnimi. Hromadna Zel&zindoprava zde zaujimala téim
¥ z agregatniho ukazatele DOPRAVA. V roce 2010 tomoylo jinak, ovSem s tim
rozdilem, Ze podil Zelezmi dopravy se snizil. Uzemi dopravniho regionu kben
¢ita celko¥ asi 35,3 tisic obyvatel. Oproti administrativniniemi SO ORP
Hranice pesahuje dopravni region Hranice do Uzemi soused®MdORP Lipnik
nad Bé&vou, a to na Uzemi obci Dolni a Horrdttice, které maji dohromady asi 480
obyvatel. Ze severu sousedi dopravni region Hrasieejenskym Ujezdem Libava.
Na vycho@ respektuje hranice SO ORP Hranice a nezasahujedtakizemi

Moravskoslezského kraje.

Dopravni region Sternberk

% S0 ORP Lipnik nad Beou [CSU Olomoucky kraj [online]. [cit. 29. 3. 2011]. oBtupné z URL
<http://www2.czso.cz/xm/redakce.nsf/i/so_orp_lipmkd_becvou>
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Dopravni region Sternberk se nachazi seveod dopravniho regionu
Olomouce. Na zap#&dsousedi s dopravnim regionem &ni. Severni hranice
dopravniho regionu kopiruje spravni hranici SO ORR. jihovychod hranti
s vojenskym Ujezdem Libava. BV své semiperiferni poloze neprochazi timto
dopravnim regionem Zzadna vyznamna Zzelg®nitra® nebo rychlostni silnice.
Od rozlohy mistniho SO ORP se Uzemi dopravnihcnegSternberk diferencuje
pouze o Uzemi obce Jivova, ktera byla podle mnbZzgtimych dopravnich
prilezitosti ficlenéna k dopravnimu regionu Olomouc. Jinak jeho Uzesspektuje
hranice SO ORP Sternberk. Na Gzemi tohoto dopravrgbionu Zije fiblizng 23,3
tisic obyvatel, ztoho asi 14 tisiciipadad na mssto Sternberk. V roce 2000
pievazovala podle @tu piimych dopravnich spojeni v dopravnimiesiisku
Sternberk autobusova hromadna doprava s vy33im lepodinedalkovych
autobusovych linek. Podil dalkovych autobusovyabjespi nebyl ovSem o moc niZsi.
V ramci Zeleznini hromadné dopravyievladala jednozriiaé¢ nerychlikova spojeni
realizovana na mistni lokalni trati 290. V roce 2010 ovSem nabyla na agregatnim
ukazateli DOPRAVA vysSiho vyznamu Zelearii doprava, kdy fesahla polowini
hranici  na celkovém gtu dopravnich spojeni, avSak pouze negatrn

Dopravni region Litovel

Dopravni region Litovel je regionem, v jehoZigac se vyskytlo nejvice
Gzemnich zrén viaci rozloze gilehlého spravniho obvodu ORP. Jeho tvar a velikost
se tudiZz nejvice odchyluji odiypodniho nodalniho regionu, ktery v naSehipac
piedstavuje pra&y SO ORP Litovel. Kauzalitat¢hto jevii tkvi v pribéhu mistni
Zeleznéni sig, a tak vySSiho pdu Zelezninich spojeni, kterych je z okolnich obci
vice vedeno do centra Olomouc. Vyznamnou roli zadgehcelostatni Zzelezmi tra’
¢. 270, ktera sice protina tento dopravni regiorseav centrum Litovel na ni neni
napojeno. Mezi Litovli a okolnimi dopravnimi cent@vohelnice, Olomouc,
Sternberk a Urtbv) tedy neexistujeifmé Zeleznini propojeni. Dsledkem toho je
skute&nost, Ze hrakni obce SO ORP Litovel bylyigazeny k dopravnimu regionu
Olomouc — viz podkapitola 5. 4. 1 Dopravni regiolor@ouc. V tomto pipad se
jedna o Zelezgni dopravni obsluznost obci Senice na Hané,c8ara Sten. U obci
Naklo a Rovice, které rovéZ spaduji pstem dopravnich spojeni do centra
Olomouce, pevazuje spiSe napojeni na mistni autobusovou hmwooadopravu,

piicemz vySSi péet autobusovych linek vede ptado Olomouce. Riem @imych
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vlakovych spojeni spadovala k dopravnimu regionon@iuc i obecervenka leZici
piimo na tratié. 270. Potvad? iz tato obec nesousedi s obcemi, ktéi@g spaduji
do dopravniho regionu Olomouc, rozhodli jsme se epbat obecCervenka

v dopravnim regionu Litovel, aby nef#la samostatny ostrov upréstl tohoto
regionu, a bylo tak zachovano zékladni pravidlorliyojakékoliv regionalizace.
Dopravni centrum Litovel maifmou Zeleznrini vazbu pouze na sousedni dopravni
region Prosfjov prostednictvim lokalni trat Déale byly je& k danému dopravnimu
regionu giclenény obce Hvozd a Ludmirov ze SO ORP Konice. Zbyte&nii SO
ORP Konice byl podle vysledkSeteni zé#azen do dopravniho regionu Prgjasv.
Rozloha dopravniho regionu Litov&hi 22 868 ha a Zije zde té20 000 lidi.

Agregatni ukazatel DOPRAVA se v roce 2010 vyoval drtivou ffevahou
autobusové dopravy nad Zeleari VétSina gimych spojeni byla realizovana
prostednictvim mistnich autobusovych linek s vazbami swsedni dopravni

strediska.
Dopravni region Uni¢ov

Dopravni region Uriiov pati podle rozlohy i p&tu obyvatel (23 071)
k nejmenSim dopravnim regiom ve zkoumaném UuUzemi. Je to jeden %e t
dopravnich regiain ktery se pld piekryva se spravnimi hranicemi mistniho SO
ORP a jejich rozlohy jsou tudiz shodné. Ve srovngeh letech 2000 a 2010 zde
vramci agregovaného ukazatele DOPRAVAeyazovala mistni autobusova
doprava. Oproti roku 2000 ubyl v roce 2010 podikadéych autobusovych spojeni.
Druhy newtSi podil byl zaznamenan u mistnich vlakovych sgojpopravni region
Uni¢ov sousedi na vychéa dopravnim regionem Sternberk, na z&madopravnim
regionem Mohelnice, ze severu s dopravnimi regiSognperk a Zéteh, a na jihu
hranii s dopravnimi regiony Litovel a Olomouc. Na sewyahodni straé jesg

casténé hranti se SO ORP Ryniiav (Moravskoslezsky kraj).
Dopravni region Mohelnice

Tento dopravni regioradime roveiz mezi ti rozlohou nejmensi a nejme&n
lidnaté regiony v ramci analyzované oblasti. Uzenozdily oproti administrativi-

spravnimu regionu nachazime pouze&ipad dvou obci, a to Dubicka a Lukavice.
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Tyto dw obce totiz podle vysledkdané analyzy spaduji psado dopravniho centra
Mohelnice nez do sousedniho centraigab Uzemi dopravniho regionu Mohelnice
je 0 1904 ha &tSi nez je rozloha SO ORP Mohelnice. Cekkevtomto dopravnim
regionu bydli necelych 21 tisic lidi. V roce 200Glanv tomto centru f@vahu
autobusova hromadna dopravai¢emz vyssi podil fipadal na mistni autobusové
linky. Hromadna Zelezoini doprava se na mistnim agregatnim ukazateli DORRA
projevila asi 40% podilem,figemz nepatrnouipvahou v ni figurovala rychlikova
spojeni. V roce 2010 se podil autobusové a Zealekzriiromadné dopravy téth
shodoval, picemz vramci Zeleztini dopravy pevladala dalkova (rychlikovd)
spojeni. Za to vifjpack autobusové dopravy dominovala spojeni obsluhovana
mistnimi autobusovymi linkami, coZz je sk&nest, ktera se shoduje s vysledky

analyz z roku 2000.
Dopravni region Zabi‘eh

Dopravni region Zateh je typicky region s vyraznourgvahou Zelezgni
hromadné dopravy. V roce 2000 zde vramci agrelgatnikazatele DOPRAVA
z vice nez ¥iimvazoval pra¥ tento druh hromadné dopravyjggmz drtiva ¥tSina
piipadla na vlakova spojeni obsluhované rychliky.amci autobusové hromadné
dopravy gevladaly mistni autobusové linky. V roce 2010 s8eov snizil vyznam
dalkové autobusové dopravy. Jinak se potvrdila aiama dominance dalkovych
Zeleznénich spojeni. Vyraznérevaha Zelezgini dopravy v tomto dopravnim centru
je dasledkem pitomnosti frekventované tragi 270 celostatniho vyznamu. Rozloha
dopravni regionu Z&eh byla zmenSena o Uzemi vySe wonanych obci Dubicko
a Lukavice ve prosggh sousedniho dopravniho regionu Mohelnice. Uzensk
ovSem nastal vifpact pricleréni obce Tatenice, ktera je administrativeahrnuta
v SO ORP LanSkroun (Pardubicky kraj). Ve vysledkudppravni region Zabh

vétSi 0 asi 780 ha nez nodalni region zdejSiho sjpinévobvodu ORP.
Dopravni region Sumperk

Rozloha dopravniho regionu Sumperk sespifekryva se administrativnim
Uzemim SO ORP Sumperk. Se svou rozlohou 85 73% Ha jej¢tsi dopravni
region v celém sledovaném Gzemi. Dopravni regiomgguka je charakteristicky

svou semiperiferni polohou. Lezi mimo hlavni domiatepny, ale ma vSakiipnou
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dopravni vazbu na blizky a dopr&myznammjSi region Zakeh, s kterym sousedi
na jizni stran. Ze stejné sstoveé strany hragi jeSt s dopravnim regionem Ufav.
Jeho severnim sousedem je posledni dopravni regionJesenik. Na severovyckod
vede kratky Usek statni hranice s Polskem. Ze zapade hranice s Pardubickym
a na vychod s Moravskoslezskym krajem. Ve srovnhavaném roce) 3®8viadala
v dopravnim centru Sumperk autobusova hromadnéadaps optovnou dominanci
mistnich autobusovych spojeni. Zelénii hromadna doprava zde zaujimala
az sekundarni postaveni. V dopravnim regionu Suknpeexistovala v roce 2000
rychlikovd dopravni spojeni. To ovSem neplati \ver@910, kdy zde nabyla na
vyznamu také rychlikova spojeni. Na GUzemi tohotpraeniho regionu se nachéazi
zajimavy Zelezrni uzel, a to HanuSovice. Jeho vyznam vSak nenvyakky, aby
mohl vystupovat jako samostatné dopravnifedisko. V sotasnosti Zije
v analyzovaném dopravnim regionu t#m72 200 obyvatel. Vifpact tohoto
dopravniho regionu ma ¢ity vliv i povaha zdejSich fyzicko-geografickych
podminek, poévadz se zde zdviha reliéf nejvyssSiho moravskéhmipehHrubého
Jeseniku. Tento vliv ovSsem neni tolik markantniojakpipad® jeho severniho

souseda, dopravniho regionu Jesenik.
Dopravni region Jesenik

NejcharakteristitéjSim rysem, a podle mého nazoru takéémmatnym
parametrem posledniho analyzovaného dopravnihomegje jeho periferni poloha.
Tato skuténost spolén¢ s razem mistniho terénu fisbvliviiuje intenzitu dopravy,
a tim i kvalitu dopravni obsluznosti v celém regioV roce 2000 se zde agregatni
ukazatel DOPRAVA vyznsoval prevahou autobusové ¥gné dopravy s vysSSim
podilem lokalnich autobusovych linek. Podil dalkadvylinek ovSem nebyl nijak
zanedbatelny. Sekundarni postaveni Zetednilopravy se ovSem projevilo vysSSim
podilem vlakovych dopravnichripezitosti obsluhovanymi rychliky. V roce 2010 jiz
pievaha autobusové dopravy neplatila vzhledem k gmisiyznamu Zelezémich
spojeni v centru Jesenik, a to hlavrychlikovych. Ukazatel DOPRAVA byl
v pripact dopravniho centra Jesenik nejiégznamny ze vSech ostatnicheslisek,
coz souhlasilo v obou srovnavanych letech. Uzenpiralmiho regionu Jesenik se

shoduje s administrati¢rspravni jednotkou SO ORP Jesenik. Dopravni region
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Jesenilkéita na 41,4 tisic obyvatalimz predstavuje paty nejlidngsi region z celého

zdjmového uzemi.
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8. MEZISTREDISKOVE VAZBY DOPRAVNICH CENTER

8. 1 Hierarchie dopravnich center podle mezi-gediskovych vazeb

Analyza gimych dopravnich vazeb mezi jednotlivymfestisky zgjmového
GUzemi byla otovré provadna na zaklagl vysledki z elektronické databaze spoj
IDOS. Jednalo se o pamé nara@né zjif'ovani p@tu dopravnich spojeni roziéné
na autobusové a Zele#ni, porévadZ Zelezrini vazby maji, v souladu s metodikou,
proti autobusovym trojnasobné vahy. Kazdé doprattadisko bylo komparovano se
vSemi ostatnimi jedenactitetlisky ve sledované oblasti. Postup byl srovnatelny
s tvorbou jakési matice pm piimych dopravnich spojeni. Timto fatim vznikly
urcité stavy natizenosti a pokizenosti mezi jednotlivymi dopravnimitetisky.
Podle dosazenych hodnot agregatniho ukazatele DORRByly dale vytvdaeny
celkow 4 kategorie dopravnich center. Celou situaci tiygéi Obr. 15 ,Hierarchie
dopravnich dedisek a mezi-stdiskové vazby“, kde jsou znazény i vztahy

nadizenosti a poklizenosti mezi centry.

V nejvySSi  kategorii  je umi&o nejvyznam&sSi dopravni centrum
s hodnotou agregovaného ukazatele DOPRAVA v interd#20-611, a to &dci
Olomouc, jemuZz je na zakladprimych dopravnich vazeb piideno nejvice
dopravnich getdisek v zajmovém Uzemi. Jmengvito jsou Jesenik, Litovel,
Prostjov, Prerov, Sternberk, Utiov a Zaleh. Do druhé nejvyssi kategorie byla
zarazena dopravni igdiska Hranice, #erov, Prostjov a Zalieh. VSem sediskim,
které se vyskytuji vtéto druhé kategorii, naleddmota ukazatele DOPRAVA
v intervalu hodnot od 610 do 311. Dopravni centrartite, Perov a Zakeh lezi na
pateni Zeleznini trati¢. 270, kterou derinprojizdi rychlikové spoje ve simu Praha
— Bohumin. Dopravnimu i&disku Zabeh jsou potizena centra Mohelnice
a Sumperk. Dopravni centrum Hranice je dopaypodizeno Rerovu. Vztah
podiizenosti se objevil i vifipac Lipnika nad B&vou. Toto centrum je pdizeno

Hranicim.

V posledni kategorii 3 nachdzime celkem Sest daoycavcenter, a to Lipnik
nad Bevou, Litovel, Mohelnici, Sternberk, Sumperk a Emi. Hodnoty jejich
agregatniho ukazatele DOPRAVA se pohybovaly v radrhednot 310-101.
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Obr. 15 Hierarchie dopravnich s¥edisek a mezi-gtediskové vazby
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Zdroj: ArcMap, vlastni zpracovani

8. 2 Dopravni dostupnost center z Olomouce podiasu a p&tu spojeni

V rdmci

hodnoceni hierarchie tatlisek byly klasifikovany také mezi

strediskové vazby, které iwie doprava tviat. Pii zkoumani mezi-sediskovych
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vazeb je vhodné zjistit dostupnost dopravnichiedisek wci nejsilngjSimu
dopravnimu centru, kterérgustavuje Olomouc. V tomto $ehi jsme posuzovali
dostupnost jednotlivych igtdisek podle hromadné autobusové i Zeladnilopravy.
UvaZovana byla aft jen giima spojeni bez odliSeni na dalkové a mistni lifdggty
dopravnich glezitosti jsou uvedeny v absolutnictislech bez fsuzovani
trojndsobnych hodnot u dalkovych spdpodle celkového kvanta dopravnich spojeni
bylo v ramci obou sledovanych diuldoprav stanoveno celkem 5 interfyakteré
udavaji rozmezi paa primych spojeni z Olomouce do daného centra. Z Hadis
¢asového byly v obouffpadech stanoveny &dasové intervaly. Udaje o piech

dopravnich spojeni &su straveného na cedtyly ziskany z elektronické databaze
IDOS.

Dopravni dostupnost center z Olomouce autobusem

Obr. 167
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Obr. 16 vystihuje dopravni dostupnost jednotlivydopravnich center
z Olomouce progednictvim autobusové hromadné dopravy. Z hledislesu
docestujeme nejrychleji do dopravnich centgerév, Lipnik nad B&vou, Litovel,

Prostjov, Sternberk, Ufov a Mohelnice. Tato #&diska se pohybuji aZ v druhém

"OVlastni zpracovani.
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¢asovém intervale 21-40 min. Do 20 minutddsovy interval) se z Olomouce neni
mozné dopravit autobusem do Zadného nami vymezedépoavniho sediska.

V ¢asovém rozmezi 41-60 minut docestujerfienp z Olomouce pouze daratliska
Hranice. Autobusem nejdéle trva cesta z Olomouce Jdseniku, Sumperku
a Zalrehu. Co se tykd @tu primych dopravnich spojeni z Olomouce, tak nejvyssi
mnoZstvi jich existuje do centra Prget (48), a potom do Litovle (37). Nejmé&n
autobusovych spojeni je z Olomouce zavedeno doreBab (3), Sumperku (5)
a Jeseniku (6). Dostupnost jednotlivychedisek autobusovou dopravou j&Enpo
ovlivnéna jejich polohou, resp. vzdalenosti od Olomoucejaie také vyuzitou

silni¢ni komunikaci.
Dopravni dostupnost center z Olomouce vlakem

Dopravni dostupnost do jednotlivych center z Oloogo#eleznini dopravou
piimo souvisi s pibéhem Zelezriinich trati. NejintenzivjSi hodnoty dopravnich
spojeni se vyskytuji vifpad konexe Olomouce a i€ova, jez pini funkci
vyznamného Zelezémiho uzlu. Dena prijede z Olomouce doiBrova celkem 48
vlaki. Nejmeérg vlakovych spojeni v s@asnosti funguje mezi Olomouci

a Jesenikem (5), déle pak mezi Olomouci a LipnikathB&vou (7).
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Obr. 177

Jesenik
tazovd dostupnost stfedizek

| do 20 min
L] 21-40 min
] 41-B0 min
* rad G0 min

pocet spojeni

. - do 0
Sumperk — 11-20
Zéhieh —_— 2130
— 31-40
— nad 40
Mahelnice -
Unicow
Sternberk
GLOMOUC
Hranice

Prost&joy Lipnik nad Bedvou

Prerow

Nejrychleji se po Zeleznici z Olomouce dopravimeStdernberka, a to do 20
minut. Naopak nejdéle budeme vlakem cestovat dendles. Nejvice center
Vv zajmovém Uzemi je ip cestovani vlakem z Olomouce dostupnyckiasovém
intervalu 21-40 minut. \éasovém rozmezi 41-60 minut od odjezdu z Olomouce se

dostaneme do dopravnich center Sumperk &dyvni
Kvalita dopravni obsluzZnosti center

Podle pdétu piimych dopravnich iflezitosti mezi jednotlivymi dopravnimi
stredisky zajmového Uzemi theme zhodnotit kvalitu dopravni obsluznosti.
UvaZovana byla ima dopravni spojeni meziistliisky v obou sirech. Bylo jiz
upusSeEno od trojnasobnych vah, které bylyiquzovany rychlikovym spom, jak
tomu bylo v pipac tvorby agregatniho ukazatele DOPRAVA. Za to v tépitole
se jedna o nejvyssi absolutnicpbimych dopravnich spojeni mezi vSeniestisky
v zajmovém Uzemi. Pro vystigsi prehled jsme zachovaly rodéni na Zelezrni

a autobusova dopravni spojeni, blize viz Tab. 23.

" Vlastni zpracovani.
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Tab. 23

nejsiln &jsi . .
: po cet po et
. mezi- . .
dopravni centrum . . vlakovych autobusovych | celkem
strediskova N 7
spojeni spojeni
vazba
Olomouc Prosté&jov 48 83 131
Prostéjov Olomouc 48 83 131
Prerov Olomouc 89 23 112
Hranice Prerov 70 14 84
Lipnik nad Becvou Hranice 50 78 138
Litovel Olomouc - 74 74
Sternberk Olomouc 43 43 86
Uni¢ov Olomouc 43 28 71
Mohelnice Zéabreh 64 67 131
Zabreh Olomouc 73 6 79
Sumperk Zabreh 57 88 145
Jesenik Sumperk 16 16 32

Zdroj: IDOS 2010/2011, vlastni vypty

Na zéklad vysledki téchto analyz byl nevySSi pet piimych spojeni mezi
stredisky, a tim i nej§tsi kvalita dopravni obsluznosti zjga mezi centry Sumperk
a Zalreh. Celko¢ se mezi dmito dwma stedisky uskuteni 145 dopravnich
piilezitosti za den. Tento vysledek ovlivnila prépddobré vzajemna blizkosgthto
center, ale také dostupnosile¥itého Zeleziniho tahu, ktery prochazi Z&hem,
zato Sumperk, &oliv vétsi sidlo, lezi mimo ni. Dopravni centrum Zéb vyraz
téZi ze své polohy na této vyznamné Zelé&zntrati. Na druhé pozici jsou situovana
strediska Lipnik nad B&ou a Hranice. Meziétito dwma centry navzajem de#in
projede 138 autobusovych a vlakovych spojiteti nejvy3Si péet primych
dopravnich flezitosti vySel v interakci center Olomouc a P¥mst (131 spojeni).
Vinterakci s Perovem disponuje Olomouc celkovli12 dopravnimi spojenimi
za den. NejniZzSi get pimych transportnich vazeb existuje fipgact periferniho
centra Jesenik. Ten je nejvice vazan na své ndjlsliiédisko ve sledovaném Gzemi,
kterym je Sumperk. Mezémito dwma centry funguje degrcelkem jen 32 iimych
dopravnich vazeb. NejvySSi ¢ Zelezninich spojeni se de#nuskuténi mezi
centry Olomouc a ierov (89). Autobusovych spoga jeden den nejvice prédine
mezi stedisky Sumperk a Z&éh (88).
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9. ZAVER
Hlavni vysledky této diplomové prace vedou k nagjiedim zjiS€nim:

1) Dopravni hierarchie idisek VCR je v asociaci s hierarchii komplexni.
Dopravni hierarchie menSich'etlisek je omezena, a toivminimalnimu zajisni
dopravni obsluznosti. Dopravni vyznaneslisek z hlediska vejné dopravy je sikh
ovlivnén jejich polohou ve stavajici dopravni siti. Zjedoder Ize konstatovat, Ze
nejwtsi stediska v CR jsou obsluhovana komplexnu stedrt vyznamnych
stredisek pevlada zaréeni na Zelezini dopravu dalkovou i lokélni a u nejmensich
center pevazuje lokalni autobusova doprava. Vzhledem ISaditi sidelniho
systtmu \echach a na Mora&Slezsku bude pra¥godobrg v malych
venkovskych sidleciCech vzdy vy33i procento domacnosti vybavenych dedbn
automobily nez ve velkych venkovskych sidlech nard®Slezsku. Z této teze
vyplyva, Ze hromadna doprava ma vysSi vyznam ¢{pmd& GUzemi Moravy, nez

na Gzemi vice motorizovany¢tech.

2) Podle pedem zvolené metodiky, tedygsré na zaklad hodnoticiho
ukazatele KFV sidel, bylo na modelovém tGzemi Olockého kraje vybrano celkem
12 dopravnich center a v rdmci hodnoceiimgch dopravnich spojeni k nim bylo
vytvoieno 12 pilehlych dopravnich regian Tyto regiony tvéi kompakté ucelena
Uzemi navzajem sousedicich obci. Jejich spgla znakem je spad hromadné
dopravy do daného dopravnihorestiska. B tvorb¢ této dopravé-geografické
regionalizace Olomouckého kraje jsme dosli kézay Ze uUzemi vzniklych
dopravnich regioi je nepatrd mensi, nez administrativni Gzemi Olomouckého
kraje, a to fiblizng asi o 320 krh Na celkovém uUbytku rozlohy zajmového Gzemi
oproti krajské rozloze se nejvice promitlo vyleni relativé rozsahlého tzemi VU

Libava z rozboru.

3) Vznikla dopravni regionalizace byla vyhodnocema zaklad spadu
hromadné dopravy zigtodu, Ze pra¥ tato ve sledovaném Gzemi disponu§Sim
vyznamem, neZzli doprava individuélni, coZ se v @dsich 10 - ti letech nezmilo.
Tato skuténost tedy znovu potvrzuje vysledky analyz ze SLOBZP, jak ve své
publikaci konstatoval M. Marada (Marada, 2010). iHealn4 doprava &a tedy
podle tohoto zjigni k roku 2001 vysSi vyznam na Uzemi Moravy, nezipemi

Cech. Kwili tomu se prace dotyka problematiky osobni dopraeyze okrajoy

90



v podkapitole 6.5 ,0Osobni dopravaCR a v dopravnich centrech®. Vysledkem je
komparace &tani osobni dopravy v dopravnichiestiscich v letech 2000 a 2005.

V pripact zajmového Uzemi se potvrdil velmi Uzky vztah memjanizaci
dopravy a systémem osidleni, tak jako tippdt CR jako celku. \étSina
hierarchickych vazeb byla v jisté asociaci s h@rdar komplexni. V konkrétnich
podminkach Olomouckého kraje byl prokdzan mirbgsph regionalnigsobnosti
jednotlivych  stedisek pes administrativni hranice Olomouckého kraje.
Na hierarchizaci dopravnich fetlisek ve zkoumaném prostoruélen vliv, jak
exponovanost polohyi¢i ostatnim gediskim, tak i vzdalenost od atezitych
dopravnich komunikaci. Vysokou roli zde hral v sl s metodikou prace gieh
hlavnich Zelezrinich trati. Stediskem s nejlepSi dopravni dostupnosti se stala
kvalita dopravni obsluznosti byla zggia u centra Jesenik. Hierarchie dopravnich
stredisek podle hodnoticiho ukazatele KFV, agregatnikazatele DOPRAVA
a vazby mezi dopravnimi iedisky jsou zndzo#my na mapach v textu prace.
V piiloh&ch diplomové prace je uveden soupis vSech ohjoiového Uzemi podle
dopravniho regionu, v kterém se vyskytuji, a&tpoobyvatel k 1. 1. 2010 {®. 1).
Dale se zde nachéazeji tabulky s absolutninitggo @Fimych dopravnich spojeni
roz&lenych na vlakova a autobusov&i(P2 a 3). Tyto tabulky uvagi pocty téchto

spojeni mezi vSemi dopravnimiatlisky ve zkoumaném Gzemi.
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10. SUMMARY

This diploma work is interested in geography ohsf@ort. Subject of this work is a
hierarchy of transport centres in the Czech Repufdcusing on the Olomouc
region. Partial objective of this diploma work isceeation of a new transport
regionalization in Olomouc region. Area covers appmately 4 944 krh There was
provided 12 transport centres in the referencewaittea leadership of Olomouc.

In the first chapter are presented objectives amtodology of this work. Next

chapter is devoted to the analysis of proffesiditaature. Then is given a hierarchy
of transport centres in the Czech republic. In tdipa is described transport network
of the determinated area. The core of this workd¢tuded in chapters 6, 7 and 8,
where are presented main results of transort asalgad a new transport

regionalization of area of interest is made herewNransport regions are described
here too. In the end of this diploma work are summed main results of all transport

analyzis in Olomouc region. During this work araqad accompanying maps.

Key words: transport, hierarchy, regionalizationplc transport, rail transport, bus

transport, transport center, transport region spart node, commuting, etc.
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PRILOHY




Pril. 1 Obce zajmového Uzemi podle dopravnich ceregpa‘tu obyvatel k 1. 1.

2010

obec dopravni region | po€et obyvatel
Alojzov Prostéjov 242
Babice Sternberk 430
Bedihost Prostéjov 1034
Béla pod Pradédem Jesenik 1813
Bélkovice-LaStany Olomouc 2099
Bélotin Hranice 1740
Beriov Prerov 701
Bernartice Jesenik 920
Bezuchov Prerov 188
Bil4 Lhota Litovel 1118
Bil4 Voda Jesenik 306
Bilovice-Lutotin Prostéjov 519
Bilsko Litovel 212
Biskupice Prostéjov 278
Blatec Olomouc 601
Blazice Prerov 213
Bludov Sumperk 3181
Bohdikov Sumperk 1415
Bohurovice Olomouc 2530
Bohuslavice Prostéjov 466
Bohuslavice Z&breh 509
Bohuslavky Lipnik nad Be¢vou 333
Bohutin Sumperk 809
Bochofr Prerov 1017
Bousin Prostéjov 128
Bouzov Litovel 1529
Branna Sumperk 290
Bratrusov Sumperk 573
Brnic¢ko Zéabreh 627
Brodek u Konice Prostéjov 910
Brodek u Prostéjova Prostéjov 1533
Brodek u Prerova Prerov 2 068
Brezsko Prostéjov 211
Budétsko Prostéjov 402
Buk Prerov 358
Bukovany Olomouc 581
Busin Sumperk 431
Bystrocice Olomouc 681
Bystrovany Olomouc 970
BySkovice Hranice 389
Cisafov Prerov 301
Citov Prerov 528
Cehovice Prost&jov 530
Cechy Prerov 343
Cechy pod Kosifem Prost&jov 1 039
Celgice Prost&jov 551
Celechovice PFerov 115
Celechovice na Hané | Prost&jov 1275




Cerna Voda Jesenik 617
Cernotin Hranice 741
Cervenka Litovel 1418
Ceskéa Ves Jesenik 2583
Daskabat Olomouc 596
Détkovice Prostéjov 523
Dlouhd Loucka Unicov 1907
Dlouhomilov Sumperk 489
Dobréice Prerov 205
Dobrochov Prostéjov 304
Dobromilice Prostéjov 878
Dolany Olomouc 2 499
Dolni Nétéice Hranice 267
Dolni Studénky Sumperk 1307
Dolni TéSice Hranice 55
Dolni Ujezd Lipnik nad Beévou 1190
Doloplazy Olomouc 1307
Doloplazy Prostéjov 543
Domas$ov nad Bystfici | Sternberk 518
Domagov u Sternberka | Sternberk 299
Domazelice Prerov 566
Drahanovice Olomouc 1680
Drahany Prostéjov 527
Drozdov Zabreh 340
Drzovice Prostéjov 1334
Drevnovice Prostéjov 482
Drevohostice Prerov 1569
Dub nad Moravou Olomouc 1561
Dubd&any Litovel 213
Dubicko Mohelnice 1070
Dzbel Prostéjov 258
Grygov Olomouc 1441
Grymov Prerov 167
Hacky Prostéjov 105
Hanovice Litovel 462
HanuSovice Sumperk 3448
Hlasnice Sternberk 188
Hlinsko Lipnik nad Be¢vou 205
Hlubo¢ky Olomouc 4 409
Hluchov Prostéjov 350
HluSovice Olomouc 709
Hnévotin Olomouc 1437
Hnojice Sternberk 601
Horka nad Moravou Olomouc 2271
Horni Lodénice Sternberk 362
Horni MoSténice Prerov 1613
Horni Nétéice Hranice 225
Horni Studénky Zabreh 361
Horni Stépanov Prosté&jov 993
Horni TéSice Hranice 148
Horni Ujezd Hranice 431
HoStejn Zabreh 436




HrabéSice Sumperk 126
Hrabisin Sumperk 865
Hrabova Zébreh 520
Hrablvka Hranice 306
Hrad&any Prerov 273
Hrad&any-Kobefice Prostéjov 460
Hradec-Nova Ves Jesenik 306
Hranice Hranice 19 158
Hraniéné Petrovice Sternberk 145
Hrdibofice Prostéjov 221
Hrubgice Prostéjov 792
Hruska Prostéjov 256
Hustopede nad Be&vou | Hranice 1796
Huzova Sternberk 620
Hvozd Litovel 625
Hyncina Zabreh 192
Charvaty Olomouc 846
Cholina Litovel 721
Chromesg Sumperk 583
Ivan Prostéjov 510
Jakubovice Sumperk 195
Janousov Sumperk 51
Javornik Jesenik 2974
Jedli Zabreh 694
Jesenec Prostéjov 300
Jesenik Jesenik 12 068
Jestiebi Zébreh 586
Jezernice Lipnik nad Be¢vou 634
Jindfichov Hranice 469
Jindfichov Sumperk 1372
Jivova Olomouc 556
Kamenna Zabreh 547
Kladky Prostéjov 371
Kladniky Lipnik nad Be¢vou 146
Klenovice na Hané Prostéjov 848
Kloko&i Hranice 236
Klopina Mohelnice 633
Klopotovice Prostéjov 266
Kobyla nad Vidnavkou | Jesenik 445
Kojetin Prerov 6 467
Kokory Prerov 1175
KolSov Zéabreh 763
Komarov Sternberk 158
Konice Prostéjov 2 884
Kopfivna Sumperk 290
Kosov Zébreh 305
Kostelec na Hané Prostéjov 2 926
Kovalovice-Osi¢any Prostéjov 302
KozuSany-Téazaly Olomouc 840
Kralice na Hané Prostéjov 1463
Kréman Olomouc 469
Krchleby Mohelnice 195




Krumsin Prostéjov 621
KFelov-Bfuchotin Olomouc 1519
Krtomil Prerov 427
LaSkov Prostéjov 580
Laznicky Prerov 196
Lazniky Prerov 529
Lesnice Zabreh 636
LeSany Prostéjov 390
Lestina Zabreh 1274
Lhota Lipnik nad Be¢vou 326
Lhotka Prerov 49
Libina Sumperk 3506
Libos Olomouc 609
Lipina Sternberk 150
Lipinka Uni¢ov 208
Lipnik nad Be¢vou Lipnik nad Be¢vou 8 356
Lipova Prostéjov 763
Lipova Prerov 275
Lipova-lazné Jesenik 2503
LiSna Prerov 241
LiSnice Mohelnice 303
Litovel Litovel 9 990
Lobodice Prerov 683
LoStice Mohelnice 3 060
Loucany Olomouc 628
Loucka Litovel 206
Louéna nad Desnou Sumperk 1 809
Lubénice Olomouc 419
Ludmirov Litovel 570
Luka Litovel 800
Lukavice Mohelnice 934
Lutin Olomouc 3230
LuZice Sternberk 337
Majetin Olomouc 1113
Maléa Morava Sumperk 580
Malé Hradisko Prostéjov 380
Maletin Mohelnice 369
Malhotice Hranice 344
Medlov Unicov 1580
Mérotin Litovel 275
Mérovice nad Hanou Prerov 678
Mikulovice Jesenik 2 690
Milenov Hranice 405
Milotice nad Beévou Hranice 276
Mirov Mohelnice 420
Mlade¢ Litovel 766
Mladgjovice Sternberk 672
Mohelnice Mohelnice 9 615
Moravi¢any Mohelnice 1244
Moravsky Beroun Sternberk 3298
Mofice Prostéjov 485
Mostkovice Prostéjov 1516




Mrsklesy Olomouc 581
Mutkov Sternberk 52
Myslejovice Prostéjov 645
NahoSovice Prerov 176
Néaklo Olomouc 1514
Namést na Hané Olomouc 2 004
NeleSovice Prerov 200
Némcice nad Hanou Prostéjov 2136
Nemile Zabreh 614
Nezamyslice Prostéjov 1427
Niva Prostéjov 347
Norberéany Sternberk 340
Nova Hrade¢na Uniov 781
Novy Malin Sumperk 3172
Obédkovice Prostéjov 272
Ohrozim Prostéjov 472
Ochoz Prostéjov 188
Olbramice Litovel 212
Oldfichov Prerov 131
Olomouc Olomouc 100 362
Ol3any Sumperk 1111
OlSany u Prostéjova Prostéjov 1566
OlSovec Hranice 479
Ondratice Prostéjov 353
Opatovice Hranice 784
Oplocany Prerov 304
Oprostovice Prerov 100
Osek nad Be&vou Lipnik nad Beévou 1278
Oskava Sumperk 1410
Ostruzna Jesenik 183
Otaslavice Prostéjov 1314
Otinoves Prostéjov 294
Palonin Mohelnice 335
ParSovice Hranice 398
Partutovice Hranice 509
Paseka Unicov 1255
Pavlov Mohelnice 618
Pavlovice u Kojetina Prostéjov 252
Pavlovice u Prerova Prerov 755
P&ndin Sumperk 768
Petrov nad Desnou Prostéjov 1173
Pisafov Sumperk 711
Pise¢na Jesenik 1043
Pivin Prostéjov 731
Plumlov Prostéjov 2471
Provice Olomouc 858
Podoli Prerov 214
Police Mohelnice 223
Polkovice Prerov 512
Polom Hranice 291
Polomi Prostéjov 143
Postfelmov Zabreh 3227




Postfelmuvek Zabreh 342
PotStat Hranice 1180
Prosenice Prerov 898
Prostéjov Prostéjov 45 324
Prostéjovicky Prostéjov 270
Protivanov Prostéjov 1024
Provodovice Hranice 150
Praslavice Olomouc 1349
Premyslovice Prostéjov 1289
Prerov Prerov 46 254
Prestaviky Prerov 253
Prikazy Olomouc 1212
Pteni Prostéjov 1122
Radikov Hranice 146
Radkova Lhota Prerov 189
Radkovy Prerov 158
Radotin Prerov 176
Radslavice Prerov 1108
Radvanice Prerov 293
Rajec Zabreh 470
Rakov Hranice 400
Rakovéa u Konice Prostéjov 206
Raklvka Prostéjov 107
Rapotin Sumperk 3252
Rejchartice Sumperk 192
Rohle Zabreh 677
Rokytnice Prerov 1469
Rouské Hranice 236
Rovensko Zabreh 756
Rozstani Prostéjov 638
Ruda nad Moravou Sumperk 2 651
Rided Sternberk 194
Rikovice Prerov 482
Samotisky Olomouc 1260
Seloutky Prostéjov 483
Senice na Hané Olomouc 1812
Senicka Olomouc 353
Skali¢ka Hranice 548
Skalka Prostéjov 239
SkoroSice Jesenik 778
Skrben Olomouc 1173
Skfipov Prostéjov 352
Slatinice Olomouc 1513
Slatinky Prostéjov 543
Slavétin Litovel 204
Smrzice Prostéjov 1639
Sobéchleby Prerov 609
Sobisky Prerov 152
Sobotin Sumperk 1243
Srbce Prostéjov 76
Stara Cervend Voda | Jesenik 668
Stara Ves Prerov 630




Staré Mésto Sumperk 1879
Stafechovice Prostéjov 549
Stavenice Mohelnice 149
Stinava Prostéjov 152
Strazisko Prostéjov 442
Strukov Sternberk 152
Stren Olomouc 569
Stfibrnice Prerov 244
StfiteZ nad Ludinou Hranice 828
Sudkov Sumperk 1156
Suchdol Prostéjov 644
Suchonice Olomouc 172
Supikovice Jesenik 716
SusSice Prerov 325
Svébohov Zabreh 440
Svésedlice Olomouc 178
Sisma Prerov 176
Sléglov Sumperk 32
Spicky Hranice 284
Starnov Sternberk 632
Stépanov Olomouc 3375
Sternberk Sternberk 13 745
Stity Zabfeh 2031
Subifov Prostgjov 255
Sumperk Sumperk 27 492
Sumvald Unigov 1732
Tatenice Zabreh 865
Teplice nad Beévou Hranice 347
TéSetice Olomouc 1280
Tistin Prostéjov 504
Tovacov Prerov 2 554
Tovér Olomouc 571
Troubelice Unicov 1912
Troubky Prerov 2049
TrSice Olomouc 1632
TreStina Mohelnice 354
Tuéin Prerov 430
Turovice Prerov 213
Tvorovice Prostéjov 313
Tyn nad Bec¢vou Lipnik nad Be¢vou 856
Uhelna Jesenik 532
UhfiCice Prerov 622
Ujezd Unigov 1383
Uniov Uniov 12 001
Urcice Prostéjov 1348
Usov Mohelnice 1218
Usti Hranice 535
Ustin Olomouc 380
Vapenna Jesenik 1391
Velka Bystfice Olomouc 3014
Velka Kra$ Jesenik 820
Velké Kunétice Jesenik 592




Velké Losiny Sumperk 2765
Velky Tynec Olomouc 2432
Velky Ujezd Olomouc 1245
Vernifovice Sumperk 194
Vérovany Olomouc 1354
Veseli¢ko Lipnik nad Beévou 834
Vézky Prerov 209
Viceméfice Prostéjov 581
Vicov Prostéjov 486
Vidnava Jesenik 1404
Vikantice Sumperk 89
Vikyrovice Sumperk 2 236
Vilémov Litovel 465
Vincencov Prostéjov 111
Vitice Prostéjov 166
Vitonice Prerov 484
VICice Jesenik 439
ViIkos Prerov 730
Vranovice-KelCice Prostéjov 621
Vrbatky Prostéjov 1660
Vrchoslavice Prostéjov 596
Vesovice Prostéjov 476
VSechovice Hranice 871
Vykleky Prerov 274
VySehofri Zébreh 215
VySovice Prostéjov 491
Z&bestni Lhota Prerov 157
Zabreh Zabreh 14 033
Zamrsky Hranice 223
Zborov Zabreh 224
Zdétin Prostéjov 310
Zlaté Hory Jesenik 4168
Zvole Zéabreh 768
Zakovice PFerov 214
Zelatovice PFerov 554
Zelechovice Unigov 236
Zerotin Sternberk 440
Zulova Jesenik 1296

Udaje o pétu obyvatel bylyéerpany z databazeSU, dostupné z URL: http://www.czso.cz
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