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1. Uvod

Pro volbu tohoto tématu bakalaiské prace jsem se rozhodl z diivodu blizkosti vodniho dila
Bativ kanal od mého bydlisté a tedy jeho pomérné snadné dostupnosti pro terénni vyzkum,
pro kontaktovani odpovédnych pracovnikli v mistnich obcich a provozovatelt lodni dopravy
V pristavistich, pro pofizovani aktualni fotodokumentace a pro piedpoklad snadného ziskani
zaCatku zdalo). Odjakziva mé& zajimala historie a pavodni ucel Batova kanalu, tedy
informace, které byly jesté¢ v dobé mého détstvi pomérné malo znamé a popularizované, o to
vic tedy lakavé k poznani. K rozvinuti mého zajmu pak k tomu jesté ptispély vice ¢i méné se
objevuyjici ivahy o nadregiondlnim pfesahovém vyznamu Batova kanalu Vv §irSim kontextu
Kanalu Dunaj — Odra — Labe. Bliz§i seznameni Se s uvedenou problematikou, tolik
vyznamnou pro mé rodné Slovacko, bylo pro mé vyznamnou motivaci a zaroven piilezitosti
naucit se vyhleddavat a pracovat s literaturou, diferencovat podstatné informace od
nepodstatnych a nachazet vSe nové, dosud nepublikované, objevovat v tématu to, co je
uzitecné, prinosné. K tomu jsem rovnéz upiel svou pozornost ve snaze se toho co nejvice

dozvédet.



2. Cile a metody

Cilem mé bakalafské prace je analyza vyznamu Batova kandlu jako vyznamného
turistického cile s vyznamnym potencidlem pro dalsi rist. DalSim cilem je zjistit jeho
navstévnost, ukazat jaké jsou moznosti zvySeni navstévnické atraktivity a celkového
potencialu regionalniho cestovniho ruchu v této ¢asti Jihovychodni Moravy. K feseni jsem se
inspiroval a vyuzil metodiku srovnavaci analyzy, citovanou z bakalaiské prace ,,Bativ kanal
a jeho pristavy — perspektiva pro cestovni ruch na Slovacku“ studentky Ivety Krcové
z Ekonomicko-spravni ~ fakulty MU z roku 2011  (dostupné online na
http://is.muni.cz/th/322976/esf b/bakalarka batuv_kanal.pdf).

Cilem prace je rovnéz zjistit dalSi skutecnosti ovliviiujici navStévnost — napf.
cykloturistika. V minulych desetiletich vedly po obou stranach plavebniho kanalu na
travnatych hrazich jen tizké ujezdéné hlinéné pésiny, ty se dnes postupné méni v moderni Sirsi
a zpevneéné cyklostezky. A na nich jsem se rozhodl zjistit vyvoj frekvence cyklistl, stav a
perspektivy vybudovani dil¢ich cyklostezek napf. smérem jizné od Veseli nad Moravou a

event. s nimi souvisejici obsluznou infrastrukturu.

DalSim cilem je na zaklad€ osobnich rozhovorl s jednotlivymi provozovateli pfistavil
podat navrh pro zvySeni navstévnosti a celkové pfitazlivosti Batova kandlu pro cestovni ruch
a poukazat tak na skutecnosti, které mohou jednotlivé pfistavy jesté vice zatraktivnit a zvysit
tak jejich potencial pro rozvoj cestovniho ruchu v regionu. S tim souvisi potieba pfipomenuti
historie, n€kdejsiho ¢isté¢ hospodaiského vyznamu, soucasného Sirsiho spolecenského odkazu

Bat'ova kanalu a zhodnoceni ptirodnich poméri této dnes turisticky vyznamné vodni cesty.

Pro kvalitativni hodnoceni jednotlivych pfistavii bylo vymezeno 22 kriterii, které jsou
jesteé rozdélené na 3 zékladni kriteria hodnoceni analyzy sluzeb - zazemi a dostupnost
piistavli, sluzby nabizené navstévnikiim pfistavii a marketingové aktivity piistavi. Kazdé

kriterium je ohodnoceno pocty bodti od 0 - 5, z nichz pocet ziskanych bodii 0 je nejhorsi
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hodnoceni a naopak pocet ziskanych bodu 5 je nejlepsi. Tyto body se pak vynasobi hodnotami
vah pro jednotliva kriteria (soucet vah je 100 %, ¢im vétsi vaha, tim vétsi dulezitosti kriteria
pro navstévnost) a poté se provede celkovy soucet bodi. Pomoci toho si Ize vytvotit predstavu
0 konkrétni situaci Vv jednotlivych pfistavech Batova kanalu a o tom, jak mohou pfispét
k cestovnimu ruchu na Slovacku. (Bativ kandl a jeho pristavy- perspektivity pro cestovni
ruch na Slovacku. ESF MU Brno, 2011. Dostupné z: http://is.muni.cz/th/322976/esf b/.
Bakalarska prace. Ekonomicko-spravni fakulta MU Brno. Vedouci prace Ing. Andrea

Holesinska)

Podstatnou soucéasti srovnavaci analyzy jednotlivych pfistavii je analyza jejich
navstévnosti, dale pak metoda dotaznikového Setieni kvality poskytovanych sluzeb a celkové
obsluzné infrastruktury. Vyplilovani dotazniki bylo provadéno osobné nebo telefonicky.
Celkové bylo osloveno 9 pristavi - Skalica, Hodonin, Petrov, Rohatec, Sudoméfice,
Straznice, Vnorovy, Veseli nad Moravou a Staré Mésto u Uherského Hradisté — na 7 z nich
byly dotazniky vyplnény, naopak pfistavy Sudoméfice a Rohatec o sob& neposkytly Zadné

informace ani po n€kolika urgencich.

V této praci jsem se pokusil i ovéfit stavajici literarni podklady a doplnit chybé&jici udaje
metodou interview s profesionalnimi pracovniky pfistavi, mistnich Gfadd i1 vlastnich
navstévnikli. Snazil jsem se ziskat nové informace metodou dohledévani dalSich literarnich
zdroji — to vSe v z4jmu podani co nejuplnéjsi a nejaktudlné;si informace o Batove kanalu a
jeho pfirodnim a spolecenském potencialu. Citovaného kompilaéniho charakteru jsou nékteré
casti této bakalarské prace, zejména tvodni informativni kapitola o historii Batova kandlu,
kde jsem se rozhodl vyuzit z nabidky riiznych vice-méné kvalitnich zdroji podle mne ten

nejlepsi, jimz je prace CMELIK, P., FIALA, P. a kol., 2003.
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3. Historicky vyvoj Batova kanalu (od prepravy uhli po
dopravu turistii)

Historie Bat'ova kanalu saha do 20. let 20 stoleti, kdy se zacala regulovat feka Morava.
Prvni projekt zavlahového kanalu byl zpracovan ve 30. letech 20. stoleti pro uzemi od Veseli
nad Moravou kolem vnorovského jezu po mésto Straznici. Vypracovany projekt nebral
V ivahu jeho plavebni vyuziti. V t€ dob¢ vlastnila firma Bata (a.s., Zlin) lignitovy dil Jan
v Ratiskovicich a feSila problém levné ptepravy lignitu pro své zavody v Otrokovicich a ve
Zliné. Pteprava po zeleznici nebyla pfili§ rentabilni z divodu vysokych dopravnich tarif,
proto Jan Antonin Bat’a zadal zpracovani projektu na dopravu lignitu po fece Moravé. Janu A.
Bat'ovi §lo kromé ptepravy lignitu do Otrokovic také o realizaci starého snu - priplavu Dunaj-
Odra-Labe, ktery se zdal byt z v podminkdch Prvni republiky neuskuteénitelnym. Od
plavebnich aktivit se neofekavaly vyrazné finan¢ni zisky, ale ekonomicka samostatnost -
plavbu nebylo tfeba dotovat. Firma Bat'a rovnéz ziskala koncesi na dalsi vystavbu pfistavi,
prodlouzeni kanalu do Dunaje, plavbu na Dunaji i na dalSich vodnich cestach. Novy navrh na
vystavbu tohoto vodniho dila odsouhlasila meziministerskd porada dne 7. 2. 1934
S podminkami, Ze stavebnikem bude Zemé moravskoslezska, pficemz projektantem bude
Zemsky utad v Brné. Zastupitelstvo moravskoslezské rozhodlo o vybudovani zavlahového a
plavebniho kanalu na fece Moravé od Otrokovic k Rohatci nakladem 25,5 milionu K¢. Tato
nakladnd stavba méla zavlazit jednak 8212 ha luk podél feky Moravy a vedle toho méla
zpusobit vznik splavného kanalu v délce 50 km. Po kandle se mély plavit lod€é o nosnosti 100
az 150 tun. Firma Bat’a pfispéla na stavebni naklad 2 400 000 K¢ a ziskala touto stavbou bez
ptekladani zbozi ptimou vodni dopravu z Otrokovic az do Rohatce. (DULA, Karel: Budovani

plavebniho kanalu. Vysttizkové sluzby firmy Bat’a, inv. €. 158, fol.8)

V roce 1934 jednal Jan A. Bat’a s ministerskym pfedsedou o statnim pfispévku na splavnéni
feky Moravy ve spojeni se zavlahovym kandlem. Hodnota stavby byla vycislena na 34 mil.

K¢, pfi¢emz 9 mil. K¢ by hradila firma Bat’a, 7 mil. K¢ stat a 18 mil. K& bylo hrazeno v ramci
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melioracnich akci. Pfi zpracovani projektl bylo navrzeno zvySeni velikosti lodi, s tim, ze
v kanalovych tisecich budou nakladni ¢luny vleeny potahem ze biehu. (KARKOSKOVA, A.,
1999)

Stavba plavebniho kanalu byla zahajena dne 16. 10. 1934 a byla organiza¢né naro¢na. Zem¢
moravskoslezska s firmou Bata zajistily projekty a realizaci zemnich praci i betonovych
konstrukci, kovovych konstrukci plavebnich komor, jezi a mostd. Zavlahova ¢ast plavebniho
kandlu byla upravena mistnim podminkdm. Pfi stavbé plavebniho kanalu se snazila firma
Bat’a snizit finan¢ni néklady, napf. misto mostu pro potahy u kiiZeni kandlu s fekou byla
realizovana lanovka na pfetahovani lodi. Firma Bata si na vlastni ndklady postavila vlastni
domky pro obsluhu plavebnich komor, Zem¢é moravskoslezska piispéla finan¢né¢ ke koupi
pozemki. Realizace stavby byla zkomplikovana skute¢nosti, ze se jednalo o stavbu pro
plavebni vyuziti a zaroven i1 pro zavlahu. V rdmci dokoncujici se stavby splavného Bat'ova
kandlu se zfizovaly na néckterych mistech odlehcovaci ramena, z nichz nejvétsi bylo u
Uherského Hradisté, Uherského Ostrohu a Veseli nad Moravou. Stavba téchto odlehCovacich
ramen probihala pomalu vlivem nedostatku délnikd. Ackoliv firmy, provadé&jici tyto stavby se
snazily vSemi moznymi zpiisoby ziskat potiebny pocet pracovnich sil, nebylo to za tehdejsich
okolnosti viibec mozné. Nejvétsi pocet délnictva pohltily Znové prace a tak ostatni prace
¢ekaly na uvolnéni pracovniho materialu. Kvili tomu Se stavba prodlouzila o nékolik mésict.
(NOVOTNY, Jan: ProdlouZeni stavby plavebniho kanalu. Vystiizkové sluzby firmy Bata,
inv. ¢. 160, fol.2)

Stavebni prace vrcholily vroce 1937. V trase Spytihnév — Staré Meésto bylo fecisté
ptevedeno jiz v ¢ervenci 1937. Tato lokalita se ovSem neobesla bez problémii — uzky pruh
zeminy, oddélujici pivodni fecisté od nového koryta, se protrhl. Dalsi problémy nastaly taky
v Otrokovicich, kde se délnici potykali s obtiznym zatsténim plavebniho kanalu do zavodi.
Aby lod¢ mohly proplout aZz do zdvodu, musela zde sprava zdvodu nechat vybudovat 760 m
dlouhy kandl az k elektrarné. Zde se zacala stavét konstrukce odsavaciho zatizeni na skladani

hnédého uhli.
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V roce 1938 se pomalu dokoncovaly stavebni prace, a tak mohl byt Bativ kanal dne 2.
prosince 1938 otevien. V témze roce bylo v Babicich prorazeno nové fecisté Moravy. Staré
koryto tfeky se hlubokym ohybem vymletym za povodni dostalo velmi blizko ke kandlu a
hrozilo nebezpeci, Ze se protrhne. Dosavadni oblouk fecisté mél byt odstranén. Na odstranéni
byl zvolen technicky zptsob, diky némuz se vyhloubilo nové koryto feky pomoci sily vody.

Tim se uetfila tézka a namahava prace. (KARKOSKOVA, A., 1999)

Velké skody na Bat'ové kanalu byly zptisobeny v pribéhu 2. svétové valky. Némecka
armada zni¢ila vechny mosty, poskodila jezy a potopila lod&. Skody v priibéhu vélky se
vy¢islily na hodnotu 10 miliéond korun. Opravy po valce zapocaly v roce 1946 a prodlouzily
se az do roku 1947. Vodni cesta, ktera se vazala na jedinou firmu a jeden druh zbozi neméla
Sanci se perspektivné dale vyvijet. Zmény ve struktufe primyslu a pteprav v 60. letech 20.
stoleti prispely k odstaveni nakladni dopravy. S takovymi zménami se potykala i cela Evropa.
Také tehdejsi zmény v zemédélstvi vedly k ukonceni zavlazovani poli vodou z kanalu.
Hladina vody Bat'ova kanalu udrzovala hladinu podzemnich vod, zasobovala vodou
vysychajici vodotece, byla recipientem pro Cisticky odpadnich vod a plnila také vyznamnou
ekologickou funkci. Na Bat'ové kandlu se udrzovaly periodické Cistici prace zanesenych a
zarUstajicich ¢asti, kde koryto zcela zarostlo a nanosy sedimentt branily pritoku. Na ¢astech
¢isténych usekl byla ponechdna biehova zona pro zajisténi kontinuity osidleni vzacnych a
chranénych Zivocichi. Nejvice zanesené tseky kanalu se Cistily 1 20 let. K vyraznym
rekonstrukcim doSlo v disledku tlaku okolnich obci v roce 1996 nadaénim fondem Agentura
pro rozvoj turistiky na Bat'ové kanalu. Cistily se jednotlivé useky kanalu a rekonstruovaly se
plavebni komory ve Vnorovech, Uherském Ostrohu a ve Veseli nad Moravou. Investice na
opravu kanélu se erpaly z Reditelstvi vodnich cest. V roce 2001 byl zrekonstruovan plavebni

uzel Straznice s dvéma plavebnimi komorami a malym jezem na fece Veli¢ce. (CMELIK, P.,

FIALA, P. a kol., 2003)
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3.1 Historie plavby

Prvni plavebni koncese byla ud€lena firmé¢ Bata v roce 1934. Poté byla koncese firme
odebrana z diivodu nesplnéni zahajeni plavby do jednoho roku. Poté byla nova plavebni
koncese ud€lena Janu A. Batovi, ale jen pro plavbu na ¢eskoslovenském tseku Dunaje a jeho
ptitocich. V roce 1939 vznikla ,,Moravska plavebni a.s. Morava‘‘. Této spolecnosti bylo
udéleno 11. 8. 1939 povoleni k plavbé pouze po Morave a jejich pritocich. Sidlo Moravské
plavebni akciové spole¢nosti bylo ve Zliné. Plavba lodi probihala tak, Zze v Otrokovicich byl
prazdny ¢lun pfipojen za remorkér, kterym byl odtazen az ke komote ve Spytihnévi. Tam byl
prazdny ¢lun odpojen a remorkér se vratil zpét do Otrokovic. Prazdny ¢lun byl potom zapojen
za traktor ¢i konsky potah a vlecen k plavebni komote ve Starém Mésté. Zde byl prazdny ¢lun
ptepojen na druhy remorkér, ktery jej zavezl do Veseli nad Moravou, kde za¢ina op¢t kanal a
zde byl ¢lun opé€t zapojen za traktor ¢i konisky potah. Traktor ¢i konsky potah dotahl tento
prazdny ¢lun az do cilového mista — do pristavisté Rohatec. Kazdy remorkér mél svéteny
jeden tusek feky Moravy. Remorkér si po vylozeni clunu pockal na plny a naopak. Néakladni
¢luny byly po Bat'ové kandle dopravovany soucasné. K vyhybani nakladnich ¢lunti dochéazelo
bud’ ve vyhybnach, nebo v ptistavech. Pfeprava nakladnich ¢lunti z Batova do Rohatce trvala
za idealnich vodnich stavi kolem 10 hodin. Problémy s vysokymi vodnimi stavy souvisely

s vySkou mostil, protoZe mosty byly postaveny velmi nizko.

Po dosazeni cilové stanice byl ¢lun, véetné oto¢ného manévru a vykladky nebo nakladky,
pfipraven za témét 2 hodiny na cestu zpét. Nakladni lod¢ s lignitem pravidelné pfiplouvaly do
Bat'ova, aby zasobovaly Bat'ovu elektrarnu. Potize s nakladni dopravou zacaly v lednu roku

1939, kdy uhodily velmi silné mrazy. VétSina nakladnich lodi ve vodé€ zamrzla a lod¢ musely
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byt zledu vysekany. V kvétnu 1939 se naopak jedna motorova lod’ v Uherském Hradisti
potopila. Problémy nékladni ptfepravy se také ukazaly v zandSeni plavebnich komor
plaveninami. Proto musely byt komory pravidelné ¢iStény, coz prodrazilo cely provoz vodni
cesty. Pro snizeni zandSeni byly v Uherském Ostrohu navrzeny difevéné rosty na ocelové
konstrukci, které mély usmérnit zanaSeni mimo usti komor. Tyto stavby se ale v praxi
neosvedCily. Dalsi problémy nastaly pti vleceni prazdnych lodi. Vitr lodé posouval blize ke
bfehu a tim poskozoval plech lodi i samotné zpevnéni biehd. V 1ét€ roku 1939 se zapocalo na
Batové kandlu s vyletnimi projizdkami. Az 35 pasazéri se mohlo pii pravidelnych
projizd’kach kochat krasnou okolni ptirodou. Batovy lod¢€ prosly také odbornou prohlidkou,
ktera dopadla vzdy dobie. Cisty bilanéni zisk spolenosti &inil na pocatku 40. let 20. stoleti

hodnotu kolem 32 000 K¢. Zisky spolecnosti tedy nebyly nijak moc velké.
(KARKOSKOVA, A., 1999)

V letech 1943-1945 nebyla plavba na kanalu provozovana. Po skonCeni 2. svétové valky
byla a.s. Morava dana pod narodni spravu spole¢né s firmou Bata. Ke konci roku 1945 byly
Batovy zavody spole¢n¢ s Morava, moravskd plavebni a. s. znarodnény. Spolecnost
,,Moravska plavebni a. s.°“ fungovala do roku 1946. Poté ptesla pod teditelstvi banské a hutni
skupiny ,,Bata — narodni podnik*‘. V roce 1947 byly pravidelné vyletni vyjizd'ky obohaceny
o novou vyletni lod’, kterd pojala az 200 pasazéri. Vyletnici tak mé&li Sanci spatfit znama
meésta kolem Batova kandlu a mohli se kochat krasnou ptirodou. Po roce 1948 dochazi
k apadku dopravni ptepravy a kanal se postupné zacina zanaSet. V roce 1951 se uz lignit
nepiepravoval. Lodé v této dob¢ zajizdély nejdale pouze do Kostelan a ptepravovaly jen Stérk,
ktery se t€Zil u Babic. Jesté v roce 1960 narodni podnik Primyslové stavby provozoval plavbu
Vv useku mezi Napajedly a Kvasicemi. Na poc¢atku 60. let 20. stoleti se objevil negativni postoj
ministerstva obrany k moznému provozu, protoze plavebni kanal vedl ve sméru
pfedpokladaného utoku vojsk NATO. Pocatkem 70. let 20. stoleti byl kanal Castecné
zaneseny, piekladni zafizeni bylo neudrZzované a lanovka ve Vnorovech byla demontovéna.

V roce 1972 byl statut vodni cesty zruSen a kanal byl ptfeveden pod spravu Povodi Moravy.
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K obnoveni plavby doslo az v polovin€ 90. let. Dne 25. 5. 1995 zdkonem o vnitrozemské
plavbé zatazuje Parlament CR priiplav Otrokovice — Rohatec mezi vyuZitelné vodni cesty.
Firmy Etmas a Bobra s.r.o. se snazily nabidnout plavbu lodi i skupindm navstévnika, ale
ukazalo se, ze zajistit pocet dostatecn¢ navazujicich skupin navstévniki je velmi obtizné.
Dalsi plavba se uskute¢nila na podzim téhoZz roku ve Veseli nad Moravou. Naklady akce byly
hrazeny z projektu EU INWARD I. Nadace Agentura pro rozvoj turistiky na Bat'ové kanalu
ve spolupréci s obcemi zajistila vystavbu nového pfistavist¢ v Uherském Ostrohu a ve Veseli
nad Moravou a celou akci medialné propagovala. V roce 1996 pfijel Tomas Bat'a syn pokitit
novou mad’arskou osobni lod’. Provozovatelem se stala Prvni moravska plavebni a. s., ktera
vyjela s lodi jménem TOMAS BATA. Plavba lodi vedla pouze fegistém feky Moravy bez
pouziti plavebniho kanalu. Tato lod’ byla nespolehliva, nehodila se na plavbu Batovym

kandlem, nebot’ postradala ptipojku k elektrickému proudu a bezpe¢né misto pro kotveni.

V roce 1997 se nadace zaméfila na podporu vzniku malych podnikatelskych subjektd a
Znového projektu INWARD II nakoupila 11 motorovych clund, které mohou fidit 1
navstévnici. Byl podpofen Veslaisky klub Uherské Hradisté, pijcovna motorovych ¢lunt ve
Spytihnévi a Klub vodnich motoristi ve Veseli nad Moravou. Dale byla zfizena expozice
rybarstvi v Kostelanech nad Moravou a v Uherském Ostrohu byla zfizena expozice
sladovnictvi. Cilem nadace bylo vytvofeni takovych podminek, ve kterych je podnikani na

vodni cesté rentabilni.
(CMELIK, P., FIALA, P. a kol., 2003)

V roce 1998 oteviel pan Anto§ ve StraZnici ptj¢ovnu sportovnich plavidel a zapocala také
spoluprace s ostatnimi plj¢ovnami. Za velmi Usp&Sny lze povazovat rok 1999, kdy bylo
prepraveno pies 5 100 navstévnikl. Téhoz roku se otevielo 10 plavebnich komor. Nadaéni
fond se zaméfil na propojeni vodni cesty s ostatnim cestovnim ruchem. Navstévnost diky
témto podminkam stoupla na vice nez 17 000 navstévnikd. V roce 2000 byla postavena prvni

specialni kanalova motorova osobni lod’ Danaj pro 60 cestujicich. Ta jiz vyhovovala viem
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potiebnym pozadavkim. Dale byla oteviena ptijcovna kol ve Straznici a ve Skalici. Nadacni
fond se vtéto dobé pokusil o propojeni vodni turistiky s vinafskou turistikou. Pocet

navitévnikt dosahl hodnoty 27 500. (KARKOSKOVA, A., 1999)
4. Zaclenéni Bat'ova kanalu do kontextu okolni krajiny

Bativ kanal lezi prevazné v rovinaté, zemédé€lsky vyuzivané krajiné, ktera sama o sob¢ je
pro cestovni ruch jen velmi malo atraktivni. Ve zkoumaném uzemi tuto krajinu zatraktiviiuje
pravé existence Bat'ova kandlu. Z hlediska péticlenné Vystoupilovy stupnice (Vystoupil a
kol., 2007) patii toto izemi do nejméné atraktivniho 1. stupné: ,, do 20,0 % potencidlnich
rekreacnich ploch — zemédélsky velmi intenzivné vyuzivana venkovska krajina, pro cestovni

ruch a rekreaci jen velmi malo vhodné pfirodni podminky .
4.1 Hydrologie

Reka Morava je bezesporu nejvyznamngj$im tokem vychodni poloviny Ceské republiky -
Moravy. Od stfedovéku dodnes nese uzemi, které mizeme zhruba ztotoznit
S Dolnomoravskym uvalem, tedy Sirokym okolim Batova kandlu, ndzev Zahrada Moravy.
Reka dnes v tomto Dolnim Pomoravi protéka tirodnou krajinou. Hojnost ryb v fece, okolnich
mrtvych ramenech a tinich davala vydélek a obzivu mnoha generacim. Od Hodonina k usti
feky do Dunaje pluly kdysi lod¢ snakladem soli, tabaku a stavebniho kamene a tento
hospodaisky potencial se stal i inspiraci pro primyslnika Batu. Reka Morava vzdy byla
tajemna a hroziva, plna skryté sily. Po staleti opoustéla feka Morava své koryto na jatfe v dobé
tani 1 v kazdém obdobi destd, dokud ji 1idé preventivné nespoutali v regulovaném fecisti.
Masiv Kralického Snézniku (1423 m n. m.) s horou Klepacem je velkym evropskym

rozvodim: na zdpadnim svahu prameni Kladska Nisa tekouci do Baltského mote, na jihu
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nejdel$i vodni tok moravské zemé, odvadi své vody do Dunaje a tim do Cerného mote.

(LISICKA, V., REICHMANN, V., 1976)

Pramen lezi v nadmoiské vySce 1380 m, protékd severni, stfedni, vychodni a jizni
Moravou, kterou opousti po soutoku s Dyji, kdy tvofi hrani¢ni tok mezi Slovenskem a
Rakouskem a vléva se do Dunaje u Dévina v nadmotské vySce 136 m. Celkova plocha povodi
&ini 26 580 km?, pod soutok s Dyji 10 691 km?. Délka toku Moravy od pramene k usti je 353
km, délka na izemi Moravy 284 km. Nejvyssi spad ma Morava v hornatiné Kralického
Snézniku. Pod pfitokem Tiebivkou vstupuje Morava do uvall, nejprve Hornomoravského a
pod Napajedelskou prirvou do Dolnomoravského tvalu. Uzemi stitu opousti v jejim
vyznamnych vodomérnych stanic: Vlaské, Raskov, Moravi¢any, Olomouc-Nové Sady,
Kojetin, Kroméfiz, Napajedla, Spytihnév, Uherské Hradisté, Kostelany, Uhersky Ostroh,
Straznice, Rohatec a Lanzhot. (DEMEK, J., NOVAK, V. akol., 1992)

4.1.1 Nejdilezitéjsi pritoky Moravy

Dtevnice odvodnuje Zlinskou vrchovinu, Frystackou brazdu a jejich bezprostfedni okoli.
Prameni ve vySce 610 m n. m. pod Kotary a do Moravy usti zleva u Otrokovic. Plocha povodi
méH 434,6 km? a tok ma délku 42,3 km. Frystacky potok je pravostranny piitok Dievnice
S Ustim ve Zliné (210 m n. m.). Mezi Gstim Dfevnice a OlSavy pfijimd Morava zprava n€kolik

vétSich tokd, zvlasté Kudlovicky potok a Salasku, avSak vodohospodatsky vyznamnéjsi je

pouze levostranny ptitok Bfeznice, tstici do Moravy u JaroSova.

Olsava ptedstavuje typickou feku odvodnujici oblast od Bilych Karpat napti¢ Vizovickou
vrchovinou do Dolnomoravského tivalu. Usti zleva do Moravy u Kostelan. Mezi ustim Ol3avy
a Dyje pfijima Morava jen mens$i toky z oblasti lemujici Dolnomoravsky uval. Jednim z nich
je Dlouha teka (Moravka), vodohospodarsky vyznamny tok pramenici jizn€ od Starych Huti
ve vySce 435 m n. m. a ustici zprava do Moravy u Nedakonic ve 175 m n. m. Okluky jsou

dal$im vodohospodatsky vyznamnym tokem, ktery tsti do Moravy, tentokrat zleva u
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Uherského Ostrohu ve vysce 174 m n. m. U Straznice (168 m n. m.) pfijima Morava zprava
Syrovinku, pramenici v Chiibech severozdpadné¢ od Syrovina. Jako posledni
vodohospodaisky vyznamnéjsi tok pro Moravu nad soutokem s Dyji je Velicka, pramenici
v Bilych Karpatech na severnich svazich Velké Javoiiny ve vySce 780 m n. m. a ustici zleva

do Moravy u Straznice.

Po soutok s Dyji méa vlastni povodi Moravy rozlohu 10 691 km?, délka toku je 284 km
a ma pratok 65,1 m*. s*. (DEMEK, J., NOVAK, V. akol., 1992)

4.2 Geomorfologie

Uzemi, vnémZ se nachizi Battv kanal, patii zhlediska geomorfologického do
Dolnomoravského uvalu, ktery je nejsevernéj$im vybézkem Videniské panve. Dolnomoravsky
uval je sniZenina s plochym reliéfem mékkych tvarli na neogennich a kvarternich horninach.
S Hornomoravskym tuvalem je spojena Napajedelskou branou. Na vychod¢ sousedi
s Vizovickou vrchovinou a Bilymi Karpaty. Na severu tvofi jeho hranici Stredomoravské
Karpaty a na zapad¢ Rakousko-jihomoravské Karpaty. S Dyjsko-svrateckym tvalem je spojen
Véstonickou branou. Jizni hranici tvoii statni moravsko-slovenska hranice (DEMEK, J. a
kol., 1965). Dolnomoravsky tuval odvodnuji Morava a Dyje. Obé fteky v nich slozité
meandruji a méni svéa koryta. Uprostfed niv vystupuji nad jejich povrch nevelké ostrivky
nizkych teras, jejichz povrchové &asti byly asto prevaty (PELISEK, J. 1943a, b). Reku
Moravu lemuji po svych strandch ficni terasy. Vyskyt vysSich teras je vSak ojedinély.

(DEMEK, J. a kol., 1965)

Na pravém biehu Moravy mezi Vracovem, Moravskym Piskem, Hodoninem, Muténicemi
a Mistfinem je rozsahld oblast vatych piskii. K jejich prevati doslo v ¢asovém tuseku mezi
sedimentaci hrubych fi¢nich $térkti a povodnovych sedimentd nivy Moravy patrné v 1.

tisicileti n. 1. (DEMEK, J., 1965)
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Dolnomoravsky tuval, jako soucast Videnské panve, ma slozitou stavbu, jehoz dneSni rysy
jsou vysledkem hlavné vertikalnich poklesovych pohybt podél zlomu. Jeho nejmladsi Casti je
hradist'sky ptikop. V této Casti také tvoii jeho omezeni vyrazné svahy zlomového ptivodu.
Vyvoj povrchovych tvarii zacCina teprve ve svrchnim pliocénu, kdy vysychaji posledni
zaplavované panve a pratokova jezera. Na vynofeném povrchu se organizuje ficni sit’
konsekventnich a prodlouzenych konsekventnich vodnich tokii. Zna¢ny vliv na vyvoj
povrchovych tvarii mély periglacialni pochody pleistocénu. Akumulaci a erozi vodnich tok
vznikla stupnovina fti¢nich teras. V pahorkatinach vznikla sucha tudoli. Silné pokryvy
sprasi,dodaly relié¢fu mekké tvary. Prevatim piskd pfes sprase vznikla pfesypova oblast.
V tdolnich nivach vznikla v nékolika ¢asové oddélenych obdobich souvrstvi povodiovych

sedimentii. (DEMEK J., 1965)
4.3 Biogeografie

Hodoninsky bioregion lezi na vychod¢ Jizni Moravy, zabird malou stiedni cast
geomorfologického celku Dolnomoravsky uval. Biota je tfazena do 1. dubového a do 2.
bukovo-dubového vegeta¢niho stupné. Vegetace tvoii acidofilni a teplomilné doubravy
sostrovy olSin a slatin. Z biogeografického hlediska je bioregion velmi extrémni.
Charakteristickd je bohatd biota na piscich, ktera se projevuje jako mozaika teplomilnych
panonskych druhii s ¢etnymi glacidlnimi i postglacidlnimi relikty. V soucasnosti prevazuji
kulturni bory, hodnotné jsou zbytky doubrav, slatin, mokfady a rybniky. Culek uvadi, Ze
podle E. Quitta lezi celé zemi v nejteplejsi oblasti T4. Podnebi je vyrazné teplé, stiedné
such¢ az mirné vlhké. Bioregion lezi v termofytiku ve stfedni casti fytogeografického
podokresu 18b Dolnomoravsky uval. Potencidlné se zde vyskytuji acidofilni doubravy,
endemitické teplomilné doubravy. Flora je velmi pestrd, tvofend rozmanitymi fytochoriony.
Fauna bioregionu je soucasti panonské podprovincie na Moravé. Mezi vyznamné druhy patii
napf. husa velka a skokan §tihly. Osidleni v minulosti bylo minimalni, pouze na okrajich
eolického reliéfu. Znacna cast lest byla v historii degradovana pastvou, t€Zzbou hrabanky a

kacenim. (CULEK, M. (ed.), 1996)
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Zlinsky bioregion lezi na vychodni Morav¢, zabird severni polovinu geomorfologického
celku Vizovickd vrchovina, avSak bez jeho severnich a zapadnich vybézkl. Ve Zlinském
bioregionu dominuje ochuzend biota karpatského bukového lesa, vegetaci tvoii dubohabrové

cv w7

n. m.).

Dle E. Quitta lezi jithozapadni okraj v teplé oblasti T2. Podnebi je tedy mirn¢ teplé a
V chranénych nizkych polohach az teplé (Napajedla 8,7 stupni Celsia, 625 mm). Srazky
rostou smérem od uvalu k vychodu. Z hlediska biogeografického lezi Zlinsky bioregion
v mezofytiku. Potencidlni vegetaci nizSich casti bioregionu tvofi karpatské dubohabfiny.
Skladba kvéteny je jednotvarna, tvofena béznymi druhy moravskych Karpat. Bioregion je
charakterizovan ochuzenou faunou predhlii Karpat ve zkulturnéné krajing, s ojedinélymi
zbytky suchomilnych spolecenstev. Tekouci vody patii do pasma pstruhového, Dievnice pod
Zlinem nalezi do pasma lipanového. Mezi vyznamné druhy patii napi. jezek vychodni a

strakapoud jizni. (CULEK, M. (ed.), 1996)

5. Bativ kanal — turisticky cil na hranicich Moravy

a Slovenska

Pro hodnoceni srovnévaci analyzy vybranych piistavli byla pouZita metoda Ivety Kréové
z Ekonomicko-spravni fakulty MU z jeji bakalaiské prace s nazvem ,,Battv kanal a jeho
pfistavy-perspektivita pro cestovni ruch na Slovacku“ (online dostupné na

http://is.muni.cz/th/322976/esf b/).

Svou pozornost jsem ve vyzkumu zaméfil na téchto 7 pfistavli v Bat'ové kanalu, fazenych
Vv severojiznim sméru od severu k jihu po fi€nim proudu: Staré Mésto u Uherského Hradiste,

Veseli nad Moravou, Vnorovy, Straznice, Petrov, slovenska Skalica a Hodonin.
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Po analyze sluzeb a dalSich faktorG ovliviiujicich navstévnost nésleduje celkova analyza

navstévnosti a jeji prolnuti s analyzou sluzeb.

Analyza sluzeb se zamétuje na kriteria zazemi a dostupnost pfistavll, sluzby nabizené
navstévniklim piistavu a marketingové aktivity pristavi, kterd mohou ovliviiovat navstévnost

jednotlivych pfistavi.
Po souctu vah jednotlivych dil¢ich kriterii je vysledkem:

- vaha kriteria Zazemi a dostupnost ptistavi 12 %,

- kriteria Sluzby nabizené navstévnikim piistavii 43 %,

- kriteria Marketingové aktivity pfistavi 35 %
(http://is.muni.cz/th/322976/esf b/, 2014)

V ptiloze uvadim shrnuti kriterii, jejich vah a bodovaci skaly

5.1 Pristav Staré Mésto u Uherského Hradisté

Pristav ve Starém Mést¢ u Uherského Hradist¢ mé jako ostatni piistavy bezbariérovy
pfistup jak do vlastniho arealu, tak do lodi. Pfimo v obci se nachazi hojnost turistickych
zajimavosti, napf. pamatnik Velké Moravy, kostel sv. Ducha nebo rotunda sv. Michala.
Ptistav je od hlavni silnice vzdalen do 100 metrt, pifijezdova komunikace je v dobrém stavu.
Muze zde zaparkovat vice neZ 40 automobilli a 2 autobusy, parkoviste je hlidané za poplatek.
Oteviraci doba je podle potieby volné od rana do posledniho navstévnika, kazdy den po celou
sezonu, krom¢ Spatného pocasi. Socidlni zdzemi zde maji kvalitni, na odpovidajici Grovni.
Veskery personal je odborné vyskolen a je schopen se domluvit s cizinci, nejen ze Slovenska.
Pristav umoziiuje komplexni sluzby i1 organizacni zajiSténi turistickych zdjezdi, vcetné
moznosti prondjmu prostord v aredlu. Kazdy tyden v sezoné pftistav poradd rizné malé

zébavné akce, piilezitostné a podle pocasi a zajmu 1 nekteré Casove a tematicky vetsi, zeyména
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pro mladez. Pocet lodi k vyptjceni je omezen na 6 - 10. V samotném pfistavu zatim neni
moznost kempovani, k ubytovani néavstévnikti vSak slouzi mistni ubytovna. Z divodu
omezeného prostoru arealu a vlastniho ptistavisté mohou lod¢ zakotvit jen kratkodobé&. Ptistav
nabizi sortiment studenych, teplych i typicky moravskych jidel s kapacitou 70 mist k sezeni u
restaurace. Neni zde moznost a tedy nabidka vyletnich plaveb na velkych lodich, tato
nevyhoda je ale vyrovnavana nabidkou zaptjceni jizdnich kol. Podobné¢ jako ostatni pfistavy i
tento nabizi programy cilené¢ na 4 a vice skupin navstévnikd - studenty, dichodce, rodiny
s détmi a cizince. Pfistav Star¢ Mésto u Uherského Hradisté se propaguje na internetovych
strankach, které vSak pomérné malo aktualizuje, tj. mén€ neZ jednou tydné. Funguje také

propagace pro zahrani¢ni navstévniky.

5.2 Pristav Veseli nad Moravou

Veselsky piistav patii k nejlépe vybavenym, navstévovanym a celkové fungujicim mezi
sedmi porovnavanymi. Ma bezbariérovy piistup jak do pristavu, tak i do lodi. V okruhu 5 - 10
kilometri od pfistavu se nachéazi vice nez 6 turistickych zajimavosti, z nichz 3 jsou pfimo
Vv obci, tj. zdmek hrabat Chorinskych, lidova hvézdarna a kostel sv. Bartolomé&je, nedaleko
pak je poutni misto Svaty Antoninek u Blatnice pod Svatym Antoninkem a lichtensteinsky
zdmek v Uherském Ostrohu. Hlavni silnice se od pfistavu nachézi do 100 metrti, ptijezdova
komunikace do pfistavu je ve velmi dobrém stavu. Pfilehlé vyasfaltované parkovisté ma
kapacitu do 20 automobili a cca 2 - 3 autobusy, coz je vzhledem k obvyklé poptavce
dostatecné. Oteviraci doba pfistavu je vice nez 8 hodin denné, kazdy den celou sezonu, véetné
moznosti ob¢asnych vecernich plaveb i po zaviraci dobé. Socialni zazemi ma veselsky pfistav
na vyborné Urovni - v piistavu je vice nez 8 WC s odpadem do obecni kanalizace napojené na
Cisticku, dale maji navstévnici k dispozici sprchu a samoziejmosti je pitnd voda z vetfejného
vodovodu. Personal tohoto pfistavu je odborné vyskolen, schopen se domluvit s cizinci a je
zde 1 kvalifikovany pravodce. Veselsky pfistav nabizi moznost komplexni obsluhy
turistickych zdjezdl, ve srovnani s ostatnimi zde vSak maji za vyS$i standard 1 vyssi ceny.

Jednou za sezonu pfistav porada né¢jakou malou zébavnou akci a nékolikrat za sezonu velkou
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tematickou akci, pfevazné pro mladé navstévniky. Pristav nabizi k vyptjceni vice nez 20 lodi,
vcetné nékolika novych modernich. V piistavu Veseli nad Moravou neni moznost stanovani,
ale nabizi moznost ubytovat se v chatkach, ubytovnach a je zde pocetné omezend moznost
zaparkovani a ptipojeni karavanii. Za poplatek je mozno kotvit v ptistavu lod¢ jak kratkodobé,
tak 1 dlouhodobé. V sezonu je zde mozno uskutecnit vyletni plavby s priivodcem i
s obcerstvenim, véetné tematickych plaveb. Veselsky pfistav nabizi i moznost vypujceni
jizdnich kol. Ptistav nabizi pouze jeden cileny program pro navstévniky, zejména pro Skoly,
je zde nabidka koup¢ omezeného sortimentu darkovych predmétt. Veselsky pfistav propaguje
své aktivity na internetovych strankach, vcetné rozesilani emailt zdkaznikim. Pfistav je
propagovan v mezindrodnim kontextu a vyuzivd 3 - 4 moznosti reklamy. Mistni zakladni
Skola vyuzivéa okolni pfirodu kanalu k pfirodopisnému vzdelavani svych zaki — kazdoroéné
jsou zde poradany Skolni exkurze a pod vedenim uciteltl Zaci zpracovavaji pracovni listy a uci
se poznavat Zivou a nezivou pfirodu, mistni historii a v§e o Batové kandlu. Tak Zaci ziskavaji

nejen védomosti, ale i patficny vztah k pfirod¢€ a jeji ochrané.

5.3 Pristav Vnorovy

Aredl a vlastni ptistav ve Vnorovech patfi k t€m menSim, méné navstévovanym, avsak
veelku k dobfe vybavenym na trase Batova kandlu. Je spiSe tranzitnim, nezli cilovym.
Z hlediska bezbariérového ptistupu dosahuje nejvyssiho poctu bodl - bezbariérovy piistup je
do lodi i do pfistavu. V okruhu 5 - 10 kilometr se nachazi méné turistickych zajimavosti nez
je tomu i jinych pfistavl, v mist¢ mizeme zminit napt. rodny dim Marusky Kudetikové a
kostel sv. Alzbéty. Hlavni silnice se od pfistavu nachdzi vice neZz 3 km, coz je pro tento
ztizeny a jen po mistni komunikaci. U pfistavu milze parkovat az 20 automobill. Pies
plavebni sezonu maji kazdodenni provoz, ptizpiisobeny podle zajmu i vice nez 8 hodin denn¢,

vcetné moznosti vecernich plaveb i po obvyklé zaviraci dobé.

Z hlediska socidlniho zazemi je na tom tento ptistav hiife nez ostatni ptistavy, je zde pouze 1
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WC. Persondl je odborné¢ vyskolen, pfipraven podavat zékladni informace v matefSting.
Vnorovsky pristav nabizi moznost komplexniho zajisténi zajezdd, za ptijatelnou cenu. Jednou
za mésic v sezoné se zde potada mala folklorni akce s ochutnavkou vina, jednou za sezonu
Vv zavislosti na pocasi pak pro navstévniky akce velkd. Piistav nabizi vice nezli 20 lodi
k vyptjceni, v€etné¢ modernich s nadstandardnim vybavenim. Do 1 kilometru maji navstévnici
moznost kempovat, pljcovna stanti a potieb ke kempovani zde ale neni. Lod¢ zde mohou
kotvit jen kratkodob¢. V pfistavu je moznost drobného bufetového obcerstveni, s kapacitou
mist k sezeni vice nez 70. Chybi nabidka stravovani, sortiment studenych a teplych jidel
ptistav nenabizi. Navstévnici piistavu maji moznost uskutecnit vyletni plavby na velkych
lodich s privodcem i s obcerstvenim, kazdy den po celou sezonu. Ceny jidel vcetné plaveb
jsou oproti ostatnim pfistavim nizsi, nez je pramér. Navstévnici si zde nemohou zapujcit
Jizdni kola, ani rybaiské potfeby, coz je hodnoceno nejniz§im poctem bodi. Pfistav Vnorovy
nabizi k prodeji vice nez 6 druhli darkovych pfedmét napt. rizné barevné malované hrnicky
a jiné lidové slovacké motivy. Internetové stranky aktualizuje pfistav méné nez jednou tydné

a vV mezindrodnim kontextu se nepropaguje.

5.4 Pristav Straznice

Ve straznickém pfiistavu je bezbariérovy pfistup jak do samotného ptistavu, tak i do lodi, a
proto se hodnoti nejvyssim poctem bodl. V okoli samotného piistavu se nachdzi mnoho
pamatek napt. straznicky skanzen lidové kultury Jihovychodni Moravy, straznicky zamek
V lesoparku a pfirodnim aredlu mezinarodnich folklornich slavnosti, dale pak Zidovska
synagoga, v sousedstvi Straznice je atraktivni Muzeum oskerusi ve Tvarozné Lhoté€, rodny
diim bratfi Uprkti v KnéZdubé, perspektivné pak i Jurkovicova vila vyznamného lidového
malife Jozi Uprky v Hroznové Lhoté. Hlavni silnice se nachédzi do 15 metri od pfistavu, coz
je také hodnoceno nejvysSim poctem bodi. Stav asfaltové piijezdové komunikace je dobry. U

straZznického pristavu ovSem nemiize parkovat vice nez 30 automobilli, ale vyhodou je

skutecnost, ze parkovisté je hlidané a navic zde mohou zaparkovat 2 - 3 autobusy. Oteviraci
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doba tohoto piistavu je od rdna az do posledniho navstévnika, kazdy den po celou sezonu.
Ptistav nabizi i moznost obCasnych vecernich plaveb i po zaviraci dobé. Z hlediska socialniho
zdzemi ma pristav Straznice jesté nedostatky — chybi zde sprcha a pocet WC neodpovida
kapacit€¢ navstévniki. Veskery personal tohoto piistavu je odborné¢ vyskolen, schopen
kdykoliv podat veskeré informace a domluvit se scizinci. K dispozici je kvalifikovany
pravodce. V pfistavu je moznost také komplexniho zajisténi turistickych zajezdl, vcéetné
pronajmu prostoru. Jednou za sezonu se v pfistavu poradd mala zabavna akce prevazné pro
mladez a jednou za sezonu velka folklorni akce nebo divadelni pfedstaveni. Ptistav Straznice
nabizi 16 - 20 lodi k vyptjceni. Nemaji Zadné lod¢ star$i 30 let a vSechny obytné lod¢ maji
nadstandardni vybaveni. V blizkém okoli samotného ptistavu, do 500 metrQ, je samostatny
autokempink, jenz nabizi i moznost stany a vybaveni si vypujcit. Chatky, ubytovny ani jiné
komfortnéj§i zatizeni sluzeb se z divodu blizkosti vefejného autokempinku v piistavu
nenachazi. V hlidaném pfistavu je mozné zakotvit kratkodob¢ i dlouhodobg, s kapacitou méné
nez 20 lodi. Straznicky pfistav nabizi moznost drobného obcerstveni s kapacitou 25 mist
k sezeni, sortiment teplych a studenych jidel vSak piistav nenabizi. Neni zde také moznost
zapuj€eni jizdnich kol ani rybafskych potieb. Navstévnikiim se zde nabizi k zabavé hiisté na
micoveé sporty a détské hiisté s houpackami. Ptistav nabizi také programy cilené na 4 a vice
skupin, napt. diichodce, studenty atd. Je zde také moZnost si zakoupit vice nez 6 druhi
darkovych pfedmétl s motivy Batova kanalu. Ptistav StraZnice je propagovan na internetu

nejméné jednou tydné, véetné reklam a je také propagovan 1 v mezinarodnim kontextu.

5.5 Pristav Petrov

Aredl petrovského piistavu patii mezi nejrychleji se vyvijejici v sou¢asné dobé budované.
Svou polohou na okraji obce, s dobrou dopravni dosazitelnosti a zejména s polohou
Vv nadherném ptirodnim prostiedi kolem keti a previslymi vrbami husté porostlych bieha
kandlu, patii na celé trase k tomu nejkrasnéjSimu a turisticky nejptitazlivéjSimu. Pro rozsifeni

nabidky sluzeb se zde v pfiStim roce pocita s vystavbou velké laguny pro celoro¢ni zakotveni
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soukromych ¢lunt i lodi plavebni spolec¢nosti. K tomu se ovSem vazi i plany na rozsifeni
infrastruktury sluzeb. Hlavni silnice se nachéazi v dosahu cca 300 metrd od pfistavu. Zatim je
nevyhodou omezena kapacita parkovist€¢ na max. 10 automobild, vcetné zaparkovani
autobusu, takze zvysSeni poctu motorizovanych navstévnikii by se mohlo negativné odrazit
V nevitaném parkovani na uzkych komunikacich po obci. Oteviraci dobu ma pfistav vice nez
8 hodin, kazdy den celou sezonu, bez moznosti vecernich plaveb. Socidlni zazemi bylo
V petrovském pftistavu neddvno dokonceno, pojme i vétsi nezli je soucasna navstévnost, je
moderni, bezbariérové 1 pro vozickare, pribézn¢ udrzované ve vzorné Cistoté a samoziejmosti
je 1 tepld voda v oddé€lenych sprchach. Zaméstnanci petrovského pfistavu, véetné privodce,
jsou odborn¢ vyskoleni a schopni podat veskeré informace a poskytnout sluzby. Petrovsky
pristav zajist'uje i skupinové turistické zajezdy a nabizi moznost pronajmu prostoru. Jednou za
mésic pofada ptistav malou akci, napt. grilovani, opékani selat a n¢kolikrat za sezonu porada
velkou akci, programové c¢asto spojenou s velmi znamou mistni atrakci — pamatkove
chranénou rezervaci lidové vinatské architektury - vinnymi sklepy petrovské Plze. Ty maji
samy o sob¢& vysokou navstévnost a ve spojeni s folklornimi ¢i spole¢enskymi oslavami
Vv prilehlém pfirodnim amfiteatru jsou cilovym mistem cestovniho ruchu, na kterém se bude
v brzké dobé¢ jesté vice podilet 1 mistni pfistav na Batove kandle. Petrovsky pfistav nabizi
malo lodi k vyptjceni, cca 6 — 10, coZ je méné nezli jinde. Lod¢ jsou vSak moderni,
nadstandardné vybavené. Do 1 kilometru kolem pfistavu je mozno kempovat, stany ale
pfistav nepujcuje. Zatim se zde da kotvit kratkodobé i dlouhodobé s omezenou kapacitou do
20 lodi. Petrovsky pfistav nabizi moznost bufetového obcerstveni s 50 misty k sezeni, buduje
se zde vSak moderni velkd zdéna restaurace s celorocnim provozem. Pfistav nabizi pro
navstévniky moznost vyletnich plaveb bez privodce a bez obcerstveni, jen nékteré dny
Vv tydnu. Jizdni kola ani rybaiské potieby si zde néavstévnici zapijéit nemohou. Petrovsky
pfistav nabizi programy pro Skoly a dichodce. Internetové stranky pfistav aktualizuje méné
nez jednou tydné, resp. téméf neaktualizuje a v mezindrodnim kontextu neni pfistav

propagovan, coZ je vzhledem k jeho atraktivité a perspektivé velka Skoda.
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5.6 Pristav Skalica

V okoli slovenského ptistavu Skalica se nachazi hned nékolik pamatek najednou, jako napft.
evangelicky kostel, kostel sv. Michaela Archandéla, jezuitsky kostel s klasterem,
frantiSkansky kostel a klaster Panny Marie, rotunda sv. Jifi a mnoho dalSich. Skalicky pfistav
je od hlavni silnice vzdalen do 3 kilometrt. Z kapacitnich divoda u néj nemiize parkovat vice
nez 40 automobilt. Oteviraci doba je vice nez 8 hodin denné, kazdy den po celou sezonu.
Socidlni zdzemi je jen pramérné, neuplné; chybi moznost osprchovani. Personal je odborné
vyskolen. Pfistav nabizi pro navstévniky moznost komplexniho zajiSténi turistickych zajezdd,
vcetné moznosti pronajmu prostoru. Pofadaji zde méné nezli jednou mési¢né n¢jakou mensi
spolecenskou akci a obvykle jednou za sezonu vétsi spole¢enskou akci. Navstévnici si mohou
z nabidky vybrat az z 20 lodi, v€etn¢ vyptjceni obytnych lodi s nadstandardnim vybavenim.
V arealu ani v blizkosti pfistavu neni mozné kempovat a ani si stany vypajcit. Turisté zde
mohou zakotvit lod€ jen kratkodobé. Ptistav Skalica nabizi sortiment teplych 1 studenych jidel
s kapacitou 50 mist k sezeni. Navstévnici zde maji moznost uskutecnit vyletni plavby
s privodcem 1 s obCerstvenim, véetné tematickych plaveb. Ptistav nabizi turistim moZznost
zapujceni jizdnich kol a dale nabizi k zdbavé hfisté. Navsté€vnici si mohou koupit 5 druhti
darkovych predmétl, ale bohuzel zddné informaéni materidly o Batové kanalu. Pfistav
Skalica neni propagovan v mezindrodnim kontextu, ale objevuje se VTV pofadech a

novinovych reportazich.

5.7 Pristav Hodonin

Hodoninsky pfistav se nachazi do 0,5 kilometru od hlavni silnice, asfaltova piijezdova
komunikace do pfistavu je sice pro autobusy velmi obtizné¢ prostupnd, avSak vhodné pro
cykloturisty a automobily. Zaparkovat na misté mize vice nez 40 automobild, v¢etné vice nez
2 autobusii. Kazdodenné po celou plavebni sezonu maji otevieno od rana do posledniho
navstévnika, véetné moznosti obCasnych vecernich plaveb i po zaviraci dobé. Z hlediska
socialniho zazemi je hodoninsky pfistav na kvalitni nadprimérné urovni; k dispozici je plna a

dostatecné kapacitni vybavenost, tj. WC, sprchy a samoziejmosti je pitna voda. Pfistav
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Hodonin zaméstnava personal, ktery je z ¢asti odborné vyskolen a je schopen podat veskeré
informace. Chybi vSak kvalifikovany privodce. Piistav nabizi pro turisty moZznost
komplexnich sluzeb pro hromadné turistické zajezdy, véetné moznosti prondjmu prostoru.
Kazdy tyden v sezon¢ potradaji néjakou mensi spolecenskou akci a nékolikrat za sezonu 1 veétsi
tematickou akci. Navstévnici si mohou k zapijceni vybrat pouze mezi 5 lodémi bez
nadstandardniho obytného vybaveni. Do 1 kilometru v okoli je moznost kempovani, véetné
moznosti vypujceni stani v samotném pfistavu. Turisté mohou zakotvit lod¢ jen kratkodobé,
je zde ale bezpecnostni ostraha. Hodoninsky pfistav nabizi Sirokou $kalu studenych, teplych i
typickych moravskych jidel s kapacitou vice nez 70 mist k sezeni, coz je hodnoceno
nejvyssim poctem bodi. Pristav Hodonin nabizi moznost vyletnich plaveb na velkych lodich
S privodcem i s obcCerstvenim, napif. ochutndvkou vin, ale jen po n¢které dny v tydnu.
Zavedené zde maji podle zdjmu i tematické plavby. Ptistav Hodonin nabizi navstévnikim i
moznost vyptjceni vice nez 10 jizdnich kol, dale se zde nabizi programy cilené pro 3 skupiny
navstévnikt dichodce, Skoly a rodiny s détmi. V pristavu je také moznost si koupit az 5 druhti
darkovych predméti, zahrnujici i tiskoviny s informacemi o Batové kanalu. Ptistav Hodonin

je propagovan i1 v mezinarodnim kontextu, lezi t€sné€ u statni hranice se Slovenskem.

5.8 Vysledky jednotlivych kriterii

Z kriteria Zazemi a dostupnost ziskal nejvyssi poc€et bodl pristav Veseli nad Moravou (30
bodl z moznych 30), po zapocitani vah to je 0,60. Na druhém misté je piistav Staré Mésto u
Uherského Hradist¢ a Hodonin, které¢ maji po ptepoctu 0,56 a 0,55 bodu. Dale nasleduje
Straznice (0,55 bodu), Petrov (0,47 bodu), Skalica (0,45 bodu) a na posledni misto se fadi
pfistav Vnorovy (0,36 bodu).

V ramci kriteria Sluzby nabizené navstévnikiim ptistavu ma nejvyssi kvalitativni parametry
ptistav Hodonin s celkovym poctem bodi 47 (po zapocteni vah je to 1,99). Na druhé misto se

fadi veselsky ptistav se 1,92 body. Na dal$i misto miizeme zatadit pfistav Straznice s 1,77
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body a Vnorovy s 1,76 body. Staré Mésto u Uherského Hradisté (37 boda) a Petrov (38 bodu)
ziskaly po zapocteni vah stejnych vysledki a to 1,69 bodt. Velky rastovy potencidl smérem
k nejvyssi pozici v§ak ma dynamicky se rozvijejici ptistav Petrov, ktery ma zaroven i nejvyssi
prirodni kvality. Posledni je pfistav Skalica s 1,64 body. Této hodnoty dosahl skalicky pfistav

kviili nemoznosti kempovat v blizkosti daného pfistavu, véetné moznosti zaptij¢eni stanti.

Ve vysledcich marketingové aktivity zvitézil pfistav Straznice s 1,64 body. K jeho ¢elnému
umisténi prispélo napi. i maximalné¢ mozné vyuzivani mnozstvi reklamnich prostredkd,
propagace pfistavu jak na internetovych strankach, tak i na facebooku. Na druhé misto fadime
Staré Mésto u Uherského Hradiste (1,17 bodit). Skalica, ackoliv ziskala pted zapo¢tenim bodt
o dosti mén¢ bodl nez hodoninsky a veselsky pfistav, tak se fadi na tfeti misto (po zapocteni
bodl ziskal skalicky pfistav 1,13 bodl). V dal§im potadi se umistily ptistavy Hodonin (0,91
bodl) a pristav Veseli nad Moravou (0,85 bodil). Petrov ziskal 0,76 bodi, zde nastal pokles
poctu bodi kvuli nepravidelné aktualizaci internetovych stranek a kviili skute¢nosti, ze pfistav
neni propagovan v ramci mezindrodniho kontextu. Na posledni misto se opét zatadil pfistav
Vnorovy s 0,71 body; pfistav neni téZ propagovan v mezindrodnim kontextu a internetové

stranky téméft neaktualizuje.
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Tab. 1. Zavére¢né hodnoceni analyzy sluzeb vV pfistavech Skalica, Hodonin, Petrov

a Straznice.

Vadha kriteria Skalica Hodonin Petrov Strdznice
Body Celkem Body Celkem Body Celkem | Body Celkem
Bezbariérovy pristup 1 5 0,05 5 0,05 5 0,05 5 0,05
Blizkost turistickych 1 3 0,03 5 0,05 3 0,03 5 0,05
zajimavosti
REFRCEEITEES 3 2 0,06 4 0,12 4 0,12 5 0,15
pristavu
Kapacita parkovisté 1 5 0,05 5 0,05 3 0,03 5 0,05
Oteviraci doba 4 5 0,20 5 0,20 4 0,16 5 0,24
Socialni zafizeni 2 3 0,06 4 0,08 4 0,08 3 0,06
Pfitomnost odborné
skoleného personalu- 9 5 0,45 4 0,36 0,45 5 0,45
véetné pruvodct
Moznost komplexniho 2 5 | 010 5 0,10 0,10 5 0,10
zajisténi zajezdh
Moznost pronajmu 2 5 | 010 5 0,10 0,10 5 0,10
prostoru
Cetnost akci 6 2 | 012 5 0,30 0,18 2 0,12
Lodé k vypuijéeni,
véetné mozZnosti jizdy 3 5 | 015 5 0,15 0,15 5 0,15
na kanoich
MozZnost kempovani
v blizkosti, véetné 1 0 0 3 0,03 0,02 5 0,05
zapujceni stan
MozZnost
kratkodobého a
dlouhodobého kotveni 1 1 0,01 2 0,02 0,03 4 0,04
lodi
Moznostv?bcerstvenl v 9 4 | 036 5 0,45 0,45 P 0,18
pfistavu
MozZnost vyletnich
plaveb na velkych 6 5 0,30 5 0,30 0,12 5 0,48
lodich
L AL L 1 2 | 002 3 0,03 0 1 0,01
a rybarskych potreb
Ostatni vybaveni
pristavu urcené k 3 1 0,03 5 0,15 0,09 3 0,09
zabaveé
Nabidka programii 12 5 0,60 3 0,36 0,36 5 0,60
Prodej materialt 2 3 0,06 4 0,08 0,08 5 0,10
Propagace pristavu na 11 3 | 033 1 0,11 0,11 4 0,44
internetu
Propagace pfistavu
v mezinarodnim 3 0 0 5 0,15 0 5 0,15
kontextu
Vyuziti reklamy 7 2 0,14 3 0,21 0,21 5 0,35




Tab. 2: Zavére¢né hodnoceni analyzy sluzeb v piistavech Vnorovy, Veseli nad Moravou
a Staré Mésto u Uherského Hradisteé

Vadha kriteria

Vnorovy

Veseli nad Moravou

Staré Mésto

pristavu urcené k
zabavé

Body Celkem Body Celkem Body Celkem
Bezbariérovy pristup 1 5 0,05 5 0,05 5 0,05
Blizkost turistickych 1 3 0,03 5 0,05 5 0,05
zajimavosti
Dopravni dostupnost 3 1 0,03 5 0,15 5 0,15
pristavu
Kapacita parkovisté 1 3 0,03 5 0,05 5 0,05
Oteviraci doba 4 5 0,20 5 0,20 5 0,20
Socialni zafizeni 2 1 0,02 5 0,10 3 0,06
Pfitomnost odborné 9 4 0,36 5 0,45 5 0,45
Skoleného personalu-
véetné pruvodc
MozZnost komplexniho 2 5 0,10 3 0,06 5 0,10
zajisténi zajezdh
MozZnost pronajmu 2 5 0,10 5 0,10 5 0,10
prostoru
Cetnost doprovodnych 6 2 0,12 3 0,18 5 0,30
akci
Lodé k vypuijéeni, 3 5 0,15 5 0,15 5 0,15
véetné moznosti
zakladniho kurzu jizdy
na kanoich
Moznost kempovani 1 1 0,01 2 0,02 1 0,01
v blizkosti, véetné
zapujceni stan
Moznost 1 2 0,02 4 0,04 2 0,02
kratkodobého a
dlouhodobého kotveni
lodi
MozZnost obcerstveni v 9 5 0,45 5 0,45 5 0,45
pristavu
MozZnost vyletnich 6 5 0,30 5 0,30 1 0,06
plaveb na velkych
lodich
Moznost zapujceni kol 1 0 0 2 0,02 2 0,02
a rybarskych potreb
Ostatni vybaveni 3 5 0,15 5 0,15 1 0,03

—

Nabidka programii 12 3 0,36 1 0,12 5 0,60
Prodej materialt 2 5 0,10 2 0,04 5 0,10
Propagace pristavu na 11 1 0,11 3 0,33 1 0,11
internetu
Propagace pristavu 3 0 0 5 0,15 5 0,15
v mezinarodnim
kontextu
Vyuziti reklamy 7 2 0,14 3 0,21 3 0,21




5.9 Porovnani dosazenych vysledkii s vysledky |. Kréové

Ve srovnani s mym vyzkumem turistické infrastruktury a nabidky sluzeb u sedmi piistavi
z celkového poctu deviti v Batové kandle, zabyvala se Iveta Kréovd o tfi roky diive

charakteristikou pouze u tii pfistavi. Vysledky porovnani jsou tyto:
Pristav Veseli nad Moravou

Prvni zaznamenanou zménou v mém Setfeni ve veselském pristavu je zlepSeni socialniho
zazemi - vybudovalo se mezitim vice WC. V sou€asné dob¢ pfistav nabizi pro navstévniky
pouze jeden cileny program (plavbu s pritvodcem, popt. i pohoSténim) pro firmy, v roce 2011
pfistav nabizel cilené programy také pro Skoly. Dal§i zménou je snizeni sortimentu darkovych
predméti urcenych k prodeji. Diive pristav prodaval nejvice darkovych predméti ze vsech
ostatnich pfistavii. V soucasnosti je veselsky pfistav propagovan v mezinarodnim kontextu, v

roce 2011 tomu tak jesté nebylo, jak zjistila I. Kréova.
Pristav Straznice

I zde ve srovnavanych vysledcich obou vyzkumi nastaly drobné zmény. V prvé fadé se
jednd o zménu kapacity pfistavu. Zjistil jsem, ze kapacita parkovisté je méné nez 40
automobilt, Kréova jich uvadi 45. Pfi¢inou zmensSeni parkovisté mohly byt pozdéji provadéné
drobné terénni upravy v okoli pfistavu. Déle se zménila oteviraci doba pfistavu - dfive byla
pevné ur¢ena oteviraci doba 9 - 20 hodin, mym terénnim Setfenim a dotazy u zaméstnanci na
misté jsem zjistil, Ze pfesné¢ danou provozni dobu kviili nerovhomérnému poctu navstévnikl
Vv okrajovych dobach zménili a nyni je podle nich prakti¢téjsi velmi volna oteviraci doba ,,0d
rana azZ do posledniho navstévnika®“. Pocet doprovodnych akci v samotném pfistavu
Vv zavislosti na zajmu poklesl. Kréova uvadi, Ze akce v pfistavu se konaly n¢kolikrat mési¢né.
Pocet lodi ve straznickém piistavu se zvysil, diive bylo 14 lodi. Ve straznickém pfistavu je
mozné stanovat pifimo v aredlu, diive zde nebylo moZno stanovat kvuli blizkosti
autokempinku. V soucasné dobé& piistav Straznice uz nepodava zadna jidla, diive pfistav

nabizel sortiment teplych 1 studenych jidel.
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Pristav Skalica

U skalického pristavu od roku 2011 nastalo mén€ zmeén nez u pfistavu StradZnice. V prvé
fad¢ se jednd o zménu Cetnosti doprovodnych akci - diive se ve skalickém pfistavu konaly
jednou tydné mensi akce, napf. grilovani nebo diskotéka, v soucasné dob¢ je zajem mensi a
skalicky pristav pofada akce méné neZ jednou mésicn€. Druhou zménou je skuteCnost, Ze

diive bylo mozno v aredlu pfistavu kempovat a zapijcit si stany, dnes tomu tak jiz neni.

5.10 Analyza navStévnosti v jednotlivych pristavech Bat’ova

kanalu

Dulezitym prvkem hodnoceni jednotlivych pfistavii jsou poéty navstévniku za jednotlivé
roky (2005-2013). Z nasledujici tabulky a grafu lze wvycist, které pfistavy jsou hojné

navstévované a které naopak méné.

Tab. 3: Vyvoj navstévnosti jednotlivych piistavi

navstévnost

Zdroj: podle ustniho sdéleni V. Bartka (feditele turistického centra ve Veseli nad Moravou) dne 5.1.2014
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Obr. 2: Celkovy vyvoj navstévnosti

Zdroj: Vlastni zpracovani

Ptistav v Hodonin€ zahajil prvni sezonu s navstévnosti kolem 11 000 néavstévnikt. Dalsi
roky jsou poznamendny prudkym poklesem navstévnosti (zejména rok 2006 a 2010). V roce
2010 nastal prudky pokles kvuli dlouhotrvajicim povodiiovym staviim. V poslednich tiech

letech je navstévnost hodoninského ptistavu téméf vyrovnana.

Petrovsky piistav zahdjil svoji prvni plavebni sezonu ze vSech zkoumanych piistavii jako
nartist navstévnosti nastal v roce 2010 (coz je oproti ostatnim pfistavim vyjimeéna situace,
jelikoz navstévnost piistavil se v tomto roce diky povodnim na fece Morave vyrazné snizila).
K dalsimu narustu navstévnosti dochazi v roce 2011, coz bylo zapti¢inéno budovanim nové
ptijezdové komunikace k piistavu. Roku 2013 se pocet navstévnikl opét zvysil na pocet 500 a
v dalSich letech lze ocekavat nartst navstévnosti, diky planované vystavbé laguny pro

kratkodobé i dlouhodobé kotveni lodi.

Nejdulezitéjsim pristavem z hlediska navstévnosti je pfistav Strdznice. Vyrazny naruast
nastava v roce 2007 (kvuli dlouhodobé sezoné, zapticinéné slunnym a teplym létem), kdy se
pocet navstévnikl straZnického piistavu zvysil témét o 8 000. K propadu dochézi v roce 2010
(dlouhodobé povodnové stavy). V roce 2012 zaznamenal straznicky pfistav ze vSech ostatnich
zkoumanych pfistavi nejvyssiho poc¢tu navstévnika a to 20 853 (k této situaci mohlo pfispét
krasné pocasi, které trvalo od kvétna). Navstévnost tohoto pfistavu vyrazné€ ovlivituje svétove
znamy Mezinarodni folklorni festival Straznické slavnosti, potadany kazdoro¢né koncem

cervna.

Pro piistav ve Vnorovech je typickd konstantni navstévnost v roce 2005, 2006, 2012 a
2013. K nejvétsim propadim dochazi v roce 2009 a 2010, mozna i vlivem celkové krizové
ekonomické situace. Situace navstévnosti se v poslednich letech opét zlepsila a 1ze oCekavat

nartst po¢tu navstévnikd, k cemuz mize piispét i zakoupeni novych lodi.
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Veselsky pristav zahdjil prvni zkoumanou plavebni sezonu s vétsim poctem navstévniki nez
pristav ve Straznici. Tato situace ovSem netrvala dlouho a proto mizeme tadit pfistav Veseli
nad Moravou z hlediska navstévnosti az na druhé misto po straznickém. U veselského
piistavu je situace vyvoje navstévnosti opacnd nez u piistavu Straznice (straznicky piistav
nejprve zahajil plavebni sezonu s niz§im poctem navstévnikt nez v nadchazejicich letech,
naopak veselsky pfistav s vy$§im pocCtem navstévnikii a v nadchazejicich letech se

navstévnost snizovala).

Situace navstévnosti pfistavu ve Starém Meésté u Uherského Hradisté se postupné
zlepSovala. Plavebni sezona v roce 2005 prilakala k pristavu 800 navstévnikl. V dalsich

letech se situace pomalu zlepSovala, zejména pak v roce 2013, kdy dosahla navstévnost témer

5 000 osob.

Pristav Skalica zahdjil svoji prvni plavebni sezonu v roce 2007 s navStévnosti 3 430
navstévnikti. DalSim rokem nastdva pokles poctu navstévnikd. Situace se vyrazné zadina
lepsit v poslednich tfech letech, kdy napf. v roce 2012 pocet navstévnikti presahl vice nez
10 600. Skalicky pfistav, obdobné jako straZnicky pfistav, ovliviiuji kazdorocn& pofadané

akce, napf. tzv. Trdlofest.

5.11 Monitoring poctu uzivateli stezky kolem Bat'ova kanalu

Vv lokalitach Skalica, Uhersky Ostroh a Kunovsky les

K monitoringu byly vybrany tf1 lokality zahrnujici vétSinu délky cyklostezky kolem Bat'ova
kanalu. Pfi jejich vybéru byl zohlednén dopravni i rekreacni potencial jednotlivych lokalit,
takZe scitace byly instalovany na turisticky vice i méné€ vyznamné ¢asti cyklostezky. Na vSech
mistech se sledoval pohyb cyklistii i chodci a s vyjimkou lokality Skalica i pohyb in-line

bruslara.
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1. lokalita - Skalica

Jedna se o prasnou cestu u pfistavisté Skalice na Cesko-slovenském pomezi. Zde se sledoval

pohyb chodcti a cyklistt.
2. lokalita — Uhersky Ostroh

Hojné€ vyuzivana asfaltova cyklostezka podél zahradkarské kolonie. Zde se sledoval pohyb

cyklistl, chodct i in-line bruslatt.
3. lokalita — Kunovsky les

Opét hojné vyuzivana tentokrat betonova cyklostezka u Moravy v lokalit¢ Kunovsky les u

Starého Mésta u Uherského Hradisté. Sledovali se cyklisté, chodci i in-line bruslafi.

Technologie: K monitoringu navstévnosti byly vyuzity automatické scitace Eco-counter,
Pyro Box Compact. Jednd se o kompaktni monitorovaci zafizeni pro s¢itani vSech uzivateld
stezek (chodcu, cyklistdl, in-line bruslait atd.). S¢itani je zaloZeno na rozdilnosti teplot
lidského téla a okolniho prostfedi. Diky dvéma oddélenym cidlim dokaZze zatizeni rozlisit
smér pohybu. Je nezavislé na externim zdroji energie, obsahuje baterii s garantovanou
zivotnosti 10 let, pamétovou kartu, tepelny senzor a volitelné také GSM modem pro pienos
dat pfimo do pocitace. Data jsou do paméti ukladana v hodinovych intervalech. Flexibilni
upeviiovaci systém umoZiluje instalaci na libovolny sloup a umistovani je z preventivnich
bezpecnostnich diivodi na nendpadnych a obtizné zjistitelnych mistech, znaéné¢ omezujicich

vandalismus ¢i kradez.

Monitoring navstévnosti cyklostezky kolem Batova kanalu byl provaddén komplexné na
titech vybranych lokalitach a to v hlavni turistickou sezonu (1. 6. 2011 - 31. 8. 2011). Je tedy

mozné srovnat data z jednotlivych s¢itacl a porovnat tak navstévnost v riznych lokalitach.

V nasledujici tabulce jsou souhrnné uvedeny celkové soucty uzivateld cyklostezek za celou

dobu monitoringu v jednotlivych lokalitach (1. 6. 2011 - 31. 8. 2011).
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Tab. 4: Srovnani celkového poctu cyklistl za sledované obdobi (1. 6. 2011 - 31. 8. 2011)
v jednotlivych lokalitach

Lokalita Skalice Lokalita Uhersky Lokalita Kunovsky

Ostroh les

Zdroj: Podle tstniho sdéleni V. Bartka (feditele turistického centra ve Veseli nad Moravou) dne 5.1.2014

Lokalita Skalica Lokalita Kunovsky les
15 000 80 000
10 000 60000
40000
o T T 0 T T
Celkem Celkem Celkem Celkem Celkem Celkem
vSechny  pracovni nepracovni vSechny dny pracovnidny nepracovni
dny dny dny dny
Obr. 3: Pocty cyklistd v lokalité Skalica Obr. 4: Pocty cyklisti v lokalité Kunovského lesa

Lokalita Uhersky Ostroh

100 000

0 , N
Celkem Celkem Celkem

vSechny dny pracovnidny nepracovni
dny

Obr. 5: Pocty cyklisti v lokalit¢ Uherského Ostrohu

Zdroj: vlastni zpracovani
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Ve sledovaném obdobi byly zaznamenany nejvyssi pocty uzivateli stezky v lokalité
Uhersky Ostroh. Je zde velmi kvalitni cyklostezka, ktera je mimo rekreacnich cyklisti také
hojné vyuzivana mistnimi obyvateli jako bezpecna spojka mezi Kunovicemi a Veselim nad
Moravou. Navic se zde spoji 3 cyklostezky vychdzejici ze Starého Mésta u Uherského
Hradisté a Kunovic. Jedna z nich prochazi i kolem dalsiho monitorovaného mista — Kunovsky
les. V této lokalité je tedy v dasledku déleni cyklotras asi o 25 % mensi navstévnost nez v
Uherském Ostrohu. Toto misto je vSak hojné vyuzivano v podvecernich hodinach sportovci

(in-line, bézci) z nedalekého Starého Mésta u Uherského Hradisté.

Nejmensi navstévnost vykazuje misto Skalica — je zde prasna cesta a pohyb je tu ze vSech

monitorovanych mist nejmensi. ZvySovan je hlavné rybafi a ptistavistém v tésné blizkosti.

Jiz provedeny tfimési¢ni monitoring vytvofil solidni datovy zdklad pro dlouhodobé&;si
sledovani navstévnosti cyklostezky podél Batova kanalu. Pomoci opakovaného monitoringu
uzivateld v hlavni turistické sezéné Vv dalSich letech, popiipad¢ trvalého celoro¢niho
monitorovani uzivateli v navstévnosti cyklostezky podél Batova kanalu. Pomoci
opakovaného monitoringu uzivatelll v hlavni turistické sezoné v dalSich letech, poptipade
trvalého celoro¢niho monitorovéni, tak bude mozné vyhodnocovat trendy navstévnosti i
G¢innost marketingovych nastrojti propagace turistického produktu Battdv kanal. Cisla o
poctech a struktufe uzivatelli stezek je vhodné doplnit o kvalitativni tdaje, které setenym
hodnotam daji dalsi rozmér, vypovidajici napt. o zpisobu vyuZzivani stezky, v€kové struktuie
uzivatell, vyuzivani sluZzeb, primérnych tutratach a tim 1 o ekonomickych pfinosech stezky.
Provedeny monitoring navstévnosti cyklostezky podél Batova kandlu ukazal, ze predev§im
kvalitni a bezpecné cyklistické stezky ve vhodné zvoleném koridoru ldkaji velky pocet
uzivatell, ¢imz napoméhaji k rozvoji cestovniho ruchu kolem Batova kandlu a soucasné ke
zvySeni kvality Zivota v okolnich méstech a obcich. Investice do téchto cyklistickych stezek

tak pfedstavuji jedny z nejefektivnéjSich investic vefejného sektoru.

Zdroj: Gstni sdéleni V. Bartka (feditele turistického centra ve Veseli nad Moravou) dne

12.1.2014
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5.12 Vysledky dotaznikového Setieni

Hlavnim divodem dotaznikového Setfeni u Batova kandlu v pfistavisti Straznice bylo
zjisténi spokojenosti se sluzbami, zejména se stravovacim zafizenim, s ptijcovanim lod€k a
pijcovanim kol. Nejdulezitéjsi otazkou dotazniku bylo zjisténi bydlisté jednotlivych
navs§tévnikd. Tim si mizeme u oslovenych respondentd udélat pfedstavu o tom, z jakych

vzdalenosti nej€astéji navstévnici piijizdi.
Otazka €. 1: S kym jste pfijel/la na Batav kanal?

Z vysledného dotaznikového Setfeni lze konstatovat, Ze nejvice navstévnikii pfijelo na

Bativ kandl s rodinou, zejména se jednalo o manzelské pary.

M sam
M skupina
W rodina

Hjiné

Obr. 6: Cetnost navstévnikii dle skupin

Zdroj: viastni zpracovani
Otazka ¢. 2: Které atraktivity vas motivovaly K nav§tévé Bat’ova kanalu?

Nejvice oslovenych navstévnika odpoveédélo, ze je K navstévé motivovala plavba lodi. Na
druhém misté se umistila odpovéd’ navstéva okolnich pamatek. Pti dotaznikovém prizkumu

bylo zji§téno, Ze nejvice navstév okolnich pamatek vyuzili navstévnici piijizdejici na kolech.
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Tab. 5: Atraktivity, které motivovaly k navs§tévé Bat’ova kanalu (1. - 5.)

Odpovéd Pocet (%)
1. Plavba lodi 46
2. Okolni pfiroda 7
3. Technicka atraktivita Batova kanalu 13
4, Navstéva okolnich pamatek 21
5. Jiné 13

Zdroj: vlastni zpracovdni

Otazka ¢. 3: Odkud jste se dozvédél/la o vodni cesté Bativ kanal?

v

VEtsi cast respondentd se dozvédéla o této vodni cesté od svych pratel. Mensi ¢ast vSech
oslovenych navstévniki poprvé slySela o Batové kanale z médii, zejména se jednalo o
internet. 41 oslovenych respondentil se dozvédélo o této vodni cesté ndhodou béhem jejich

dovolené ¢i vyletu na JV Morave.

B média
M pratelé

M jiné

Obr. 7 : Cetnost zastoupeni sdélovacich prostiedkii

Zdroj: vlastni zpracovdni
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Otazka ¢. 4: Navstivil/la jste nékdy ¢i planujete navstivit i jiné misto na Bat'ové kanale

¢i jeho okoli?

VEtsi ¢ast oslovenych respondentll navstivila ¢i hodlala navstivit pfistavisté Petrov (vinné
sklepy Plze). Pokud se rozhodli navstivit jind mista na Batové kandle, pak se zejména jednalo
0 Veseli nad Moravou a Skalici. Z nejvzdalenéjSich mist by chtéli osloveni respondenti
nejvice navstivit Otrokovice a Napajedla. Celkem 6 navstévnikti odpovédélo na tuto otazku,

ze chtéji navstivit vSechna mista na Bat'ové kanale.

N
(6]

u
N
o

I

Pocet navstévnik
= =
o (6] o (6]
1 1 1 1
©

i} | .
33 N ) 2 2 ) o < ) Q
Q‘}t\o ¢ ,2)40 \@\\(’ 04\(' 6‘\\‘:}‘ & > Ib\& ) ;QQQ 0&04
<° A‘s@g ° <
N
<
)
\2

Obr. 8: Navstévnost jednotlivych mist Batova kandlu

Zdroj: vlastni zpracovdni
Otazka ¢. 5: Jakym dopravnim prostiedkem jste se dostal/la na Bativ kanal?

Nejvétsi zastoupeni dopravniho prostfedku pti navstéveé Bat'ova kandlu mélo auto (57 %),
nejmensi zastoupeni vlak. Na kolech piijizd¢€li cyklisté prevazné z ptilehlého okoli. P&si chiizi

preferuji zejména navstévnici kiosku u ptistavisté ve Straznici.
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M na kole
H autem
[ pésky

M vlakem

M jinym...

Obr. 9 : Cetnost dopravnich prostiedki

Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka €. 6: Jak jste spokojen/na s nabidkou stravovacich zafizeni?

Prevazna ¢ast respondentl byla spokojena s nabidkou stravovacich zatizeni. 23 oslovenych
navstévnikd bylo dokonce velmi spokojeno, coz dosvédCuje, ze pristavisté Straznice je na
kvalitni irovni v oblasti stravovaciho zafizeni. VétSina navstévnikll tohoto pristavisté jesté
pfed samotnou plavbou po Batové kanalu navstivi zdejSi kiosek a obcerstvi se.
Nespokojenych navstévniki bylo 17. Nejvice si stéZzovali na vysoké ceny a na malou nabidku

jidel.
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H velmi spokojen

M spokojen

1 nespokojen

B velmi nespokojen

B nevim

Obr. 10: Spokojenost se stravovacim zarizenim

Zdroj: vlastni zpracovani
Otazka ¢. 7: Jak jste spokojen/na s nabidkou pijcovani kol?

Nejcastéji osloveni respondenti odpovidali slovem nevim, jelikoZ az na 7 vyjimek nikdo
Z navstévnikl nemél zéddnou zkuSenost s ptijcovanim kol. Ti, ktefi si kola jiz nekdy diive
pujéili ve skanzenu JV Moravy ve Straznici, odpoveédéli, Ze jsou pievazné spokojeni
S pij¢ovanim kol az na 2 vyjimky. Z vysledného dotaznikového Setieni 1ze tedy konstatovat,
7ze Straznice nemd s pijCovanim kol velké zkuSenosti. Pfi svém dotaznikovém Setfeni
Vv piistavisti Straznice jsem se dozvédél od pana ArnosSta (majitel kiosku v pristavisti
Straznice), ze diive, cca pred 10 lety, méli k dispozici ptj¢ovnu kol ptimo u kiosku, jenze o
jejich pujcovani nebyl ptilis velky zajem, tak ji musel zrusit. Z tohoto zavéru lze konstatovat,
7e prevazna vétSina cykloturistl si na Bativ kandl bere své vlastni kola, kterd si vétSinou vozi

svymi auty.
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H velmi spokojen

M spokojen

M nespokojen

B velmi nespokojen

B nevim

Obr. 11: Spokojenost s nabidkou piijéovant kol

Zdroj: vlastni zpracovdni

Otazka ¢. 8: Jak jste spokojen/na s pijéovanim lodék?

Prevazna Cast oslovenych navstévnik dosud nikdy neméla zadné zkusenosti s ptjcovanim
lodék. Ti, kteti zkusenosti méli, odpovédeli, Ze jsou spokojeni nebo dokonce velmi spokojeni.
Z tohoto vysledného dotaznikového Setieni 1ze konstatovat, ze navstévnici, ktefi chtéji stravit

plavbu po Batové kanalu, davaji pfevazné piednost plavbé lodi plavebni spolecnosti.

47



H velmi spokojen

M spokojen

M nespokojen

B velmi nespokojen

B nevim

Obr. 12: Spokojenost s piijcovanim lodék
Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 9: Co byste doporucoval/la pro zlepSeni nabidky sluzeb?

Respondenti vztahovali své vyhrady prevazné k nizkému mnozstvi okolnich informacénich
tabuli o Batové kanalu. Stézovali si také pfevazné na Spatnou navigaci informacnich tabuli.
Dale méli vyhrady k vysokym cenam. Velky pozitivni ohlas mélo také zlepSeni hygieny
Vv piistavisti StraZnice. Navstévnici si diive stéZovali zejména absenci sprch a porovnavali

pristavisté Straznice s pfistavistém Petrov, kde maji nové, ¢isté, kompletni socialni zatizeni.

Tab. 6: Co je potieba zlepsit (1. - 4.)

Odpoved Pocet (%)
Vice informacnich tabuli,

1. billboardy... 41

2. Niz§i ceny 24

3. Lepsi hygiena 23

4. Jiné. .. 12

Zdroj: Viastni zpracovani
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Otazka €. 10: Co ocekavate od navstévy Bat’ova kanalu (vybér z mozZnosti)

Pfi navstévé Batova kandlu navstévnici nejvice pocitaji s plavbou lodi plavebni
spolecnosti. Déle se sem fadi plavba soukromou lodi. Pti dotaznikovém prizkumu bylo
zjisténo, Ze se navstévnikim plavba lodi spolec¢nosti velmi libila a vSichni byli velmi
spokojeni. Se zafizenim sluzeb (WC, kiosek) pocitaji zejména mistni obyvatelé Straznice,

kteti obcas (n€ktefi i kazdy den) navstévuji kiosek u Batova kanalu.

Tab. 7: S ¢im pocitaji navstévnici (1. - 4.)

Odpoveéd’ Pocet (%)
1. Plavba soukromou lodi 19
2. Plavba lodi spolec¢nosti 58
Se zatizenim sluzeb (WC,
3. kiosek...) 14
4. Jiné... 9

Zdroj: Viastni zpracovani
Otazka ¢. 11: Jak dlouho se zdrzite u Batova kanalu?

VétsSina oslovenych respondentli preferuje stravit pouze pil dne u Batova kandlu.

vvvvvvvv
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H pll dne
M cely den
mdo3dnud

M vic jak 3 dny

Obr. 13: Pobyt u Batova kandlu

Zdroj: vlastni zpracovdni
Otazka €. 12: Navstévnost podle pohlavi:

Pomér zastoupeni jednotlivych pohlavi byl t¢éméf vyrovnany, pfevazovali vice muzi.

B muz

M Zena

Obr. 14: Pohlavi navstévniki

Zdroj: vlastni zpracovdni
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Otazka ¢. 13: NavStévnost podle véku

Z vyhodnocenych dotaznikll bylo zji$téno, Ze mezi navstévniky prevazuje vékova kategorie

21 - 40 let. Nejmén¢ zastoupenou vékovou kategorii byl veék 0 - 20

m0-20
m21-40
m41-59

W 60 a vic

Obr. 15: Veék navstévniki

Zdroj: vlastni zpracovani
Otazka ¢. 14: Odkud pochazite?

Posledni odpovédi dotaznikového Setfeni byla odpovéd na bydlist¢ jednotlivych
jelikoz nam muze poskytnout piehled o rozsahu nasavaciho uzemi Bat'ova kanalu, resp.
Z jakych nejvzdalenéjsich mist navstévnici piijizdi a v jaké mife. Z jednotlivych dotaznikl I1ze
vycist, Ze nejvice prevazoval pohyb navstévnikid ze vzdalengjSich okrest — Ostrava, Praha,
Brno, Olomouc, Karvina a napf. jesté Prostéjov. Z toho Ize konstatovat, ze vodni cesta Bativ
kanal 1aka nejvice obyvatele Ostravy a dalSich vétsich moravskych mést. Sviij pobyt vétSinou

jesté obohacuji o navstévy okolnich pamatek (skanzen JV Moravy, straznicky zamek, Plze,
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rodny dim bratfi Uprk v Knézdubé, muzeum oskerusi ve Tvarozné Lhot€). Mezi zahrani¢ni
navstévniky bych zatadil predevsim Slovaky. Nejvice Slovakl pfijelo na Battv kanal
z Bratislavy a Galanty. V dob¢ provadéni dotaznikového Setieni probihalo ve Straznici a okoli
vinobrani. Vinobrani mélo taky svilj velky podil na pfilivu masy turisti na Battv kandl 1

Vv dobé zaveéru letniho ro¢niho obdobi 2013.

Pocet navstévniki z jednotlivych kraja

7 6

M Bratislavsky
B Hlavni mésto Praha
m Jihocesky
B Jihomoravsky
H Karlovarsky
B Moravskoslezsky
1 Olomoucky
= Trnavsky
Ustecky
1 Zlinsky

Obr. 16: Bydlisté navstévniki

Zdroj: vlastni zpracovani
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Pocet navstévnikt Jihomoravského kraje

2

H Brno

M Breclav
= Hodonin
B Straznice

m Veseli nad Moravou

Obr.17: Bydlisté navitévniki z Jihomoravského kraje

Zdroj: Vlastni zpracovani

6. Navrh opatieni pro zvySeni atraktivity

Ptistav Straznice ziskal v roce 2010 od Jihomoravského kraje finan¢ni dotaci do 200 000
K¢ na dobu péti let. Tuto dotaci ziskal pfistav na nové kozené potahy na lodi. Krom¢ finanéni
dotace od Jihomoravského kraje uz piistav StraZznice jiné dotace nedostava, takze veskeré
ostatni Upravy, napf. interiéru lodi, oprava motord lodi, nové matrace do lodi, hygienické
kozenky a vybaveni bufetu si musi pfistav financovat ze svych finan¢nich zdroja.
Teoretickym navrhem pro zvySeni atraktivity by mohly byt vyletni vyjizd’ky na konich po
mésté (tak jak tomu bylo na pocatku 20. stoleti) — tuto myslenku vSak zatim nelze uskutecnit
do doby vybudovani méstského obchvatu, tedy z diivodu soucasného zatizeni hlavni méestské
komunikace kamionovou a dalsi velmi hustou dopravou. Situace ve straznickém pfistavu by
se mohla zlepsit, pokud by mésto Straznice finanéné podporovalo svuj piistav. To vSak mésto

nemuze z duvodu vlastni zna¢né
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zadluZenosti. Straznicky piistav je jednim z nejfrekventovanéjSich ptistavii na trase Batova
kanalu. Atraktivitu straznického pfistavu by mohly pro rodiny s détmi zde zvysit nové
atraktivity, napt. pohadkové bytosti kolem plavebniho kanalu nebo pohadkova stezka, jak je
tomu napi. u piistavu Vnorovy. Déle by se mohla zlepsit gastronomie — v pfistavu by se

mohla varit typicky domaci moravska, nebo 1 klasicka jidla.

Ptistav Hodonin nikdo finan¢né nepodporuje. Mésto Hodonin pouze udé€lalo osvétleni
Kk pfistavu a pfistupovou cestu k piistavu. Kdyby se mésto Hodonin zapojilo do podpory
cestovniho ruchu, jak fikd pan FrantiSek Ondrus-majitel piistavu, tak by se snizila
nezaméstnanost v Hodonin€. Hodoninsky pfistav pro déti ozivuji pohadkové bytosti napf.
Spiderman, jeZibaba, kradlovna Konstancie, pirati, atd. Dale jsou velkym détskym lakadlem
pohadkové hry, napt. boj o poklad, ktery unesli pirati. Pfistav Hodonin ma v planu pro rok
2015 zprovoznéni turistického vlacku, kterym by se mohli navstévnici svézt od piistavu az do
hodoninské ZOO. Zavérem mizeme fici, ze pfistav Hodonin je na vysoké urovni z hlediska
atraktivity, vét§i pomoc by vsak mohlo nabidnout samotné mésto Hodonin. To vSak zatim

nejevi zajem.

Piistav Veseli nad Moravou ziskalo finan¢ni podporu ministerstva pro mistni rozvoj ve vysi
50 % pozadavku, coz je i tak vyznamnou pomoci. Dale se v samotném pfistavu konaji
kazdym tydnem rtizné propagace napt. folklorni akce. Veselsky pristav chce jesté vice rozsitit
vyukové programy pro Skoly, coZ mize pfistav vice zatraktivnit a ptildkat vice Skol. Rovnéz
ugitelé mistni ZS Hutnik vytvofili a vyuZivaji pfi vyukovych navitévach se svymi tiidami
pracovni listy. Pohadkové atrakce v pfistavu nejsou, a ani o nich veselsky pfistav viibec
neuvazuje. Jak uz bylo uvedeno, napt. u ptistavu Hodonin, pohadkové atrakce ptitahuji hojné
mladé rodiny s détmi. Proto by mohl mit i zde opodstatnéni mtij navrh pro zvySeni atraktivity

ptistavu instalace pohadkovych bytosti nebo vytvotfeni pohadkové stezky.

Pristav Staré Meésto u Uherského Hradisté si vSechny své financni zalezitosti dotuje ze

svych vlastnich finan¢nich prostfedk (pfistav mohl ziskat finan¢ni dotaci, jenze nechtél
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vytvaret zadné projekty). Podle osobnich rozhovori s majitelem pfistavu je na tom pfistav
Iépe, kdyz si vSechno financuje ze svych vlastnich prostfedkli. Tento piistav nema zadné
pohadkové atrakce, jelikoz nemé dostatek prostoru kolem pfistavu na to, aby je mohl
jsem rozhovorem s provozovatelem na misté zjistil, je v pfistavu na jeho vybudovani

dostatecny prostor.

Ptistav Vnorovy si vSechny své finan¢ni zélezitosti financuje ze svych vlastnich prostiedkt
(pristav nema zajem vyfizovat dotace). Vnorovsky piistav je zatraktivnén pohadkovou
stezkou, kde si lidé mohou zakoupit notysek, ktery jim napovi, kterym smérem se maji
v ramci pohadkové stezky vydat a kde mohou zaznamenat ziskana razitka. Navrhem pro
zlepSeni atraktivity by mohlo byt vylepSeni stravovani, tzn. vaftit tepld jidla nebo i typicky

domaci jidla.

Ptistav Petrov dostane dotace od Statniho interven¢niho zemédé€lského fondu az poté, co
zkolauduje cely pfistav. To se predpoklada na rok 2014. Ptistav by mohly, tak jako u jinych
ptistavil, zatraktivnit pohddkové atrakce. Dale chce petrovsky pfistav vybudovat u pfistavu
bazén. Kvili tésné blizkosti piistavu s obci nemize pfistav potfddat hudebni zabavy pro
mladé, coz je pro né nelakavé a tedy z tohoto pohledu nevyhodou. Navrhem pro zlepSeni
muiZe byt nabidka typicky domécich jidel - napt. plnéné bramborové patenty - coz by pfistav,
na zakladé mych osobnich rozhovort, uvital. Jak jsem v interview zjistil, ¢etni a duleziti jsou
zde slovensti navstévnici, kterych je zde az 15%. Slovaky lakaji jak v samotném piistavu, tak
i vibec v CR niZ§i ceny nez u nich na Slovensku. Navrhem pro zvyseni atraktivity by mohla
byt jeste vEtsi propagace pristavu na Slovensku, zejména v jejich piihrani¢nich okresech a v

ne tak vzdalené metropoli Bratislavé.

Piistav Skalica zadné dotace nedostdva. Mésto Skalica podporuje financné pfistav
propagaci. Tento pfistav nema pro rodiny s détmi zadné pohadkové atrakce a ani neni v jeho
z4jmu tento typ prezentace vytvofit, nicméné ma vlastni détské programy a soutéze. Pfistav

Skalica je propagovan jak v CR, tak i v Mad’arsku. Dba v prvni fadé pfedevsim na vylepseni
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kvality a komfortu pro klienty (udrzované a ¢isté lodé, pfijemny a kvalifikovany personal,
obcerstveni atd.). Navrhem pro zlepSeni atraktivity, jak vyplyva z osobniho rozhovoru, by

mohly byt jako u nékterych predchozich piistavi téz pohddkové atrakce.

Obecné maji viechny piistavy s polohou v CR moznost pozadat o dotace z Ministerstva pro
mistni rozvoj. Prili§ velky zajem o né€ vsak neni, jelikoz vétSina provozovatelt pfistavli nechce
vytvaret riizné projekty a tim ztracet Cas, ktery rad¢ji investuji do zkvalitnéni svého piistavu.
Podle osobnich rozhovora s panem V. Bartkem z turistického centra ve Veseli nad Moravou,
ktery je ztohoto hlediska svétlou vyjimkou, jsou dotacni prostiedky pro né dobré, jenze

vétSina jinych ptistavl je bere jako administrativni zatéz.

Dal$im navrhem pro zlepSeni atraktivity by mohly byt tematické plavby s ochutnavkou
vina, coz je perspektivni, zatim nepropracovana marketingova zalezitost. Batuv kanal by
mohla zatraktivnit také pestiejsi nabidka typicky domacich moravskych jidel, napt. koblih a
jiz zminénych patentti. Dosavadni zajem je mensi a navstévnici vice preferuji levnéjsi rychlé
obcerstveni typu hot dog a hamburgeru. Zatim nezkoumanou otazkou je zajem o typicka
mistni jidla u navstévnikii ze vzdalenéjSich oblasti, napt. z Prahy. BattGv kanal 1ze jesté vice
zatraktivnit mezinarodni propagaci, napf. na veletrhu Region Tour Expo v Trenéiné tak, aby
prilékal i vice Slovaki. Dal§im programem zatraktivnéni celého Batova kanalu je dobudovani

cyklostezky smérem z Veseli nad Moravou az po StraZnici.
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7. Zavér

Bakalaiskou praci jsem zpracoval na zdkladé zadani a po konzultacich s vedoucim prace
a dal$imi odborniky. Obsahuje cil, strukturu, metody, postup, zavéry a literaturu — vse
k vybranému tématu Bat'ova kanalu a jeho potencialu pro cestovni ruch. Inspiraci byla pro mé
metodika, kterou pouzila ve své bakalaiské praci citovana studentka ESF MU z Brna, jeji
metodiku jsem déle rozpracoval, porovnal jeji a své vysledky, ty jsem aktualizoval a sviij

4

vlastni terénni vyzkum rozsifil na vétsi iizemi.

Opakovanymi navstévami zkoumaného uzemi, interview s pracovniky piistavi,
dotaznikovym prizkumem navstévnosti, analyzou infrastruktury a sluzeb se potvrdil

predpoklad vysokého potencialu Batova kanalu pro rozvoj cestovniho ruchu v regionu.

Moje prace piinasi nejnovéjsi poznatky, jak jednotlivé ptistavy Bat'ova kanalu, jejich
okolni ptiroda, atraktivity a obCanska vybavenost dokdzi ovlivilovat stav a vyvoj regiondlniho
cestovniho ruchu. Zkoumany byly faktory, které maji vliv z hlediska nabidky sluzeb a
obcanské vybavenosti na jednotlivé ptistavy. Po jejich vyhodnoceni konstatuji, Ze stav se jevi
na uspokojivé urovni. Bylo zjiSténo, Ze vSechny zkoumané ptistavy, od Hodonina na jihu az
po Staré Mésto u Uherského Hradisté na severu, vyvijeji zna¢né Gsili o zkvalitnéni a jesté
vetsi  zatraktivnéni takovych prvkli cestovniho ruchu, jako je rozSifeni nabidky
gastronomickych sluzeb, zlepSeni kvality a uplnosti socidlniho zazemi. Celkovou navstévnost
ovliviiji jak pési €1 motorizovani turisté, tak 1 cyklisté. Novinkou jsou zminéné pohadkové
atrakce pro rodiny s détmi. Kromé uvedeného jsem v danych pfistavech zjistil do rizné miry
roz§itfeni nabidky tematickych plaveb a potfaddani riznych spoleCenskych ¢i ryze slovackych
folklornich akci; ty pozitivn€ ovliviiuji oblibu lokalit a tedy jejich navstévnost. Dotaznikovym
prizkumem a interview jsem zjistil, ze Batv kanal, krom¢ mistnich, nejvice 1aka turisty
z Ostravy, Prahy a Brna a Ze jejich navstévnost podstatné ovlivituje nabidka spojeni
s navstévou dalSich turisticky atraktivnich mist v okoli, naopak ji nejvice limituje pocasi.
Zjistény vSak byly 1 jisté rezervy, jako napf. zatim mens$i mira propagace Batova kandlu

zevne vlastnich okresti Hodonin, Uherské Hradisté ¢i Zlin a rovnéz na Slovensku.
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Navrhuji pro zvyseni popularizace novodobych atraktivit a infrastruktury Batova kanalu vétsi
internetovou propagaci a také v regionalnim tisku a na billboardech. Literatura o Batoveé

kandlu je ponejvice star§iho data, nejnovéjsich studii a vyzkumnych praci je velmi malo.
8. Summary

The Bachelor’s study | have processed on the basic fundamental of the assigment and after the
consultations with my leader prominent of the project and other specialist expert. It contains
the object, structure, the methods, progress, the opinion conclusion and the literature — all to

the select topic subjekt:

Batas artificial water chanel and his potential for the tourism.The inspiration for me has been
the metodology, which was used in the Bachelors Study of the quoted student ESF MU Brno,
her metodology | developer, compared her and my results and these brought up to date and

my self field research | have extended on larger territory.

The recurent visitings of the investigationed territory an interview with employees of the
inland ports, the questionare investigation of the attendance, the analysis of the infrastracture
and services affirmed the precondition of the high potential Batas artificial water chanel for

expansit tourism in the region.

My project brings achal informatik how the individually singly Bat’as ports, thein surrounding
nature, atractivities and the public utilities establish (demonstrate) to induce the condition and
progres of the region tourism. Ander investigation were the factors, which have got the
influence of the view of the propositions the services and infranstructure for the individually
ports. After thein assessment. | observe that the investigation into the state present showing
has got the satisfactory standard. It was discovered, that all ports under investigation from
Hodonin on the south to Staré Mésto Nera Uherské Hradisté on the north to make a progress
and in addition to that more attractivit those componets of tourism just is extensit of the
proposition the gastronomic services, the progress quality and the complletenes of the
socialhinter land. The general attendance is influenced by the walked and motorized visitou,
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also by the cyclists. The news are mentioned, fairy attractivities for the families with children.
Apart from under mentioned | discovered in the individually ports to a different extent the
expansit offer of the thematic inland navigations and the organizing of the different social or
pure south moravian folk events. These positively the popularity of localities and then thein

attendance.

With the questionnaire reasearch and the interview I discovered, that the Bat’as artificial water
chanel Dantes besides the local most of the tourists also the visitou from Ostrava, Praque and
Brno and that thein attendance. Fundamentals dangle the offer of connection with the wisiting
the other touristic atractive places in surroundings, on the contrary it s the most limited by

weather.

Some reserves were established for exemple for the present the smaller measurement the
publicity Bat'as canal artificial water chanel on the outsider the own districts Hodonin,

Uherské Hradisté or Zlin and as well in Slovakia.

| devise for the rating popularization the modern atractivities and the infrastructure
Bata’s canal with the digger internet advertising and promotion and aslo in the local press and
on the billboards. The literature about Bat’as canal is it mostly older, the latest studies and the

reaserch projects are only afew of them.
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10. P¥ilohy

Dotaznik u piistavu Strdznice na Batove kanalu, zamétfeny na bakalarskou praci: Bativ kanal

a jeho potencial pro rozvoj cestovniho ruchu v regionu:

1) Na Batuv kanal jste pfiijel/la:

a) sam
b) se skupinou
c) s rodinou
d) jiné...
2) Kter¢ atraktivity vas motivovaly k navstévé Bat'ova kanalu?
a) plavba lodi
b) okolni pfiroda
¢) technicka vybavenost Bat'ova kanalu

d) navstéva okolnich pamatek

e) jiné...

3) Odkud jste se dozvédel/la o atrakci Bat'iv kanal?
a) z médii
b) od pratel

¢) jiné

62


http://www.batacanal.cz/cyklostezky.html

4) Navstivil/la jste nékdy ¢i planujete navstivit i jiné misto na Bat'ové kanalu ¢i jeho okoli?
a) ne

b) ano a jaké konkrétné?

5) Jakym dopravnim prostiedkem jste se dostal na Bativ kanal ?
a) na kole
b) autem
c) pesky
d) vlakem

e) jinak ...

6) Jak jste spokojen/na s nabidkou sluzeb (stravovaci zafizeni, pujcovna kol, pdjcovna
lod¢k...) na Batové kanalu?

a) velmi spokojen
b) spokojen

c) nespokojen

d) velmi nespokojen

e) nevim, doposud jsem nevyuZil Zadnych sluZzeb

7) Co byste doporucoval/la pro zlepSeni nabidky sluzeb?
a) vice informacnich tabuli, billboardy...
b) nizsi ceny
¢) lepsi hygiena

d) jiné...
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8) Pii navstéve Bat'ova kanalu poditate s (vybér z moznosti):
a) plavbou soukromou lodi
b) plavbou lodi spole¢nosti
¢) se zatizenim sluzeb (WC, kiosek...)
d) jiné...
9) Jak dlouho se zdrzite u Bat'ova kanalu?
a) pul dne
b) cely den
¢) do 3 dnti

d) vic jak 3 dny

10) Pohlavi:
a) muz

b) Zena

11) Jaky je vas veék:
a)0-20
b) 21 - 40
c)41-59
d) 60 a vic

12) Odkud pochazite?

Dé&kuji Vam za cas straveny nad dotaznikem a pteji hezky den
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Obr. 18: Mapa Batova kanalu, zachycujici jednotlivé ptistavy (zeleng) i cyklostezky (fialove)

Zdroj: http://www.batacanal.cz/cyklostezky.html

Tab. 7: Shrnuti kriterii, jejich vah a bodovaci $kaly
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Pozn.: Maximum pfi pfi¢itani bodi je 5

Zdroj: http://is.muni.cz/th/322976/esf_b/).
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Obr. 15: Pristav Straznice (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 16: Bativ most pies plavebni kanal ve Straznici (zati 2013)
Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. 17: Okolni ptiroda Bat'ova kanalu (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 18: Vyletni lod’ (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. 19: Kiizeni Batova kanalu s fekou Velickou (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 20: Plavebni komora u Straznice (zaii 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. 21: Pristav Veseli nad Moravou (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 22: Piistav Staré Mésto u Uherského Hradisté (zati 2013)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obr. 24: Pohadkova plavba v pfistavu Hodonin

Zdroj: http://www.pristavisteujezu.cz/g_pohadka/previews/22.jpg.html [online]. [cit. 2014-04-
08]
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