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1. Uvod

Doprava je nedilnou soucasti lidskych zivota a stejn¢ jako lidska populace, tak
1 doprava se vyviji. Od pouhé chiize se ptfedev§im diky vynalezu kola mohla rozvinout
az do dnesni podoby, kdy existuje neptfeberné mnozstvi dopravnich prostfedkt. Bohuzel
¢im dal vice lidi voli pro piepravu za uspokojenim svych, at’ uz s praci, ¢i s ¢imkoli
jinym souvisejicich, potfeb osobni automobil. Rostouci pocet automobili s sebou
pfindsi celou fadu negativnich dopadl, mezi které patii predev§im zneciStovani
zivotniho prostiedi ¢i vznik tzv. kongesci na kapacitné neodpovidajicich komunikacich.
Cest, jak proti stalému naristu individualniho automobilismu bojovat, je cela fada.

Na urovni regionalni to mize byt predevSim podpora dostupné veiejné
hromadné dopravy. Samotna existence regionalni autobusové ¢i zelezni¢ni dopravy vSak
zvySeni z4jmu obyvatel o tyto druhy dopravy nezaruCuje. Vetejnou dopravu je nutné
pro obyvatele udélat vyhodnéjsi a atraktivnéj$i. Na druhou stranu je nutné udrZovat
naklady na provoz regionalni vefejné dopravy na inosné vysi a vytvofit takovy systém,
ktery by byl efektivni a optimdalni. Jednoduse feceno, systém vyhodny pro cestujici
na stran¢ jedné a na strané druhé optimalné nakladny pro objednavatele dopravy.
tzv. Integrovaného dopravniho systému.

K nejmlad3im regionalnim integrovanym dopravnim systémiim na tizemi Ceské
republiky patii syst¢tm IREDO (Integrovana regiondlni doprava), ktery byl nejprve
zaveden v roce 2003 na tGzemi Kralovéhradeckého kraje a v roce 2011 pak rozsifen
na celé tizemi kraje Pardubického. Otdzkou tak je, zda vytvofeni tohoto systému ve své
soucasné podob¢ ptispélo ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti na izemi kraje ¢i nikoliv.

Za modelové tizemi pro tuto analyzu byla vybrana oblast Chrudimska.



2. Cile prace a metodika

2.1 Cile prace

StéZejni jsou cile vztahujici se k analyze samotné dopravni obsluznosti na uzemi
Chrudimska a to s dirazem na postihnuti jak soucasného stavu, tak situace pied
zavedenim systému IREDO. Vzhledem ke zkuSenostem zjinych kraji CR
a v souvislosti s polohou oblasti 1ze vyslovit vstupni hypotézu, Ze vlivem integrace
regionalni dopravy doslo v oblasti ke zlepSeni dopravni obsluznosti.

Odraz integrovaného dopravniho systému do dopravni obsluznosti na tzemi
Chrudimska by neSel posoudit bez ndhledu do historie a fungovéani celého systému
IREDO na uzemi Pardubického kraje. Kazdy integrovany dopravni systém se vyznacuje
tzv. projevy integrace (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006). Zde lze stanovit piimou
uméru mezi mnozstvim splnénych projevil integrace a kvalitou celého systému.
Pozornost tak bude v praci vénovana i charakteristice integrovanych dopravnich

systémii obecné s dliirazem na jejich fungovani a organizaci.
2.2 Metodika prace

Teoretickd Cast prace zaméfend na popis fungovani integrovanych dopravnich
systému vznikla na zaklad¢ studia dostupné odborné literatury z oblasti geografie
dopravy. Predev§im se jednd o praci Ktivda, Folprecht, Olivkova (2006) zamétenou
nejen na obecnou dopravni geografii, ale ve své Casti 1 na organizaci integrovanych
dopravnich systémt. Vedle tohoto dila byly pouzity mimo jiné poznatky predevsim
z prace Mojzis, Graja, Vancura (2008) popisujici jak teoretické fungovani integrovanych
dopravnich systémil, tak fadu jejich piikladii z Ceské republiky i ze zahraniéi.

V ramci kapitol vénujicich se jiz vefejné dopravé na uzemi Pardubického kraje
bylo pracovano v prvé ftadé¢ s materidly krajského ufadu Pardubického kraje,
koordinatora vefejné dopravy firmy OREDO, ¢i sudaji poskytnutymi samotnymi
dopravci pusobicimi v Kraji.

Uzemi Chrudimska bylo vymezeno jako spadovy dojizdkovy region mésta
Chrudimi. Jako zdklad byly zvoleny vSechny obce SO ORP Chrudim, jez byly nésledné
doplnény o dalsi obce, které podle SLDB 2001 vykazovaly dojizd’ku do zamé&stnani
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a Skol do mésta Chrudim a zaroven jejich katastry utvately s obcemi SO ORP Chrudim
ucelené tizemi.

Pti zpracovavani stézejni Casti prace, tedy analyzy dopravni obsluznosti a vlivu
integrace regiondlni dopravy na ni, byla pouzita predevsim data z internetové aplikace
idos.cz a z materiald krajského ufadu Pardubického kraje. Pro srovnani dopravni
obsluznosti pied a po zavedeni systému IREDO bylo pracovano s daty z jizdnich fadu
pro rok 2010/2011* a 2012/2013. Analyzovany byly poéty piimych spoji ve sméru
Z jednotlivych obci do Chrudimi a z Chrudimi do Pardubic jakozto krajského mésta.
Vzhledem K rozdilné intenzité spoji (pfedevSim autobusovych) béhem tydne byly
zvlast’ zkoumany spoje pro pracovni dny, soboty i ned¢€le a statni svatky. U aktudlnich
jizdnich tadi byly jako referen¢ni dny zvoleny: stfeda 15.5.2013, sobota 18.5.2013
a nedéle 19.5.2013. V pfipadé roku 2011 byly voleny takové dny, které by nejlépe
prezentovaly vétsinovy stav®. Z jizdnich fadi byl pak také zkouman nejkratsi cestovni
¢as, ktery byl nasledné znazornén v mape metodou izochron.

Jako dal$i zdroj informaci byla pouzita data zjisténad z dotaznikového Setfeni.
Jeho pomoci byly u dotazovanych zjistovany jejich preference v doprave, ndzory
na kvalitu dopravni obsluznosti na Chrudimsku a také nazor na koordinatora zdejsi
dopravy. Tohoto Setfeni se zucastnilo celkem 160 osob starSich 15 let a Zijicich
v riznych obcich zajmového tzemi.

Data byla nasledné zpracovana pomoci softwaru Microsoft Office Word 2007,
Microsoft Office Excel 2007 a ArcGis ve verzi 10.

! Jizdni tad platny od 6.3.2011 do 10.12. 2011.

2 Jizdni tad platny od 3.3. 2013 do 14.12. 2013.

* Byly brany takové dny, které nespadaji do obdobi $kolnich prazdnin ¢&i celozavodnich dovolenych
velkych podnik.
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3. Integrované dopravni systémy

Vetejnd hromadnd pifeprava osob je nepostradatelnou vetejnou sluzbou
zajistujici dopravni obsluhu tzemi. Cilem a funkci systému je pii kontrolovaném
vyuziti pfiméfenych ndkladG zajistit ucelnou a ekonomickou dopravu uspokojujici
maximum prepravnich pozadavkii obyvatel kraje (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006).

Tato sluzba je pomérné efektivné zajisténa formou integrovanych dopravnich
systémut (dale jen ,,IDS*) vetfejné osobni dopravy. IDS miize byt definovan mnoha
zpusoby. Naptiklad Kftivda, Folprecht, Olivkova (2006) definuji integrovany dopravni
systém jako zpiisob koordinovaného vyuziti vice druhii verejné hromadné dopravy osob
provozované vice dopravci (véetné rizenych navaznosti na individudlni automobilovou
dopravu) smerujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni obsluhy zdjmového
uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potreb osob a instituci systémem
dotcenych.

Dle Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 se Integrovanou
dopravou rozumi zajistovani dopravni obsluznosti tizemi verejnou osobni dopravou
jednotlivymi dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo dopravci v silnicni doprave
spolecné s dopravci v jinéem druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice
druhit dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy podle

smluvnich prepravnich a tarifnich podminek.

3.1 Fungovani IDS

Dutvodii vytvareni integrovanych dopravnich systému je nékolik. Patii mezi né
hlavné narist individudlni automobilové dopravy. Tento narlst zplsobuje problémy
s kapacitou silni¢nich komunikaci, nepfiznivé ovliviiuje zivot ve méstech a Zivotni
prostfedi. DalSim divodem jsou omezené financni prostiedky na vefejnou dopravu.
Mnozstvi financi potfebnych k provozu hromadné dopravy roste s vyS§imi pozadavky
obyvatelstva na rozsah sluZeb pii zachovani pfiméfenych cen. NejlepSim feSenim téchto
problémi je integrace hromadné dopravy, z ¢ehoz profituji vSichni jeji ucastnici.
(Ktivda, Folprecht, Olivkovéa, 2006)

Vysledkem této integrace by mél byt takovy IDS, jenz je pro cestujiciho

piehledny, vyhovuje pozadovanym standardim, v nejvyssi mozné mife v ném existuje
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taktovd doprava s ndvaznosti linek a jizdnich tadt dopravet do integrovaného
dopravniho systému zapojenych. Pieprava po téchto linkach je pak umoznéna na jeden
jizdni doklad v ramci tarifniho systému bez ohledu na dopravce. To zajisti jednotny
prodejni, informacni a odbavovaci systém. IDS by m¢l efektivné vyuzivat dopravni
sité¢ a to pfedevsim diky pouziti rtiznych dopravnich prostfedkl, z ¢ehoz plyne mensi
zatéz na zivotni prostiedi. Celkoveé by mél integrovany dopravni systém tvofit i¢innou
alternativu k individualni automobilové dopravé. (Mojzi§, Graja, Vancura, 2008)

Nekteré z uvedenych elementl jsou ve skuteCnosti prvky projevil integrace.
Dle Ktivdy, Folprechta, Olivkové (2006) se tyto prvky déli do 3 oblasti, jimiz jsou
integrace organizace a ekonomiky, tarifni integrace a dopravni integrace. V oblasti
organizace ekonomik a ekonomiky dochédzi ke sdruzovéani zdkaznikii (obci, krajl)
za ucelem spolec¢ného zaddvani zakazky dopravciim a efektivniho vyuzivani finanénich
zdroji na hromadnou dopravu. V ramci této oblasti se také stanovuji a uskuteciuji toky
financi (délba trzeb z jizdného, financni kompenzace nakladl, které nejsou kryty
trzbami) mezi jednotlivymi subjekty IDS. Zpracovavaji a schvaluji se zde rozvojové
zaméry a koncepce, tarif, dopravni feseni, piepravni a tarifni podminky. Sjednocuji se
technickeé, kvalitativni a provozni standardy dopravni nabidky, provadi se kontrola
prepravnich vykonl a smluvni zajisténi IDS. Dale se pak sjednava zplsob zadavani
zakazek a vyb&r dopravcl, vytvareji se pravidla pro rozdélovani podilli dopravci
na finan¢nich zdrojich a navrhuje se rozvoj jednotného odbavovaciho a tarifniho
systému.

Tarifni integrace zahrnuje roz€lenéni uzemi do tarifnich zon, které by mély
respektovat prepravni zvyklosti a pfirozenou spadovost, jednotny typ tarifu, jednotna
pravidla pro vytvafeni cen jizdného a sjednoceni sortimentu jizdnich doklada
uznavanych vSemi zapojenymi dopravci. Déle pak sjednoceni ptepravnich a tarifnich
podminek a vytvofeni informacniho systému podporujiciho vytvoifeny prodejni
a odbavovaci systém. (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006)

Posledni oblasti je dopravni integrace. V ni dochazi k jednotné koordinaci
a optimalizaci linkovych vedeni a jizdnich fadti mezi dopravci. Nedilnou soucasti je pak
budovani a provoz piestupnich termindlii, u nichz je diilezitd navaznost na individualni

automobilovou dopravu a nemotorovou dopravu. (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006)
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3.2.1 Organizacni struktura

Organizac¢ni strukturu integrovaného dopravniho systému vytvaieji a vykonavaji
subjekty IDS jakozto prvky této struktury a vztahy mezi nimi, které predstavuji vazby
organizacni struktury. Subjekty integrovan¢ho dopravniho systému jsou povazovany
za jeho zakladni stavebni kameny. Mezi tyto subjekty patii predevsim kraj, mésta, obce,
svazky mést a obci, organy samospravy a statni spravy, dopravci a cestujici. (Richtar,
Kiivda, Olivkova, 2006)

Organizaéni uspofadani integrovaného dopravniho systému ma v CR 3 arovné.
Nejvyse stoji objednatelé (kraje, mésta, obce, sdruzeni obci), ktefi vyjadii svilj zajem
na efektivni vyuziti zdroji urcenych na financovani hromadné dopravy pii optimalnim
zajisténi potieb piepravy obyvatelstva. Pro tento ucel si objednatelé zfizuji koordinatora
(arovenn 2), ktery zastupuje objednatele (vlastniky) a reprezentuje IDS. Tento
koordinator zprostfedkovava potieby kraji a obci na dopravni obsluznost (DO).
Shromazd’uje data o dopravnim systému, analyzuje je a predklada navrhy feSeni
objednatelim prostfednictvim valné hromady. Dle rozhodnuti vlastnikii smluvné
zajiStuje realizaci schvéalenych plant dopravcim a jinym dodavatelim (Uroven 3).
Dopravci pak dodavaji IDS smluvné objednany dopravni vykon, ktery je z jedné ¢asti
hrazen z podilu na tarifnich pfijmech a z druhé ¢asti objednatelem z dotaci a prispévka

firem. (Richtaf, Kfivda, Olivkova, 2006)

_ Objednatelé dopravy obce
Kraj
samosprava mésta sdruZeni obci
obce
Krajsky koordinator DO I
Viak f-—=| Bus f--—| MHD i
Dopravci L _rea_lizacie obj_edna_n)'rcr_\vykfnd‘ o '

Obr. ¢. 1: TtiGroviiové organizacni uspotradani IDS (K#ivda, Folprecht, Olivkova 2006)
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3.3 IDS v Ceské republice

Prvni integrované dopravni systémy zacaly v Ceské republice vznikat

az pocatkem 90. let 20. stoleti. Stalo se tak po vzoru zapadnich, pfedev§im némecky

mluvicich zemi, kde tyto systémy vznikaly jiz o 30 let diive (Mojzis, Graja, Vancura,

2008). Na uzemi Ceské republiky v soucasnosti dle www.cd.cz funguje 11 IDS (vice

viz. tab. €. 1). Mezi jednotlivymi integrovanymi systémy vsak lze identifikovat velké

rozdily jak v jejich charakteru, tak i ve velikosti integrované oblasti. K systémtm, které

1ze oznacit za velmi dobie fungujici patii predevsim Prazska integrovana doprava (PID)

¢i Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). U obou téchto

systémt dobfe funguje navaznost jednotlivych spoji jak mezi sebou, tak na IAD

a nemotorovou dopravu, je zde propracovany tarifni systém a je dodrzena urcitd

taktovost.

Tab. 1: Integrované dopravni systémy v CR

Nazev Zkratka
Integrovana doprava Plzenska IDP
IDS Moravskoslezského kraje ODIS
Integroyané regiopélni doprava Kréalovéhradeckého a IREDO
Pardubického kraje
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje | IDS JIMK
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOK
Prazské integrovana doprava PID
Vychodocesky dopravni integrovany systém VYDIS
Zlinska integrovana doprava ZID
Integrovany dopravni systém Taborska IDS TA
Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje IDOK

Zdroj: www.cd.cz
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3.3.1 PID — Prazské integrovana doprava

Jedna se o prvni integrovany dopravni systém na uzemi Ceské republiky. O jeho
koordinaci se stara prispévkova organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské
integrované dopravy), ktera byla zalozena v prosinci roku 1993 magistratem mésta
Prahy. Jedna se o jednotny regionalni dopravni systém preferujici pateini kolejovou
dopravu (Zeleznice, tramvaje, metro). Zahrnuje ale také ticni ptivozy, lanovou drahu
na Petiin a méstské a pfiméestské autobusy, které jsou vyuzity predevsim jako navazna
doprava k termindliim kolejové dopravy. V okrajovych castech Prahy jsou u téchto
termindli budovéna také zachytna parkovisté podporujici snizovéani individualni
automobilové dopravy v centru mésta. (Mojzis, Graja, Vancura, 2008)

Je zde =zaveden jednotny piestupni tarifni systém umoZnujici cestovat
1 s pfestupy na jeden jizdni doklad libovolnym dopravnim prostiedkem s libovolnym
dopravcem. Pro PID je typické rozlozeni tarifnich pasem Zeleznice do soustiednych
kruhd, ¢ehoz mohlo byt dosazeno diky jednomu hlavnimu centru dojizd’ky, kterym je
Praha. (Mojzis, Graja, Vancura, 2008).

3.3.2 IDS JMK — Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Jeden z nejrozsahlejsich IDS v Ceské republice, jehoz patef tvoii Zelezniéni
doprava. Koordindtorem je zde spolecnost KORDIS zaloZzena v roce 2002
Jihomoravskym krajem a Statutdrnim meéstem Brnem. Systém byl postupné zavadeén
po etapach. Provoz byl zahijen prvni etapou v roce 2004 zahrnujici méstskou
hromadnou dopravu v Brné¢ a Blansku, regionalni vlakové a autobusové linky mezi
Velkou BiteSi a Pozoficemi a Blanskem a Modficemi. K poslednimu rozsifeni doslo
v roce 2010. V soucasnosti pokryva Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
celou plochu tohoto kraje a zasahuje i do n&kterych &asti sousednich krajti. Uzemi je
¢lenéno do tarifnich zon, pfi¢emz jadrem jsou zény 100 a 101 pokryvajici uzemi mésta

Brna. (Mojzi§, Graja, Vancura, 2008)
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4. Vetejna doprava a dopravni obsluznost v Pardubickém kraji

4.1 Poloha Pardubického kraje

Pardubicky kraj vjeho soucasné podob¢ vznikl vroce 2000 na zékladé
ustavniho zékona ¢.347/1997 Sb., o vytvoieni vysSich uzemnich spravnich celka. Lezi
ve vychodni &asti Cech, ale ¢asti svého tzemi zasahuje také na historické tizemi
Moravy. Cast jeho severni hranice (SV) tvoii statni hranice s Polskem, zbytek pak
hranice s Kralovéhradeckym krajem. Na vychod¢ sousedi s krajem Olomouckym,
na jihovychod¢é s Jihomoravskym, na jihozapadé s krajem Vysofina a na zapadé
se Stredoceskym krajem. K poloze, vzhledem k doprave, je dulezité zminit, ze krajem
prochazi 1. tranzitni zelezni¢ni koridor z Dé¢ina do Bifeclavi a zatim nedostavéna

rychlostni silnice R35 z Liberce do Lipniku nad Be¢vou.
4.2 Vetejna doprava a dopravni obsluznost

Stejné€ jako ve zbytku republiky prosla vefejna doprava i v Pardubickém kraji
uréitym vyvojem. V dobé€ socialismu zde dopravni obsluznost zajistovaly statni podniky
CSAD a CSD. Podnik CSAD byl po roce 1989 postupné privatizovan a na uzemi kraje
se stejnd jako jinde v Ceské republiky zaGali prosazovat soukromi dopravci.
(CITYBUS, 2007) Od roku 2000, kdy vznikly kraje ve své dne$ni podobé, ptesla
povinnost zafizovat zakladni dopravni obsluznost na svém uzemi pravé na né.
Od tohoto roku tedy objednava dopravu na svém uzemi také Pardubicky kraj, ktery
na ni podle Vyro¢ni zpravy Pardubického kraje za rok 2012 ptispél dotaci ve vysi 803,5
mil. K¢.

V soucasnosti je celé tzemi kraje soucasti integrovaného dopravniho systému
IREDO. Koordinatorem systému je spolecnost OREDO (Organizator regionalni
dopravy). Ta pivodné putsobila pouze v Kralovéhradeckém kraji, ale v roce 2010
zvitézila ve vybeérovém fizeni na organizatora hromadné dopravy v Pardubickém kraji.
V kvétnu roku 2011 se stal Pardubicky kraj jejim polovicnim vlastnikem a Integrovana
regionalni doprava pak byla rozsifena i na celé jeho izemi o rozloze 4519 km?.

V soucasnosti je dle internetovych stranek Pardubického kraje v ramci systému
zainteresovano celkem 22 dopravctl, z nichz 21 je autobusovych (viz. pfiloha €. 1)

a pouze 1 Zelezni¢ni. Tim jsou Ceské drahy. V roce 2012 bylo témito dopravci v ramci
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zavazku vetejné sluzby realizovano 18,9 mil. km a v oblasti Zelezni¢ni dopravy pak 4,8
mil. vIkm. Nejvétsi dopravni vykon v autobusové dopraveé vykazali v Kraji v roce 2011
dopravci CSAD Usti nad Orlici (6 667 510 km) a Veolia Transport Vychodni Cechy
(5204 102 km). V ramci Zelezni¢ni dopravy byl veskery vykon realizovan Ceskymi
drahami.

Cinnost dopravctl je hrazena primarné z trzeb z jizdného. Déle pak z dotaci kraje
a statu. Dopravcim je také hrazena prokazatelnd ztrata, ktera je zpiisobena naptiklad
zlevnénym Zakovskym jizdnym. Uzemi tohoto integrovaného dopravniho systému je
rozdéleno do 327 tarifnich zon. Césteéné zasahuje i do kraji sousednich, kde doglo
k zaClenéni celkem 13 zon (1 ve StfedoCeském kraji, 1 v Kkraji VysoCina,
3 v Jihomoravském kraji a 8 v kraji Olomouckém). V systému je také zahrnuta méstska
hromadna doprava v Pardubicich, Pielouc¢i a ¢astecné 1 v Chrudimi. Pateti celého
systému je Zelezni¢ni doprava, na kterou navazuje doprava autobusova, zajistujici

plosnou obsluhu tizemi (OREDO, 2012).
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5. Integrovany dopravni systém Pardubického kraje

5.1 Vyvoj IDS v Pardubickém kraji

Prvnim integrovanym dopravnim systém na Uzemi kraje byl Vychodocesky
dopravni integrovany systém (VYDIS). Vznikl v roce 2002 z iniciativy Ceskych drah.
Tento IDS putisobi, stejné jako dnes$ni IREDO, do kterého je zaclenén, na Gizemi jak kraje
Pardubického, tak kraje Kralovéhradeckého. Do Vychodoceského dopravniho
integrovaného systému je zahrnuta méstskd hromadnd doprava v Hradci Kralové
a Pardubicich, autobusovad doprava v Jaroméfi a Zelezni¢ni doprava Ceskych drah
v okoli t&chto mést. Koordinatorem systému je spoleénost Ceské drahy. (Mojzis, Graja,
Vancura, 2008)

V roce 2004 pak byly zahijeny ptipravy na vznik Integrované¢ho dopravniho
systému Pardubického kraje, jehoz navrh zpracovaval Institut Jana Pernera, o.p.s..
Postupné byly definovany a pripravovany praktické kroky, které bylo nutné ulinit
ke zlepSeni nabidky, ekonomické efektivnosti a kvality vefejné dopravy na uzemi kraje.
Systém byl spustén v unoru 2008 v okrese Pardubice a byl postupné dale rozsifovan.
V Cervenci téhoz roku byl pfipojen okres Chrudim a v zati 2008 byl do projektu zapojen
také Dopravni podnik mésta Pardubic. Se zapojenim dalSich okresti Pardubického kraje,
tj. Usti nad Orlici a Svitavy, se ptivodné pocitalo do roku 2011 (Jirotka, 2009).

K planovanému rozsifeni IDS Pardubického kraje, v podobé jaka byla ptivodné
zamyslena, nedoSlo. V roce 2010 bylo vypsano jiz vySe zminované vyberové fizeni
na koordinatora vetejné hromadné dopravy v kraji, jehoz vitézem se stala spole¢nost
OREDO. Té¢hozZ roku byla zah4jena piiprava na rozSiteni tarifu Integrované regionalni
dopravy z Kralovéhradeckého kraje na celé uzemi kraje Pardubického. Tarif IREDO
mél tedy nahradit stavajici kilometricky tarif na vychodé kraje a zoénovy tarif
Integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje na zdpadé uzemi. K zavedeni
tarifu doslo 11.12. 2011 na celém tzemi kraje a z diivodu spadovosti izemi bylo také
vytvoreno nékolik zon i v krajich sousednich (OREDO, 2012).

Novy dopravni systém byl vSak od pocatku znacné kritizovan jak vedenim
Pardubického kraje, tak samotnymi cestujicimi. Vysoké naklady na autobusovou
dopravu zapfiCinily rozsahle tpravy novych jizdnich fadi a ruSeni velkého poctu spoju.

Vse snejvétsi pravdépodobnosti, dle slov radniho pro dopravu Pardubického kraje
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Jaromira Duska, skon¢i vypovézenim smlouvy spole¢nosti OREDO. S tou bude kraj
nadale spolupracovat na rozvoji a provozovani odbavovaciho systému. Sestavovani

jizdnich fadu si ale bude kraj fidit sam. (CT24 [online], 2013)

5.2 Tarif IREDO

Soucasny tarif Integrované regionalni dopravy je zénové relacéni a nahradil,
jak jiz bylo feceno, star$i kilometricky a zénovy tarif, které byly v Pardubickém kraji
uzivany Vv minulosti. Tento tarif stanovuje zptisob a postup uplatiovani uréenych
podminek vcetné ceny jizdného u vSech druhl dopravy zapojenych do IDS. Tyka se
tedy jak autobusovych linek vetejné silni¢ni dopravy osob, tak méstské hromadné
dopravy osob ve méstech do systétmu IREDO zapojenych, a stejné tak i osobnich
a sp&snych vlaka a vlakd kategorie rychlik Ceskych drah na tarifnd integrovanych
zelezni¢nich usecich (OREDO, 2012).

Cestujici si mize u vSech dopravcu zakoupit bud’ jizdenku jednoduchou, ktera
opraviiuje v dobé své platnosti k jizdé mezi zénami na ni uvedenymi, nebo jizdenku
gasovou (jednodenni, sedmidenni, t¥icetidenni). Casova jizdenka pak mize byt bud’
zonova, kterad drZitele opraviluje cestovat mezi zénami na ni uvedenymi, nebo sitova,
na kterou lze cestovat po celé siti Integrované regionalni dopravy. Jedinou vyjimkou je
Casovd jizdenka devadesatidenni, kterou je moZné zakoupit pouze na pokladnach
Ceskych drah. (OREDO, 2012).
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6. IREDO a jeho vliv na kvalitu dopravni obsluZznosti na
Chrudimsku

6.1 Vymezeni regionu

Okresni mésto Chrudim s 23 239 obyvateli (CSU, 2011) leZi na okraji Zeleznych
hor v Pardubickém kraji, 10 km jizné od krajského mésta Pardubice. Region
Chrudimsko 1ze vymezit nékolika rtiznymi zplsoby. Napiiklad jako tuzemi obci
spadajicich do spravniho obvodu obce z rozsifenou pusobnosti Chrudim, ¢&i jako
mikroregion Chrudimsko. Vzhledem k charakteru prace byl zvolen zpisob vymezeni
regionu obcemi spravniho obvodu obce s rozsifenou pusobnosti Chrudim, jez byly
nasledné¢ doplnény o dalsi obce, kter¢ podle SLDB 2001 vykazovaly dojizdku
do zaméstnani a $kol do mésta Chrudim a zaroven jejich katastry utvafely s obcemi
SO ORP Chrudim ucelené uzemi. Vymezené uzemi pak zahrnuje 94 obci
(viz. ptiloha €. 2), kde podle S¢itani lidu, domd a byt z roku 2011 zije 97487 obyvatel.
Celkové rozloha tizemi je 898 km? a hustota obyvatel pak &ini 108 obyvatel/km?, coz je

méné neZ pramér CR (1320byv./km2)

obce okresu Chrudim

dal$i okresy Pardubického kraje

hranice vymezeného uzemi

>» o

Pardubice

Usti nad Orlici
°

POZICE VYMEZENEHO UZEMI V RAMCI CESKE REPUBLIKY

Svitavy
°

Obr. ¢. 2: Poloha vymezeného tizemi
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6.2. Charakteristika dopravni sité

Dopravni sit’ zajmového Gzemi je tvofena vice nez 950 kilometry silnic a 100
kilometry Zelezniénich trati. P¥i rozloze uzemi, kter &ini 898 km? je pak hustota silniéni
sit¢ 1,06 km/km? a priblizng 0,11 km/km? v piipadé sit¢ Zelezni¢ni. Adkoliv,
v porovnani s Ceskou republikou, je zde silniéni sit’ podstatné hustsi (hustota v CR dle
RSD je 0,7 km/km?), oblasti neprochazi Zadné silni¢ni komunikace kategorie délnice
&i rychlostni silnice. Hustota sité Zelezni¢ni je pak jen o mélo niz§i nez v CR (0,12
km/km?). Celkovs tak lze Fici, ze dopravni sit’ je zde velmi hustd. Na druhou stranu je
nutné poznamenat, Ze hustota sit¢ nemusi nikterak korelovat z jeji kvalitou.
km: silnice 1/37 spojujici Trutnov s Velkou Bitesi, kde navazuje na dalnici D1, silnice
1/17 spojujici Caslav s Chrudimi a silnici 1/35 (E445) a silnice 1/34 spojujici Ceské
Budé&jovice se Svitavami. Déle se zde nachazi 240 km silnic II. t¥idy které propojuji
napiiklad Chrudim s vyznamnym rekreacnim centrem Se¢, ¢i Slatinany s Litomysli.
Prevladajicim typem jsou pak silnice II1. tfidy a mistni komunikace.

Uzemim prochézi také 5 Zelezniénich trati. Provoz je viak realizovan pouze na
4 7z nich. Nejvétsi vyznam ma na uzemi Chrudimska trat’ ¢. 238 vedouci z Havlickova
Brodu do Pardubic. Stejné¢ jako ve zbyvajicich C¢tyfech piipadech se jedna
0 jednokolejnou neelektrifikovanou trat’.

Ostatni traté prochazejici zajmovym Uzemim jsou pouze traté regionalniho
pfedevSim trat’ ¢. 016 z Chrudimi pfes Moravany, kde navazuje na prvni Zelezni¢ni
koridor, do Holic, trat ¢&. 261 ze Svitav do Zd’rce u Skutce, trat’ & 236 z Caslavi
do Tiemosnice a posledni trat’ ¢. 017 vedouci zapadnim smérem z Chrudimi

do Hefmanova M¢stce, na které byl provoz v roce 2010 ukoncen.

6.3. Dopravni obsluznost na Chrudimsku

Stejné jako ve zbytku kraje je regiondlni vefejnd doprava na tizemi Chrudimska
integrovana od prosince roku 2011 do systému IREDO. Z dotaznikového Setfeni
vyplynulo, Ze jeho sluzby na Chrudimsku v souc¢asné dob¢ vyuziva 76 % dotazovanych.

Ti dale nejcastéji uvadeli, ze vetejnou dopravou cestuji nékolikrat tydné, piipadné
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denné¢, a ke své preprave nejvice vyuzivaji linkové autobusy. Diivodem jejich cesty je
pak nejcastéji zamestnani ¢i Skola. Ostatni pak nejcasteji uvadéli, Zze pro svou dopravu
vyuzivaji z divodi rychlosti a pohodInosti osobni automobil.

Zajmové uzemi je roz¢lenéno na celkem 66 tarifnich zon a je obsluhovano jak
autobusovou, tak zelezni¢ni dopravou. V ramci IREDO zde pisobi celkem 7 dopraved —
6 autobusovych (Veolia Transport Vychodni Cechy a.s., Zlatovanek spol. s.r.o.,
Franti$ek Pytlik — BUS Vysoc¢ina, CSAD Usti nad Orlici, a.s., CAR — TOUR spol. s.r.0.,
Josef Matéjka — M + H Slatifiany) a jeden Zelezni¢ni, kterym jsou Ceské drahy.
Casteéné je do IREDO zahrnuta také MHD v Chrudimi (na linkach MHD jsou
akceptovani a bezplatné prepravovani cestujici s libovolnou ¢asovou jizdenkou IREDO
s vychozi nebo cilovou zoénou Chrudim), jejimz provozovatelem je Veolia Transport

Vychodni Cechy.
6.3.1 Dopravni obsluznost Chrudimi vzhledem k centru kraje

Nasledujici podkapitoly se zaméiuji na spojeni mésta Chrudim s méstem
Pardubice. Tento vztah je zkouman znékolika divodi. Pardubice, jakozto krajské
mesto, jsou prirozenym spadovym centrem Pardubického kraje s vyznamnou sprévni,
kulturni 1 obchodni funkci. Nachazi se zde nékolik vyznamnych podnikt s velkym
poétem zaméstnancu, Univerzita Pardubice a dals$i vyznamné instituce. Pardubice jsou
také dilezitym dopravnim uzlem jak silni¢ni, tak Zelezni€ni dopravy a umoziuji spojeni
s dalsimi ¢astmi republiky. Z téchto divodi je tedy pro Chrudim kvalitni spojeni

s Pardubicemi velmi dulezité.
6.3.1.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravu zajistuje ze 100 % spole¢nost Ceské drahy. Jeji vyhodou je
oproti autobustim velka kapacita vozi. Rychlost piepravy, kterd by obecné méla byt
vys$i nez u autobusovych spoju, je vsak ve vétsing piipadi nizsi nebo stejna jako
u autobust. Divodem je problémovy uvratovy usek Pardubice hl. n. — Pardubice-
Rosice nad Labem. Kvili minimalni volné kapacité Zelezni¢ni cesty musi byt vlaky
ve sméru Pardubice — Chrudim (—Havl. Brod) vedeny pievazné spojené s vlaky

sméfujicimi do Hradce Kralové. Nasledné se soupravy ve stanici Pardubice-Rosice nad
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Labem rozdéli. Pro zajisténi prestupnich vazeb mezi obéma frekventovanymi tratémi
v opacném sméru potom museji v této stanici vlaky linky (Havl. Brod—) Chrudim —
Pardubice 8 - 10 min vyc¢kavat, nez vlaky sméfujici do Hradce Kralové trat’ do Pardubic
hl.n. uvolni. Tento problém mél byt vyieSen stavbou takzvané MedleSické spojky, diky
niz by vlaky z Chrudimi jiz nemusely zajizdét do stanice Pardubice-Rosice nad Labem.
Projekt vSak byl kvili finan¢ni naro¢nosti odlozen.

V pracovni dny je spojeni zajisténo 24 pfimymi osobnimi nebo spéSnymi vlaky.
Rozlozeni spoji béhem dne je na pomérn¢ dobré trovni. Prvni spoj vyjizdi ve 4:56
a posledni ve 22:12. Dilezita je existence taktovosti, kdy v ¢asech dojizd’ky do skol
a zaméstnani jezdi vlak kazdych 30 az 40 minut a v ¢asech mimo dopravni Spicku
pfiblizn€ kazdych 60 minut. Cestovni €as se na trati dlouhé 13 km pohybuje Vv rozmezi
od 21 do 33 minut, pficemz cestu absolvuji nejrychleji prvni ranni, nebo posledni
vecerni spoje. Naopak nejpomalejsi jsou spoje mezi ¢trnactou a osmnactou hodinou.

Ve dnech pracovniho klidu pocet spoji klesa na 17 v sobotu a 18 v ned¢li
a 0 svatcich, pficemz je stale zachovana urcitd taktovost. Spoje jezdi kazdych 45 az 60
minut. Vyjimkou jsou pauzy mezi osmou a desatou, respektive dvacatou
a dvaadvacatou hodinou.

Az na jeden jsou vSechny spoje jak v pracovni dny, tak o vikendu vybaveny
vozem vhodnym pro pfepravu cestujicich na voziku a maji rozSifenou piepravu

Celkové lze zelezni¢ni dopravu hodnotit jako velmi dobrou. Z dotaznikového
Setteni vSak plyne, Ze tento druh dopravy mezi Chrudimi a Pardubicemi vyuzivaji
predevsim lidé pracujici €1 studujici mimo Pardubicky kraj a vyuzivaji Pardubice pouze

jako pfestupni stanici na jejich dalsi cesté.

6.3.2 Autobusova doprava

Pieprava cestujicich autobusem je zajisStovana péti dopravci, ktefi jsou soucasti
Integrované regionalni dopravy (Veolia Transport Vychodni Cechy a.s., Zlatovanek
spol. s.r.o., Frantiiek Pytlik — BUS Vysogina, CSAD Usti nad Orlici, a.s., CAR — TOUR
spol. s.r.o.) Nejvice spoji mezi Pardubicemi a Chrudimi vypravi Vv pracovni dny
spoleénosti Veolia Transport Vychodni Cechy (44 spojtl) a Frantisek Pytlik — BUS

Vysocina (7spojit). Na dopravni obsluznosti Chrudimi vzhledem k Pardubicim se podili
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jesté Sest dalSich dopravcet (BusLine a.s., CAS-SERVICE a.s., CSAD Liberec, a.s.,
ICOM Transport a.s., OSNADO spol. s.r.o., ZDAR, a.s.), ktefi nejsou souc¢asti IREDO,
ale v Chrudimi i Pardubicich zastavuji jednou denné se svymi autobusy pravidelnych
dalkovych linek.

V pracovnich dnech lze spojeni ohodnotit jako kvalitni. Mezi Chrudimi
a Pardubicemi jezdi celkem 64 autobusovych spoju, které cestu dlouhou 10 az 12 km
absolvuji za 13 az 26 minut. Spoje jezdi v taktu po 10 az 15 minutach v dopravni Spicce
a kazdych 30 minut mimo Spicku.

Spojeni ve dnech pracovniho klidu je, co se poctu spoji tyce, vyrazné horsi.
Celkovy pocet klesa o vice nez 80% na 12 spoji vsobotu a o 70% na 18 spoju
o nedé€lich a svatcich. Nadale je zachovana alespofi ¢aste¢na taktovost, kdy v sobotu
spoje jezdi po vétSinu dne pfiblizné po 2 hodindch, pouze okolo sedmé, Ctrnéacté
a sedmnacté¢ hodiny jezdi spoje kazdych 30 minut. V nedé€li a o svatcich je situace
obdobna s tim rozdilem, ze od Sestnacté do devatenacté¢ hodiny jezdi spoje pravidelné
kazdych 10 az 30 minut.

Autobusova doprava mezi Chrudimi a Pardubicemi je tedy, stejné jako
zelezni¢ni, na velmi dobré Grovni. Je zajiStovana vysokym poctem spoji v pracovnich
dnech 1 dostatecnym poctem spojii ve dnech pracovniho klidu. Kladnému hodnoceni
také piispiva vypravovani spojii v taktu. Kladné dopravu na této trase hodnoti i samotni

cestujici, kterym vyhovuji jak pocty spojt, tak casy jejich odjezdi i ptijezdi.

6.3.3 Porovnani soucasné dopravni obsluznosti Chrudimi vzhledem

k Pardubicim se situaci pied zavedenim IREDO

Porovname-li soucasnou situaci dopravni obsluznosti mezi t€émito dvéma mésty
s minulosti, zjistime, ze doslo k vyraznému zlepSeni (viz tab. 3). Pocet linkovych
autobust vzrostl v pracovni dny témét o 100 %. Ve dnech pracovniho klidu byl
procentudlni narast jest¢ vyssi. O nedé€lich a svatcich dokonce autobusové spojeni
Chrudimi s Pardubicemi neexistovalo vibec.

Jediné zhorSeni se tyka poctu vlakovych spojii v pracovni dny, kdy byl tento
pocet o 3 spoje snizen. Tyto ruSené spoje vsak byly vice nez dostatecné nahrazeny spoji
autobusovymi. O vikendu pak doSlo k mirnému nérGstu poctu spojli, coz predevSim

v nedé€li ocenuji studenti dojizdéjici na vysoké skoly do jinych ¢asti republiky.
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Tab. 3: Poéty spojti z Chrudimi do Pardubic

PRED zavedenim IREDO PO zavedeni IREDO
Prac. dny | Sobota | Nedéle Prac. dny | Sobota | Ned¢le
Vlaky 27 16 16 24 17 18
Linkové autobusy 34 2 0 64 12 18

Zdroje: pardubickykraj.cz, IDOS

6.4 Dopravni obsluznost obci ve vymezeném regionu se spadovou

obci Chrudim

Chrudim, jakozto centrum spravniho obvodu obce s rozsifenou ptsobnosti, tvoii
pfirozené spadové centrum vymezeného regionu. Je regiondlnim centrem dojizdky
za praci a do Skol (5 zdkladnich, 2 specialni, 7 stiednich a 1 vyssi odborna skola).
Nachézi se zde fada ufadl, nemocnice, vEtSi supermarkety a dalSi objekty obcanské
a kulturni vybavenosti (kino, divadlo, plavecky bazén, atd.).

Vyznam Chrudimi jako centra dojiZzd’ky nejlépe vystihuje pocet dojizdéjicich
do zaméstnani a do Skol, ktery vychazi ze S¢itani lidi, domt a bytt z roku 2001.
V ramci okresu do Chrudimi dojizdélo 6203 osob (4242 do zaméstnani, 1961 do Skol)
a dalSich 2671 z jinych ¢asti republiky. Celkovy pocet 8874 dojizd&jicich jednoznacné

ukazuje vyznam Chrudimi jako centra dojizd’ky.

6.4.1 Dopravni obsluznost v pracovni dny

V kvalit¢ dopravni obsluznosti vybranych obci, ktera byla zkouména pouze
ve sméru do Chrudimi, jsou znacné rozdily. Pocet zjiStenych pifimych spojeni
s Chrudimi se pohyboval Vv pracovni dny od 0 do 77 (viz. obr. ¢. 3), pficemz nejvice
spojti jezdi vzdy v Casech dojizd’ky do a ze zaméstnani. O taktovosti 1ze hovoftit pouze
u obci s vétsim poctem spojii. U ostatnich jezdi spoje v taktu jen velmi zhruba ¢i viibec.

Nejlepsi dopravni obsluznost vykazuje se 77 spoji (57 autobusovych, 20
vlakovych) mésto Slatinany. Tento vysoky pocet méa nékolik odivodnéni. Slatinany se
svymi 4141 obyvateli (CSU, 2013) jsou situovany V tésné blizkosti Chrudimi, kam
odtud vyjizdi do §koly &i zaméstnani 693 osob (CSU, 2001). Slatifiany také leZi v trase
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vétsiny autobusti sméfujicich z Hlinska ¢i Chrasti, coz jsou také vyznamna centra
vyjizd’ky za praci a Skolou do Chrudimi a je tedy tfeba zajistit jejich dobrou obsluznost.
Déle tudy prochazi Zzelezni¢ni trat spojujici Pardubice s Havlickovym Brodem,
respektive Chrudim s Hlinskem, a silnice 1/37 spojujici Hradec kralové se Zd’arem nad
Sazavou, dale se napojujici na dalnici D1. Tuto silnici vyuziva né€kolik dalkovych spoji,
napiiklad ze Znojma.

Dalsi obce s velmi dobrou dopravni obsluznosti (30 a vice spoji) leZi stejné jako
Slatifiany pobliz silnic 1. tfidy ¢i na zeleznici. Patii mezi né obce Bylany (32 spoji),
Hefmantiv Méstec (33 spoju), Chrast (46 spojit), Lukavice (36 spojit), ZajeCice (32
spojit) a Hlinsko (34 spoji). U obci Hefmantiv M¢stec, Chrast a Hlinsko je mnozstvi
spoju vzhledem k jejich poétu obyvatel a poctu vyjizdgjicich adekvatni. U obci Bylany,
Lukavice a Zajecice je vSak vysoky pocet spojii neopodstatnény. Jedna se o obce se
zhruba Ctyfmi sty az tisicem obyvatel, Z nichz dojizdi do Chrudimi za zaméstnanim
a Skolou vzdy 100 az 150 osob. Jedinym divodem vysokého postu spoju tak ziistava
poloha obci na linkach autobust sméfujicich do Chrudimi z vétsich center (Hefmantv
Méstec, Hlinsko, Chrast). V tomto piipadé by se nabizelo feSeni v podobé zruseni
zastavek nékterych spoju v téchto obcich, ¢imz by se také snizil ¢as jejich cesty.

Dalsi skupinou s dobrou dopravni obsluznosti jsou obce S 20 az 28 spoji. Jedna
se 0 sedm obci s Sesti sty az dvéma tisici obyvateli a S pomérné vysokym poctem

dojizd&jicich do Chrudimi. U vSech se d& pocet spojil povaZovat za adekvatni.
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Tab. 4: Obce s nejvéts§im poétem piimych spoji do Chrudimi

Pocet ptimych spoji do Chrudimi Pocet Vyjizdéjici
Obec obyvatel dle do

Pracovni dny | Sobota Nedéle o

SLDB 2011 | Chrudimi
Slatinany 77 29 16 4141 693
Chrast 46 16 17 3064 318
Lukavice 36 9 7 908 159
Hlinsko 34 20 20 9903 226
Hefmantiv Méstec 33 4 6 4997 411
Bylany 32 4 5 410 93
Zajecice 32 10 10 1071 142
Nasavrky 28 9 11 1606 231

Zdroje: IDOS, CSU

Ve sledovaném uzemi vSak existuji i obce s velmi Spatnym ¢i dokonce Zadnym
pfimym spojenim s Chrudimi. Miizeme zde identifikovat celkem 15 obci bez ptimého
spojeni a 6 obci s jednim pfimym spojem do Chrudimi. Po vétSinou se vSak jedna o
obce ve vétsi vzdalenosti od zvoleného centra dojizd’ky (pokud vzdalenost neni velka,
splituji dalsi popsana kritéria), s méné nez 200 obyvateli, ¢i obce, které dle S¢itani lidu
domil a byt v roce 2001 vykazovaly minimalni (méné€ neZ 20 osob) vyjizd’ku do Skol a
zaméstnani do vybraného spadového centra. U téchto obci je pak ale zajisténo
dostatec¢né spojeni s maximalné jednim pfestupem.

Dopravni obsluznost obci v pracovni dny lze tedy co do pocétu spoji hodnotit
jako dobrou, coz plyne 1 zodpovédi v dotaznikovém Setfeni, kdy témér 80 %
dotazovanych bylo spokojeno s poctem spoju, Casy jejich odjezdlt i vedenim linek.
Nespokojenost v téchto ohledech pak vyjadiovali vétSinou studenti mezi 15 — 19 lety,
pfipadné¢ jedinci cestujici za ucelem ndkupu ¢i klékafi, u kterych se da tedy

predpokladat cestovani v ¢asech mimo dopravni $picky.

Pfi porovnani se situaci, kterd zde panovala pfed zavedenim Integrované
regionalni dopravy je patrné, ze doslo ke znaénému zlepSeni (viz obr. €. ). Témét ve
vSech obcich doslo v ramci optimalizace K vyraznému navyseni poc¢tu ptimych spojd,

nicmén¢ ne vSude tomu bylo tfeba. Naptiklad ve vySe zminované Lukavici, kde doslo

vvvvvv
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pfimych spoji naprosto dostacujicich.

Nékteré obce pak piimé spojeni s Chrudimi ziskaly nové. Jedna se o obce
Micov-Susice, Vyzice, Trojovice, Ostrov, Stremosice, Bor u Skutce, a Vapenny Podol,
pfiemz Casto jsou to obce leZici na Silnicich prvni nebo druhé tiidy a vSechny maji
zhruba 200 obyvatel. Nejvétsi zménu v tomto ohledu zaznamenala obec Trojovice, kde
se pocet ptimych spoju zvysil z 0 na 6. U ostatnich se pak vétSinou jedna o navySeni na
jeden ptimy spoj.

Naopak piimé spojeni ztratily obce KnéZice, ptivodné se tiemi piimymi spoji a
Zlebské Chvalovice se ¢tyfmi. Obé obce lezi na zapadnim okraji zajmové oblasti, maji
méné nez 150 obyvatel, nulovou vyjizd’kou za zaméstnanim a Skolou do Chrudimi a
neprochazi jimi zadna vyznamna komunikace vedouci do Chrudimi. Ob¢ maji pak
zajisténé dostatecné spojeni s jednim pfestupem a ztrata pfimého spojeni zde tedy ma

své opodstatnéni.

Pocet spoju
spoje
e 0
® 1-5
@ 6-10
@ 1-20

O 21-40
O 41-77

Ostatni

B chrudim

katastry obci

silnice 1. tfidy

silnice 2. tfidy

Zeleznice

Obr. €. 3: Pocet ptimych spojit v pracovni dny v roce 2013 (zdroj: IDOS [online], vlastni zpracovani)
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Obr. ¢. 4: Podet ptimych spoji v pracovni dny v roce 2011 (zdroj: pardubickykraj.cz vlastni zpracovani)
6.4.3 Dopravni obsluznost ve dnech pracovniho klidu

Situace o vikendech a svatcich je o poznani horsi. Celkem 43 z 94 obci je
bez ptimého spojeni o sobotach a 41 o nedélich a svatcich. Ve vSech pfipadech se jedna
o obce lezici mimo linky autobust ¢i vlakli smétujicich z vyznamnéjSich obci. DalSich
14 obci v sobotu a 13 v nedéli je obsluhovano pouze jednim ¢i dvéma ptimymi Spoji.
O sobotach je navic rozlozeni téchto spoji zna¢né nevyhovujici a to z toho diivodu,
ze vSechny spoje jedou vZdy mezi jedenactou a tfindctou hodinou. V nedéli se situace
s rozloZzenim spoji mirné lepsi a to tak, ze v obcich se dvéma spoji jezdi prvni vzdy
mezi dvanactou a Ctrnactou a druhy pak mezi sedmndctou a devatenictou hodinou.
Méné nez 5 spoju je v dal§ich 21 obcich v sobotu a 22 obcich o nedé€lich a svatcich.

Hlavnim diivodem nizkého poctu spoju je jejich nizkd obsazenost a tedy nerentabilita.
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Obr. ¢. 5: Podet ptimych spoji v sobotu v roce 2013 (zdroj: IDOS [online], vlastni zpracovani)
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Obr. ¢. 6: Podet ptimych spoji o sobotach v roce 2011 (zdroj:pardubickykraj.cz, vlastni zpracovani)
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Nejlepsi dopravni obsluznost o vikendech a svatcich maji obce lezici v blizkosti
silnic prvni tfidy a zeleznice, pfipadné¢ obce lezici na trase spojujici Chrudim
s Hlinskem. U obci, jimiz prochazi zeleznice, je vEtsi pocet spoju dan piedev§im tim,
ze tento druh dopravy na trase Hlinsko-Chrudim je vyuzivan jako navazny spoj na vlaky
smeéftujici z Pardubic do jinych ¢asti republiky, u kterych mizeme predpokladat zvySeny
zajem turistl ¢i studentt.

Nejvice pfimych spoju jak o sobotach, tak ned¢€lich a svatcich jezdi z nejvétsich
obci, a obci lezicich na Zeleznici, tedy Slatiany (29 spojui v sobotu a 32 spoju v nedéli),
Hlinsko (20 spojti v sobotu i ned¢li) a Chrast (16 spoji v sobotu a 17 v ned¢li), Holetin,
Zajecice, Prosetin a Hrochiiv Tynec. Nejcastéji jsou pak obce obsluhovany ¢tyfmi spoji,
které jsou rozlozeny do celého dne.

Zajimavé je zjiSténi, Ze u dvou obci dochazi béhem vikendu ke zvySeni poctu
spojii oproti poc¢tu spojui v pracovnich dnech. Jedna se o obce Libkov a Krouna, kde
V pracovni dny neexistuje zadné piimé spojeni s Chrudimi. U Libkova je tento pocet
V sobotu navySen na 1 a vnedéli na 2 autobusové spoje, které sem zajizdi na své
pravidelné lince Se¢-Chrudim. U Krouné se jedna o 1 vlakovy spoj z Borové u Policky
do Pardubic.

Situace s vikendovymi spoji je zde jen velmi obtizné feSitelna. Z dotaznikového
Setfeni plyne, Ze 38 % dotazovanych nevyhovuji ani pocty spojli ani Casy jejich odjezdi
a piijezdu. Dalsich 52 % pak ale uvedlo, zZe tyto spoje nevyuziva, z ¢ehoz plyne nizka

vyuzivanost téchto spojti a z diivodu ztratovosti je pak nevhodné navySovat jejich pocet.

Pti srovnani dopravni obsluZnosti obci Chrudimska ve dnech pracovniho klidu
pfed a po zavedeni systému IREDO ale zjistime, Ze i zde je z pohledu cestujicich patrné
znaéné zlepSeni. Celkovy pocet pfimymi spoji neobsluhovanych obci se v sobotu snizil
262 na 43, vnedéli pak ze 75 na 41. Dalsich 23 obci v sobotu a 13 v nedé€li bylo
v obdobi pifed IREDO obsluhovano pouze jednim nebo dvéma piimymi spoji. | zde je
patrné zlepseni. Jedinymi obcemi s vice nez 2 ptimymi vikendovymi spoji do Chrudimi
byly obce Horka, Chrast, Prosetin, Stalinany, Vrbativ Kostelec, Zaje¢ice, Hlinsko a
Holetin, jimiz prochazi Zelezni¢ni trat’ a byly tedy obsluhovany vlakovymi spoji.

I nadale zde ale pievazuje z pohledu cestujicich, kteti vyuzivaji tyto spoje,
nespokojenost jak sjejich pocty, tak i Casy jejich odjezdi a pfijezdi. Vzhledem
k nizkému poctu téchto cestujicich je ale nepravdépodobné dal§i navySovani poctu

spoju z divodu finan¢ni nevyhodnosti.
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Obr. ¢. 7: Pocet ptimych spoji v nedéli 2013 (zdroj: IDOS [online], vlastni zpracovani)
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Obr. ¢. 8: Podet ptimych spoji v nedéli 2011 (zdroj: IDOS [online], vlastni zpracovani)
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6.4.5 Casova dostupnost obci

Dalsim dtlezitym ukazatelem kvality dopravni obsluznosti je ¢asova dostupnost
obsluhovanych obci. Tento ukazatel je vyrazné ovlivnén vzdalenosti od cilové obce
a dopravce ho muze povétSinou ovlivnit jen velmi malo. Pokud vsSak k néjakému
ovlivnéni dojde, tak doba, za kterou dorazi ptimy spoj z jedné vybrané obce do obce
cilové, se muze timto zasahem liSit i o nékolik desitek minut. Naptiklad v obci Stolany,
vzdalené¢ 2 km od Chrudimi, byl interval Casové dostupnosti v zavislosti na trase
v rozmezi od 4 do 76 minut. Z tohoto divodu byly v analyze pouzity pouze nejrychlejsi
¢asy spoju ze vSech zkoumanych obci.

Nejlepsi casovou dostupnost maji samoziejm& obce v bezprostiedni blizkosti
Chrudimi. Jedna se o obce Sobétuchy (4 minuty), Bylany (5 minut) a Slatinany
(5 minut). Dobrou ¢asovou dostupnost pak maji také obce lezici podél silnic prvni ttidy,
na kterych je umoZznéna vyssi cestovni rychlost. Dale jde pak o obce, ve kterych je
moznost vyuzivani zelezni¢ni dopravy, kteréd zajiSt'uje oproti autobustim vyssi pfepravni
rychlost. Toto tvrzeni podporuje napiiklad obrazek ¢. 6, kde na jihovychod od Chrudimi
lezi mezi silnici a Zeleznici pétice obci (Honbice, Piestavlky, Restoky, Trojovice
a Zéjezdec) s vyrazné vyssi ¢asovou dostupnosti oproti obcim okolnim. Stejné tomu je
1 u n¢kolika obci severné od Hlinska.

Velmi Spatnou casovou dostupnost maji kromé obci ve velké vzdalenosti
od Chrudimi, u kterych se to da piedpokladat, jesté obce Bofice a Vapenny Podol. Obec
Bofice vyuziva ke spojeni s Chrudimi pfedevs§im vlakovych spoji (8 z 9 spojii), které by
mely zajistit krat$i dobu dojizd’ky. Na trase dlouhé 13 km maji ale tyto spoje jeste
4 mezistanice a nelze zde tedy dosahnout vysokych cestovnich rychlosti. Obec Vapenny
Podol je pak obci s opravnéné $patnou dopravni obsluznosti (1 pifimy spoj) a vyssi Cas
dojizd’ky se da tedy ocekavat.

Jak jiz bylo feceno, tak casova dostupnost je zavislad predevsim na vzdalenosti
od cilové obce a dopravci ji mohou jen velmi malo ovlivnit. Ani systém IREDO tedy

Vv v

nepfinesl oproti minulosti v tomto ohledu téméf zadné zmeény.
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Obr. ¢. 9: Casova dostupnost obci do Chrudimi v roce 2013 (zdroj: IDOS [online], vlastni zpracovani)
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7. Zaver

Verejnd hromadna doprava zastava na sledovaném tzemi nezastupitelnou roli,.
Toto tvrzeni je podpoteno vysledky dotaznikového Setieni, kde 76 % dotazovanych
uvedlo Ze ke svym potiebam sluzby hromadné dopravy vyuziva.

V ramci provedené analyzy dopravni obsluznosti Chrudimi bylo zjisténo velmi
kvalitni a opodstatnéné spojeni s Pardubicemi, kdy na lince Chrudim — Pardubice jezdi
Vv pracovni dny velké mnozstvi spojl, které jezdi v taktu a dobrém rozlozeni do celého
dne. O vikendu je zde pak patrny zna¢ny pokles spojeni, ovSem i tak zdstava dopravni
obsluznost na dostacujici trovni.

Dopravni obsluznost obci vzhledem k Chrudimi lze pak také ohodnotit jako
dobrou, coz plyne i z odpovédi v dotaznikovém Setteni, kdy témét 80 % dotazovanych
bylo spokojeno s poétem spoju, ¢asy jejich odjezdu i vedenim linek.

Vikendova situace je pak, co se poctu spoju tyce, o poznani horsi. Zna¢ny pocet
obci ptfimé spojeni s Chrudimi postradd a ze zbylych pak jezdi spojl jen velmi malo.
Tato situace je vSak zpusobena nizkym poctem cestujicich, nikoli $patné provedou
optimalizaci. Z tohoto divodu je navySeni poctu spojl, které si Zadaji cestujici,
pravdépodobné nemozné, jelikoz by zptisobovalo dopravctim ztraty.

Porovname-li sou€asnou situaci se situaci, kterd zde panovala pied zavedenim
syst¢tmu IREDO, potvrdi se ndm na pocatku vyslovena hypotéza o zlepSeni stavu
dopravni obsluZnosti na celém zijmovém Uzemi. I pfes nckteré nelogické zmény
tykajici se nepochopitelného navySovani spoji v nékterych obcich se zlepsila jak situace
Vv pracovnich dnech, tak situace ve dnech pracovniho klidu a mezi cestujicimi tak panuje
prevazné spokojenost. Pokud by se vyvijelo IREDO 1 nadale ve stejném tempu jako
doposud, mohl by zde wvzniknout kvalitni integrovany systém. Misto dalSiho

vylepSovani systému ale IREDO v Pardubickém kraji ¢eké zruseni.
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8. Summary

The main aim of this paper is to analyse the contemporary state of the traffic
accessibility of the Chrudim area and compare it with the conditions before the
installation of the integrated traffic system which is currently in operation.

The Chrudim area was defined as a catchment (?) commuting region
of Chrudim. As its foundation were chosen all the municipalities under
the administrative district of Chrudim with more commuting municipalities added
thereafter. An analysis of traffic accessibility was carried out subsequently, assessing
the number of direct connections in direction from individual municipalities to Chrudim
and from Chrudim to Pardubice as a regional city. Due to varying intensity
of the connections (chiefly bus connections) during the week, working days, Saturdays,
Sundays and holidays were examined separately. Moreover, schedules were researched
to reveal the shortest travel time of aforementioned connections. For the analysis data
from a questionnaire were also used, which was supposed to ascertain the preferences
of passengers, their opinions on the quality of Chrudim’s traffic accessibility and the
opinion on the local traffic’s coordinator.

The analysis determined a significant improvement in the traffic accessibility
in comparison with the past. Both the traffic accessibility of Chrudim with regard
to Pardubice and the accessibility of the surrounding municipalities with regard
to Chrudim have been uplifted. In nearly all of the municipalities has the amount
of direct connections been significantly increased due to the optimalization, as well as
a better distribution of traffic connections. Nevertheless it has been found out that not
everywhere was it necessary to increase the number of connections and some
of the new, chiefly weekend, connections are loss-making. This loss is caused by a low
amount of weekend travellers, who on the other hand see this very number
of connections as inadequate.

Generally, after the introduction of the new integrated traffic system, nothing but
contentment dominates among the passengers. Working days connections are sufficient
enough and both the departure and arrival times of the individual connections are

convenient.
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9. Seznam pouzitych zkratek

Ceska republika

Ceskoslovenskéa automobilovéa doprava
Ceskoslovenské statni drahy

Cesky statisticky Giad

Dopravni obsluznost

Individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni systém

Integrovana regiondlni doprava
Jihomoravsky kraj

Meéstska hromadné doprava

Organizator regionalni dopravy

Prazska integrovana doprava

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
S¢itani lidu, domt a byt

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti

severovychod
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Ptiloha ¢. 1
Tabulka dopravct zaclenénych do IREDO v Pardubickém kraji

Nazev dopravce

Dopravni vykon v roce 2011 (km)

AP Tour — dopravni spol. s.r.o. 187 571
AUDIS BUS s.r.o. 66 008
CAR - TOUR spol. s.r.o. 128 083
CSAD Usti nad Orlici, a.s. 6 667 510
DOPAZ s.r.0. 58 735
Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. 174 268
Frantidek Pytlik — BUS VYSOCINA 323818
Jaroslav Hnat 81 689
Josef Matéjka — M + H Slatinany 55704
Josef Pinkas - autodoprava 129 897
Martin Transport s.r.o. 32018
Pavel Pavlik 27 675
Pavel Prchal 18 198
Petr Klupka — O.S.K. Chrast 36 531
Tourbus, a.s. 1640
Vaclav Seifert 32 356
Veolia Transport Morava a.s. 65 814
Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. 5204 102
VYDOS bus a.s. 96 920
ZDAR, a.s. 65 145
Zlatovanek spol. s.r.o. 945 323

Zdroj: www.oredo.cz




Piiloha €. 2: Obce Chrudimska
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Ptiloha ¢. 4: pokryti zkoumaného tizemi dopravci (Zdroj: IDOS [online])
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