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1 UVOD

Ceska republika byva diky své geografické poloze ¢asto nazyvana srdcem
Evropy. Je vnimana jako zemé délici Evropu na zapadni a vychodni a také severni a
jizni. Z hlediska dopravy se jednd o tranzitni region. S timto faktem souvisi také
skutecnost, ze v dneSni dob¢ je hospodatrskou vizitkou kazdého statu i1 uroven a
vyspélost dopravy. Doprava je kazdodenni soucasti naSeho zivota a naroky na jeji
kvalitu se neustile zvy$uji. Zna¢né zvyseni narokd nastalo po vstupu Ceské republiky
do Evropské unie, dal$i se projevily po vyhldSeni Schengenského prostoru, diky
kterému se oteviely obchodni vazby se sousednimi stity a tim se zatizeni naSich
hlavnich dopravnich komunikaci zvySilo. Na vzrastajici dopravni zatéz je tfeba
vhodnym zptisobem reagovat, zaklad tvoii kvalitni a hustd dopravni sit. Ceska
republika byla ovSem v tomto sméru ponékud znevyhodnéna minulym rezimem, ktery
oproti zapadoevropskym statiim nebyl odpovidajicim zpisobem (zejména financné a

politicky) rozvoji dopravy pfili§ naklonén.

Prvni a dodnes nejdilezit&jsi dopravni komunikaci Ceské republiky je délnice
D1, které zajist'uje konexi Prahy a Brna, tedy dvou nejvétSich mést. Usilovné se pracuje
na dokonéeni navazujiciho tiseku dalnice D1 z Rikovic do Lipnika nad Beévou, ktera
navaze na jiz zprovozn€nou dalnici D47. Jedny z poslednich dokonéenych a plné
zprovoznénych tsekil jsou 4705 z Bélotina do Hladkych Zivotic a 4706 z Hladkych
Zivotic do Bilovce, navazujici na rychlostni silnici R35 do Olomouce. Nez byla dalnice
D47 od Lipniku nad Bec¢vou uvedena do provozu, spadala veskerd dopravni zatéz na
rychlostni silnice 1/47 a 1/48, pro které zprovoznéni tisekd 4705 a 4706 znamenalo
odleh¢eni dopravni zatéZe na znac¢né vytizeném sméru Olomoucko — Ostravsko a déle
do Polska. Do blizké budoucnosti se po¢ita s dokonéenim tiseku déalnice D1 z Rikovic
do Lipnika nad Bec¢vou (pies Pferov), ¢imz se prostiednictvim dalnice propoji Praha,

Brno a Ostrava.



2 CILE A METODIKA

Cilem bakalatské prace je provést dopravné-geografickou analyzu dokoncenych
a zprovoznénych tsekl dalnice D47 mezi Bélotinem a Bilovcem. Prace se zamétuje na
vztah dopravni komunikace k okolnimu prostfedi, popisuje jeji prubch krajinou, vnima
a studuje odporové faktory, které pusobily pii jeji stavbé. Dalsi téma prace nalezi
analyze vyznamu useku pro vyvoj pfilehlého i Sir§iho regionu a také studiu dopravni

zatéze a dopravni poloze obci, kterych se noveé postaveny usek ptimo tyka.

Prace shrnuje vyvoj dalnice D47 po roce 1989 do soucasnosti, dale se zaméfuje
na dopravni politiku a vV neposledni fadé také na pivodné zamyslené varianty pribéhu
obou usektl. Reené dalniéni tseky po zprovoznéni nesou oficilni ozna¢eni DI (na
kterou navazuje) a ptvodni oznaceni D47 bylo vedeno zejména pro stavebni ucely,
nicméné v praci je pouzivano pravé puvodni oznacCeni D47. Prace dale aplikuje
dopravné-geografickou analyzu na jednotlivé tseky a také hodnoti fyzickogeografické
charakteristiky. Dalsi casti prace je sociockonomicka charakteristika orientovana na
sidelni strukturu, jeji dopravni polohu a také na intenzitu dopravy, u které je srovnavan
stav pted a po zprovoznéni feSenych usekli. Dulezitou metodou aplikovanou pii
zpracovani dopravné-geografické analyzy je geografickd syntéza. Pro popis ziskanych

jevu a skute¢nosti byla pouzita metoda vysvétlujiciho textu (Mirvald, 1998).

Pro vyjadieni zmény dopravni dostupnosti ptilehlych obci pied a po zprovoznéni
dalni¢nich usekd byla vymezena horizontalni dopravni poloha, kterd feSi pozice obci
Vv dopravni siti prostfednictvim tfid. Ttidy jsou dany kvalitou a druhem komunikace,

pii¢emz kazdy druh komunikace ma odlisny vyznam. (Marada, 2005)

Samotnd metodika tvorby dopravni polohy vychédzi zbodové metody dle
Hiirského (1974), kde jednotlivym obcim pfifazujeme body dle typu komunikaci
s rozdilnou vdhou dulezitosti, které do ni vstupuji. Pravidla pro udélovéani bodi jsou

nasledujici:



e 3 body: Dalnice, rychlostni silnice a zelezni¢ni trat€¢ s expresnim provozem
(EuroCity, InterCity), které se nachdzeji maximaln¢ do 2 km od zastavby obce.

e 2 body: silnice I. tfidy, zelezni¢ni trat¢ s rychlikovym provozem nachézejici se
maximaln¢ do 2 km od zastavby obce.

e 1 bod: Silnice II. tfidy a ostatni Zeleznicni trat¢ nachazejici se maximalné do 2 km

od zéstavby obce.

V naSem piipadé bude hrat roli srovnani obci, diky kterym se zprovoznéni tiseka
zlepSila dopravni poloha vzhledem ke stavu pted spusténim provozu dalni¢nich useku.
Kli¢ovou roli v ohodnoceni tedy hraji feSené tiseky dalnice D47, rychlostni silnice R47
a R48 a Zelezni¢ni trat’ s celostatnim 1 evropskym vyznamem vedouci ptes Lipnik nad
Bec¢vou, Hranice na Moravé, Suchdol nad Odrou, Studénku do Ostravy. Pii posuzovani
vzdalenosti obci od komunikaci se pfistupovalo s ohledem na pfistup k danym
komunikacim, tudiz vzdalenosti byly brany zejména ke kiizovatkdm s t€mito
komunikacemi. Pro tucfely méfeni dojezdovych vzdalenosti byl pouzit server

WWW.mapy.cz.

Pro zpracovani bakalafské prace byly pouzity jak knizni, tak zejména
internetové zdroje, a to z dlivodu slab§iho zajmu odborné literatury o tuto problematiku.

V ramci terénniho vyzkumu byla zhotovena vlastni fotodokumentace.

Ke zpracovani a Upravé textu byl pouzit textovy editor Microsoft Word, pro
upravu a tvorbu tabulek a grafii tabulkovy procesor Microsoft Excel. Mapy byly

pfevzaty z riznych dostupnych zdrojii a upraveny v programu ArcGIS 9.3.

3 PLANOVANY ROZVOJ DALNICNI SITE

S hospodarskym rozvojem jde ruku v ruce také rozvoj dalni¢ni a silni¢ni sité. Da
se fici, ze uroven a hustota dopravni sit¢ je pfimo imérna hospodarské a ekonomické
vyspelosti zemé&. Kvalitni dopravni dostupnost regionu je pro jeho rozvoj velice dulezita
a je atraktivni pro investory, ktefi jednak nabizi vice pracovnich mist, jednak odvadi
dan¢, se kterymi dale region hospodati a vymezuje jejich urcitou ¢ast pravé pro rozvoj
dopravy (Wokoun, 2008). Je tedy evidentni, Ze se hospodaisky rozvoj a rozvoj dopravy
navzajem podporuji. OvSem stat nefinancuje pouze dopravu a je tedy nutné

s vymezenymi financemi nalozit co mozna nejefektivnéji. Navic je tieba brat zietel na
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http://www.mapy.cz/

zivotni prosttedi a pfitom zajistit bezpecnost a rychlost dopravy. Tuto problematiku fesi

dopravni politika.

3.1 Dopravni politika

K hlavnim cilim dopravni politiky patii zabezpeceni dopravni obsluznosti i do
perifernich oblasti a zajisti vhodné podminky pro pfistup k trhiim a zaroven posili trvaly
regionalni rozvoj. Je ov§em nutné brat v potaz vliv dopravy na stabilizaci obyvatelstva,
vyvazené vyuzivani krajinného potencidlu a zachovéani funkcnosti sidel. Dopravni
politika je realizovana na nékolika tirovnich, které se svymi charakteristikami odlisuji.

(Mirvald, 1999, str. 56)

3.1.1 Dopravni politika EU

Rozvoj dopravni infrastruktury v ramci Evropské unie je zdsadni pro adekvatni
reakci vnitiniho evropského trhu, zejména pak po zruSeni vnitfnich hranic. Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru, ktery uc¢inné vyuziva jednotlivé slozky
dopravy, si klade za cil vytvofit sit” koridori. Vyuzivat ji maji predevsim velké objemy
osob a zbozi, pfiCemz preprava ma byt maximalné u€innd. Z hlediska vysokeé efektivity
je v ptipade¢ silni¢ni dopravy vhodné omezit dopravu ve méstech a podporovat vystavbu
nebo udrzbu dalnic, které na sebe budou v ramci evropského prostoru navazovat.
(Dopravni politika, 2011)

Cile a priority dopravni politiky v ramci Evropské unie jsou shrnuty v ,Bilé

knize*. Jsou vymezeny do tfi hlavnich zésad:

Prostorova konkurenceschopnost

Patii zde modernizace dopravy za tcelem zvySeni bezpe¢nosti a rychlosti za
soucasného snizeni nakladii. Tim by se mélo ptispét ke schopnosti konkurovat ostatni

vyspelé svétové doprave.
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Prostorova rovnovéaha

Cilem je homogenizace dopravni sité¢ ve smyslu snizeni nadmérné koncentrace

osob ve velkych centrech spolu se zvySenim dostupnosti perifernich regionti.

Prostorové kvalita

Je mysSlena ve smyslu hledani odpovidajiciho kompromisu riznych druht
dopravy v daném regionu a dosahnout tak maximalni efektivnosti a zaroven snizit

negativni dopady na zivotni prostfedi. (Mirvald, 1999, str. 57)

3.1.2 Dopravni politika Ceské republiky

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 17. Cervna 1998 ¢&. 413 o dopravni
politice Ceské republiky byla schvalena Dopravni politika Ceské republiky jako vychozi
strategicky dokument resortu dopravy. Slo o zasadni programovy dokument nutny pro
ptijeti CR do Evropské unie, ktery sleduje pfedevsim docenéni vyznamu dopravy pro
narodni hospodafstvi a neopominutelnou Ulohu statu pii jejim rozvoji a omezovani
negativnich ucinkd. Soucasné vymezuje obecné a strategické podminky, Kritéria, cile a
nastroje V celém komplexu dopravnich ¢innosti v€etné socidlnich U¢inkd a ochrany
zivotniho prostfedi. Dopravni politika Ceské republiky je sou¢asti mezinarodnich
zéavazka, které jsou jiz piijaty, nebo se vyhledové chystaji pfijmout v ramci Clenstvi
V nadnarodnich organizacich jako je Evropskd unie, OSN (Organizace spojenych
narodl) a OECD (Organizace pro ekonomickou spolupréaci a rozvoj). Ceska dopravni
politika se zabyva celostatni i1 regiondlni dopravou, kde se snazi zkvalitnit zejména
dopravni obsluznost a vefejné dopravni sluzby. Zabyva se automobilovou dopravou ve
smyslu uéelnosti jejiho vyuZiti a objektivitou poplatkil za pfepravu osob a nakladu. Resi
mimo jiné také problematiku dalni¢ni sit€. Zasazuje se 0 bezpecnost a kvalitu dopravni
dostupnosti, planuje vystavbu a udrzbu dalnic a rychlostnich silnic. (Dopravni politika
CR, 2012; Ministerstvo dopravy CR, 2012)
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3.2 Vazba dalnice D47 na dopravni sit’ evropského vyznamu

Na tieti Panevropské dopravni konferenci v Helsinkach, konané v roce 1997,
byly ustanoveny transevropské dopravni sit€¢ a multimodalni dopravni koridory pro staty
sttedni a vychodni Evropy. Ceska republika je zaélenéna do modernizace dvou
prioritnich multimodalnich dopravnich koridorG: IV. multimodalni koridor A a B.
Koridor A je veden v trase Berlin, Praha, Brno Bfeclav, Bratislava. Koridor B vede
z Katowic pies Ostravu do Brna. Délnice D47 tvofi spole¢né s dalnici D1 a D2 soucést
transevropské magistraly (TEM), ktera pfinese spojeni severniho Polska pres Ceskou
republiku a Mad’arsko na jih do Bulharska, Recka a Turecka s navaznosti na Viden,
Graz a dale do Italie. V Polsku je dalnice D47 navazana na dalnici Al, kterou kiizi u
Katowic déalnice A4 v zapadovychodnim sméru Berlin, Katowice, Krakow. Daélnice
D47, Al a A4 tedy tvoii jakousi dalni¢ni kiizovatku v regionu Horniho Slezska.
Sekundéarnim severojiZznim spojenim severni Moravy a Polska je rychlostni silnice R48.

(Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje, 2004).

Na druhou stranu je mozné zaznamenat i negativni ohlasy stavby D47, které se
soustfed’'uji na regionalni vazby Moravskoslezského kraje a jsou povazovany za
dostatetné silné argumenty proti vazbam na evropskou dopravni sit. Jedny
Z nejcastéjSich argumentil se tykaji absence napojeni dalnice na letisté¢ v MosSnové. Daéle
je upozornovano, ze dalnice nespojuje zadné vEtsi izemni celky jako napiiklad silnice
1/48. Ze strany individualni dopravy existuji argumenty ohledné vedeni Zeleznicni traté
prakticky stejnym smérem jako D47, coz muze vyvolat nartist automobilové dopravy na
ukor zelezni¢ni a s tim spojeny zvySeny objem osobnich aut v jiz tak problematické

Ostrave.

4 VYVOJ DALNICE D47

Stavba déalnice D47 byla schvélena jiz v roce 1963 v trase Cechyné u Brna (kde
se m¢la napojit na D1), Vyskov, Ivanovice na Hané, Némcice nad Hanou, Kojetin,

Pterov, Lipnik nad Bec¢vou, Hranice na Moravé, Bélotin, Studénka, Bilovec, Ostrava,
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Bohumin a dale ke statnim hranicim s Polskem. Usek byl vyméien v délce 140 km.
Dalnice D1 byla ve stejné dobé projektovana vychodné od Brna smérem k Uherskému
Hradisti, Uherskému Brodu, Trendinu, Ziling, Popradu, Presovu, KoSicim a nasledné az

K hranicim se Sovétskym svazem.

Od roku 1993 se trasa dalnice D1 zménila. Vzhledem k vzrustajicimu vyznamu
Zlina do n¢j vedla trasa ptfes Rousinov, Vyskov, Ivanovice na Hané, Némcice nad
Hanou, Kojetin, Kroméfiz, Hulin a Tlumacov. Ve stejném roce byla zaroven nové
vymezena trasa déalnice D47, kterd nevedla do Prerova piimo z Kojetina, ale az
z Chropyné. Dale se jiz trasa nesla v diive usneseném sméru Pterov, Lipnik nad Be¢vou
a dale na Ostravu a k Polskym hranicim. Finalni usneseni z roku 1999 potvrdilo trasu
dalnice oznacené D47 z Lipnika nad Becvou pies Ostravu do Polska v délce 80,15 km.
O dva roky pozdéji byla podepsana mezivladni dohoda s Polskem o napojeni dalnice

D47 s polskou dalnici Al. (Ceské dalnice, 2012; Reditelstvi silnic a dalnic, 2012)

800
700
600 e dalnice
500

rychlostni
400 silnice

délka vkm
)
o
<

1989 19911993 19951997 19992001 2003 2005 2007 2009 2011 rok

Obr. 1: Vyvoj délky dalnic a rychlostnich silnic od roku 1989 do 2011 (stav k 31. 12.
2011), zdroj: Ceské dalnice, 2012.

Z vyvoje délky sit€¢ dalnic a rychlostnich silnic 1ze pozorovat pozitivni impulz,
kterym byl vstup Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004. Znaéna finanéni

podpora z fondi Evropské unie prispéla k rozvoji dalniéni sité. V tomto obdobi bylo
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nejvice prosttedki vynalozeno k vystavbé dalnice D1. Proces byl zpomalen v roce 2009

z dtivodu hospodaiské krize.

Celkovy narust délky dalnic a rychlostnich silnic po roce 1989 ¢ini 589 km. Soucasna

délka viech dalnic a rychlostnich silnic v CR je nyni 1202 km a hustota dalniéni sité je

9,45 km na 1 000 km?, ktera ovSem stale znamend podpriimérnou hodnotu ve srovnani

se staty zapadni Evropy. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2012)

Tab. 1: Vystavba délnic a rychlostnich silnic v CR.

Dalnice a rychlostni silnice CR - vystavba

rok 2000|2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
nove useky [km] | 7,2 | 225| 4,1 |28,1|19,5|16,7|79,1|46,1|469| 57 | 45 18 | 30
celkem [km] 791 | 814 | 818 | 846 | 865 | 882 | 961 | 1007|1054 |1111|1156|1178|1202

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, Estav.cz, Ceské délnice.

Tab. 2: Pfehled zprovoznénych tsekt dalnice D1 od roku 1989.

Zprovoznéné useky dalnice D1 od roku 1989

rok délka useku v km usek

1991 6,1 Tucapy - Vyskov

1992 3,6 Vyskov - napojeni na R46 na Olomouc
2005 17,2 Vyskov - Vrchoslavice

2007 17,1 Ostrava, Rudna - Bohumin

2008 11,7 Bilovec - Ostrava, Rudna

2008 4 Kojetin - Kroméfiz zapad

2008 3 Kroméfiz zapad - Kroméfiz vychod
2008 15,4 Lipnik nad Becvou - Bélotin

2009 6,6 Vrchoslavice - Kojetin

2009 18,1 B&lotin - Hladké Zivotice

2009 11,7 Hladké Zivotice - Bilovec

2012 6,11 Bohumin - Statni hranice s Polskem

Zdroj Reditelstvi silnic a dalnic, 2012.
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5 DOPRAVNE-GEOGRAFICKA ANALYZA

5.1 Vymezeni tseku

Trasa feSenych Usekil navazuje na ptredchozi tsek dalnice D47 Lipnik nad
Becvou - Bélotin (stavba 4704) jako jeho pokracovani ve sméru na Ostravu. Pocatek
hodnoceného tseku je v km 106,0. Od tohoto bodu je trasa vedena severovychodné
podél upati Oderskych vrchli a dale ve sméru na Studénku a Bilovec. Trasa je vedena
severné od zastavby obce Bélotin, za stavajici silnici 11/647 prochéazi severné od obci
Hyncice a Vrazné. Jizn€¢ miji Emauzsky rybnik a pod oderskymi rybniky ptekracuje
Suchdol nad Odrou — Budisov nad Budisovkou. Mezi Mankovicemi a Suchdolem nad
Odrou je usek veden podél zalesnénych svahti Oderskych vrchii, vkm 119,5 prochazi
severnim okrajem obce Suchdol nad Odrou. V km 123,0 dalnice prochazi zastavbou
obce Hladké Zivotice, ktera plynule navazuje na obec Stachovice a na Fulnek. Za
priachodem obci Kujavy pokracuje trasa dalnice severné od obce Pustéjov a severné od
mésta Studénka (Cast Butovice). Jizné od Velkych Albrechtic a Bravantic prochazi
dalnice $irokou nivou soutoku Bilovky, Seziny a Jamniku. V km 136,0 navazuje tusek
na stavbu 4707 Bilovec — Ostrava (Rudna). Oba useky byly zprovoznény spole¢né
v listopadu roku 2009. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2012; Geoportal CENIA, 2012)

Hodnocené tiseky 4705 Bélotin — Hladké Zivotice (106,00 az 124,250 km) a
4706 Hladké Zivotice — Bilovec (124,25 az 136,00 km) se nachazi na tzemi okresti
Pierov (106,00 az 111,05 km) a Novy Ji¢in (111,50 az 136,00 km). Useky prochazeji

pies tizemi obci a jejich katastralni izemi (dale jen k.u0.):

e Bélotin, k.u. Bélotin

e Vrazné, k.u. Vrazné u Oder, k.4. Hyn¢ice u Vrazného

e Mankovice, k.u. Mankovice

e Suchdol nad Odrou, k.4. Suchdol nad Odrou, k.u. Kletné
e Hladké Zivotice, k.u. Hladké Zivotice

o Kujavy, k.u. Kujavy

e Pustéjov, k.u. Pustéjov

e Studénka, k.u. Butovice
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e Bilov, k.u. Bilov
e Velké Albrechtice, k.u. Velké Albrechtice

e Bravantice, k.u. Bravantice

VEDENI USEKU 4705 A 4706 BELOTIN - BILOVEC
v ramci trasy dalnice D47

=

B\U d | g oV k.o u A }< I I og‘e > & krajska mésta plochy
Bilovegc [~ | sidia

velikostni kategorie
Z1 50000 - 79999 obyv.
25000 - 49999 obyv.
10000 - 24999 obyv.
sidla 5000 - 9999 obyv.
sidla 2500 - 4999 obyv.
sidla 1000 - 2499 obyv.

=== useky 4705 a 4706 dalnice D47

= dalnice
— rychlostni komunikace
— zeleznice hlavni

— Zzeleznice vedlejsi

vodni tok

[ vodni plocha

0 10 20 km

: i Marek SUSTEK
1:200 000 Olomouc 2012

Obr. 2: Znazornéni vymezenych tsekl na map¢. Zdroj: Dokumentace o hodnoceni vlivii

na zivotni prostiedi EIA. Vlastni zpracovani v programu ArcGIS.

Kftizeni Zelezni¢nich trati je realizovano ve tfech lokalitach:

¢ Suchdol — Budisov nad BudiSovkou, trat’ ¢. 276 — km 115,15
e Suchdol — Fulnek, trat’ ¢. 277 — km 122, 75
e Studénka — Bilovec, trat’ ¢. 279 — km 129, 90

(Geoportal CENIA, 2012; Mertl a kol., 2000)
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RESENE USEKY DALNICE D47 4705 A 4706 BELOTIN - BILOVEC
a jejich vedeni pres katastralni Uzemi dotéenych obci

obce == (iSeky dalnice D47 - 4705 a 4706
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Obr. 3: Vedeni feSenych usekl pfes katastrdlni tizemi dotCenych obci. Vlastni

zpracovani prostfednictvim programu ArcGIS.

5.2 Sidelni struktura reSenych useku

Resené tiseky dalnice D47 maji do budoucna piebrat ¢ast dopravni zatéze silnic
I/48 a dnes jiz byvalé 1/47 (11/647), které diive zajistovaly konexi mezi okresy nejen
samotného Moravskoslezského kraje. Nemohou vSak svym vedenim zajistit dopravni
obsluznost Frydecko-Mistecka nebo Novoji¢inska a jejich vazbu na Ostravsko. Prioritné
je v8ak provoz na délnici tranzitni a navazuje na silnice R35 a R46. Je tomu tak zejména
kvuli omezenosti vazby na okolni komunikace a vzdalenosti dalni¢nich kfiZzovatek
k prilehlému uzemi. Nelze tedy ocekavat radikalni sniZzeni poctu vozidel na silnicich
1/47 a 1/48, spiSe bude mozné do budoucna sledovat diferenciaci tranzitni a osobni
dopravy vzhledem k dalnici D47. Vnitroregionalni dopravu budou tedy dale zajist'ovat
puvodni silnice, u kterych je mozné sledovat vyvoj intenzity dopravy v Case

prostiednictvim dat ze s¢itani dopravy. Zatim je mozné hodnotit vysledky s ohledem na
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nemoznost prujezdu nakladnich vozidel na polskou stranu, ¢imz v rdmci tranzitni
dopravy dochdzi k ¢astecnému ovlivnéni souhrnné intenzity dopravy pfi srovnani mezi

dalnici D47 a silnicemi 1/47 a 1/48, resp. 11/647 a R48.

Zdivodnéni umisténi dalnice v dané lokalit¢ je stanoveno usnesenim vlady
Ceské republiky &. 631/1993 o rozvoji dalnic a &tyf pruhovych silnic pro motorova
vozidla do roku 2005. Podle tohoto usneseni tvoii dalni¢ni sit’ tyto tahy (Usneseni vlady

CR, 1996):

e D1 Praha —Jihlava — Brno — Vyskov — Pterov — Lipnik nad Bec¢vou,

e celkova délka 295 km

e D2 Brno — hranice CR/SR, celkova délka 59 km

e D5 Praha — Plzefi — hranice CR/SRN, celkova délka 146 km

e D8 Praha — Usti nad Labem — hranice CR/SRN, celkova délka 99 km

e D11 Praha — Hradec Kralové — Trutnov — hranice CR/PR, celkova délka 150 km
e D47 Lipnik nad Be¢vou — Ostrava — hranice CR/PR, celkové délka 140 km

5.3. UvaZované varianty vedeni trasy asekii

S 24

umisténi primarnich cili dopravy a Gzemni podminky pro vedeni trasy uvaZované
stavby. Trasa dalnice prochazi volnou krajinou a zaroven se dotyka fady obci. Je tedy

nutné zajistit:

e ochranu obyvatelstva dotenych obci pied neptfiznivymi U€inky automobilového
provozu po dalnici na jejich zdravi
e ochranu pfirody a krajiny pfed negativnimi dopady vystavby, existence délnice i

vlastniho automobilového provozu

Nutnosti je vybrat takovou variantu, u které¢ budou redln€ nejnizsi fixni naklady
a naklady na provoz (variabilni). V tseku mezi Bilovcem a Bélotinem (tedy oba feSené
useky, 4705 a 4706) bylo v ramci pfiprav navrzeno nékolik variant vedeni trasy. Tyto
varianty lze v zasad¢ rozd¢lit na dvé zakladni moznosti trasovani dalnice v tomto useku.

Prvni moznost pocitala s vedenim na tpati Oderskych vrchi, severozapadné od obci
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......

nivy feky Odry, jihovychodné¢ od obci Mankovice, Suchdol nad Odrou, Hladké

Zivotice, Pust&jov.

Jednotlivé varianty byly posuzovany na zékladé¢ odporovych faktord, které
muzeme rozd¢lit na fyzickogeografické a sociekonomické. Témer vSechny odporové
faktory ovliviiuje ekonomicka stranka jejich ptekonani. Nékdy zdanlivé snadny prachod
terénem je vykoupen nesouhlasnym stanoviskem obci, respektive jejich obcanii, nebo
mohou byt nepiijatelné z hlediska ochrany zivotniho prostfedi. Svou vahu také sehralo
,,Krajinarské stanovisko pro lokalizaci dalnice D47 v Giseku Pierov — Ostrava® (Mertl a
kol., 2000), které na zaklad¢é ekologickych a urbanistickych hodnot vymezilo 6 variant

vedeni trasy v useku Bélotin — Bilovec.

UVAZOVANE VARIANTY USEKU 4705 A 4706 BELOTIN - BILOVEC
v ramci trasy dalnice D47

d ) N }<<Iimko’\/ie
A s \ "
: ) Q BAlloeC | == varianta 1
/ Fulnék \ s j S varianta 2

B varianta 3

I varianta 4

—— varianta 5
—_—— varianta 6
sidla 10000 - 79999 obyv.
velikostni kategorie
Z 50000 - 79999 obyv.
25000 - 49999 obyv.
10000 - 24999 obyv.

/’“}Tu/f!

24}.\ Hranice

= dalnice

rychlostni komunikace

— silnice 1.tfidy

— Zeleznice

‘ ! Marek SUSTEK
1:200 000 Olomouc 2012

Obr. 4: Znazornéni uvazovanych variant vymezenych usekli na mapé. Zdroj:
Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi EIA. Vlastni zpracovani

v programu ArcGIS.
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Tab. 4: Hodnoceni technickych kritérii tisekti dalnice D47 4705 a 4706 Bélotin —

Bilovec.

Hodnocena technicka kritéria poradi variant
celkova délka trasy 1,2,5,/4,6,3
délka prelozek silnic I. tfidy 1,2a5,4,3,6
délka prelozek silnic Il. tfidy la6,2a3,4a5
délka prelozek silnic lll. tFidy 3,5,1,6,2,4
délka prelozek polnich cest 1,2,4,3,6,5
pocet dalni¢nich most( 3,2,5,6,1,4
pocet mostu pres dalnici 1,5,2,3,4,6
zemni prace - vykopy 3,5,1,6,2,4
zemni prace - ndspy 4,1,2,6,3,5

Zdroj: Dokumentace o hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi EIA.

Tab. 5: Vyjadieni stanoviska dotCenych obci a spravnich uradi vzhledem k realizaci
variant staveb 4705 a 4706 Bélotin Bilovec. A: souhlasné stanovisko, N: nesouhlasné,

O: neutralni

Stanoviska Varianta

dotcéenych obci a
spravnich uradud

Mankovice

Suchdol nad Odrou

Studénka

Odry

Novy Jicin

Povodi Odry

O |0 |>» |(» | |» > |~
O |O |0 |» |O |0 > |N
O |2 |O|O |2 |0 |2 |w
o |O |0 |0 |0 |0 2|+
Z |2 |O |0 |2 |0 |0 |un

Sprava CHKO

Z2 |» |0 |0 |0 |0 2 |o

Zdroj: Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi EIA.

Po vyhodnoceni vSech stanovisek bylo rozhodnuto, Ze v iivahu pfipadaji pouze
varianty 1 a 2, které neobdrzely negativni hodnoceni dotéenych obci i spravnich organi

a Vhodnocenych technickych kritériich se ukdzaly jako nejschidngsi a

vvvvvv
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tak, aby pokud mozno minimalizovaly zasah do vodohospodaistvi, do blizk¢ CHKO
Poodii nebo Pfirodniho parku Oderské vrchy. Ze vSech moznosti tedy vysla jako
nejunosnéjsi varianta 1. Varianta 2 sleduje severni trasu varianty 1, pouze u Hladkych
Zivotic (cca od 120 km) voli jesté severngjsi vedeni, u obce Kujavy pak mirné jizngji,
ovSem pocet dalnicnich kiizovatek zistava stejny. Rozdily jsou v poctu pielozek silnic
ve prospéch prvni varianty, pouze v jediném kritériu je druhd varianta lep$i, a to v poctu
dalni¢nich mostti. Vibec nejdelSim uvazovanym usekem je varianta 3, ktera se od
piedchozich oddéluje na 115 km a sméfuje pozvolna, soubézné se zastavbou obce
Mankovice (zde negativni stanovisko obce) vychodné a ,,napojuje* se na 120 km jiznich
variant 4 a 6. Varianta 6 vedouci jizni trasou, je druha nejdelsi a prakticky koliduje
s CHKO Poodii. Ctvrta varianta od za¢atku sleduje variantu 6, na 115 km se oddéluje a
pokracuje kolem obce Mankovice severné a na 120 km se napojuje na ,.severni®
varianty 1 a 2. Varianta 5 je kombinaci severni trasy (reprezentovanou variantami 1 a 2)
a jizni trasou (varianta 6). Severni trasu opousti na 125 km a k variant¢ 6 se vaze na 126

km.

5.4 Fyzickogeograficka analyza

Dopravni sit a dopravu samotnou ovliviiuji fyzickogeografické odporové
faktory. Ty se projevuji zejména na rozmisténi jednotlivych komunikaci a ptepravnich
proudii. Ovliviluji také vySi nékladii na stavbu a provoz dopravnich komunikaci,

pticemz pro kazdy druh dopravy je vyse nakladi rozdilna. (Brinke, 1999, str. 33)

Pro snadny a rychly rozvoj dopravy je zddouci pfiznivy reliéf krajiny s co mozna
nejmensim vyskytem ptirodnich piekazek (vodni toky, vodni plochy, baziny, pise¢né
oblasti) a naopak je vhodna co nejmensi ¢lenitost reliéfu, mala piikrost svahi, stabilni
geologické podlozi nebo blizkost vyskytu surovin pro stavbu komunikace. Dopravu,
zejména pak jeji provoz, dale ovliviiuji 1 klimatické faktory jako jsou dést, snih, mraz a
slune¢ni paprsky, ptisobici na technicky stav komunikace. (Ktivda, Folprecht, Olivkova,

2006, str. 39)
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5.4.1 Zdajmové uzemi

Stanoveni rozsahu zajmového uzemi vychazi znutnosti zdokumentovat
soucasny stav uzemi, které je potencialn¢ dot¢eno vlivy prub¢hu stavby a nasledného
provozu dalni¢niho useku. Zajmové uzemi je takové uzemi, kde se redln¢ mohou
projevovat vlivy dalni¢niho provozu, tudiz i kazda z vyznamnych slozek Zzivotniho
prostfedi (ovzdusi, pada, flora, fauna, hluk) mize byt pfimo ovlivnéna. (Hoyle,

Knowles, 1998, str. 97 — 112)
Mezi potencidln€ nejvyznamnéjsi vlivy lze fadit vliv na:

e ovzdusi

e povrchové a podzemni vody

e pudu

e pfirodni prvky a biotu, zmény krajinného rdzu

e krajinu prostiednictvim hluku a vibraci

5.4.2 Klimatické charakteristiky rFeSenych usekii

Klimatické charakteristiky ovliviiuji zejména provoz dopravni komunikace.
Koridor postavenych tsekti se nachdzi vyhradné v mirn¢ teplé oblasti (MT). Jeho vétsi
¢ast leZi na hranici zdpadniho okraje klimatické jednotky MT10, kterd sleduje depresni
polohy Vnékarpatskych snizenin. Mensi cast nalezi k vychodnimu okraji klimatické
jednotky MT9, jenz kopiruje pahorkatinny reliéf podhiiii Ceské vysoéiny, respektive
Nizkého Jeseniku. Klimatickou jednotku MT9 lze charakterizovat dlouhym, teplym,
suchym az mirné suchym létem, kratkym prechodnym obdobim s mirnym aZ mirné
teplym jarem a mirné teplym podzimem, kratkou, mirnou, suchou zimou s kratkym
trvanim sné¢hové pokryvky. Klimatickéd jednotka MT10 se vyznacuje dlouhym, teplym a
mirné suchym létem, kratkym piechodnym obdobim s mirné¢ teplym jarem a mirné
teplym podzimem, kratkou, mirn¢ teplou a velmi suchou zimou s kratkym trvanim
snéhové pokryvky. (Quitt, E., 1971)
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zajmové Uzemi spada.

Tab. 6. Pichled klimatickych charakteristik v klimatickych oblastech, do kterych

Klimaticka Klimaticka

Klimatické charakteristiky oblast MT9 oblast MT10
Pocet letnich dni 40 az 50 40 az 50
Pocet dnti s primérnou teplotou 10 °C a vice 140 az 160 140 az 160
Pocet mrazovych dnti 30 az 40 30 az 40
Pocet ledovych dna 110 az 130 110 az 130
Primérna teplota v lednu -3az-4 -3az-4
Primérna teplota v ¢ervenci 17 az 18 17 az 18
Primérna teplota v dubnu 6az’7 7 az 8
Primérna teplota v fijnu 7 az 8 7 az 8
Primérny pocet dnti se srazkami Imm a vice 400 az 500 400 az 500
Srédzkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 400 az 450 400 az 450
Srédzkovy uhrn v zimnim obdobi 200 az 250 200 az 250
Pocet dnil se sné¢hovou pokryvkou 60 az 80 50 az 60
Pocet dnil zamracenych 120 az 150 120 az 150
Pocet dntl jasnych 40 az 50 40 az 50

Zdroj: Quitt, E., 1971.

5.4.3 Hydrologické charakteristiky FeSenych usekii

Zajmové Uuzemi zasahuje do povodi feky Odry. Hodnocené tseky protinaji dilci
povodi tokd: Doubrava, Luha, Bélotinsky potok, Vrazensky potok, Odra, Kletensky
potok, Kfivy potok, Husi potok, Dérensky potok, Pustéjovsky potok, Butovicky potok,
Bilovka, Jamnik a Sezina. Zajmové uzemi se nenachazi v povodi vodarenského toku a
neni zde ani zadny povrchovy zdroj s vyhldSenym pasmem hygienické ochrany. Rovnéz
zde nezasahuje ani chranénd oblast pfirozené akumulace vod (Hydroekologicky
informagni systém VUV, TGM 2012). Trasa dalnice lezi mimo zatopova uzemi velkych
vodnich tokl, v misté¢ pfechodu pres feku Odru nedochazi k rozlivu viceletych vod

mimo koryto toku.
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5.4.4 Geomorfologie a geologie zdjmového tizemi i'eSenych usekii

Geomorfologicky spadd témér celd trasa obou usekt 4705 a 4706 Be¢lotin —
Bilovec Zivotice do Alpsko-himalajského systému, pouze jen kratky usek u obce Kletné
a Bilov piekracuje do systému Hercynského. V ramci systému Alpsko-himalajského
usek probiha v podcelku Oderska brana, jenz je soucasti celku Moravska brana. Celek je
soucasti Zapadnich vnéckarpatskych snizenin, které spadaji do subprovincie
Vnékarpatskych snizenin z provincie Zapadni Karpaty. V ptipadé¢ Hercynského systému
se zminované dva kratké useky nachéazi v podcelku Vitkovské vrchoving, jez je soucasti
celku Nizky Jesenik v Jesenické oblasti. Jesenicka oblast je fazena do subprovincie
Krkonossko-jesenické soustavy, ktera patii do provincie Ceska Vysoéina. (Balatka,

2006).

Geologicky je uzemi obou Usekl sloZeno z flySové facie spodniho karbonu,
kterd vznikla vyplnénim spodnokarbonské sedimentacni panve. Cely utvar je tvofen

komplexem biidlic, drob a slepencu. (Geoportal CENIA, 2012)

Vyskoveé trasa dalni¢nich usekli prochazi c¢lenitym tzemim podél upati
Oderskych vrchti a nutné mimouroviiové kiizi mnoho vodote¢i, komunikaci a tfi
zelezni¢ni traté. Cely prub¢h trasy si vyzadal stfidani zafezd a naspd, pouze na konci
feSené¢ho useku mezi km 128,2 — 134,5 je trasa vedena pievazné v zafezech. Kromé
kiizeni svodnimi toky byl nezbytny prichod dvéma obcemi a také kiiZeni
S zelezni¢nimi tratémi. Lokalni terénni sniZeniny jsou pieklenuty mostnimi objekty.
V mistech vétSich vyskovych rozdilii byly navrzeny estakady. Jedna se o nasledujici

useky:

e niva Luhy v 300 m. n. m, cca 106,85 — 107,40 km

e 1udoli feky Odry v 270 m. n. m, cca 114,10 — 115,20 km

e obec Hladké Zivotice v 255 m. n. m, cca 122,70 — 123,55 km

e obec Kujavy v 253 m. n. m, cca 125,55 — 125,90 km

e 1udoli severné od Pustéjova v 273 m. n. m, cca 127,85 — 128,00 km

e niva soutoku Bilovky, Jamniku a Seziny v 240 m. n. m, cca 134,50 km
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5.4.5 Pedologicka charakteristika zajmového uzemi

Sledované tizemi je z pedologického hlediska tvoteno témito pidnimi typy:

e Hnédozem oglejena (HMg)

e Hnédozem ilimerizovana oglejena (HMig)
e Hnéda pada typicka (HP)

e Hnédé pada slabé oglejena (HPg)

e Ilimerizovana pada (IP)

e Ilimerizovana puda ogelejena (IPg)

e Nivni ptda typicka (NP)

¢ Nivni ptuda glejova (NPG)

e Oglejend puda (OG)

e Glej typicky (GL)

Zrnitostné se jedna o pudy stfedné¢ tézké, pisCitohlinité a hlinité, ojedinéle se
vyskytuji tézké, jilovitohlinité pidy. Padotvorny substrat zde tvotfi spraSové hliny,
nevapnité nebo slabé vapnité nivni uloZeniny, svahoviny z kyselého materialu,
biidli¢nata a piskovcova souvrstvi. Jedna se o stabilni prvky, které pro dalni¢ni provoz

nepiedstavuji realnou hrozbu. (Geoportal CENIA, 2012)

5.4.6 Dopad fFesenych usekit na Zivotni prostiedi

Jizn¢€ od zdjmového tizemi se nachazi CHKO Poodii, u které vSak neni vzhledem
k dostatecné vzdalenosti realny piedpoklad ovlivnéni stavbou nebo provozem dalnice.
Vyjimkou mohl byt proces stavby, ktery zvysil frekvenci dopravy, a tim vzrostlo
potencialni riziko havéarie spojené s unikem neZadoucich latek. Trasa dalnice je v useku
115,50 az 121,40 km vedena ve vychodni ¢asti pfirodniho parku Oderské vrchy. Zona
piirodniho parku je rozdélena do Ctyf zoén, pfiCemz nejpfisnéj§i podminky pro

hospodateni jsou v 1. zoné. Trasa délnice prochazi ve 3. zoné, pouze v ¢asti u udoli
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Kletenského potoka protind 2. zoénu. Stavba nezasahuje na tzemi CHOPAV a tato

uzemi nebudou stavbou dalnice nijak ovlivnéna. (Geoportal CENIA, 2012)

Umisténi usekd dalnice D47 v Moravské brané do jisté miry naruSuje pfirozeny
migracni koridor zivocichl nejen ve sméru jejiho pribéhu (SV - JZ sméru), ale také
pficnym smérem z oblasti Nizkého Jeseniku do oblasti Moravskoslezskych Beskyd.
Jako ptiklad technického opatieni zmirfujiciho negativni dopad na migracni proudy
miize byt kromé série estakad také ekodukt umistény na km 120,5 (Reditelstvi silnic a
dalnic CR, 2012).

Obr. 5: Ekodukt na km 120,500 (Sustek, 2012).

5.5 Intenzita dopravy resenych useki a jejich srovnani

Intenzita dopravy je mnozstvi dopravnich prostiedkll, které projedou uréitym
usekem za jednu hodinu. V rdmci celostatniho s¢itani dopravy se pak z hodinovych
hodnot vypocitava celodenni priamér. Intenzita dopravy patii k zakladnim faktoram
ovlivilujicim planovani rozvoje silnicni a dalni¢éni sit¢ v daném regionu. Objem
dopravnich prostfedkd stale nariistd a tim se 1 zvySuji naroky na dopravni sit. Vysoka

intenzita dopravy znamena obecné problém z hlediska bezpe¢nosti a plynulosti provozu,
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nadmérného hluku a vibraci nebo lokélni zhorSeni kvality ovzdusi. Prodluzuje se

dopravni ¢as a dochézi k opottebeni dopravnich komunikaci.

Pti srovnani intenzit dopravy pfed a po zprovoznéni feSenych usekti by se méla
ziskat urcitad predstava 0 naplnéni ocekavané progndzy, kterd si slibovala rozdéleni
zatéze mezi silnici 1/48, respektive R48 a pravé dalnici D47, pficemz podstatna ¢ast

tranzitni dopravy by méla vést predevsim po dalnici.

Zde svou roli ovSem sehrava fakt, ze ackoli jiz je zprovoznén posledni usek
k polskym hranicim, stale zde nemohou jet nakladni vozidla, ktera ¢ekaji na spusténi
provozu na polské strané. Pro srovnani byly vybrany vysledky sé¢itani dopravy z let
2005 a 2010, které nejblize reflektuji stav pfed a po zprovoznéni (useky byly dokonceny
Vv listopadu 2009). Pro pfedstavu o pfiblizném naristu dopravnich prostiedkli doplituji
zminéné vysledky také s¢itani z roku 1995 a dale zajimavé progndzy vyvoje intenzity
dopravy pro rok 2020. Tyto progndzy pocitaji s obéma variantami, prvni je verzi, ktera
nepocCitd s dalnici D47, druhd ano. Pro nazornost jsou k feSenym usekim vybrany
intenzity silnic 1/47 a I/48. U silnice 1/47 jsou zahrnuty vysledky tusekt od Bélotina po
Bilovec, u silnice 1/48 od Bé¢lotina do Pfibora. V naSem piipad€ jsou srovnavany
hodnoty vSech vozidel (osobnich 1 téZkych nékladnich), které danym tsekem projely za
24 hodin.

5.5.1 S¢itani dopravy v roce 1995

Jiz scitani z roku 1995 poodhaluje skutecnost, ze stavajici intenzita dopravy na
silnici 1/48 je podnétem pro realnou tvahu o urychleni pfipravy stavby dalnice D47
(Obr. 6). Dopravni obsluznost Novoji¢inska a Frydecko-Mistecka je zejména pro
tranzitni dopravu realizovéna po silnici 1/48. Z Bélotina do Nového Ji¢ina se hodnoty
pohybuji v rozmezi 10 000 — 12 000 vozidel celkem za 24 hodin, od Nového Ji¢ina do
Ptibora jsou hodnoty vyssi, od hladiny 12 000 do 14 500 vozidel. V piipad¢ silnice 1/47
nedochazi v useku z Bélotina do Oder k ptekroceni hranice 5 000 vozidel, ovsem z Oder

do Bilovce lze zaznamenat hodnoty lehce nad 5 000.
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INTENZITA DOPRAVY
vozidel celkem/24 hodin v roce 1995
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Obr. 6: Intenzita dopravy na vybranych komunikacich v roce 1995. Zdroj: Celostatni

s¢itani dopravy (vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3).

5.5.2 S¢itani dopravy v roce 2005

S¢itani dopravy z roku 2005 jiz varovné poukazuje na nedostate¢nou kapacitu
stavajici silnice 1/48, coz doklada intenzita dopravy zejména od Nového Ji¢ina do
Ptibora témet 29 000 vozidel denné, priCemz jeji maximalni kapacita byla spocitana do
25 000 vozidel (Ceské dalnice, 2012). K zasadnimu naristu nedoslo na silnici 1/47, kde
se hodnoty pohybuji od 5000 vozidel (Bélotin — Odry) do 10 000 vozidel (Odry —
Bilovec). Je zde ale stile patrny stabilni dopravni proud mezi mésty Odry, Fulnek a

Bilovec.
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INTENZITA DOPRAVY
pocet vozidel celkem/24 hodin v roce 2005
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Obr. 7: Intenzita dopravy na vybranych komunikacich v roce 2005. Zdroj: Celostatni

s¢itani dopravy (vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3).

5.5.3 S¢itani dopravy v roce 2010

Posledni s¢itani dopravy uskutecnéné v roce 2010 v sobé€ jiz zahrnuje i1 dalnici
D47, respektive jeji zprovoznéné useky vcetné feSenych usekd 4705 a 4706. Prakticky
Vv celém useku dalnice D47 z Bélotina do Bilovce se intenzita pohybuje od 13 200 do
14 000 vozidel denné. V dosti podobnych hodnotach se v tiseku Bélotin — Novy Jicin
pohybuje i silnice 1/48, vyjadieno ¢isly od 11 500 do 14 200. Od Nového Ji¢ina dale na
Ptibor se situace zhorSuje a blizi se k hladiné 20 000. Patrnd je zde nutnost obsluhy
Frydecko — Mistecka, ale i Ostravska z jizniho sméru, kde se pro srovnani hodnoty u
silnice 1/56 z Frydku — Mistku do Ostravy pohybuji misty i nad 25 000 vozidel. U
silnice 1/47 doslo k poklesu intenzity, pouze u Oder a Fulneku pocet vozidel ptekrocil
hranici 5000, jinak se na celém useku drzi hodnoty bezpecné pod 4 000. Duvodem

muze byt dobra dostupnost mest Odry, Fulnek a Bilovec diky dalni¢nim ktizovatkdm a
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také relativné mala vzdalenost silnice 1/47 od dalnice. Silnice se navic s poslednimi

zprovoznénymi useky dalnice D47 pietfazuje na silnici druhé tiidy 11/647.

INTENZITA DOPRAVY
pocet vozidel celkem/24 hodin v roce 2010
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Obr. 8: Intenzita dopravy na vybranych komunikacich v roce 2010. Zdroj: Celostatni

s¢itani dopravy (vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3).

5.5.4 Prognoza intenzity dopravy z roku 1995 pro rok 2020

Zajimavym srovndnim je progndza intenzity dopravy z roku 1995 predikovana
na rok 2020. V prvnim srovnani se pocita s variantou bez dalnice. Silnice 1/48 se
v useku Bélotin — Novy Ji¢in potyka s intenzitou 20 000 az 24 500 vozidel denné,
zatimco od Nového Ji¢ina dale na Pfibor hodnoty rostou az na 30 000. V ramci silnice
1/47 varianta bez dalnice pocita v useku od Bé&lotina do Oder s maximalné 4 500

vozidel, od Oder dale na Bilovec je misty pfekracovana hodnota 10 000 vozidel.
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PROGNOZA INTENZITY DOPRAVY NA ROK 2020
varianta bez dalnice, pocet vozidel celkem/24 hodin v roce 1995
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Obr. 9: Progndéza intenzity dopravy na vybranych komunikacich vroce 2020,
uvazovana varianta bez dalnice. Zdroj: Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni

prostiedi EIA (vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3).

Prognostické varianta s dalnici se ponékud zdrzuje ptehnanych hodnot v iseku
Bélotin — Hladké Zivotice, kde se pohybuje od 19 000 do 20 000 vozidel a vyraznéji
pfidava v useku od Hladkych Zivotic do Bilovce, kde je piekraovana hranice 25 000
vozidel denné. U silnice /47 tato varianta prakticky vibec nepocitd s piekrocenim
5000 vozidel denné. V podstaté se progndza piili§ nevzdaluje od soucasného trendu
vyvoje intenzit dopravy na danych komunikacich. Je mozné, ze k pifedpovidanym

hodnotam se dospé&je o neco drive.
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PROGNOZA INTENZITY DOPRAVY NA ROK 2020
varianta s dalnici, pocet vozidel celkem/24 hodin v roce 1995
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Obr. 10: Progndza intenzity dopravy na vybranych komunikacich vroce 2020,
uvazovand varianta s dalnici. Zdroj: Dokumentace o hodnoceni vlivii na Zivotni

prostiedi EIA (vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3).

Obé¢ srovnani jsou zajimava i z pohledu piedpoklddaného celkového nartstu
poctu vozidel. Zatim je mozné pouze spekulovat, jak se projevi plné zprovoznéna
dalnice D47 v souvislosti se zprovoznénim déalnice Al na polské strané pro nakladni
vozidla. Lze tedy ocekavat jisty nartst tranzitni dopravy, se kterou jiz prognosticka
varianta pocitd, a tak se mozna téchto vyhledovych hodnot do¢kdme diive nez v roce
2020. I ptes jisté ,,odlehceni* silnice 1/48 pomoci zprovoznénych useki dalnice D47,
dokumentové na mapce ze scitani dopravy z roku 2010, je tieba obratit pozornost na
modernizaci a udrzbu silnice 1/48, respektive R48, zejména v tiseku Novy Ji¢in — Piibor
a dale smérem na Frydek — Mistek. Zde jiz neni mozné ocekavat od dalnice D47
pfevzeti vétsi ¢asti dopravni zatéZe, protoze znacny objem vozidel pochdzi z jiného

sméru, nez jakym je sledovany smér dalni¢nich usekd.
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Obr. 11: Dokumentace vizualni intenzity dopravy ve vSedni den (¢tvrtek) odpoledne na
tseku 4706. (Sustek, 2012)

5.7 Dopravni poloha

Dopravni poloha dotéenych obci nemusi byt nutné spojena s velikosti obce nebo
poctem obyvatel v obci. Mnohem dlileZit&jsi je poloha obce v dopravni siti. Srovnanim
horizontalni dopravni polohy prosly vSechny dotéené obce pied stavbou a po

zprovoznéni obou fesenych usekii dalnice D47. Bodové hodnoceni je nasledujici:

e 0 -—5 bodu: slaba dopravni poloha
e 6— 12 bodi: dobra dopravni poloha

e 13 avice: velmi dobra dopravni poloha
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Tab. 11: Pocet obyvatel dotéenych obci.

obec pocet obyvatel
Bélotin 1823
Bilov 583
Bravantice 788
Hladké Zivotice 968
Kujavy 565
Mankovice 597
Pustéjov 984
Suchdol nad Odrou 2548
Velké Albrechtice 1044
Vrainé 866

Zdroj: Vetejna sprava Moravskoslezského a Olomouckého kraje.

5.7.1 Stav pied zprovoznénim FeSenych usekii

Jak je patrné z tabulky ¢.12, nejlepSi dopravni polohu méla obec Bélotin, do
které se da dostat prostfednictvim silnic R48, 1/47 a 1/48 a také pres ni vede zelezni¢ni
trat’ s provozem InterCity a EuroCity. Pomé&mé solidni polohu maji i Hladké Zivotice,
ptes které vede silnice I/57 a ma také ptistup k Zelezni¢nim tratim s EC a 1C provozem.
Pfes nejvyssi pocet obyvatel ma obec Suchdol nad Odrou slabou dopravni polohu,

kterou v zasadé tvoii pouze zelezni¢ni trat’ (EC, IC).

Tab. 12: Bodové hodnoceni dopravni polohy dotéenych obci pied zprovoznénim tsekd.

Obec Stav pred dalnici D47, pocet bodU
Bélotin 12
Bilov 2
Bravantice 3
Hladké Zivotice 6
Kujavy 4
Mankovice 5
Pustéjov 3
Suchdol nad Odrou 3
Velké Albrechtice 2
Vrazné 2
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5.7.2 Stav po zprovoznéni ieSenych usekii dalnice D47

K bodové stagnaci nekterych obci po zprovoznéni usekli dalnice D47 hovoii
skutec¢nost, ze samoziejme ne ke vSem obcim usti dalni¢ni najezd, tudiz neni moznost se
Vv okruhu 2 km od zastavby do dané obce na dalnici dostat. Jedinou obci, ktera se po
zprovoznéni dalnice dostala na pozici s velmi dobrou dopravni polohou, je obec Bélotin.
Pustéjov, Bravantice a Mankovice diky dalniénim ktizovatkdm ve své blizkosti ziskaly
kazda tfi body a jejich dopravni polohu Ize tedy nové hodnotit jako dobrou. Piestoze se
bodové silnice prvni tfidy pfili§ vyrazné neprosazuje v metod¢ hodnoceni (pouze dva
body), vyznamnou kiizovatkou je kiizeni tuseku dalnice se silnici I/57, ktera
zabezpeCuje konexi severojiznim smérem s Novoji¢inskem, piipadné Opavskem.
Zarovein doSlo k oslabeni obci, kterymi prochazi silnice 11/647 (ptivodné 1/47), o jeden

bod, a to diky novému zatazeni této silnice do druhé tiidy.

Tab.13: Bodové hodnoceni dopravni polohy dotcenych obci po zprovoznéni dalnice

DA47.

Obec Stav s dalnici D47
Bélotin

=
S

Bilov

Bravantice
Hladké Zivotice
Kujavy

Mankovice

Pustéjov

Suchdol nad Odrou
Velké Albrechtice
Vrainé

R P WO(0jWw|(O | oW

Pro nazornou piedstavu zmény dopravni polohy slouZi nize uvedené mapky. Lze
fici, Ze pouze pro obec Suchdol nad Odrou nedoslo k zadné zméné v ramci dopravni
polohy. V ptipadé Suchdola nad Odrou lze spekulovat, zda nebylo vhodné vybudovat
V jeji blizkosti sjezd z dalnice, protoZe vzhledem k poctu obyvatel a zelezni¢ni zastavce
vlakt EC a IC by se mohlo, oproti jinym mens$im obcim, které sjezd k dispozici maji,

jednat o ptirozenéjsi variantu.
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DOPRAVNI POLOHA DOTCENYCH OBCI
pred zprovoznénim Useku 4705 a 4706 dalnice D47
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Obr. 12: Znazornéni dopravni polohy dotéenych obci pied zprovoznéni dalnice D47 na

tematické mapce. Vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3.

DOPRAVNI POLOHA DOTCENYCH OBCI
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Obr. 13 Znazornéni dopravni polohy dotéenych obci pted zprovoznéni dalnice D47 na

tematické mapce. Vlastni zpracovani v programu ArcGIS 9.3.
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6 SHRNUTI

Zprovoznéni obou feSenych useki 4705 a 4706 z Bélotina do Bilovce je zcela
urcité pozitivnim krokem, at’ uz ve vnitrostatnim nebo mezinarodnim méfitku. Stavba
zatim realné¢ neméni objem existujicich piepravnich vztahii, pouze dochézi k rozlozeni
piepravnich tras. Tyka se to zejména dopravy tranzitni, stale totiz pro dalnici D47 plati,
ze navazuje na silnici R35, R46 a D1, nehledé na zlepseni dopravni dostupnosti v ramci
evropské dopravni sité. Délnice D47 tedy nevyvolava bezprostiedni navySeni poctu
vozidel pohybujicich se po komunikacni siti, zvySeni celkového poctu vozidel
pohybujicich se na feSené komunikacni siti odpovidd piirozenému obecnému vzristu
poctu vozidel. Intenzita dopravy na silnicich 1/47 a piedevs§sim 1/48 od roku 1995
postupn¢ vzrustala a z hlediska progndzy by se situace bez vystavby dalnice mohla stat
kritickou. Pravé useky 4705 a 4706 jsou pro sledovani intenzity dopravy stézejni,
protoze spolu se silnicemi 1/47 (I/647) a 1/48 (R48) maji spoleény ,pocatek™
Vv Béloting, odkud pokracuji riznymi sméry. Z analyzy intenzit dopravy lze pozorovat
pfeneseni pfedevsim tranzitni dopravy na dalnici. K vysloveni Gplného zavéru ohledné
prevzeti urcité Casti intenzity dopravy dalnice D47 vuéi sledovanym silnicim 11/647 a
1/48, respektive R48 je tieba pockat na zprovoznéni Casti navazujiciho polského

dalni¢niho Gseku i pro nakladni vozidla.

Analyza dale potvrdila vhodnost vybéru lokality stavby dalni¢nich useku.
Z ptivodnich Sesti pfipravovanych variant byla vybrana ta, kterd se maximalni moznou
mérou vyhybd CHKO Poodii a jen minimalné zasahuje do Ptirodniho parku Oderskeé
vrchy. Zaroven trasa vzhledem k sidelni struktufe izemi a technické naro¢nosti stavby
neprobiha v kritické vzdalenosti od dotéenych obci, je nejkratsi a Zadd si nejméne
stavebnich investic. Z klimatického, hydrologického a pedologického hlediska Ize

z4jmove uzemi pokladat za primérné, bez periodickych extrémnich projevi.

Dopravni poloha dotCenych obci se logicky méni pouze v mistech dalni¢nich
kfizovatek a az na vyjimky je poloha obci v pfimé umeéte s poctem obyvatel. Lze ji
komplexné hodnotit jako slabou az primérnou. DileZitéjsi je vSak kiizeni dalnice se
silnici I/57, ktera se vSak v metodice ud¢€lovani bodu tak vyrazné neprosadila, ackoli je

pomérn€ vyznamna.

37



Na stavbu Ize nahlédnout 1 kriticky. Napiiklad proklamované odlehceni silnice
1/48, respektive R48, nelze zatim dle posledniho s¢itani dopravy jednoznaéné potvrdit.
Pravdou zlstava stale nedokoncené napojeni na polskou stranu, ovSem obsluznost
Novojicinska a Frydecko-Mistecka feSené useky dalnice nezajisti, a tak zejména
Z jizniho sméru nebo pii vnitroregionalni dopravé bude silnice 1/48 (R48) stale zna¢né
vyuzivana a tudiz také ¢ekd na svou modernizaci. Redlny dopad, at’ uz pozitivni nebo
negativni bude mozné plné¢ zhodnotit az pfi plném zprovoznéni déalnice i na polské
stran¢ a idealné i pii dostavbé a napojeni D47 z Lipnika nad Becvou pies Pierov do

Rikovic.
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7 SUMMARY

This bachelor thesis was aimed to make transport-geographical analysis of
motorway sections Bélotin — Bilovec, which is located on motorway D47. One part of
this thesis is focused on the relationship between these sections and environment and
landscape. Important part analyzes resistence factors that influenced construction and
also evaulate traffic intensity in closest motorways before and after contruction of the
motorway. Another part is the evaluation of the traffic load in municipalities where the

motorway leads

Bachelor thesis has shown that the advantages of motorways mentioned sections
outweigh the disadvantages. Main advantage is that Czech republic is now fully
connected with Poland during modern motorway (European importnace) and also region
Ostrava is connected with other regions. On the other hand, motorway sections leads
very close to the protected area CHKO Poodii and also the present numbers of traffic

intensity is not very convincing yet.

Key words:

Transport-geografic analysis, motorway D47, sections Bélotin Hladké Zivotice a
Hladké Zivotice — Bilovec, traffic intensity, transport position, impact of transport on

the enviroment
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1. Mapa vymezeni feSenych usekti 4705 a 4706 dalnice D47
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Obr. 14: Vymezeni usekt 4705 a 4706 v ramci dalnice D47. Zdroj: Dokumentace o
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi — EIA.
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Obr. 15: Vymezeni usekt 4705 a 4706 v ramci dalnice D47. Zdroj: Dokumentace o
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi — EIA.

45



46



