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1 UVOD A CILE PRACE

Predmétem bakaléské prace je nejn@jsi a nejdynantitéji se rozvijejici typ dopravy

piremig’ujici osoby - letecka doprava. Tento druh dopra@ypso nas &hem rekolika let

piemeénil z nedosazitelného typu na tygZny a den#é pouzivany. Bez & si dnescloveék

neumi gedstavit obchod, spolupraci mezi narody, politisk§t, cestovni ruch a jiné aktivity
lidské spolénosti (Bina, Sourek, Zihla, 2007, s. 5). Vzhledetorku, Ze v tomto oboru

dochéazi k neustalym zimnam, aktualizacim a modernizacim, neni &pdunoduché ho popsat

tak, jak by silovék pral a jak by si to toto oddvi zaslouzilo.

S pojmem mezinarodni let&v CR je predevsim spojené let&situované v nasem

hlavnim ngést, mére jiz letiS& na Mora¥ (Brno) a ve Slezsku (Ostrava). Nas stat ma vsak

nekolik dalSich letig, které se pysnitfvlastkem mezinarodni. Spolu serhi hlavnimi vyse

uvedenymi, je celkem sedm z nichiej@ych, jednd se o let&tKarlovy Vary, Olomouc,

Mnichovo Hradist a Pardubice.

Mt s

zarover verejnych, které jsou ze strategického hlediskatkekgeograficky rozmisghy (viz.

Obr. 1), a to tak, aby kazda historicka zemela zastoupeni alespgednoho z leti& Cechy,

jelikoZ jsou rozsahlejsi, maji letésti.
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Obr. 1 Nejvétsi mezinarodni letidtv CR
Zdroj: vlastni Upravy a zpracovani pomoci prografmaGIS 9.3
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Hlavnim cilem bakal&ké prace je analyza vyvoje osobni letecké dopra@eské
republice po roce 1989 a rozbor objeptepravy za rok 2010 (et pravidelnych a charter
letd, patet pohyli letadel a péet prepravenych cestujicich v letech 1989-2010). Préce s
dale zanfuje na pepravce naeském leteckém trhu (se z&t@nim i na charterové lety) a
prostorovou diferenciaci a kategorizaci <¢@obpiimych leteckych spojeni roziénych dle
jednotlivych sezon. DEim cilem je tak&leneéni ceskych mezinarodnich lefi§ejich historie,

sowasnost.



2 PREHLED ZAKLADNI LITERATURY A ZVOLENA METODIKA

K vypracovani bakatdké prace bylo nutné nastudovat jednotlivé pramethyz se
jednalo o zdroje literarrii elektronické formy.

V samotné praci se nachazi slovo doprava, s tipggnem, jeho vyznamem,
postavenim v narodnim hospésk&i, vyvojem,élenénim a slozkami se byladgba hned na
zatatku seznamit. dmito informacemi disponuji hned &knizni publikace, prvni z nich nese
nazevGeografie dopravy I(Mirvald, 1999). Popisuje a seznamujenée s pojetim slova
doprava, jez se oztiaje jako sEZejni odvtvi swtové ekonomiky pdici do narodniho
hospodéstvi. Druhym literarnim pramenem, ktery vyBuje koncepci dopravy v ramci
geografie, definuje jeji zakladni slozkyfeni ji do rekolika druhi a zabyva se v obeggich
rovinach i tématem bakakké prace tj. leteckou dopravou, je publikddeod do studia
geografie(Brinke, 1999).

DalSim literarnim zdrojem, jehoZzenym gednttem je nejen letecka doprava, ale i
ostatni druhy dopravy, jecabnice vysokych Skafaklady dopravyDarek, Krivda, 2003).
Skripta se ¥nuji problematice jednotlivych dritdopravy jak po strance technické zakladny,
tak i jejich samotnych zaklad Leteckd doprava je zde zvyhmd/dna pro jeji rychlost,
piijemné prosedi, bezpénost a jefazena ped vSechny ostatni druhy dopravy. Do tohoto
vyctu pati i déleni leti¥ do rekolika slozek dle charakteru le@stPro dopl@ni informaci o
déleni leti& byly pouZity i internetové serveiinisterstva dopravy eské republikyMDCR,
c2006), Ministerstva vnitraCeské republikyMVCR, ¢2010)¢i Ministerstva zahrarhich
veci Ceské republikyMZV, ¢2010), ale zakone. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Vyznamnym geografickym dilem, které se zabyva tefet a stZzejnim zdrojem
prvni ¢asti této prace, je publikace s nazvieetecka doprava ll(Bina, Sourek, Zihla, 2007).
V Uvodu popisuje historii g¥ové letecké dopravy, histotieské letecké dopravy a s@asnou
leteckou dopravu ve 8t& a vCeské republice. V dalSictastech se zaffuje na leteckou
dopravu, letecké spaleosti a jejich rozéleni, letadla a letist

Informace o historii¢i sowasnosti ¢eskych mezinarodnich lefisbyly vyhledany
na internetovych strankach dih leti¥’, stejré jako data slouzici ke zpracovani analyzy
vyvoje osobni letecké dopravy po roce 1989. Ka&jidechto dat pispela i osobni emailova
korespondence s jednotlivymi delegaty &{&z nize).

Pro zpracovani dalSi kapitoly bylo zafsdti nastudovatleréni a ¢innost leteckych
spol&nosti. K tomu nam slouzila publikacet leteckej dopravy(Prisa, 2008), kter4 ve
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svém obsahu zahrnuje vSechno, co se tyka leteckéta@. Pro pehlednost a orientaci v
prostedi leteckych spotmosti jsou zde velmi precizmozcleni leteti dopravcei do tkolika
kategorii dle i#iznych kritérii. Jednou z kategorii jsou kidsia nizkonakladovi letd
dopravci, se kterymi se byloreba podrob&i obeznamit. K vypracovani této kapitoly
poslouzily akademické prace (bakalkéé i diplomové). Hlavnimi vysokoSkolskymi pracemi,
které byly v textu pouzity, byly diplomové pras®nkurence klasickych a nizkonakladovych
leteckych dopravt z hlediska nabidky a poptavky po jejich sluzb&Phavelka, 2011),
Prostorova analyza nizkonakladové letecké dopraiyrep (Toman, 2008) a bakakka
praceKonkurence klasickych leteckych dopraacnizkonakladovych leteckych sgolesti na
ceském trhu (Kozak, 2011). Ob diplomové prace se blize zabyvaji klasickymi a
nizkonakladovymi leteckymi spaleostmi, zejména vystienim rozdit mezi nimi a jejich
vyhodami ¢i nevyhodami. Prvni prace, ve které jsou v kratkashineny i charterové
aerolinie, se fedevSim zawiuje na tradini low-cost letecké spalaost a snazi se
interpretovat rozdily v poskytovani sluzeb. Druh@ ®nuje rozvoji nizkonakladovych
leteckych spolénosti ve s¥té¢ a v Evrog a také vysetlenim pojmi primarni a sekundarni
letiSt. Bakal&sk&d prace se krainvzniku klasickych a nizkondkladovych leteckych
spole&nosti okrajo¥ zabyva i charterovymi lety.

Hodnoty pro posledni a zaravehlavni ¢ast prace — Prostorova diferenciace a
sezonnost idmych leteckych spojeni — byly zj&ty z internetovych stranek jednotlivych
letis’. VeSkeré parametry tykajici séimych leteckych spojeni, dle kterych byla kapitola
vypracovana, jSou popsany na jejintaau.

V prabéhu psani prace se uskéda osobni elektronickd korespondence se zastupci
jednotlivych leti§, jejichz vlastnici jsou EBA, a. s. (LetwSPardubice), LetigtBrno, a. s.,

LetiSt Karlovy Vary, s. r. 0., Leti§tOstrava, a. s. a Let&SPraha, a. s.

Pro lepSi nadzornosteSené problematiky je text prokladan tabulkami gooagmi
vystupy v podob kartodiagram, které znézawiji potet mesicnich leti za zimni a letni
sezénu (konkréti byl zkouman pondr letnich a zimnich I&). Za kazdou letovou sezénu
byl zvolen jeden ktovy nesic, ktery byl podrobhprostudovan. V filoze jsou ke zhlédnuti

doplnujici grafy a mapy, které byly vytveny v prostedi programu ArcGIS 9.3.
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3 LETECKA DOPRAVA

3.1 Druhy, slozky a¢lenéni dopravy

Doprava je od pradavnail@zitou slozkou &jin lidstva. Kazda etapa vyvoje lidského
spole&enstvi s sebou nese peliu se pemisg’ovat z mista na misto, jelikoz dilkrajiny maji
odlisny potencial a lid vém nenachazi uspokojeni - jsme neustéle nucesupovat sami
sebe i suj majetek (Mirvald, 1999, s. 5).

Pojem doprava, jejimiz hlavnimi druhy jsou pevikiysmdska a vzduSnaipprava,
definuje Brinke (1999, s. 4-11) jako z&mou pohybovouwinnost spéivajici v gremistni
zbozi a osob realizované dopravnimi piedky po dopravnich cestach.

Leteckd dopravajadici se do kategorie vzduSné dopravy, je nejSéwm oborem
dopravy rozvijejicim se po prvni&eve valce a uplatjicim se zejména wepraw na velké
vzdalenosti, prochazi neustalym vyvojem a zdokoréaiém technikyCleni se na nakladni a
osobni dopravu a do jejich primarnich sloZekipadpravni prosedky - letadla, dopravni
trasy - koridory a dopravni Haeni - letis¢ (Brinke, 1999, s. 4-11; s. 75-76).

DOPRAVA
druhy
PEVNINSKA VZDUSNA MORSKA

Letecka doprava

/\

letadla leteckeé trasy (koridory) |etisté osobni nakladni

Obr. 2 Clergni dopravy
Zdroj: Brinke, 1999; upraveno v programu CorelDRAXW

12



3.1.1 Déleni letist’

Dle Datka a Kivdy (2003, s. 152), Ministerstva dopradieské republiky (c2006),
Ministerstva vnitraCeské republiky (c2010), Ministerstva zaheamich wci Ceské republiky
(c2010) a zakona. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi se letidt Ceské republice roztliji
takto:

1) podle vybaveni, provoznich podminek a zakladnéhuréeni

~7s s

« vnitrostatni letist — letiS& slouzici k realizaci vnitrostatniho letu, 8hoz nedochéazi

k prekrateni hranice statu
> verejné(nap®. leti&® Olomouc-Ngedin’, leti§& Cheb, leti& Krnov)

> neveejné(nap-. letiSt Kromgriz, letiS¢ Proskjov)

* mezinarodni letit — celni letis& zantfené na realizaci jak vnitrostatniho letu, tak i

letu, u rthoz dochazi kigkrateni statni hranice
a) s vnitini hranici (dle Schengenské dohody) — jednotné pozemni teganic
smluvnich strand{enskych stét), v¢etre leti& ¢lenskych stét pro vnitni lety;

neprovadi se zde 7adné kontrdhtiéte Olomouc-Ngedin?)

s vngjSi hranici (dle Schengenské dohody) — hranice smluvnich stran
(¢lenskych stdf) mezi €mi, ktgi se na schengenské gmunosti nepodili,
stejre jako jejich letis¢ - pokud neni vniti hranici; provadi se zde hrani
kontroly (letiSi Brno-Tuany, letiS¢ Karlovy Vary, leti& LeoSe Janéka
Ostrava, leti& Mnichovo Hradis, letiS& Pardubice, letigt Praha-Ruzy#)

b) verejné (letiSte Brno-Tuany, letis¢ Karlovy Vary, letid LeoSe Janéka
Ostrava, leti& Mnichovo Hradi&, letis& Olomouc-Needir?, letise
Pardubice, letist Praha-Ruzy#)

! Dle Letecké informéni sluzbyCeské republiky (2010) je let&Olomouc-Né&edin, jehoZ provozovatelem je
statutarni iésto Olomouc, vedeno jako #&né vnitrostatni letist

2 Ministerstvo dopravy eské republiky (c2006)

? Ministerstvo dopravyCeské republiky (c2006) ve svém dokumentu tykajisargehledu letig z roku 2010
uvadi, ze leti¥ Olomouc-Néedin je véejné mezinarodni leti&s vnitni hranici.
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nevaejné (nap’. letiSe Havlickiv Brod, letis¢ Kunovice, letidt Praha-

Letiany)

C) letiSté celostatniho vyznamuy(letiste Praha-Ruzy#)
regionalni letisté vétSiho vyznamu(letiSte Brno-Turany, letis¢ Karlovy Vary,
letiSte LeoSe Jandka Ostrava, letigt Pardubice)
regionalni letis8 mensiho vyznamu (letiStt Olomouc-Ngedin, letis¢
Mnichovo Hradis)

ostatni letiS¢

2) podle charakteru letiSg
» civilni — veejna a neviejna
* podnikova(nap-. letiS& Aero Vodochody)

* pro letecké prace v zemmlstvi, lesnim a vodnim hospadévi

« pro wdecké, vyzkumné a experimentalni prace

* se smiSenym provoze(nap’. letiS Prerov-Bocha - civilni a vojensky provoz)

* soukrom@nap’. letiS& Jaron¥r)
» sportovni(nap-. letiSk Brno-Medlanky, letigtMelnik-Horin)
« vojensk&nap-. letise Caslav, letis¢ Praha-Kbely)

3.2 Rozvoj letecké dopravy

Jiz v davné minulosti lidé touzili l1état, oviadnottdusny prostor a byt blize bioh.
Rok 2000 p. n. I. ginesl prvni zapisy o pokusectovéka vzlétnout. Peatek 18. st. byl
prvnim impulzem létani, zala vznikat letadla lath nez vzduch - balény a padaky, na
pielomu 18. - 19. st. se objevily vzduchadod

Prelom stoleti vnesl do letectvi zasadniémnmn, p'eSlo se od baldna vzducholodi na
konstrukci letadel &Sich nez vzduch. Koncem devatenactého stoletiodbsiytvareni
kluzaki, o jejichz prvni let se v roce 1903 postarali firdtrightové. Tento rok je povazovan
za pa&atek novodobého létani. Za oficialni rok vznikwetdté dopravy byl stanoven rok 1919,
kdy pomalu za&ala vznikat prvni oficialni mezinarodni letecka ooy a dodnes funguijici
leteck& spolkénost KLM. Praé¢ povél&né obdobi bylo hnaci silou letectvi, dochazelo ke

zrodu obchodnich leteckych sp&testi a v roce 1927 se uskiné prvni prelet gres Atlantik.

14



Tricata léta 20. st. zaznamenala pokrok ve stdstadel, tehdy byl sestaven prvni moderni
dopravni letoun Boeing 247 slouzici tepra¥ 12 pasazdér poté nasledovala Dakota
DOUGLAS DC-3 vyznaujici se pohodlim pro 21 cestujicich.

Nasledujici léta a gatek druhé sstove valky zbrzdily rozvoj vyroby letadel pro
civilni prepravu. Rozk$t nastal po skafeni valky, kdy se vlivem igbytki dopravnich i
bombardovanych letadel vytkita proudova letadla britské vyroby, ktera vSakabykelmi
poruchova. Za nimi nasledovaly ruské a americkaestr

Sedmdesata léta 20. stiepstavila dalSi typy letadel - nadzvukova letagigich
vyroby se ujalo Rusko. Ruské letouny si ovSem rgosem trhu nevydobyly své postaveni a
byly zastigny francouzskymi letadly Concorde. Po vyvoji vyspflahlostnich letout se
objevila nej¢tSi dopravni a velkokapacitni letadlaty jimz dnes dominuje jen jeden druh,
tji. Boeing 747, ktery f@pravi az 567 cestujicich.

| 21. stoleti pindSi nové a nové poznatky, dochazi nejen k neumstélrozvoji
velkokapacitnich letouny k hospodarnosti a ekologizaci provozu leteckéraop ale i ke
vzniku nizkonakladovych spaleosti, které intenzivhobohacuji letecky trh od roku 2005
(Bina, Sourek, Zihla, 2007, s. 7-10).

3.2.1 Historie ¢eské letecké dopravy

Swétové letectvi mlo svoji ozwnu jak na Slovensku, tak deskych zemich. Jako
prvni letec vroce 1910 vzlétl z Pardubic Ing. JeaSpar, aby ukazal tehdy né&fSi
technickou novinku — letadlo — a zahajil tak leteekzvoj vCeskoslovensku. Psal se rok
1919, kdyzCeskoslovensko podepsalo Mezinarodni dohodu o é@willetectvi a stalo se
souwdsti prvni mezinarodni organizace CINA a zajistidak dileZitou podporu v rozvoiji
letecké dopravy.

Rok 1923 znamenal v historii letecké dopravy naendizCeskoslovenska dalsi
rozmach, byly zaloZzeng eskoslovenské aerolinie, které bylyzsjni aerolinkou pro celé
Ceskoslovensko a spojovaly naSe UGzemi s okolnimiy.st¥Sechny s¥tové letecké
spolé&nosti vté dob prochéazely svym rozvojem(SA nebyly vyjimkou. V roce 1929
vstupuji do mezinarodniho sdruzeni leteckych dogiralATA a startuji lety do zbylych
evropskych metropoli (BukurésBudape, Moskva, P#Z, Rim ¢ Zaheb). Disledkem
okupaceCeskoslovenska roku 1938SA zanikly a byly zlikvidovany émeckou spoknosti
Luftwaffe. OvSem konec druhé &wevé valky jim ginesl novou nadi, piedstavitelé exilové
vlady podepsali v roce 194denstviCeskoslovenska v ICAO a v letech 19461948 by op
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zahajen a obnoven provoz na vnitrostatnich a mexinméch spojenich. V igledku
politickych udéalosti bylyCSA na dlouhych 40 let nuceny zafit své lety na vychod. Rok
1991 grinesl doCeskoslovenska letadla zapadni vyroby &epalestinaci se #al pomalu
zvySovat. Po rozpad@eskoslovenska se prohloubila kooperace s ostatafm@rickymi i
evropskymi aerolinkami a doSlo ke vzajemnému sdiléeel linek - tzv. code share
agreement. Ratek 21. st. fines| CSA fadu zmén. Jednou z nich byla olma néazvu
Ceskoslovenské aerolinie rizeské aerolinie @&lenstvi v globalni letecké alianci SkyTeam.
Diky t¢tmto premenam se zvysSil pget spojeni na 69 destinaci ve vice nez 43 zemi&ta sv
(Bina, Sourek, Zihla, 2007, s. 10-12).

V souwtasnosti seCSA jako kazda letecka spéleost vyrovnava s ekonomickou
situaci, ale i pes to se snazi poskytovat své sluzby na velmi \§/so&vni, za coz jim byla jiz
nékolikrat udtlena cena za Nejlepsi leteckou spolest (Travel Trade Gazett€eska
republika, c2010).

3.2.2 Historie a sowasnostéeskych mezinarodnich letig

Na GzemiCeské republiky nese 24 latiStatut mezinarodniho let&tsedm z nich je
verejnych, zbytek jsou leti§tneveejna a vojenska. NejiSi verejna mezinarodni leti&tna
nasem uUzemi se nachazi véstech Praha, Brno, Ostrava, Pardubice a Karlovy Maensi

letiSt jsou situovany v Olomouci a Mnich&WHradisti.

LetiSté Praha-Ruzyné

Nejvétsim letisém v Ceské republice, zajifjicim mezinarodni i vnitrostatni,
pravidelny i nepravidelny letecky provoz, je letidt Praze-Ruzyni, které vyuZziv&téina
zahranénich klienti a které paf mezi nejetSi letiS€ v rdmci novychélenskych stét
Evropské unie. Letisf jez odbavi rén¢ pres 11,5 mil. cestujicichfimo spojuje Prahu se 120
swtovymi destinacemi, které obstarava zhruba 60 kgt spolénosti. Jeho narodnim
leteckym dopravcem jsalleské aerolinie.

LetiSt Praha-Ruzy# je rozdleno na d¥ ¢asti: na tzv. staré a nové letiSMezi lety
1933-1937 dochazi k budovani stareho EetSRuzyni a rok 1937 imasi z&atek kariéry
letid& s prvnim letemCeskoslovenské letecké spatesti na trase Piég&ny—Zlin—Brno—
Praha. Valena |éta 1939-1945 likviduji leteckou dopravu v zewrrioce 1946 je provoz &p
zahgjen. V Sedesatych letech se zvySujéepaestujicich a kapacita letiSzaina byt
nedostaujici, v té dob se také fipravuje vystavba nového lettss tim, Ze staré bude slouzit

pro VIP a privatni lety, k oficialnim nawdtm a charterovym [&m.
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Radost z otdaeni nového letigt vroce 1968 s sebou ihnedinasi zatzkavajici
zkouSku v podob okupa&ni armady VarSavské smlouvy. Po okupaci se tetitgvira svtu a
zaind létat pes Atlantik do Kanady, Singapuru a USA, objengtpacestujicich ale klesa,
jelikoz se prodluzuje proces kontrol a prohlidekehkdi. Po udleni statutu viejného
mezinarodniho letitv roce 1989 se na letisti v Praze-Ruzyniimaji rozfistat nastupujici
velkokapacitni letadla zahraniich spolénosti, které fepravuji i vice nez 300 cestujicich, a
dochézi k narstu grepravy nejen osob, ale i zboZi. N&atku 21. stoleti dochazi v novésti
letiS& k vybudovani dvou termin&l odbavujicich mezikontinentalni lety (lety z Velké
Britanie, severni Ameriky a Asie) a lety ze &t&U, které jsou v Schengenském prostoru
(LetiSt Praha, a. s., c2010).

LetiSté Brno-Tuiany

Historie letiS¢ v Brn¢, druhého nejgtSiho mezinarodni leti&tzaiina v roce 1923 a az
v roce 1926 fistava na letisti prvni letadlo. Tento den je zalagim dnem letecké dopravy
do Brna. Mezi léty 1927-1930 dochazi ke zvySenitpdeti do jihomoravské metropole
(spojeni s Prahou, Pihami, Kluzi, Bukurestii Zahiebem).

Kvili hospodéské krizi a politickym dvodim jsou v roce 1935 zruSeny zahgami
lety a letiS¢ na svém vyznamu upada. Po valce se obnovuje glagidspojeni s hlavnim
méstem i s ostatnimi asty a letiSt se sthuje za rozsahlejsi plochouCernovic do Tian.
Vystavba nového leti§tzatind az po roce 1950, ot@no je v roce 1954 a do roku 1989, kdy
je mu uctlen statut véejného mezinarodniho let&tprochaziradou Gprav a modernizaci. Od
roku 1991 docervna 2004 vede provoz i rozvoj le8iS€SL, s. p. zaloZena tehdejsim
Ministerstvem dopravy a spojCR, dnes je brnské leti& spravovano hejtmanem
Jihomoravského kraje. Pravidelné lety létaji z Bohm Eindhovenu, Londyna, Moskvy,
Petrohradu, zavadi se nové linky Roma¢i Milana a v turistické sez@énjsou zaji§ovany i

charterové lety (LetigtBrno, a. s., c2008).

LetiSté LeoSe Janéka Ostrava

Zacatky letiS€ Ostrava-MoSnov sahaji do prvniho desetileti minoléstoleti. V
pokraiovani rozvoje letecké dopravy branimwé valky, zejména obdobi okupace, kdy je
ostravské letigtvyuzito jako zakladna pro utok na Polsko.

Po obdobi n&nnosti a vyuzivani jdy letiS€ k zengdélské vyrolE se v roce 1956
za&inaji na letisti stavebni prace, aby mohl pgizignto letiStni park slouzit nejen k gebam

dopravniho provozu, ale z velk@sti k &elim armady. Zahajeni létani je datovano rokem
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1959, kdy byl provoz ignesen z leti§tOstrava-Hrativka do MoSnova. Civilni letovy provoz
(vnitrostatni i nepravidelné zahrani lety) zaji$uje CSA a druh&ast slouzi pro vojenské
Gcely, tyto ovSem rokem 1993 keéinsvoucinnost. VeSkeré kompetence letigiebira statni
podnik CSL a vede jej datervna 2004, poté je lettOstrava pevedeno do vlastnictvi
Moravskoslezského kraje. V roce 2006 se lket@tjmenovava na LetiStLeoSe Janka
Ostrava, nazev nese podle hudebniho skladatelee LJaoika (LetiS€ Ostrava, a. s., c2003—
2012).

LetiSté Karlovy Vary

D¢jiny letecké civilni dopravy v Karlovych Varech ziiském misté, se zainaji psat
v roce 1933, tehdy dochézi k otemi letis¢ Karlovy Vary v néstskéc¢asti OlSova Vrata.
Letecka doprava zde umiage spojeniceského lazgstvi s okolnim sstem, v roce 1936 je
letiSt zarazeno do evropské &ileti&’ s ndvaznosti na spojeni z Prahy do BerlirdetBadu,
Budapesti, Vida a v letech 1937-1938 ma karlovarské |&tsgiojeni s 11 ®&sty v republice.
Béhem valek dochazi k vaznému poskozeni ketaie po gkolika nejnutrijSich opravach se
provoz ot obnovuje sezénni linkou Praha — Karlovy Vary alfr. Sedeséata léta se stavaji
pro karlovarské letigt &astnymi, navazuje se spojeni s Brnem, Ostravou &icKmi,
Berlinem a Vidni, diky #muz se poet prepravenych cestujicich zvySuje na 50 000 - Sest
pravidelnych leteckych linek (4 spojuji¢ésto s Moravou a Slovenskem). Vlivem uspor
pohonnych hmot a n@stu cen letenek vSak klesd na karlovarském lezéjem cestovat
letadly a je zachovan pouze let mezi Prahou a kKgnhd Vary.

Po roce 1989 se let&&modernizuje a roste kapacita haly, aby se aleg@asti mohla
vyrovnat ostatnim letistim na Uzerfieské republiky. V dnedni débse z letidt, jehoz
vlastnikem je odtervence roku 2004 Karlovarsky kraj, léta pravidetnyinkami predevsim
na vychod do Moskvyi Jekatrinburgu a v lét lety snefuji do tureckého wsta Antalya
(LetiSt Karlovy Vary, s. r. 0., c2012).

LetiSté Pardubice

Prvni zminka o mezinarodnim letisti Pardubice jdana v roce 1995 (do roku 1995
bylo letiS€ vyuzivano k vojenskym aelim). Z politickych divodi zde do roku 1989 neni
zaznamenan zadny civilni provoz. V roce 1993 sdatlndetiS€ pod vedeni soukromého
subjektu spoknosti EBA, a. s. a Zalo umoiovat lety civilnim letadlm pouze po
piedchozim povoleni velitele letecké zakladny. Roke&d85 se tento stav zmil a letiS€ se
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zatalo plre vénovat civilnimu provozu, o sedm let p@fdse vilastnikem spoémosti EBA, a.
S. stava résto Pardubice.

LetiS€ je predevSim zagieno na charterové lety vnitrostatnich cestovniait&bii v
obdobi letnich msial. V roce 1996 odléta prvni charter let dvecka a Bulharska.
S pravidelnosti se Zma létat na dovolenou az v roce 2000, a to zejrménB®jerbu, Krétu
Mallorcu, doCerné hory, Tunisu a Turecka. MezileZitou slozku v pravidelné doprav
pardubického letigtpati lety pro cestovni kance# z Ruska, kteréippravuji své zakazniky
do Ceské republiky (EBA, a. s., c2007).

LetiSté Olomouc

Letit Olomouc ma za sebou dlouhou historii za vice rieleBsvé existence Geské
republice. V roce 1918 je zdetimenim Ministerstva narodni obrany zahajen letorgvpz,
do této doby je letist vyuzivano jako vojenské caiisté pro posadku rakousko-uherské
armady. Do roku 1937ustava vojenské letiStv Neredire v chodu, poté se &tuje do now
vybudovaného prostoru v Olomouci-Holiciadi se do kategorie civilnich letiSleho zptny
navrat do Olomouce-Nedina je zaznamenan az v roce 1960, kdy je nailea§eden
vojensko-civilni provoz. Siiichodem roku 1991, kdy z le&§bdchazi sostska armada, se
obnovuje¢innost sportovniho létani Hanackého aeroklubu. RORO je pro letigt velmi
vyznamny, pistavaji zde letadla se zahramimi pasazéry a leti&tziskava pidomek
mezinarodni.

Jiz Sestnact let je letiStv rukou spravy rsta Olomouc a slouzir@devsSim ke

sportovnimu Iétani a parasutismu Hanackého aeroklugtise Olomouc, c2010).

LetiSté Mnichovo Hradisté

Od svého vzniku do roku 1994 slouzi letiinichovo Hradid letectvu armady'R,
k dispozici je i utvaim sowtské armady. V té d@bpati k nejwtSim a nejkvalitgjSim
zaloznim letiStim u nas. Patkem roku 1994iestava leti&t vyuzivat armada afpchéazi se na
provoz sportovniho a komatriho Iétani (Aeroklub Liberec, c2008).

LetiSt Mnichovo Hradi&t viastni rekolik majiteli, jednim z nich se v roce 2008 stava
i firma Airport Property Investment, s. r. 0. Praewatelem mezinarodniho leti§e Aero-
taxi OKR, a. s., ktera provadi vyhlidkové lety,castandardni i luxusni, a zdjife pepravu
cestujicich a nakladcharterovou individualni leteckou dopravou po cEigop - véetns
Ruska (Aero-taxi OKR, a. s., c2006).
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4 OSOBNI LETECKA DOPRAVA

4.1 Vyvoj v CR po roce 1989

Rok 1989 byl proCeskoslovensko nejen rokem tzv. sametové revolulee také
pocatkem nové éry v rozvoji letecké dopravy. Lety sestaly orientovat pouze na vychod,
ale zandfily se i na zapadni &t odkud zaaly piichdzet nové technologie a mozZnosti, které
lidem na celém naSem Uzemi nabidly pestrost destiamkuregnich zahrarinich leteckych
spolenosti.

S pichodem 21. stoleti do3lo deském leteckém &t& nejen k rozvoji charter lgt,
ale i k prudkému rozmachu (jiz ve&¥ znamych) nizkonakladovych leteckych spalestf.

S nastupem ,levnych® leteckych spétesti se zavedl i prodej letenekep internet - tyto

sluzby jsou v dnesni dethojre vyuzivany, Séf ¢as i penize.

4.1.1 Faktory ovliviiujici vyvoj letecké dopravy

Na vyvoj osobni letecké dopravy u nas i v zahtiamgly za poslednichiinact let (od
roku 1989 do satasnosti) vliv izné faktory. Doprava byla, je a bude zavisla naindeadni
politické a ekonomické situaci (ozbrojené konfliktynebezp# terorismu se zdaji byt pouze
narodnim charakterem, ale jsou to probléemy cekosého ngritka). Rikladem niize byt
obdobi ropné krize 1990-1991, v té ddratily letecké spolaosti na celém & znanou
sumu peniz. Dramaticka situace nastala i v roce 2001 poicitoca WTC v New Yorku, kdy
poklesla poptavka po tomto druhdepravy (P#Sa, 2002) - jakakoliv letecka katastrofa

ovlivni chod letecké dopravy.

4.1.2 Vyhody a nevyhody letecké dopravy

Nevyhody letecké dopravy jsou oproti jejich vyhodammimalni, klady je v tomto
piipadt vyrazreé prevysuji (viz nize). Je proto zjevné, Ze velkym peem pro tento obor
dopravy je schopnost cestujicim za pomoci velkokiapizh letadel levé zajistit rychlou,
pohodlnou a bezgaou gepravu z mista na misto.

* Nepravidelna letecka doprava - viz 4.3.2
® Otcem v8ech nizkonékladovych leteckych spmdsti se v 70. letech 20. st. v USA stal Herb Kwdle Jeho

budou s nami létat.” (Wehle, Hromadkova, 2008)
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Vyhody X Nevyhody

bezpeénost po¥trnostni podminky

levné letenky produkce sklenikovych plyn

frekvence let zdlouhavé letistni kontroly

pohodli ztrata soukromfigdukladnych kontrolach

piijemné prosedi

rychlost

snizeni Unavy spojené s cestovanim
asporatasu, zkracenarppravni doba

velka kapacita letadla

4.2 Analyza vyvoje nac¢eskych mezinarodnich letiStich po roce 1989

K tomu, aby se letecka doprava dostala do takovénmeru, jako ji zname dnes, bylo
zapotebi rekolika faktorti: pokrok techniky, rostouci Zivotni Uraveobyvatel, klesajici
tendence cen letenek a globalizace (Ponechal, 2008, Kdyz se vSechny zndme prvky
skloubily dohromady, vznikl ,idealni* ¥ letecké dopravy, kde se deb(v zavislosti na
ekonomické situaci) maji jak cestujici, Kteento druh dopravy vyuzivaji, tak i letecké
spole&nosti.

Jak se vyvijela dice ¢eskych mezinarodnich lefi§Brno-Tuany, Karlovy Vary,
LeoSe Janka Ostrava, Pardubice, Praha-Rugyod roku 1989 do s@asné doby, popisuje

dalSic¢ast, jejimiz zakladnimi studovanymi slozkami jsou:

R/
°

pocty pravidelnych let za rok 2010
% pocty charter led za rok 2010
« pocty pohyhi letadel za rok 2010

% pocty prepravenych cestujicich mezi lety 1989-2010

Prvnim sledovanym prvkem na jednotlivych letiStielpocet pravidelnych let. Neni
piekvapenim, Ze praZzske letiSe tim, které v této kategorii jednozimé obsadilo prvni

pozici (viz Tab. 1 a Mlohag¢. 1). Jedna se totiZz o primarni let&fToman, 2008, s. 8) naseho

® hlavni letisk; vysoce vytizena letits vysokymi poplatky zaijstani a vzlétnuti
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statu, na kterémgsobi az 60 leteckych spdleosti nabizejicich pravidelné lety do 120
destinaci (Letist Praha, a. s., c2010), za rok 2010 se zde uskildel28 700 stalych lét
Nepravideln& (charterova) dopravaharter lety— za dany rok zaznamenala nejvyssi
pocet na letiti v Bray (viz Priloha¢. 2). Ze sekundarniho himského letigt’ (Toman, 2008,
s. 20) odletlo v roce 2010 do destinaci vybranymi cestovnimmdad&emi 15 107 letadel.
Lokalita (v centru jizni Moravy) a nezatizenost diského letidt laka cestovni kancei@
k tomu, aby si pro zaji&bi hladkého pibéhu odletu vybraly prayBrno-Tuany.
Z celkovéhopoctu pohyli letadel na ¢eskych letiStich za sledovany rok ma letist
v Praze-Ruzyni nejvyssi mobilitu (viziibha ¢. 3), uskuténilo se zde vice nez 156 000

vzleti letadel na pravidelnych, chart@rcargo (nakladniigprava) letech dohromady.

Tab. 1: Patet pravidelnych, chartermohyhi letadel na mezinarodnich letisticliR za rok 2010

LetiSté o p::;/édelnych pocet charter leti | pocet pohybi letadel
Brno-Tuany 9 26( 15 107 25 027
Karlovy Vary 724 565 6 936

LeoSe Jan#ka Ostraval Nezjisho nezjisend® 14 319
Pardubice 96 195 1236
Praha-Ruzy& 128 70(Q 13 592 156 052

Zdroj: Data ziskana osobni elektronickou korespoifie jednotlivymi zastupci leti& viastni Upravy

Nejdilezit¢jSi a zaroveé posledni studovanou sloZzkou v tétkasti je pocet
prepravenych cestujicichh obdobi mezi lety 1989-2010. fgs rekolik nezjiS€énych Udaij
(viz Tab. 2) je Fejmé, Ze peet cestujicich se na jednotlivych mezinarodnicistieh rok od
roku zvysujé. Pro &tSinu z nich, vyjimku tvéi leti§& Pardubic®, je rok 2008 rokem
nejvyssiho p&tu prepravenych pasa#grkdy diki letiS€ dosahla svého vrcholu wgpra.
Rok nasledujici je rokem zlomovym, q@ pepravenych klesa. Jedna se @slddek

ekonomické a finami krize, kterd ped ¢tyimi lety, v roce 2008, postihla cely &va

" vedlejsi letigt; malo vytizena a s nizkymi poplatky zéspani a vzlétnuti
8 Tato data letidf neposkytuje.
" Letid® Brno, a. s. zastupoval Ing. R. Lang - osobni edelitka korespondence prdbla v z&i 2011
LetiSts Karlovy Vary, s. r. 0. zastupoval Mgr. |. Harastasobni elektr. korespondence pibla v z&i 2011
LetiSts Ostrava, a. s. zastupovala Ing. M. Kube3ova - miselektronické korespondence pebla v z&i 2011
EBA, a. s. zastupoval Ing. V. Malek - osobni elekicka korespondence prda v z&i 2011
LetiS& Praha, a. s. zastupoval S. Zeman - osobni elekkdkorespondence prétida v Unoru 2011
° Nejen diky pijatelnym cenam (viz 4.1.2) leteckych spiesti neustale roste poptavka po letecké daéprav
10y letni sezow roku 2007 vzrostla atraktivita pardubického létigivem navySeni péu letnich turistickych
destinaci (Tunis, Bulharsko, Kréta, Rhodos, Djefbarecko,Cerna Hora), a z tohotsiodu se zvysil i peet
piepravenych cestujicich (EBA, a. s., c2007).
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neopomenula zachvatit ani leteckyiumysl. Resto by se daléici, Ze letiS¢ maji i nadale své

jméno a mohou se chlubit stalou klientelou, coz pmar&uje trvaly aspch ve s¥té

transportu.

Tab. 2: Patet prepravenych cestujicich na mezinarodnich letisti€iRvmezi lety 1989-2010

Rok Brno-Turany | Karlovy Vary Lecg,e et Pardubice | Praha-Ruzy&
strava
1989 29 529 nezjiséno nezjiséno nezjiseéno nezjiséno
1990 2393 nezjiseno" nezjiséno nezjiséno nezjiséno
1991 3 860 1 368 nezjistno nezjiséno nezjiséno
1992 8 673 1468 nezjiseno nezjiseno nezjiséno
1993 18 614 1573 nezjistno nezjiséno nezjiséno
1994 42 774 1243 nezjiséno|  nezjiseno™ nezjiséno
1995 87 000 1186 nezjistno 3137 nezjiséno
1996 123 00Q 4233 nezjiséno 4 589 nezjiséno
1997 138 000 7 435 nezjiséno 6 143 nezjiséno
1998 110 034 12 623 nezjiséno 3693 nezjiséno™
1999 127 954 17 885 nezjiseno™* 2 979 4 822 763
2000 112 797 19 919 115 363 6 087 5553 537
2001 128 583 21748 124 183 1814 6 098 742
2002 157 257 19 168 152 380 3872 6 314 653
2003 166 142 25 805 197 439 28 382 7 463 12(
2004 171 888 38 704 216 259 46 999 9 696 413
2005 315 672 37 313 265 864 49 165 10 777 02(
2006 393 6864 34 975 300 735 71655 11581511
2007 415 276 64 641 332 264 93659 12436 254
2008 506 174 81 720 353 737 86 863 12 630 557
2009 440 850 68 369 307 130 49 032 11 643 366
2010 396 589 70 903 279 973 62 3020 11 556 85§
2011 557 952 99 014 273 563 62802 11788629
Zdroj: EBA, a. s. (c2007), Let&SBrno, a. s., (c2008), Let&Karlovy Vary, s. r.o., (c2012), Letst

Ostrava, a. s., (c20802012),Letis€ Praha, a. s., (c2010); vlastni Gpravy

Grafickd giloha k tétoc¢ésti (viz Riloha ¢. 4) porovnava sledovany jev pocet

prepravovanych cestujicich na dvou regionalnich letisticktgiho vyznamu, a to na letisti
Brno-Tufany a LeoSe Jatiéa Ostrava za desetileté obdobi (2000-2010). Zigraplyva, Ze

brrénské leti& vtomto srovnani jednoztyia prevazuje svym piiem odbavenych

1 Udaje se za rok 1989 a 1990 nedochovaly.
12| eti&® nebylo do roku 1994 vyuzivano pro civilni dopravu.

13 pozadované udaje (mezi lety 1989-1998) nemédétidispozici.
14 Udaje se od roku 1989 do roku 1999 nedochovaly.
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cestujicich nad leti&in LeoSe Jartka Ostrava. Bvodem tSi atraktivity ve vybru letiS€ v
Brn¢, a tudiz vysSiho @ou prepravenych, jefedevsim pravidelnost lehejen na vychod, ale
i zapadnim sgrem, gikladem mohou byt v pravidelné lety do Londyna @ryimezi letiS&ém
Stansted:i Luton), EindhovenuRima ¢i Milana. Nepatrné zackvy mezi roky 2003—2004
ukazuji, Ze produktiv)Sim letiSEm v tomto obdobi je leti§tv Ostra¥, které se v té dab
postavilo na ,vlastni nohy“ fjevedenim majetku do vlastnictvi kraje a upozormid
prostednictvim médii na svoji existenci (Leti¥Dstrava, a. s., c2003-2012).

DalSi grafické zpracovani {ioha ¢. 5) regionalnich letiSvétSiho vyznamu, letist
Karlovy Vary a leti& Pardubice, které spojuje nejen orientace tet vychod, ale tasténa
podobnost v mnoZstviigpravenych osob mezi lety 2000-2010. Pruniroky vyrazré
pievazovalo karlovarské let&tkteré pomalu zslo posilovat lety do Moskvy a Petrohradu
(Letis& Karlovy Vary, s. r. 0., c2012), zatimco se pardkéiletis¢ potykalo s majetkovymi
problémy a wenim vlastnika letigt(EBA, a. s., c2007). V obdobi let 2003—-2008 jernéat
vys8i produktivita pardubického letidt, které vyuZilo doby, kdy na letidti v Karlovych
Varech probihala po 4 roky rozsahla modernizacekanstrukce vzletovych ariptavacich
ploch, kter4 byla dokam®na v roce 2009 (Let&Karlovy Vary, s. r. 0., c2012), a zajistilo si
tak prvni gicku v paitu prepravenych cestujicich na Sestileté obdobi. Dvéegosroky ot
patily karlovarskému letiSti, které se po opravach hamlo; podpdily ho pravidelné i
nepravidelné lety do Ruské federace (L&ti&rlovy Vary, s. r. 0., c2012).

Posledni graficky vystup {Roha¢. 6) popisuje mnoZstvitppravenych cestujicich na
prazském letisti, letisti celostatniho vyznamupdabi let 2000-2010. Z grafu j€ividné, Ze
s piibyvajicimi roky roste také get prepravenych pasazerVrcholem byl rok 2008, kdy se
na letisti, situovanémékolik kilometra od centra naSeho hlavnihasia, odbavilo tégt 13
milionu cestujicich. Jeho maximalni vytizenosti, frekvepcvidelnych let, negetrzitému
dennimu a ntnimu provozu se nevyrovna Zzadné jteskeé letist.

4.3 Letecké spolé€nosti naceském trhu a jejich élenéni

Letecké spolkénosti realizuji vlastni leteckou dopravu zéegpokladu, Ze vlastni
letadla a maji licetni pravo (PisSa, 2008, s. 103). Dle Biny (2007, s. 24) a5P(2008, s.
103-107) se letecké spoitmsticleni:

15 Plodnost tohoto letitstoupla nérstem charterovych g vysokou poptavkou po prazdninovych turistickych
destinacich (EBA, a. s., ¢2007).
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A)

B)

C)

D)

E)

podle odlisnosti v principech nabidky a prodeje pepravnich kapacit

o pravidelna(scheduled) — umakje pravidelnou leteckouippravu na pravidelnych

linkach dle letovéhsadu a za viejné jizdné CSA, Ryanair, British Airways atd.)

o nepravideln&charter) — letecka doprava, ktera neni provozavdodle pravidelného
letovéhoiadu, ale je zajigha cestovnimi kancaldmi nebo agenturami, tzv. lety na

objednavku (Travel Service, Holidays Czech Airlin€gech Connect Airlines)
podle délky prepravy a rozsahu si

0 regionalni dopravct preprava z jednohoétsiho centra do menSichHedisek v daném

regionu
o kontinentalni preprava v ramci jednoho kontinentu

o déalkovi dopravci — preprava velkého objemu pasa¥édo destinaci v jinych

kontinentech
podle charakteru letecké gepravy

0 osobni— letecké spolmosti gepravuji cestujici, ale i zboZi a postu - ty jsawze
doplikem

0 cargo — letecké spolénosti zaji$uji pravidelnou i nepravidelnoutgpravu zboZzi
(n¢kdy i posty)

o zasilkovi dopravct letecké spolmosti zaji$ujici rychlou gepravu zéasilek

na zahraniéni a vnitrostatni dopravce

0 Vvnitrostatni dopravci preprava z hlavniho #&sta nebo obchodnich center daného
statu

0 mezinarodni dopravet preprava do vice stat

podle vlastnictvi
o statni

o soukromé- Travel Service(SA
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F) podle typu sluzeb/cen

o klasické letecké spataosti — spol€énost, kterd na paldbletadla nabizi kompletni

servis sluzeb nejvyssi aroyn

0 nizkonékladové letecké spotesti — spolé€nost, ktera poskytuje co nejleyai

piepravu cestujicich z mista na misto (kvalita slyéetnle vyrazé snizena)

Mezi hlavnicinnost leteckych dopraigati*®:

leteck& peprava nakladu

letecka peprava posty

letecka peprava zasilek

letecka peprava osob
» pravidelna — zajidje ji klasicky nebo nizkonakladovy letecky dopravc

« nepravidelna (charter I€t§

4.3.1 Pravidelna letecka preprava osob

» Klasicka letecka spolénost

Pojem klasicka letecka spotost, jejiz letadla operuji na primarnich letiStich
predstavuje takovou spdaleost, za jejiz sluzby si cestujici zaplati vySSiugeale naopak
mohou byt ujisni, Ze kvalita sluzeb nebude mit daleko od luxusozék, 2011, s. 11-12).
Tito dopravci dive zaji¥ovali dopravu pro jeden stat, byli to tzv. narodinilajkovi dopravci
(Pavelka, 2011, s. 29).

Vyhody klasické letecké spatesti
- nékup letenky a moznost Zny data letu

- sluzby palubniho personalu - bezplatnéesbtveni na palub

% pPriga (2008, s. 107)
" preprava se uskutguje podle smluvniho letovéhi@du; pronajima se celé letadlo pro velkou skupidi |
smetujicich do stejné destinace (HaWdva, 2008, s. 21-22).
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- nahrada p zpoZdni nebo zruSeni letu; bezplatné ubytovani a strava
- vy38Si hmotnost zavazadel

- névaznost lét

- Siroky vyker destinaci do vzdalenych mist (mezi kontinenty)

- razné urove trid (businessi economic)

Na mezinarodnich letidtichQeské republice se najdeékolik leteckych spolénosti,
jejichz letouny vyuzivaji prostoryeskych mezinarodnich letiStnich parlMezi nejznanysi

a nejvice vyzivané letecké spiesti kront ceského narodniho dopravESA jsou nap:

Aeroflot — nejwtsi ruska letecka spaleost (letis¢ LeoSe Janka Ostrava, Karlovy Vary,
Praha- Ruzy#)

Austrian Airlines — rakousky narodni dopravce (letiftraha-Ruzye)

British Airways — nej\&tSi britska letecka spairost (letis¢ Praha-Ruzy®)

Emirates Airlines — letecka spolaost Spojenych arabskych emirdlietiS€ Praha-Ruzy&)

KLM — narodni letecka spaieost Nizozemska (leti&tLeoSe Janka Ostrava a Praha-

Ruzyrg)

Ural Airlines— ruska letecka spairost (letis¢ Karlovy Vary a Praha-Ruzyh

United Airlines— americka letecka sp@ieost (letiS¢ Praha-Ruzyg)

» Nizkonakladova letecka spolénost

Cilem nizkonékladoveé letecké sp@esti je dopraveni cestujicich z daného mista do

e

na nakladech a operuji zejména na sekundarnidhidbti
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Vyhody nizkonakladové letecké spptssti

- nizSi ceny za letenku
- pestrost turistickych destinaci (zejména naké&aizdalenosti)
- rychlé obraty letad&l

Nevyhody nizkonakladové letecké sfiubsti

- na paluls si olerstveni cestujici plati sami
- neni mozné zruSeni objednaného letu a vracerizpen
- omezena hmotnost zavazadel (15 kg) a poplatkyaaqieni daného limitu

- chybi propojeni s ostatnimi leteckymi sglestmi a navaznost fet

Prvni nizkonakladovou spdleosti na s#t¢ byla americka Soutwest Airlines, kterd
zavedla low-cost model leteckych linek. Tento dopravce provozoedy Ize sekundarniho
letiSt Love Field v Dallasu ve statTexas (Ned¥dova, 2008, s. 12-13). Rozvoj
nizkonakladovych igprava v Evrog byl spojen se vznikem irské spatesti Ryanair v roce
1985, ta navazala na americky model leteckych ladksahovala pozitivnich hospasiéych
vyslediki. O 10 let pozdi zacala provozovat leteckou dopravu i britska spotest EasyJet,
ktera ma spol¢ s Ryanairem v s@asnosti vedouci postaveni na trhu evropské
nizkonakladové letecké dopravy (Toman, 2008, s138—

Prvnim low-cost dopravcem vetetini Evrog byla slovenska SkyEurope Airlines,
ktera se leteckém & dlouho neotéla a po 7 letech svéhdignbeni zkrachovalaCK,
2009). Ceské letistni parky na mezinarodnich letistich Vwajf tito nizkonakladovi letei

dopravci znami po celé Evrép

Bmibaby — britska nizkonakladova spotest (letis¢ Praha-Ruzy)

EasyJet — britska nizkonakladova spotest (letiS¢ Praha-Ruzyg)

GermanWings — remecké nizkonékladova spofest, jejimz vlastnikem je Lufthansa (letist
Praha-Ruzy#)

Onur Air — turecké nizkonakladova spétest (letis¢ LeoSe Janka Ostrava)

18 _etadlo pattebuje piblizng 25 minut na to, aby bylo schopno odletu (N&tbwa, 2008, s. 13).
19 celoswtové oznaeni nizkonakladovych doprav¢Pavelka, 2011, s. 29)
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Ryanair — irska nizkonakladova letecka spwiest (letis¢ Brno-Tuany)

SmartWings — ¢eska nizkonakladova letecka spolest, kterou provozuje letecka spmest
Travel Service a. s. (let&Brno-Turany a LeoSe Jatléa Ostrava)

Wizz Air — mararska nizkonakladova letecka sgolest; vyznamny gedoevropsky dopravce
(letisS€ Brno-Turany a Praha-Ruzgh

4.3.2 Nepravidelna letecka greprava osob

» Charter lety

Nepravidelné charterové lety, nabizejidegevsim lety v hlavni letni sezgnse
objevily na leteckém trhu diky cestovnim kantéeha(Kozak, 2011, s. 12). O nepravidelné
lety si zadaji cestovni kancé&tdnebo agentury, zatimco pravidelné lety pozadtijng
zékaznici - ti oslovuji dopravce (Pavelka, 201123). Se vznikem charter tetse poji i
rozkwt charterovych leteckych spateosti. VCeské republice jsou nejzn&jsi ti letecké

spole&nosti, které se specializuji na charter lety:

Czech Connect Airlines, a. s. — sidlo na letiSti LeoSe Jaikéa Ostrava
Holidays Czech Airlines, a. s. — sidlo na letisti Praha-Ruzyn

Travel Service, a. s. — sidlo na letisti Praha-Ruzyn

Po vstupuCeské republiky do Evropské unie a Schengenskéhstquo se péet
charterovych lét rapidré zvySil. Tento pad politickych bariér umoznil lekgm
spole&nostem rozgit nabidku linek do zajimavych turistickych destihaa velmi pijatelnou
cenu (Pavelka, 2011, s. 34).
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5 PROSTOROVA DIFERENCIACE A SEZONNOST PRIMYCH
LETECKYCH SPOJENI

V néasledujici kapitole jsou pomoci grafickycklph znazorany pasty pravidelnych
primych n@sicnich odlef: z ¢eskych mezinarodnich lefi§Brno-Tuany, Karlovy Vary, LeoSe
Jan&ka Ostrava, Pardubice a Praha-R@ydo destinaci, které pro danou letovou sezénu
voli letecké spoknosti ¢eské i zahrakni). Cilova mista jsou vybirana leteckymi dopravci
na zaklad turistické atraktivity pro obdobi zimniho letovéradu 2011 (od 30. 10. 2011 do
24. 3. 2012%° a letniho letovéheadu 2012 (od 25. 3. 2012 do 27. 10. 2G12Pro tyto letové
sezony byly zvoleny dva Kibvé nesice, zimni sezonu 2011 zastupujésioprosineca letni
sezénu 2012 charakterizuje @siccervenec

Pro lepSi nazornost byl vytien mapovy vystup @#Hoha ¢. 7) s gehledem vSech

odletovych a cilovych letiSza zimni sezénu 2011 a letni sezénu 2012.

5.1 LetiSté Praha-Ruzyné

Leti$t v Praze-Ruzyni je nejvyznamjii mezinarodni letidtv Ceské republice, které
svou ideélni polohou ve isdu Cech, letovym parkem, jez vyuZivaji letadla Sestitdd
leteckych spolénostf?, a rozmanitou Skalou turisticky atraktivnich olidéka zahrarini
klientelu do nejkras$jSiho historického gsta v centru Evropy (Leti&tPraha, a. s., c2010).
Diky leteckym dopravtm se cestujici mohou pravidelnymi linkami podivad pelém
evropském kontinentu, do Asie ifqulevSim do ruskych &at), na Arabsky poloostrov a
zaoceanskymi lety do New Yorku (viz Obr. 3 a Obr. 4

Zimni letovy f&d 2011 ruziiského leti& nabidl pestrou selekci zahrémich
destinaci, tudiz i ti nejna¥aéjSi cestujici si z této nabidky mohli vybrat svéowé misto.
NejvysSi paet stalych linek swgioval vtomto obdobi do Amsterdamu, Frankfurtu nad
Mohanem, Londyna-Heathrow, Moskvy afiza (viz Obr. 3 a Obr. 4), do mist, ktera jsou
nejwtSimi evropskymi leteckymi uzly, kde se setkavagtatni linky z iznych sngra.

2 EBA, a. s. (c2007), Leti&Brno, a. s., (c2008), Let&Karlovy Vary, s. r.0., (c2012), Let&tOstrava, a. s.,
(c2003-2012), LetistPraha, a. s., (c2010)

“LEBA, a. s. (c2007), Leti&Brno, a. s., (c2008), Leti&Karlovy Vary, s. r.0., (c2012), Let&tOstrava, a. s.,
(c2003-2012), LetigtPraha, a. s., (c2010)

" Bakal&ska préace je psana v dotkdy letni letova sezéna, sddivym misicemcervencem, jestnezaala,
proto je popisovana v budoucifase.

%2 Nejznangjsimi leteckymi spolénostmi na letisti Praha-Ruzgrjsou CSA, Air France (Francie), American
Airlines (USA), Bmibaby, British Airways a EasyJ@telka Britanie), GermanWings a Lufthansaé&(hecko)
KLM (Nizozemsko), Swiss (Svycarsko), WizzAir (Marsko), Aeroflot a Ural Airlines (Rusko).
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Z Prilohy ¢. 8 je patrné, Zze Londyn-Heathrow, jez je z velké&ynpiestupnim letigm
umoziujici mnohotvaryjSi selekci pravidelnych tras, byl tou destinacier& se svym
mnozstvim pravidelnych linek sk&ifa na prvnim mist zaznamenal té#n 450 lefi timto
smérem. Naopak nejslabSimi spojenimi byly lety meztu a italskymi letovisky Rimini a
Bari, britskym Edinburghem, Newcastlem, kazachdtams Almaty ¢i ruskym nestem
Novosibirsk (Rilohag. 8).

® odletové letiste

pocet letu z letisté Praha
(pomér letnich a zimnich lett)

. 260

Z/%A/ Petrohrad
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Obr. 3 Prostorové rozlozeni cilovych destinaci l€tBtaha-Ruzy&

(pocet mesicnich leti vySSi nez 100)
Zdroj: LetiS¥ Praha, a. s. (c2010); vlastni Upravy a zpracoyéminoci programu ArcGIS 9.3

Letni obdobi 2012 se od toho zimniho radikdigit nebude, rovnogrné lety budou
namfeny stejnym sirem jako u pedeslé sezoény, kterou zastupujésfo prosinec.“TOP 52
ruzyiského leti&t zistane stejnd, jen fdskeé letis svymi 556 ngsicnimi lety nahradi
londynské letig&t Heathrow (Filohac. 8). Je nutno podotknout, Ze vykonnost vSetthletist
je na stejné arovni, rozdily mezi nimi jsou nevelkéoto neni divu, Ze se tatétige fadi mezi

vyznamna sgtova letis¢ (Brinke, 1999, s. 111).

2 Nejvy3si poet leti z prazského letist smstuje do metropoli ozr@vanych jako “TOP 5% Amsterdam,
Frankfurt nad Mohanem, Londyn-Heathrow, Moskva-8etvo a P&iz.
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NejnizSi paet cervencovych ldt (viz Friloha ¢. 8) bude mit s§ cil na ostrovech
Malta, Ibiza a Palma Mallorca, v italské Olbii, wskych méstech Kaza a Krasnodati na
islandském Keflaviku, jehoz linky budou letos &létavnosts oteweny. Divodem nizkého
mnozstvi pravidelnych linek dédhto mist (Ibiza, Malta, Palma Mallor¢aOlbia) miZze byt
bud’ fakt, Ze cestujici v dnesni dotlavaji gednost vybru prazdninovych destinaci s pomoci

cestovni kancef@, nebo uz tyto destinacéegtaly byt tak atraktivni jakorive.

pocet lett z leti§té Praha

:%f :ii (pomér letnich a zimnich letd)
. _ - 2oz _| @ o
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Obr. 4 Prostorové rozlozeni cilovych destinaci l¢tBtaha-Ruzy&

Zdroj: LetiS¥ Praha, a. s. (c2010); vlastni Upravy a zpracoyéminoci programu ArcGIS 9.3

Pravidelné letecké spojeni prazského letiStostatnimi résty v Evro@, Asii, na
Arabském¢i Korejském poloostray a v Americe je na velmi vysoké udrovni, v kazdém
letovém obdobi dochazi k navySenicpo linek, sedadlovych kapacit letadta otevieni
novych stalych linek. LetoSnimi rugskymi novinkami jsou lety do albanské Tirany,
Spartlského Bilbaa, francouzskychést Toulouse a NanteS do Niznij Novgorodu a Ufy
lezicich v Rusku. Prazské letisheni rozhod& tim, které by za ostatnimi konkuggrimi
letiSti zaostavalo, proto neni divu, Ze za rok 2@iskalo od asociace IATA oca&m Eagle
Award za nejvice se rozvijejici letiwta (LetiS€ Praha, a. s., c2010).
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Cim vice leteckych spateosti bude prostory letového parku leti&rahy-Ruzyi
uzivat, tim vice budoufibyvat turisticky zajimavé destinace a leti§e tak bude moci
vyrovnat €¢m nejvyznamgjSim a nejétSim letiStim co do piu prepravenych pasafeér

v Evrops.

5.2 LetiSté Brno-Tuiany

Brnénské leti& pati po tom prazském k druhému nejvyhledayaimu ¢eskému
letiSti. Vybér destinaci a intenzita ligtsnmetujicich fredevsim na vychod do Ruska, na zapad
do Velké Britanie, Nizozemska a na jih Evropy daidt jak v letnich, tak zimnich &aicich je
oproti Praze mnohem menS§i, zato vSe probiha vghoktiez zpozehi a gelidneni.

Pravidelné linky v zimt 2011 byly (viz Obr. 5) diky leteckym doprawn®*
vyuZivajicim letovy park v Tianech zarieny na rusky Petrohrad, moskevska l&tist
Domoddovo i Vnukovo, italskyRim a na londynska let&t.uton a Stansted.

V letnim obdobi 2012 nabidne toto leatistestujicim nejen jiz zméné lety do
Moskvy-Vnukova,Rima a Londyna, ale i pravidelné lety do nizozemsk&mdhovenu a
italského Milana (Obr. 5).

Zéasluhou irské letecké spotesti Ryanair, kteratsobi na tomto letisti od roku 2005
a jiz 7 let spojuje nejen Brno ségtem lezicim na Temzi, se za celou sezénu (zintethi)
uskutenilo/uskuté&ni dohromady 61 lét(Priloha¢. 9) miicich na leti&t Londyn-Stansted.
nejmért létat do Eindhovenu. fRinou nizkého pé&tu leti do Petrohradu byly inajici
financni problémy spoknosti Czech Connect Airlines, ktera provozovaly ldb tohoto
ruského pistavu (Centrala cestovniho ruchu — Jizni Morawd,22. Oproti tomu mdarsky
letecky dopravce Wizzair, ktery se na d&wském letiSti objevil v roce 2010 pravidelnou
linkou na londynské leti&tLuton a nasledhlety doRima, zah4ji v letnim obdobi 2012 dalsi
pravidelné linky do Eindhovenu &ildka tak cizince k nav&t¢ Moravy (Letis¢ Brno, a. s.,
c2008).

Sekundarni letigtBrno-Turany svou vyhodnou polohou na jihu Moravy laka lkeéec

spole&nosti k navazani spoluprace. JelikoZz ho vyuZiudjitij letecti dopravci znami svou

| etid® v Brné Tufanech celoring vyuZivaji letecké spgdielosti Ryanair (Irsko), Wizzair (Méarsko), UTair
(Rusko) a v zimnich #sicich Czech Connect Airline<CR) — potykajici se v s@asné dob s finarknimi
problémy.
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expanzi po celé Evrép ma tudanské letidt obrovskou nagli k dalSimu fistu - wtSimu

vybéru destinaci.
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Obr. 5 Prostorové rozlozeni cilovych destinaci létBtno-Tuany

Zdroj: LetiS€ Brno, a. s. (c2008); vlastni Upravy a zpracovaminpci programu ArcGIS 9.3

5.3 LetiSté LeoSe Jan&ka Ostrava

LetiS& LeoSe Janka Ostrava je po bemském letisti dalSim vyhledavanym mistem
odletu. Z Obr. 6 je patrné, Ze pestra nabidka wsitého leti& do letnich turistickych center
2012 (Balkansky poloostrov, Turecko, Frangii€&parglsko) rapidi prevysuje vylr zimnich
destinaci 2011 (Praha, Vitge

Stalé linky zimniho letovéh&adu nabidly cestujicim lety do hlavnih@sta Prahy a
k naSim rakouskym sousid, do Vidré (viz Obr. 6). VylEr praw téchto metropoli neni zcela
nahodny, ob letiS& totiz poskytuji daleko SirSi spojeni s okolninmatgt nez nmize ostravskeé
letiS€ svému okoli umoznit. Neni prota‘gkvapenim, Ze nejvice tetza zimni obdobi se

uskutenilo do &chto mést (viz Riloha & 10). Z letidé LeoSe Janka® odletlo za nesic

% | etidt LeoSe Janka Ostrava celokmé vyuZivajiceské letecké spalaostiCSA, Job Air — Central Connect
Airlines a SmartWings, dopravci KLM Royal Dutch Aies (Nizozemsko) a Aeroflot (Rusko) uzivaji ostieé
zakladny velmi #dka.
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prosinec 2011 az 170 letadel sgolesti CSA sn¥fujicich na ruziiské letiss, oproti Vidni,
ktera zaznamenala tém90 leti s leteckym dopravcem Job Air — Central Conneclirdgs, je
to prece jen méh

Letni sezona 2012 bude pro cestujici mnohem rozy&innez v minulych letech.
Lety do Prahy @&stanou zachovany, zato letoSni ostravskou novirtkade zavedeni lét
nizkonakladové letecké spotesti SmartWings do Pide, na Mallorcu, do chorvatského
Splitu, do kyperské Larnaky, bulharského Burgasweaké Antalye, ddeckych letovisek
Heraklion, Chania, Mytilini, Preveza, Sdala na ostrovy Kos, Korfu, Rhodos a Zakynthos.
Lidé si budou moci vybrat ze Siroké Skaly letnichigticky atraktivnich destinaci nebo se
nechat zlakat krasou francouzské metropole. Nejpcavidelnych let se vcervenci
uskuté&ni do Prahy, Antalye a francouzského hlavnihgéstan P&Ze (Riloha ¢. 10). Tato
mista nejsou vlivem podnebi v zimnichésitich tak impozantni jako v dgbkdy jsou

prosluréna sluncenili v léteé.
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Obr. 6 Prostorové rozlozZeni cilovych destinaci lgtis¢toSe Jandka Ostrava

Zdroj: Letis€ Ostrava, a. s. (c2062012); vlastni Upravy a zpracovani pomoci prograhncGIS 9.3
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5.4 Letisté Karlovy Vary

LetiSt Karlovy Vary, nachazejici se vastskécasti OlSova Vrata, neni zdaleka tak
velké¢i proslulé fiznorodym vylsrem lefi jako predesla letidt, zato je velmi znamé pro svou
ruskou klientelu. Jasnymukazem jsou lety orientovanérquevSim na vychod Evropy,
zejména do Ruské federace (viz Obr. 7).

Letidt Karlovy Vary’® pro své cesty vyuZiva obyvatelstvo majici rusk&aobtvi a
trvale, ¢i prechodr Zije v Karlovarském kraji, proto letecké spmesti vyuzivajici park
letiSt zvolily stalé lety vychodnim sénem.

Pravidelné zimni lety 2011 smovaly z tohoto odletového mista hla@vdo ruského
hlavniho nésta Moskvy na letigt Serematvo, dale do Jekatinburgu, Petrohradu, Rostova
na Donu a Samary. NejvysSiged lefi, celkem 26, byl za celé zimni obdobi uskot® na
trase Karlovy Vary — Moskva a nejmélett sméfovalo do Samary Hohac. 11).

V obdobi letni sezény 201Zipudou ke stavajicim zimnim destinacim, s vyjimkou
meésta Rostov na Donuyitlety do turecké Antalye. Cestujici, kitgooleti z karlovarského
letiSte, si budou moci vybrat mezi ruskymi velkésty (nejvice se bude Iétat do Moskvy) a
piistavem na tureckém pigZi Stedozemniho me, kam se za celou letni sezénu poleti

nejment.

Petrohrad

Jekatérinburg
Moskva-Seremetévo

Samara

'Karlovy Vary

Rostov na Donu
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Obr. 7 Prostorové rozloZeni cilovych destinaci létisarlovy Vary
Zdroj: LetiS¢ Karlovy Vary, s. r. 0. (c2012); vlastni Upravy@acovani pomoci programu
ArcGIS 9.

% | etis® Karlovy Vary celoréng vyuzivaji letecké spolmosti CSA a SmartWings (R), Ural Airlines a
Aeroflot (Rusko).
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5.5 LetiSté Pardubice

Poslednim popisovanym a zardveejmért frekventovanym je leti§tPardubice. Za
zdailé odstartovani letecké kariéry pardubického tet@gati nejwtSi podtkovani ruskym
leteckym spolénosteni’, které zde sice nemaji takové misto jako na karkkém letisti, ale
jako prvni dopravci se odvazili adadi létat z no¥ oteweného letidt (Rehaek, 2010).

Pravidelné linky v zimni sezén2011 se primagh zantiily na moskevské letist
Domodédovo a jen #idka do Karlovych Var (viz Fiiloha¢. 12 a Obr. 8), kde si nanagjSi
cestujici mohli vybrat z SirSiho v§tu leth do Ruské federace.

Letni obdobi 2012 nabidne zejména lety do moskeVskigeti¥ Vnukovo a
Domoddovo, které stoji ¥ele tabulky s nejvysSim ptem leti na nésiccervenec.

Své misto na leteckém trhu si latifiomalymi kicky protrhdva a doufé v lepSi

zitrky, jelikoz konkurence veském leteckém odtvi je velika.

®  odletové letisté

pocet letu z letisté Pardubice
(pomér letnich a zimnich letd)

41

- lety v zimni sezéné
- lety v letni sezéné

staty
cilovy stat

ostatni staty

Moskva-Vnukovo

Moskva-Domodédovo

Karlovy Vary Pardubice
e *

0 250 < 1500 17000

[ mem | km

Obr. 8 Prostorové rozlozeni cilovych destinaci l&tBardubice

Zdroj: EBA, a. s. (c2007); vlastni upravy a zpra@eivpomoci programu ArcGIS 9.3

27 Letis& Pardubice celokmé vyuziva letecka spateost Transaero Airlines (Rusko) a v letnicksioich Kuban
Airlines (Rusko).
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5.6 Souhrn mimoprazskych leti¥’

Kazdé mimoprazskeé letSma vyhragné lokality, za kterymi situje své pravidelné
linky (Obr. 9). VSe zavisi na leteckych dopravcikteri vyuzivaji letové parky jednotlivych
letis’ a zarové urcuji, jakym snérem se bude let odebirat, je to zcela v jejich ketapcich.
Dulezité je, aby se jednalo o takové destinace, Kbeidou bd’ v letni, nebo zimni sezén
turisticky lakave.

LetiSt Karlovy Vary a Pardubice udavaji stejny letovy Kujejich tetem je Ruska
federace, obzvlaStlety do hlavniho rsta Moskvy a jejichit dilcich leti¥. Vychodnim
smérem se orientuje i bemské letist v Turanech, jehoz vychozimi lety jsou hlavinky do
dvou nejétsich italskych rést (Milan aRim) a do metropole leZici rface Temzi. Ostravské
letiS se naopak ubird keiStozemnimu mi@, do prazdninovych letovisek, a déegtupnych
mést (P&iz, Praha, Vid®), kterd cestujicim umoznitiplizit se svému cilovému mistu. Ve
findle sectverice regionalnich letiSvetSiho vyznamu svymi lety baje¢ dophuje, dobyt je

zapad, jih i vychod Evropy, chybi jen linky sevenrgnerem.
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6 ZAVER

Vzhledem k tomu, Ze leteckad dopravarp&tnejnogjSim obofim dopravy a je jen
malo publikaci, které se zabyvaji jeji problematikobylo napsano pouze ¢kolik
akademickych praci, jez sénuji alespdé jednécasti tohoto odstvi, a proto bylo narmé se
dopracovat k této finalni verzi, kterou drzite \kou. Informace, které byly v této praci
pouzity, se shromadbvaly velmi €Zko. Rispélo ktomu nejen to, Ze knizni publikace
mnohdy neobsahovaly gebna data a Udaje, ale ani samotna tejiStve svych archivech jiz
nevedou. Proto se pracovalo se jen s takovymi nmdoemi, které byly knizha hlavie
elektronicky, zejména pomoci osobni elektronickéekpondence se zastupci jednotlivych
letist’, dostupné.

Jednim z hlavnich dil byla analyza vyvoje osobni letecké dopravgR po roce
1989, v niz se ukazalo, Ze s rostoucinit@m pravidelnych a charter letoste pdet pohyli
letadel, a tudiz i p@t prepravenych cestujicich. Na tento celkovy vyvajlamnejwtsi vliv
modernizace leti§ zejména toho karlovarského, ta na kratkg pozastavila provoz a dala
tak prednost konkuremim letistim nachazejicim se i mimo Uze@dské republiky. Dalsi
negativni dopad na rozvoj &y majetkové problémyi financni a ekonomicka krize, se
kterymi se mnoha leti&t jiz v menSim ndtitku, stéle potykaji. Z rozbdrobjemi prepravy je
patrné, Ze piet pravidelnych i charter It stejré tak jako p@et cestujicich neustéle roste, i
kdyz je ovlivren vySe zmignymi podminkami.

Druhym 0kolem prace byla analyzaeprav@é na ceském leteckém trhu. Leté
piepravci byli rozdleni do jednotlivych kategorii a ti, kterych seatgtrace dotykala nejvice,
byli podrobrgji rozebrani. Z Séeni vyplynulo, Ze klasti letesti dopravci, kt& maji mnohem
delSi historii a vtomto od¥vi prevladaji, si vedou lépe nez ti, ktesi letecky st postupi
dobyvaji. Je nutno zminit, Ze jimi jsou nizkonakled lete&ti dopravci, kt& vlajkové
dopravce dohéni svou vyhodnou cenou leteneketPklasickych leteckych dopravcstale
prevySuje ty nizkonakladove, a to seegevsSim tyka vyhod v jejichi@pra¥. Pomalymi
kroky se s¥tu ukazuji i charterové spdleosti, pro 8Z je @giznana edevsSim letni letova
sezobna.

Poslednim cilem, kro&hrozctleni ¢eskych mezinarodnich lefi& zangieni se nejen
na jejich historii, ale zejména stasnost, byla prostorova diferenciace a kategorizguet
piimych leteckych spojeni na jednotlivych nggich véejnych mezinarodnich letistichCR
rozcklenych dle jednotlivych sezén. Zde hraly velkouhuldetecké spotaosti vyuzivajici

letovy park mezinarodnich lefiSty zvolily takovy p@et gimych pravidelnych lét do
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raznych turisticky atraktivnich destinaci, které bydiltich leteckych sezdénach cestujici
zaujaly natolik, aby vyuZzili jejich sluzby.

Mezi jednotlivymi letiSti dominuje prazské letiSv Ruzyni, které svymi ipmymi
pravidelnymi lety vSemi simy neustale dokazuje, Ze jeskou leteckou Sgkou a Z2adna jina
letis& v CR se mu nemohou vyrovnat. Odletové misto, kterépmérazském ruzigkém
letiSti nejwtSi potencial, je Brno-Trany. Lety orientuje tégit na vSechny sitové strany,
chybi jen ta severni. Do budoucna by mohlo svéoticté zemi, Mora¥, nabidnout daleko
zajimawjSi lety po evropském kontinentu, st&jjako karlovarské a pardubické leti&vym
ruskym cestujicim. Pro letiStLeoSe Janka Ostrava jsou téem zejména letni turisticky

atraktivni destinace jizni Evropy, kam se svymimvmtalnymi linkami |éta nejast;i.

Neustale se vyvijejiafeskou leteckou dopravu na mezinarodnich letiStatdradila
ve svém rozkdtu ani stale se #mici politicka situace. Rdd maceskému narodu co
nabidnoutgim vice ji budou lidé vyuzivat, budou setifichazet novi a novi zahrami leteti
dopravci, kt& budou nabizet zajimavé destinace, naSe meziniatethtka doprava bude

vysoce konkurovati zahraninim a bude nas usté&wg prekvapovat.
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7 SUMMARY

One of the main aims of this bachelor thesis wasralyse the development of
personal air transport in the Czech Republic sik#9. Statistics show that as the number of
scheduled or non-scheduled flights rose, the nunobdlight movements and transported
passengers increased too, and the modernizatiairparts was not the only reason for the
increase in numbers of passengers. However theediso been some negative aspects to air
transport since 1989, such as property problemsfimaticial and economic crisis, which
most airports are still trying to deal with today.

The second goal of this thesis was to analyse ithi@ees of the Czech Republic
worldwide. Carriers were divided into several caregations and were then studied in greater
depth. Study showed that the main carriers witbreyér history were doing better than the
low-cost carriers, in spite of the fact that théfged lower prices.

In depth research was made on the distribution z#fc@ international airports, their
history and present state, as well as spatialréffitgation and categorization of the direct air
flights at the largest public international air@orthe analysis was based on several direct air
flights, which were then divided into the winterdasummer timetables. The main part was
made by the airlines which have been using flightkpf Czech international airports. The
airlines chose as many direct air flights to therigiic destinations in different seasons as
possible, to get as many potential passengerssitst in their services.

Prague-Ruzy® airport is the most important international aitpam the Czech
Republic, and cannot really be compared with anghefother airports. It offers many direct
air flights to the most scenic parts of the wodno-Turany airport follows Ruzyhairport
with regards to the commercial potential. Flightsi Brno-Tdany go to almost all parts of
the compass, apart from the north. However in tiiaré Moravia could have much more
interesting flights all over Europe if Brno-flany develops more destinations.

Czech air travel from its international airportssharospered despite the continual
changing political situation. If more people comtnto use it, new airlines will establish here
and offer us more interesting destinations to r&wethen our international airlines will start

to compete with overseas airlines.

Keywords:
air transport, international airport, scheduledHti non-scheduled flight, low-cost carrier, the
Czech republic, analysis, differentiation and catezgtion

41



8 SEZNAM POUZITYCH ZDROJ U

8.1 Knizni zdroje

BINA, Ladislav; SOUREK, David; ZIHLA, Zdetk. Letecka doprava 1l.1. vyd. Praha :
Vysoka Skola obchodni, 2007. 157 s. ISBN 978-804836@7-6.

BRINKE, Josef.Uvod do geografie dopravyl. vydani. Praha : Karolinum, 1999. 112 s.
ISBN 80-7184-923-5.

DANEK, Jan; KRIVDA, Vladislav. Zaklady dopravyl. vydani. Ostrava : VSB - Technicka
univerzita Ostrava, 2003. 190 s. ISBN 80-248-0410-7

KOZAK, Jan. Konkurence klasickych leteckych doprava nizkonakladovych leteckych
spolenosti na ceském trhu Kladno, 2011. 50 s. Bakakkd prace. $eédaiesky
vysokoskolsky institut, s. r. 0., Kladno.

MIRVALD, Stanislav.Geografie dopravy 1.2., uprav. vyd. Plze: Zapaddeska univerzita,
1999. 71 s. ISBN 8070825456.

PASKOVA, Martina; ZELENKA, Josef.Vykladovy slovnik cestovniho ruch®raha :
Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2002. 448 s. ISBN-339-0152-4.

PAVELKA, Jan.Konkurence klasickych a nizkonakladovych leteckiggrava: z hlediska
nabidky a poptavky po jejich sluzbadbardubice, 2011. 75 s. Diplomova prace. Univarzit

Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera.

PONECHAL, LukaS.Transformace destinaci letecké dopraByno, 2006, 48 s. Bakakka

prace. Masarykova Univerzitaiifbdowdecka fakulta, Geograficky Ustav.

PRUSA, Jii, et al.Svet leteckej dopravyyd. 1. Praha: Galileo CEE Servi€R s. r. 0.,
2008. 321 s. ISBN 978-80-8073-938-6.

42



RUSINSKY, Jii. Olomoucké leti$t v Ne'edire. vyd. 1. Cheb : Si kiidel, 2009. 194 s.
ISBN: 978-80-86808-62-8.

Zakon¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o &m¢ a doplrni zakona¢. 455/1991 Sh., o

Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), w@izpozajSich gedpis

8.2 Elektronické zdroje

Aeroklub Liberec [online]. c2008 [cit. 2011-10-16]istorie aeroklubu 195€1959 Dostupné
z WWW: <http://www.aeroklub-liberec.cz/historie- 1851 959/>.

Aero-taxi OKR, a. s. Viejné mezinarodni let&tMnichovo Hradist [online]. c2006 [cit.
2011-10-10]. Informace 0 letisti Dostupné z WWW:

<http://www.lkmh.cz/cz/informace_o_letisti.htm>.

Centrala cestovniho ruchu — Jizni Morava, z.s@enmtrala cestovniho ruchu - Jizni Morava
[online]. c2008, 23. 1. 2012 [cit. 2012-04-18nénskeé letis prislo o dv linky do Ruska
Dostupné z WWW: <http://www.ccrjm.cz/clanky-v-tigklanek-1078/>.

Czech Connect Airlines a. s. Czech Connect Airliloedine]. 2012 [cit. 2012-03-28] nas
Dostupné z WWW: <http://flycca.net/cz/about>.

CTK. Zpravodajsky server Lidovych novin [online]. @2, 1. z& 2009 [cit. 2012-02-23].
Nikdy nevydiavaly, pesto byly oblibené. Co poloZilo SkyEurop&bdstupné z WWW:
<http://byznys.lidovky.cz/nikdy-nevydelavaly-predigly-oblibene-co-polozilo-skyeurope-

psr-/In-doprava.asp?c=A090901_ 103711 In-doprava>.nev

East Bohemian Airport a. s. LetiSPardubice [online]. c2007 [cit. 2011-10-04]. Dgsta z
WWW: <http://www.airport-pardubice.cz >.

HAMPL, Tomas. Airways.cz [online]. c1997-2012, 12. 2010 [cit. 2012-04-19Wizz Air

bude létat z Brna dd&ima. Dostupné z WWW: <http://www.airways.cz/clanek/2a1n

13/wizz-air-bude-letat-z-brna-do-rima>.

43



HAVLI CKOVA, Klara. Osobni leteckd doprava Ceské republicefonline]. Jindichiv
Hradec, 2008. 44 S. [cit. 2012-02-23]. Dostupné z WW:
<https://www.vse.cz/vskp/5564_Osobnleteckdopravaegriblice>.  Bakalgkd  prace.
Vysoka Skola ekonomické v Praze, Fakulta managemedindichow Hradci.

HLADIK, Hynek. Schwarzenbersky plavebni kanal [oel]. c2003-2008 [cit. 2012-04-30].
Schengensky prostdbostupné z WWW: <http://www.schw-kan.com/sc_ptralk.

Holidays Czech Airlines [online]. c2008—-2012 [@012-03-28].0 nas Dostupné z WWW:
<http://www.holidayscsa.com/cs/holidayscsa/outgiinidayscsa_o_spolecnosti/o_nas.htm

>,

Letecka informéni sluzbaCeské republiky:Rizeni letového provozu [online]. 2010 [cit.
2011-10-17]. LetisSt Olomouc Dostupné z WWW:
<http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a4-okitedf>.

LetiS& Brno, a. s. Airport Brno [online]. c2008 [cit. 2D10-04]. Dostupné z WWW:

<http://www.airport-brno.cz >.

LetiSt Karlovy Vary, s. r. 0. International Airport Kaklg Vary [online]. c2012, 13. 9. 2011
[cit. 2011-10-04]. Dostupné z WWW: <http://www.abmnp-k-vary.cz>.

Letis& Olomouc [online]. c2010 [cit. 2011-10-05Ftrwena historie letis&. Dostupné z
WWW: <http://www.letiste-olomouc.cz/historie/histephp>.

LetiS€ Ostrava, a. s. Ostrava Airport [online]. c2003-2Q&it. 2011-10-04]. Dostupné z

WWW: <http://www.airport-ostrava.cz>.

LetiS® Praha, a. s. Leti&tPraha [online]. c2010 [cit. 2011-10-04]. Dostupn@NVWW:

<http://www.prg.aero>.

Ministerstvo dopravyCeské republiky. Ministerstvo dopravy [online]. cBOfit. 2011-09-
20]. Prehled letig. Dostupné z WWW: <http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyr2382A65E-76E5-
496C-884C-F1335F0768FD/0/seznam_letist_zari 2018.pd

44



Ministerstvo vnitraCeské republiky. Azyl, migrace a integrace [onlire010 [cit. 2011-11-
18]. Terminologicky slovnik Dostupné z WWW:
<http://'www.mvcr.cz/clanek/terminologicky-slovnikax?g=Y2hudW09Mw%3D%3D>.

Ministerstvo zahradhich wci Ceské republikyCeska republika [online]. ¢2010, 18. 3. 2010
[cit. 2011-09-20]. Mezinarodni leti¥ v Ceské republice Dostupné z WWW:
<http://www.czech.cz/cz/92812-mezinarodni-letisterw.

NEDVEDOVA, Kateina. Leteckd doprava \CR jako alternativa v mezinarodni dopeav
[online]. Brno, 2008. 57 s. [cit. 2012-02-23]. Dagshé z WWW:
<http://is.muni.cz/th/184710/prif_b/?jazyk=en;info> Bakal&ska prace. Masarykova

Univerzita, Rirodowdecka fakulta.

Prazska informéni sluzba. Prague welcome : Oficialni turistickyiywdce Prahou [online].
c2011 [cit. 2011-10-04]. Letist. Dostupné z WWW:
<http://www.praguewelcome.cz/cs/sluzby/dopravadmistdopravy-v-praze/letiste.shtml>.

PRUSA, Jii. Letecka dopravaVyd. 1. Hradec Kralové: Gaudeamus, 2002. 90 BNIBO-
7041-543-6. Dostupné z WWW: <http://www.galileoczzikdownload/skripta-letecka-
doprava.pdf>.

REHACEK, Jan. Sdruzenitftel Pardubického kraje [online]. 2010, 26. 08.@dit. 2012-
04-19].Pardubické letigt je jedinym provozhsokestacnym letis¢m v republice Dostupné z
WWW:
<http://www.kraj.iipardubice.cz/stranky/ctiprispeughp?id=Pardubicke_letiste je_jedinym_

provozne_sobestacnym_letistem_v_republice>.

TOMAN, Michal. Prostorova analyza nizkonakladové letecké dopraBvrope [online].
Brno, 2008. 84 S. [cit. 2012-02-23]. Dostupné z WWW
<http://is.muni.cz/th/76575/esf_m/Diplomova_pracé> Diplomova prace. Masarykova

univerzita, Ekonomicko-spravni fakulta.

Travel Service, a. s. Travel Service [online]. 200810 [cit. 2012-03-28].Aktualre.

Dostupné z WWW: <http://www.travelservice.aero>.

45



Travel Trade Gazett€eska republika [online]. ¢c2010 [cit. 2011-09-2@wards 2010
Dostupné z WWW: <http://www.ttg.cz/?q=node/1660>.

WEHLE, Toméas; HROMADKOVA, Tereza. Magazin Hosptgl§ch novin [online]. ¢1996-

2012, 19. 3. 2008 [cit. 2012-02-28)0 nebe za hubku: Vyhody a nevyhody cestovani s low-
cost aerolinkamiDostupné z WWW: <http://in.ihned.cz/c1-233890@B3rekbe-za-hubicku>.

8.3 Osobni elektronicka korespondence

EBA, a. s. (Letidt Pardubice)
- zastupce Ing. Vit Maleki€ditel letist)

LetiSt Brno, a. s. (LetistBrno-Turany)

- zastupce Ing. Radek Lang (vedoutggravniho provozu)

LetiSt Karlovy Vary, s. r. 0. (LetigtKarlovy Vary)

- zastupce Mgr. lvan HaraSta (vedouiggravniho provozu)

LetiSt Ostrava, a. s. (Leti&LeoSe Jartka Ostrava)

- zastupce Ing. Michaela KubeSova (tiskova miuv

LetiS€ Praha, a. s. (Let&Praha-Ruzy#)

- zastupce Stanislav Zeman (vykormegitel pro letecky obchod a marketing)

46



Seznam Filoh

Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.

Prilohac.

Prilohac.
Prilohac.

Prilohac. 8

Prilohac.

Prilohac.

Prilohac.

Prilohac.

10:

11:

12:

Paet pravidelnych Iét na mezinarodnich letistichGR za rok 2010

Pa@et charter gt na mezinarodnich letistichGR za rok 2010

Pa@et pohyti letadel na mezinarodnich letisticlCR za rok 2010

P@et prepravenych cestujicich na letisti Brnofdny a LeoSe Jabka Ostrava
mezi lety 2000-2010

Pd@et p'epravenych cestujicich na letisti Karlovy Vary adeidice mezi lety
2000-2010

Pa@et prepravenych cestujicich na letisti Praha-Réayezi lety 2000—-2010
Rehled cilovych a odletovych lefiza zimni sezénu 2011 a letni sezénu 2012
Rima letecka spojeni z letiSPraha-Ruzy# za zimni letovou sezonu 2011 a
letni letovou sezonu 2012

Rima letecka spojeni z le#&Brno-Tuany za zimni letovou sezénu 2011 a
letni letovou sez6énu 2012

Rimé letecka spojeni z letiSLeoSe Janka Ostrava za zimni letovou sezonu
2011 a letni letovou sezonu 2012

Rima letecka spojeni z lettS8Karlovy Vary za zimni letovou sezéonu 2011 a
letni letovou sezénu 2012

Rimé letecka spojeni z let#éSsPardubice za zimni letovou sezénu 2011 a letni

letovou sezdénu 2012

47



Prilohac. 1: Pdet pravidelnych Iét na mezinarodnich letitichGR za rok 2010
(zdroj: Data ziskana osobni elektronickou korespané s jednotlivymi
zastupci leti§ - viz 4.2; vlastni zpracovani)
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Prilohac. 2: Pdet charter lgt na mezinarodnich letistichGR za rok 2010
(zdroj: Data ziskana osobni elektronickou korespaonél s jednotlivymi

zastupci leti§ - viz 4.2; vlastni zpracovani)
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Prilohac. 3: Pdet pohyti letadel na mezinarodnich letisticlcR za rok 2010
(zdroj: Data ziskana osobni elektronickou korespaoél s jednotlivymi

zastupci leti§ - viz 4.2; vlastni zpracovani)
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Prilohac¢. 4: Paet prepravenych cestujicich na letisti Brnofdny a LeoSe Jatia Ostrava
mezi lety 2000-2010
(zdroj: LetiS& Brno, a. s., (c2008), Let&Ostrava, a. s., c2003-2012; vlastni

zpracovani)
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Priloha¢. 5: Pdaet grepravenych cestujicich na letisti Karlovy Vary adehice mezi lety
2000-2010
(zdroj: Letis¢ Karlovy Vary s. r. 0., c2012, EBA, a. s., c2007astni

zpracovani)
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Priloha¢. 6: Paet prepravenych cestujicich na letisti Praha-Réayezi lety 2000-2010

(zdroj: Letis& Praha, a. s., c2010; vlastni zpracovani)
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Prilohac. 7: Fehled cilovych a odletovych lefiza zimni sezonu 2011 a letni sezonu 2012
(zdroj: : EBA, a. s., c2007, Leti&tBrno, a. s., c2008, Let&Karlovy Vary, s.r.o.,

c2012, Leti& Ostrava, a. s., c2082012, Letis& Praha, a. s., c20l0vlastni
zpracovani)
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Ptilohac. 8:

letni letovou sez6nu 2012

(zdroj: Letist Praha, a. s., c2010; vlastni zpracovani)

Rima letecka spojeni z lettSPraha-Ruzy® za zimni letovou sezénu 2011 a

lety v zimni lety v letni souset lefi za
meésto stat sezor sezor zimni a letni

(prosinec 2011) (ervenec 2012 sezonu
Abu Dhabi SAE 34 36 70
Almaty Kazachstan 8 13 21
Amsterdam Nizozemsko 397 324 721
Antalya Turecko 18 26 44
Atény Recko 51 26 77
Baku Azerbajdzan 16 36 52
Barcelona Sparglsko 163 144 307
Bari ltalie 8 13 21
Basilej/Mulhouse Svycarsko/Francig 21 22 43
Bejrat Libanon 13 0 13
Benétky-Marco Polo Italie 0 98 08
Benatky-Treviso Italie 9 13 22
Berlin Némecko 56 101 157
Bilbao Spartlsko 0 9 9
Birmingham Velka Britanie 16 14 30
Bristol Velka Britanie 16 27 43
Brusel Belgie 178 119 297
Budapes Mad'arsko 289 99 388
Bukure§-Otoponi Rumunsko 56 0 56
Burgas Bulharsko 0 40 40
Cagliari Italie 0 9 9
Catania ltalie 0 9 9
Curych Svycarsko 90 124 214
Donéck Ukrajina 13 13 26
Dubaj SAE 35 31 66
Dublin Irsko 30 31 61
Dusseldorf Némecko 134 107 241
Edinburgh Velka Britanie 8 18 26
Eindhoven Nizozemsko 17 18 35
Frankfurt Némecko 412 394 806
Goteborg Svédsko 52 54 106
Hamburk Némecko 56 27 83
Hannover Némecko 52 57 109
Helsinky Finsko 70 124 194
Heraklion Recko 0 26 26
Chania Recko 0 13 13
Ibiza Sparglsko 0 8 8
Istanbul Turecko 50 62 112




lety v zimni lety v letni souset lefi za
meésto stat sezor sezon zimni a letni

(prosinec 2011) (cervenec 2012 sezonu
Jekatrinburg Rusko 58 64 122
Jerevan Armeénie 34 53 87
Kazai Rusko 9 4 13
Keflavik Island 0 4 4
Kerkyra Recko 0 26 26
Kodai Déansko 125 146 271
Kolin nad Rynem Némecko 30 44 74
Kos Recko 0 29 29
KoSice Slovensko 125 85 210
Krakov Polsko 30 34 64
Krasnodar Rusko 9 5 14
Kyjev Ukrajina 0 115 115
Larnaka Kypr 17 23 40
Leeds Velka Britanie 13 18 31
Lisabon Portugalsko 30 31 61
Londyn-Luton Velka Britanie 47 62 109
Londyn-Stansted Velka Britanie 30 27 57
Londyn-Gatwick Velka Britanie 38 58 96
Londyn-Heathrow Velka Britanie 443 372 815
Lublan Slovinsko 43 90 133
Lvov Ukrajina 21 17 38
Lyon Francie 65 31 96
Madrid Sparglsko 183 94 277
Malaga Spartlsko 0 22 22
Malta Malta 0 8 8
Manchester Velka Britanie 21 27 48
Marseille Francie 9 13 22
Milan-Bergamo Italie 13 18 31
Milan-Malpensa Italie 204 164 368
Minsk Bélorusko 68 62 130
Mnichov Némecko 150 155 305
Moskva-Seremétvo Rusko 425 532 957
Nantes Francie 0 9 9
Neapol Italie 9 22 31
New York USA 42 62 104
Newcastle Velka Britanie 8 14 22
Nice Italie 0 9 9
NiZnij Novgorod Rusko 0 9 9
Nottingham-East Midlands Velka Britanie 16 0 16
Novosibirsk Rusko 4 9 13
Odksa Ukrajina 51 44 95
Olbia Italie 0 4 4




lety v zimni lety v letni soutet leth za
mésto stat sezor sezoi zimni a letni

(prosinec 2011)| (cervenec 2012 sezonu
Oslo Norsko 37 31 68
Ostrava Ceska republika 170 134 304
Palma Mallorca Sparglsko 0 4 4
Paiz Francie 440 556 996
Petrohrad Rusko 75 84 159
Pisa Italie 26 26 52
Poprad Slovensko 26 9 35
Pozna Polsko 44 0 44
Rhodos Recko 0 32 32
Riga LotySsko 30 14 44
Rimini Italie 8 9 17
Rostov na Donu Rusko 22 32 54
Rotterdam Nizozemsko 17 14 31
Rim-Fiumicino Italie 157 134 291
Samara Rusko 42 44 86
Skopje Makedonie 26 0 26
Sofie Bulharsko 86 22 108
Solui Recko 0 14 14
Soul Jirni Korea 34 34 68
Split Chorvatsko 0 17 17
Stockholm Svédsko 72 59 131
Stuttgart Némecko 56 71 127
Strasburk Francie 56 40 96
Tallinn Estonsko 30 13 43
TasSkent Uzbekistan 0 26 26
Thilisi Gruzie 17 0 17
Tel Aviv Izrael 60 81 141
Tirana Albanie 0 12 12
Toulouse Francie 0 22 22
Ufa Rusko 0 9 9
Valencie Sparglsko 0 14 14
\VVarSava Polsko 160 142 302
Viden Rakousko 147 173 320
Vilnius Litva 30 14 44
\Vorongz Rusko 9 9 18
Zahreb Chorvatsko 26 35 61
Zakythos Recko 0 26 26
Zeneva Svycarsko 30 67 97
Zilina Slovensko 21 13 34




Prilohac. 9: HRima letecka spojeni z let#SBrno-Tuany za zimni letovou sezénu 2011 a
letni letovou sezonu 2012

(zdroj: LetiS& Brno, a. s., c2008; vlastni zpracovani)

mésto sa | cetn) v sts | S el
sezonu
Eindhoven Nizozemsko 0 9 9
Londyn-Luton Velka Britanie 17 18 35
Londyn-Stansted Velka Britanie 30 31 61
Milan-Bergamo Italie 0 13 13
Moskva-Domoddovo Rusko 17 0 17
Moskva-Vnukovo Rusko 13 13 26
Petrohrad Rusko 4 0 4
Rim Italie 8 9 17




2011 a letni letovou sez6nu 2012

Prilohac. 10: Rima letecka spojeni z let#SsLeoSe Jandka Ostrava za zimni letovou sezonu

(zdroj: LetiSt Ostrava, a. s., c2003-2012; vlastni zpracovani)

lety v zimni sezéh

lety v letni sezéé

souet leti za zimni

mésto stat (prosinec 2011) (Cervenec 2012) a letni sezénu

Antalya Turecko 0 12 12
Burgas Bulharsko 0 6 6
Heraklion Recko 0 7 7
Chania Recko 0 5 5
Korfu Recko 0 3 3
Kos Recko 0 3 3
Larnaka Kypr 0 3 3
Mallorca Sparglsko 0 4 4
Mytilini Recko 0 5 5
P&iz Francie 0 9 9
Praha Ceska republikal 170 97 267
Preveza Recko 0 3 3
Rhodos Recko 0 8 8
Solui Recko 0 5 5
Split Chorvatsko 0 4 4
Zakynthos Recko 0 3 3
Videi Rakousko 88 0 88




Prilohac. 11: Rima letecka spojeni z lettS8Karlovy Vary za zimni letovou sezénu 2011 a

letni letovou sez6énu 2012

(zdroj: Letist Karlovy Vary, s. r. 0., c2012; vlastni zpracovani)

mésto sox | D | BRele || e
Antalya Turecko 0 3 3
Jekatrinburg Rusko 10 5 15
Moskva-Sereméto Rusko 26 28 54
Petrohrad Rusko 8 9 17
Rostov na Donu Rusko 8 0 8
Samara Rusko 5 5 10




Prilohac¢. 12: Rima letecka spojeni z let#SPardubice za zimni letovou sezénu 2011 a letni
letovou sezonu 2012

(zdroj: EBA, a. s., c2007; vlastni zpracovani)

Karlovy Vary Ceska republikg 4 0 4
Moskva-Domoddovo Rusko 24 22 46
Moskva-Vnukovo Rusko 0 18 18




