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POSUDEK OPONENTA BAKALARSKE PRACE

Autor prace:  Vaclav Polasek
Obor: Regionalni geografie

Nizev price:  Dopravni obsluZnost obci v ramci SO ORP Zlin

Hodnoceni:

., ; Maximalni Udéleny
Obsahova stranka prace ) ) y .
pocet bodtt | pocet bodi

Metodika (stanoveni cildi, vybér metod) 10 10
Struktura prace (vnitini vyvazenost a logicka navaznost ¢asti prace) 10 9
Prace s literaturou a dal$imi zdroji informaci (vybér, zptisob pouZziti) 10 9
Tvtirci pristup a vlastni autorsky vklad 20 18
Zhodnoceni dosazenych vysledk, splnéni cilti a pfinos prace 20 20
Obsahové zhodnoceni netextovych ¢asti prace (tabulek, obrazkit) 10 10

Formalni stranka prace

DodrZeni norem pro formalni iipravu prace vcetné cita¢nich norem 10 10
Esteticka tiprava a jazykova stranka prace 10 10
Celkové hodnoceni prace 100 96

Navrhované hodnoceni: A (100-92 b.), B (91-83 b.), C (82-74 b.), D (73-65 b.), E (64-55 b.), F (54 nebo méné b.).

Pripominky k prici a pfipadné otizky k obhajobé:

Na tivod je tfeba Fici, Ze se jedna o velice kvalitni dilo, v mnohém ohledu presahujici pozadavky na

bakalarské prace.

Poznamky do budoucna: 1) Struktura prace je zbytecné rozsahla, nékteré kapitoly mohly byt slouceny
do jedné (napf. kap. 1 a 2). 2) Neni zcela nezbytné zminovat, ze prace byla napsana v programu
Microsoft Office Word apod. Néjak jsem postrehl, Ze se nejednd o inkunabuli psanou Svabachem. 3)

Neékteré informace jsou v praci dublovany (napft. kap. 6, odst. 1).
Faktické pfipominky: 1) Nesouhlasim s tvrzenim, byt ocitovanym na str. 11, Ze Zelezni¢ni doprava
hraje vsoucasném regionalnim rozvoji mensi roli nez tfebas doprava letecka. 2) Jakasi forma

integrované dopravy vznikla poprvé na tizemi Ceskoslovenska v 80. letech 20. stoleti pravé v oblasti

Gottwaldov - Otrokovice, Prazska integrovana doprava byla az druha (str. 29).

Otazky:




1) Jak by autor zhodnotil z hlediska vyznamu terminy mikroregion a SO ORP? Jsou tam néjaké sty¢né
body? Jaké? (str. 7)

2) Jak mtze byt zvolena metodika bodovani dopravni polohy ovlivnéna obchvaty obci? Doslo
k tomuto pripadu ve zkoumaném tizemi?

3) Jak autor vysvétli situaci na obr. 7, kdy dobra casova dostupnost v tizemi je protazena
v severojiznim sméru, kdyZ na jiném misté piSe, Ze i fyzickogeografické podminky i hlavni dopravni

tahy preferuji zapadovychodni smér.

Praci doporucuji k obhajobé a navrhuji jeji hodnoceni zndmkou A.

VOIlomouci 31. 5. 2002 e
Pavel Klapka

oponent prace



