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1. Uvod

Predkladana bakalarska praca pojednava o vybranych antropogénnych tvaroch
reliéfu Trencianskej kotliny. Praca rozoberd, analyzuje a syntetizuje poznatky ziskané
Z dostupnej literatiry, informaénych zdrojov a vlastné poznatky ziskané z terénneho
prieskumu vybraného tizemia. Hlavnym dovodom vyberu tejto témy bol mdj zvySeny
zaujem o Studium antropogénnych geomorfologickych tvarov reliéfu, ktoré sa nachadzaju
v Trencianskej kotline.

Centrom Trencianskej kotliny je mesto Trencin, ktoré je vyznamnym historickym
a kultirnym strediskom. Patri k najstarSim mestam na Slovensku, jeho dlhu histériu
dokumentuje aj Rimsky ndpis na Trencianskej hradnej skale z roku 179. Mesto sa
postupne rozvijalo, dochadzalo k jeho modernizacii a zlepSovalo sa dopravné spojenie
mesta s ostatnymi regiéonmi. Vyznamnou udalostou sa stalo vybudovanie zeleznice
v Trencine, s ktorou bola spojend aj vystavba zelezni¢ného mosta.

Dominantou mesta je Tren¢iansky hrad, aj vd’aka nemu sa Trencinu zvykne

hovorit ,,Perla Povazia®“. Mestom preteka najdlhsia slovenska rieka Vah.

Obrazok €. 1 — Trenciansky hrad (Tomas$ Mikulovsky, 28. 8. 2011)



2. Ciele prace

Hlavnym cielom bakalarskej prace bude na zaklade zmapovania antropogénneho
ovplyvnenia reliéfu TrenCianskej kotliny zakladnd charakteristika vybranych
antropogénnych tvarov reliéfu. Pre Gcéely bakalarskej prace bola zvolena charakteristika
dopravnych a &iastoéne i vodohospodarskych tvarov reliéfu. Ciastkovym cielom bude za
pomoci reSerSe regiondlnej a odbornej literatiry prevedenie zékladnej charakteristiky
Trencianskej kotliny. Textova cast’ prace bude doplnena 0 vlastni fotodokumentéciu.

Dolezitou sucast’ou prace bude aj vlastny terénny prieskum vybraného izemia.



3. Pouzita metodika

Pri tvorbe bakaldrskej prace bolo najviac poznatkov ziskanych zo Studia
regionalnej a odbornej literatury, ktord sa zaobera danou problematikou. Dopliujuce
informacie boli ziskané¢ zo Stidia mapovych podkladov. Pre vznik vlastnej
fotodokumentacie bol urcujici terénny prieskum daného tizemia. Nemenej dolezitym

zdrojom informacii boli internetové pramene, ako aj metdda interview.

3.1 Stidium regionalnej a odbornej literatiry

Regionalna a odborna literatira patrila k hlavnym zdrojom informécii pre vznik
tejto prace. K vytvoreniu kapitoly Vymedzenie a zakladna charakteristika zaujmového
uzemia posluzili publikacie, ktoré sit zamerané na oblast’ Trenc¢ina a blizkeho okolia, ako
aj publikacie zaoberajuce sa celym uzemim Slovenska. K vyznamnym zdrojom
informacii patrila kniha Trencin : Viastivednd monografia 1*, kde kapitola Geoekologické
pomery Trencianskej aglomerdcie podrobne charakterizuje prirodné pomery mesta
Trenéin a prilahlého okolia. Dalsim dolezitym zdrojom informécii bola monografia Vyvoj
vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby?, v Ktorej sa autor zaobera
oblastou Trencianskej kotliny z fyzickogeografického, historického a kultarneho
hl'adiska. Informacie o geologickych pomeroch a vyvoji daného tizemia boli Cerpané
z publikacie Geologickd stavba Ceskoslovenskych Karpdtg, v ktorej sa nachadzaju
kapitoly venované popisu geologickej stavby Povazského Inovca a Strazovskych vrchov.
Podstatnym zdrojom informacii bol Atlas krajiny Slovenskej republiky®, kde kapitola
Prvotna  krajinna Struktura obsahuje prehladné tematické mapy zamerané na
charakteristiku jednotlivych zloziek fyzickogeografickej sféry. V uvedenej publikacii je
problematike antropogénneho ovplyvnenia krajiny venovana kapitola Druhotna krajinna
Struktura, kde v podkapitole Siucasné vyuzivanie krajiny s obsiahnuté mapy zamerané na

Struktaru vyuzitia jednotlivych typov krajiny, konkrétne mapa Krajinna pokryvka

L SISMIS, Milan. Trencin : Viastivednd monografia 1. Bratislava : Alfa, 1993. 384 s.

2 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKEF v Nitre, 2009. 285 s.

® MAHEL, Michal. Geologickd stavba Ceskoslovenskych Karpat : Paleoalpinske jednotky 1. Bratislava : Veda, 1986.
503s.

* Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banské Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
344s.
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prehl'adne znazoriiuje rozloZenie urbanizovanych, priemyselnych, dopravnych
a pol'nohospodarskych arealov v danej oblasti.

Medzi vyuzivané patrili aj materialy, ktoré sa zaoberaju nerastnymi surovinami,
ich tazbou a zakladnou charakteristikou. K takymto dielam patrila roCenka Nerastné
suroviny SR 2010°.

K vytvoreniu kapitol, ktoré sa zaoberaji antropogénnou geomorfologiou, boli
napomocné ucebné texty Zaklady antropogenni geomorfologie6 a Uvod do antropogenni
geomorfologie’, v ktorych sa autori podrobne venuju zékladnej geomorfologickej
terminologii a popisu zakladnych tvarov reliéfu. Informacie o historii cestného
a Zelezni¢ného mosta v Trencine, ako aj historické fotografie tychto mostov, boli ¢erpané
z publikacie Trencin na starych pohladniciach®. Publikacie Priehrady a nddrie na
Slovensku® a Priehradné stavitelstvo na Slovensku : Originality, milniky a Zaujl'mavostilo
posluzili najma na ziskanie zédkladnych informadcii o hati VD Trencianske Biskupice, ako
aj 0 samotnom Biskupickom kanali. Dalie pouzité materidly su uvedené v zozname

literatiry na konci préce.

3.2 Mapové podklady

Stadium mapovych podkladov sa stalo nedielnou sucast'ou pri tvorbe tejto prace.
K vyuzivanym mapovym pramenom patrila Zdkladnd mapa SR v mierke 1 : 25000
(mapové listy 35 — 213 Trencin™, 35 — 142 Beckov'?, 35 — 231 Trencianska Turnd"®),
ktoré boli vyuzité ako podklad pri vlastnom terénnom mapovani antropogénnych tvarov

reliéfu. Medzi dalsie pouzivané mapy patrili Geologicka mapa Povazského Inovca a N

°® BALAZ, Peter; KUSIK, Dusan. Nerastné suroviny Slovenskej republiky 2010 : stav 2009. Bratislava : Statny
geologicky tstav Dionyza Stara, 2010. 158 s.

® KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zaklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010. 287 s.

" ZAPLETAL, Ladislav. Uvod do antropogenni geomorfologie I. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 1969.
278 s.

8 HANUSIN, Jan. Trencin na starych pohladniciach. Bratislava: Dajama, 2005, s. 95.

® ABAFFY, Dusan; LUKAC, Michal. Priehrady a nadrze na Slovensku. Bratislava : Alfa, 1991, s. 143.
YBEDNAROVA, Emilia, et al. Priehradné stavitel'stvo na Slovensku : Originality, milniky, zaujimavosti.
Bratislava : KUSKUS, 2010, s. 206.

Y Zikladnd mapa SR : 35-213 Trencin : 1 : 25 000. Bratislava : Slovensky tirad geodézie a kartografie, 1988. 1 mapa.
12 Zdkladnd mapa SR : 35-142 Beckov : 1 : 25 000. Bratislava : Slovensky tirad geodézie a kartografie, 1989. 1 mapa.
8 Zakladnd mapa SR : 35-231 Trencianska Turnd : 1 : 25 000. Bratislava : Slovensky tirad geodézie a kartografie,
1990. 1 mapa.
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Casti Trencianskej kotliny v mierke 1 : 50 000 a Geologickd mapa Strazovskych vrchov
v mierke 1 : 50 000", ktoré boli vyuzité pri zikladnej charakteristike zaujmového tizemia
a pri lokalizacii antropogénnych tvarov reliéfu v uzemi vo vizbe na geologické podlozie

a povrchové utvary.

3.3 Terénny prieskum

Realizacia terénneho prieskumu prebiehala priebezne pocas tvorby prace, pricom
jeho hlavna cast’ bola uskutonend v obdobi jul 2011 az september 2011. Samotnému
terénnemu prieskumu predchadzalo stidium literarnych prameniov, mapovych podkladov
a internetovych stranok. Nasledne doSlo k zmapovaniu a pomocou GPS pristroja
I k presnej lokalizacii dopravnych a vybranych vodohospodarskych antropogénnych
tvarov reliéfu nachadzajucich sa v Trencianskej kotline. Pozornost’ bola taktiez venovana
i stCasnym antropogénnym procesom prebiehajucim v danom tUzemi so zretelom na
modernizaciu Zelezninej trate. Inventarizované tvary reliéfu boli pomocou bodovej
a liniovej] metdody znazornené do mapy vybranych antropogénnych tvarov reliéfu
Trencianskej kotliny.

Pri terénnom prieskume vzniklo priblizne 1800 fotografickych zaberov. Po ich
dokladnej analyze doSlo k vybratiu tych najlepSich, z ktorych niektoré su sucastou
vlastného textu prace, viacSia Cast fotodokumenticie je sucastou volnej prilohy na

prilozenom CD.

3.4 Internetové zdroje

Internetové pramene poskytli cenné informéacie o danom uzemi, procesoch
a stavbach, ktoré boli a su Vv danej oblasti realizované. V tomto smere boli ndpomocné
stranky Stdtneho geologického iistavu Dionyza Stira®®, pomocou ktorych doslo

k vyhladaniu a naslednému Stadiu geologickych mdap, ktoré sa zaoberaji skiimanou

4 IVANICKA, Jan; HAVRILA, Milan; KOHUT, Milan. Geologicka mapa Povazského Inovca a JV casti Trencianskej
kotliny : 1 : 50 000. Bratislava : Statny geologicky ustav Dionyza Stira, 2007. 1 mapa.

S MAHEL, Michal. Geologickd mapa Strazovskych vrchov : 1 : 50 000. Bratislava : Statny geologicky ustav Dionyza
Sthra, 1982. 1 mapa.

18 Statny geologicky iistav Dionyza Stira [online]. 2011 [cit. 2011-10-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.geology.sk/index.php>.
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oblastou. Uzito¢né boli aj webové stranky Ndarodnej infrastruktury pre priestorove
informdcie EnviroGeoPortal"', kde si dostupné aplikicie so sibormi mapovych
kompozicii. Vyuzity bol aj Geoportdal Uradu geodézie, kartografie a katastra Slovenska®,
vd’aka ktorému doslo k objednaniu jednotlivych mapovych listov tykajucich sa daného
uzemia. Dolezité informacie a posudky vplyvu na zivotné prostredie (EIA — Enviromental
Impact Assessment) boli ziskané z Informacného portilu o Zivotnom prostredi™. Cenné
informécie taktiez poskytli Oficidlne stranky mesta Trencin®, na ktorych sa okrem iného
nachadza aj prehladne spracovany néavrh uzemného planu mesta aj s dostupnymi
mapovymi kompoziciami. Dalsie pouZivané internetové stranky sa nachadzajii v zozname

literatury na konci prace.

3.5 Metoda interview

Pri tvorbe prace dochadzalo k castym konzultdicidm s odbornikmi zo
Specializovanych pracovisk. Cenné informécie o histérii mesta Trencin a Trencianskeho
hradu ochotne poskytla pracovnicka TrenCianskeho muzea pani Lydia Petrovska.
Poznatky o klimatickych pomeroch danej oblasti, ktoré boli Cerpané z dostupnych
literarnych prameiiov, boli doplnené po konzulticii s Mgr. Juliou Kostalovou,
pracovni¢kou Slovenského hydrometeorologického ustavu, ktora zaslala tdaje
o vybranych klimatickych prvkoch z klimatologickej stanice Tren¢in. Udaje
0 priemernych mesac¢nych prietokoch rieky Vah sprostredkoval Pavol Uvacik, veduci
oddelenia  dispecingu  Slovenského  vodohospodarskeho  podniku.  Informacie
0 Biskupickom kanali, ako aj historické zabery z jeho vystavby a fotodokumentaciu
z revizie v roku 2005 poskytol Ing. Michal Micuda, veduci hate VD Trencianske
Biskupice. Pri stadiu posudkov EIA podala cenné informacie pani Ing. Katarina

Kovacova, Specialistka EIA z odboru starostlivosti o zivotné prostredie v Banskej

7 Envirogeoportdl : Narodnd infrastruktiira pre priestorové informdcie [online]. 2009 [cit. 2011-12-01]. Dostupné
z WWW: <http://geo.enviroportal.sk/>.

8 Geoportdl Uradu geodézie, kartografie a katastra SR [online]. 2004 [cit. 2011-10-16]. Dostupné z WWW:
<http://www.geoportal.sk/gp/>.

Y Enviroportdl : Informacny portal o Zivotnom prostredi [online]. 2004 [cit. 2011-10-16]. Dostupné z WWW:
<http://enviroportal.sk/>.

2 Trencin [online]. 2009 [cit. 2011-11-26]. Dostupné z WWW: <http://www.trencin.sk/mesto>.
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Bystrici, ktord ochotne naskenovala a zaslala nezverejnenu &ast” posudku EIA
0 modernizacii Zelezni¢nej trate v tseku Nové Mesto nad Vahom — Puchov, v ktorom st
popisané zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia v dotknutom tzemi.
Nemenej dolezité poznatky pre tvorbu tejto poskytla pani Ing. arch. Adriana Mlyncekova,
veduca ttvaru Zivotného prostredia, dopravy a izemného planovania v Trencine, s ktorou
dochadzalo ku spolupraci najmi pri tvorbe kapitol zameranych na antropogénne tvary
reliéfu a sucasné antropogénne procesy prebiehajuce v Trencianskej kotline. Informacie
spojené s vystavbou tunela Turecky vrch ochotne sprostredkoval Ing. Roman Holent,
stavbyveduci spoloénosti OHL ZS, a.s., ktory taktiez umoznil pristup do rozostavaného
tunela a mohla tak vzniknut ojedinela fotodokumentacia z vnutra tejto stavby.

Pri tvorbe prace doslo aj ku kontaktovani jednotlivych pracovnikov vysokych $kol
na uzemi Slovenska, ktori ochotne poskytli informacie o zavere¢nych pracach. Patrili
k nim pani RNDr. Angelika Svecova, Ph.D. z Prirodovedeckej fakulty Univerzity
Komenského v Bratislave, pani Mgr. Alzbeta Medved’ova, Ph.D. z Fakulty prirodnych
vied Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici, pani prof. RNDr. Eva Michaeli, Ph.D.
z Fakulty prirodnych a humanitnych vied PreSovskej univerzity v PreSove a pan

RNDr. Pavol Papco, Ph.D. z Pedagogickej fakulty Katolickej univerzity v Ruzomberku.

3.6 Ostatné prace

Na Prirodovedeckej fakulte Univerzity Palackého v Olomouci sa témou
antropogénnych tvarov relié¢fu v réznych oblastiach zaoberalo niekol’ko Studentov. Za
kvalitne spracované mozno povazovat prace Dany Stépankovej — Antropogenni tvary
reliéfu v povodi Diilniho potoka v Nizkém Jeseniku®®, Evy Svobodovej — Antropogenni
tvary reliéfu na uzemi mésta Svitavyzs, Elisky Szczygielovej — Vybrané antropogenni

tvary reliéfu V povodi Petrivky®®, Pavly Mikulkovej — Antropogenni tvary reliéfu v povodi

2 Na internetovych strankach Enviroportalu : Informacného portalu o zZivotnom prostredi sa nachadza iba text
zavereéného stanoviska posudku.

2 STEPANKOVA, Dana. Antropogenni tvary reliéfit v povodi Diilniho potoka v Nizkém Jeseniku. Olomouc, 2011.

54 s. Bakalarska praca. Univerzita Palackého v Olomouci.

2 SVOBODOVA, Eva. Antropogenni tvary reliéfu na tizemi mésta Svitavy. Olomouc, 2008. 81 s. Bakalarska préca.
Univerzita Palackého v Olomouci.

2 S7ZCZYGIELOVA, Eliska. Vybrané antropogenni tvary reliéfu v povodi Petritvky. Olomouc, 2011. 42 s. Bakalarska
préaca. Univerzita Palackého v Olomouci.
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Smrciny®™ a Anety Tvrzickej — Antropogenni tvary reliéfu v jizni ¢dsti povodi Zejbra®.
Okrajovo sa zaoberala antropogennymi tvarmi reliéfu aj Zuzana Slotikova vo svojej praci
Geomorfologické pomery Bytcianskej kotliny27. Préaca, ktora by sa zaoberala oblastou
Trenéina ¢i Trenc¢ianskej kotliny, zatial’ na uvedenej fakulte nevznikla.

V priebehu pisania prace bolo zistené, Ze niekol’ko prac zameranych na
antropogénne tvary relié¢fu sice na tizemi Slovenska vzniklo, no tieto prace su starSieho
data a nie su dostupné v elektronickej podobe na internete. Na Univerzite Komenského
v Bratislave sa ¢iastone antropogénnymi formami a tvarmi reliéfu vo svojich pracach
zaoberali Tomas VIk — Geoekologickda charakteristika severnej casti Povazského Inovca
a juznej casti Trencianskej kotliny®, Michaela Klierova — Geoekologickd charakteristika
uzemia okresu Trencin so zameranim na vodné zdroje, ich vyuzivanie, zmnecistovanie
a ochranu®. Antropogénnej geomorfoldgii sa na Univerzite Mateja Bela v Banskej
Bystrici vo svojich dielach venuje najmd Pavel Hroncek (napr. Antropogénne formy
reliéefu v okrese Velky Krtis a ich didakticka interpretdcia vo vyucovani geografie na
gyvmnaziach a zemepisu na zdkladnych Skolach®™). Na Katolickej univerzite
vV Ruzomberku ziadna praca zaoberajica sa antropogénnymi tvarmi reliéfu zatial
nevznikla. Na Presovskej univerzite v PreSove vzniklo niekol’ko prac, ktoré sa zaoberali
montannymi antropogénnymi tvarmi reliéfu. Tieto prace su vSak starSicho data a nie su
dostupné v elektronickej podobe na internete.

Informécie o zaverecnych pracach poskytli pracovnici vysokych §kol, ktori boli

Vv priebehu pisania prace kontaktovany.

% MIKULKOVA, Pavla. Antropogenni tvary reliéfu v povodi Smréiny. Olomouc, 2011. 55 s. Bakalarska praca.
Univerzita Palackého v Olomouci.

% TVRZICKA, Aneta. Antropogenni tvary reliéfu v jizni éasti povodi Zejbra. Olomouc, 2011. 92 s. Diplomova préaca.
Univerzita Palackého v Olomouci.

2 SLOTIKOVA, Zuzana. Geomorfologické pomery Bytcianskej kotliny. Olomouc, 2010. 62 s. Bakalarska préca.
Univerzita Palackého v Olomouci.

2 VLK, Toméas. Geoekologicka charakteristika severnej casti Povazského Inovea a juznej casti Trencianskej kotliny.
Bratislava, 2006. 47 s. Bakalarska praca. Univerzita Komenského v Bratislave.

# KLIEROVA, Michaela. Geoekologicka charakteristika iizemia okresu Trencin so zameranim na vodné zdroje, ich
vyuzivanie, znecistovanie a ochranu. Bratislava, 2001. 86 s. Rigorozna praca. Univerzita Komenského v Bratislave.
® HRONCEK, Pavel. Antropogénne formy reliéfu v okrese Velky Krtis a ich didaktickd interpreticia vo vyucovani
geografie na gymnazidch a zemepisu na zakladnych Skolach. Banska Bystrica, 2001. 150 s. Dizerta¢na praca.
Univerzita Mateja Bela v Banskej Bystrici.
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4. \ymedzenie a zakladna charakteristika zaujmového
uzemia
Trencianska kotlina sa rozprestiera na zapadnom Slovensku v regidéne Stredného
Povazia. Najzapadnejsie vybezky kotliny (pri obci Drietoma) sa nachadzajii v tesnej
blizkosti hranic s Ceskou republikou. Centralna ¢ast’ kotliny leZi v okrese Trenéin, juzna
Cast’ vybrané¢ho uzemia zasahuje do okresu Nové Mesto nad Vahom. Trencianskou
kotlinou preteka najdlhsia slovenska ricka Vah, ktora tvori hlavnti osu vybraného uzemia.

Centrom kotliny je krajské mesto Trencin, ktoré¢ho rozloha je 8 199,70 ha, nachadza sa

v nadmorskej vyske 204 — 210 m n. m. a k 31. 12. 2010 v fiom Zilo 55 641 obyvatel'ov™".

Trencianskou kotlinou prechadza najvyznamnejSia, a v budicnosti aj najdlhSia,
dopravna komunikacia na Slovensku — dial'nica D1. Vo vybranom uzemi sa nachadzaja
dopravné cesty I. a II. triedy, ktoré su zastupené cestou 1/50, cestou 1/61 a cestou 11/507,
ako aj miestne komunikacie medzi jednotlivymi obcami. Z pohladu Zelezni¢nej dopravy
je vyznamnou Zelezni¢nou tratou v Trencianskej kotline trat’” ¢. 120 z Bratislavy do
Ziliny, dolezitt Glohu hré aj trat’ &. 143 z Trenéina do Chynorian. Na izemi mesta Trenéin
sa nachadza vnutrostatne letisko s nepravidelnou prevadzkou, ktoré je zname najma

vd’aka hudobnému festivalu Pohoda, ktory sa kazdoro¢ne kona v jeho areali.

Vyznamné priemyselné podniky v Trencianskej kotline su situované do mesta
Trenc¢in a mdézeme k nim zaradit’ spolo¢nost TRENS, a.s., ktord sa zaoberd vyrobou
obrabacich strojov®, dalej spolocnost Leoni Autokabel Slowakia, ktorej &innost' je
zamerana na vyrobu kablovych zvizkov pre automobilovy priemysel33. V buducnosti by
sa najvacSim priemyselnym podnikom v Trencianskej kotline mal stat zavod AU

Optronics zamerany na vyrobu LCD modulov a d’al3ej spotrebne;j elektroniky™”.

Starobylé mesto Trencin vzniklo ako trhovéd osada pod Trencianskym hradom,

ktory plnil ulohu strdzcu brodov cez rieku Vah. Uz v staroveku prechadzali izemim

3 Trencin [online]. 2009 [cit. 2011-11-11]. Geografia. Dostupné z WWW: <http://www.trencin.sk/geografia>.

32 TRENS [online]. 2009 [cit. 2011-11-11]. O spolo&nosti. Dostupné z WWW:
<http://www.trens.sk/index.php?option=com_content&view=article&id=34&Itemid=3(=sk>.

% LEONI [online]. 2011 [cit. 2011-11-11]. LEONI Autokabel Slowakia spol. s r.0. Dostupné z WWW:
<http://www.leoni.com/LEONI-Autokabel-Slowakia-spol-s-r-o-Trencin.425.0.htmI?&L=1>.

¥ AUO [online]. 2011 [cit. 2011-11-11]. About AUO. Dostupné z WWW: <http://www.auo.com/?sn=135(=en-US>.
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mesta doblezité obchodné komunikécie. NajstarSou bola jedna vetva tzv. ,Jantarovej
cesty”, ktora spdjala stredomorsku oblast’ s pobrezim Baltického mora. Strategicky
vyznam polohy mesta spoznali uz Rimania, ktori sem v Case markomanskych vojen
umiestnili posadku II. pomocnej légie. Z tohto obdobia (konkrétne z prelomu
rokov 179-180) pochadza aj Rimsky népis na hradnej skale, ktory dokumentuje
pritomnost’ vojakov v o0sade Laugaricio (dnesny Trencin) a v preklade znamena:
., Vitazstvu cisarov venovalo 855 vojakov 1. légie z vojska, ktoré sidlilo v Laugariciu. Dal
zhotovit Marcus Valerius Maximianus, legdt II. légie pomocnej. “ Dominantou mesta je
TrenCiansky hrad, ktory sa v 11. storo¢i stal sidlom uhorskej kralovskej zupy.
Najvyznamnej$im panovnikom bol Mat§ Cak Trendiansky (oznaovany taktieZ ako ,,Pan
Vahu a Tatier*), ktory pocas svojej vlady urobil z hradu centrum drzby svojho majetku,
ktory zaberal va¢Sinu Slovenska®.

Historickou pamiatkou, nachadzajicou sa v juznej Casti kotliny, je hrad Beckov.
Samotné Beckovské hradné bralo, na ktorom vrchole sa nachadza aj zrucanina hradu, je
pozoruhodné vd’aka svojej relativnej vyske, ktord dosahuje az 50 m, a stava sa tak cielom
roznych horolezeckych V)’/stupov%. Je tiez dokladom historicky vyznamného ovplyvnenia
reliéfu suvisiaceho s rozvojom sidelnej Struktiry. Samotna stavba hradu je vdaka
rozsiahlym terénnym upravam prikladom suboru sidelnych antropogénnych tvarov

reliéfu.

% Informacie sprostredkované pani Lydiou Petrovskou, pracovnidkou Tren&ianskeho miizea
% Obec Beckov [online]. 2010 [cit. 2011-11-11]. Turisticka sezona. Dostupné z WWW: <http://www.obec-
beckov.sk/index.php?name=cestovny.ruch&page=15>.

17


http://www.obec-beckov.sk/index.php?name=cestovny.ruch&page=15
http://www.obec-beckov.sk/index.php?name=cestovny.ruch&page=15

() Trengianska kotlina

£ lamickei iednothk
g g 1) Y

@ rrovincia
I BB subprovincia

e celok

podcelok

S
0 50 100 km A
[ —

() Trengianska kotlina

komunikacie

= dialnica
~— hlavna cesta
~-=-- Zeleznica

zéstavba
vodstvo
lesy

Obrazok &. 3 — Vymedzenie Trenéianskej kotliny®®

3 Envirogeoportdl : Narodnd infrastruktiira pre priestorové informdcie [online]. 2009 [cit. 2011-12-01]. Atlas krajiny
Slovenskej republiky. Dostupné z WWW: <http://geo.enviroportal.sk/atlassr/>, upravené programom ArcGIS 9.3.
% Envirogeoportdl : Narodnd infrastruktiira pre priestorové informdcie [online]. 2009 [cit. 2011-12-01]. Atlas krajiny
Slovenskej republiky. Dostupné z WWW: <http://geo.enviroportal.sk/atlassr/>, upravené programom ArcGIS 9.3.
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Z geomorfologického hladiska zaradujeme Uzemie Trencianskej kotliny do

nasledujicich geomorfologickych jednotiek™:

Sustava: Alpsko-Himalajska
Podsustava: Karpaty
Provincia: Zapadné Karpaty
Subprovincia: VonkajSie Zapadné Karpaty
Oblast: Slovensko-Moravské Karpaty
Celok: Povazské podolie

Podcelok: Trenéianska kotlina

Trencianska kotlina sa rozprestiera medzi Beckovskou branou a Trencianskym
prielomom, pri¢om jej diZka je zhruba 18 km, §irka nepresahuje 10 km*’. Obklopuje ju zo
severnej strany podcelok Ilavskd kotlina, na zipadnej strane susedi s podcelkom
Bielokarpatské podhorie. Juzna az juhovychodna cast’ kotliny je ohrani¢end podcelkami
Dolnovézska niva, Inovecké predhorie a Vysoky Inovec. Z vychodnej strany Trenciansku
kotlinu lemuje podcelok Trenc¢ianska vrchovina.

Nakolko nadmorska vyska dna Trencianskej kotliny nepresahuje 300 m, mézeme
ju zaradit medzi nizko polozené kotliny. Na juznom az vychodnom okraji kotliny
prevladaji ploché aZz C¢lenité pahorkatiny, ktorych nadmorskd vyska nepresahuje
600 m n. m. (najvy$§im bodom je Bieleny vrch — 535 m n. m.). Zapadnd az
severozapadnd cast' kotliny je omnoho C¢lenitejSia. Pri obciach Chocholna-VelcCice
a Drietoma sa nachadzaju ploché vrchoviny zastipené vrchmi Zlab (737 m n. m.)
a Horné Bradlo (704 m n. m.).

Délezitt ulohu hrala pri modelécii Gzemia rieka Vah a jej erézno-akumulacna
¢innost’. Predpoklada sa, ze Strkova vyplin udolia Vahu sa vytvorila v obdobi holocénu
a jej hrubka sa pohybovala v rozmedzi 7-10 m, v niektorych miestach az 25 m. Takato
mocnost’ vazskych Strkov bola dosledkom synsedimentarnych poklesov centralnej Casti
kotliny®. Cinnostou Vahu taktiez dochadzalo k vzniku Strkopieskovych lavic

a naplavovych kuzelov, ktoré vznikali sedimenticiou unasaného materidlu. Néaplavove

¥ Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banska Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
Geomorfologické jednotky, s. 88.

0 |nformacia ziskand z posudku EIA Modernizdcia Zeleznicnej trate Nové Mesto nad Vahom - Pichov, pre tratovii
rychlost do 160 km/hod., ktory poskytla Ing. Katarina Kovacova.

* SISMIS, Milan. Trencin : Viastivednd monografia 1. Bratislava : Alfa, 1993. Geoekologické pomery Trencianskej
aglomerdcie, s. 10.
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kuzele boli najviac zretel'né pri usti potokov Drietomica a Chocholnica, postupne vsak
zanikli. Strkopieskova lavica sa v minulosti nachadzala aj v meste Trenéin pri
zeleznicnom moste, postupom c¢asu vsak taktiez zanikla*. V suasnosti je Strkopieskova

lavica dobre viditeI'na pri obciach Velké Bierovce a Opatovce.

T/ "X /“,.,

i

Strkopieskovi lavica

Obrazok ¢&. 4 — Strkopieskovy ostrov (vyznageny $ipkou) a §trkopieskova lavica pri

7elezni¢nom moste v Trenéine v roku 2005%

Obrazok €. 5 — Zaniknuta Strkopieskova lavica pri Zeleznicnom moste v Trencine

v roku 2011 (Tomas Mikulovsky, 17. 11. 2011)

42 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozoficka fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Morfogeografické pomery, s. 46.

43 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozoficka fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Morfogeografické pomery, s. 47.
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Na modelacii Uzemia sa podielala aj akumula¢nd Cinnost' vetra, vd’aka ktorej doslo
k vzniku sprasi. Sprase tvoria pokryv star$ich druhohornych az tretohornych svahovych
sedimentov*. Pokryvaju rozsiahlu pahorkatinova cast’” kotliny pri meste Trencin

a obciach Soblahov a Trenc¢ianska Turna.

Z hladiska geologického vyvoja je za najstarSie vyvojové obdobie oznaCované
star§ie paleozoikum, z ktorého pochadzaju krystalické bridlice vypliajice jadro
Povazského Inovca vo vychodnej ¢asti vybraného uzemia. Obdobie mladsieho paleozoika
je dokumentované sedimentmi kontinentalneho povodu, ako st zlepence, droby a bridlice.
Délezitym vyvojovym obdobim bola jura, kedy pokracoval proces sedimentacie a doslo
k vzniku suvrstvia bridlic, slienov a vapencov. Obdobie paleogénu je v skimanej oblasti
spojené so vznikom ocednskeho priestoru, kde dochadzalo k vzniku flySového suvrstvia
pieskovcov a ilovcov, ktoré sa vsak vdaka silnej erdzii nezachovali. Obdobie mladsieho
neogénu bolo charakteristické vznikom poklesového pasma, ktoré ovplyvnilo
i Trenciansku kotlinu, ktora bola vyplnena miocénnymi Strkmi a pieskami. Neogénnu
vypli kotliny tvoria karbonatové zlepence a pieskovce, ktoré su dobre viditelné pri obci
Zamarovce. V obdobi holocénu dochadzalo k vzniku fluvidlnych nivnych sedimentov®.
Tie v stCasnosti tvoria akumulacie rieky Vah a jej pritokov.

NajrozsiahlejSiu cast’ kotliny tvori Povazsky Inovec, ktory patri k jadrovym
pohoriam a tiahne sa v smere S — J od mesta Trenéin naprie¢ celou kotlinou. Vyznacuje sa
pritomnost'ou mocnych diaftoritov, a d’alej blokovou stavbou s uplatnenim 2 linii smeru
(ZSZ — VIV), ktoré rozdel'uju pohorie na 3 bloky. Na vybranom tizemi sa v§ak nachadza
iba severny blok (selecky), ktory ma osobity charakter. Prevazuje tu alpinsky
prepracované kryStalinikum, naopak podiel mezozoickych ¢lenov na stavbe je minimalny.
Selecky blok buduje komplex svorov s vysokym obsahom kremena, najst tu vSak
moézeme 1 ruly obsahujuce granat, pripadne migmatity46. Z hladiska tektoniky sa tu
nachadzaju jednotky vysSieho radu, pricom Povazianske zlomy (st v smere SSV — JJZ)

oddelujit  Povazsky Inovec od Trencianskej kotliny, a dalej Jastrabianska

* SISMIS, Milan. Trencin : Viastivednd monografia 1. Bratislava : Alfa, 1993. Geoekologické pomery Trencianskej
aglomeracie, s. 11-12.

* CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Litogeografické pomery Gizemia, s. 28-34.

* MAHEL, Michal. Geologickd stavba Ceskoslovenskych Karpat : Paleoalpinske jednotky 1. Bratislava : Veda, 1986.
Povazsky Inovec, s. 310-329.
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linia (smer SZ — JV), ktord oddeluje Povazsky Inovec od Strazovskych vrchov?’.

Vychodni az severovychodnu hranicu Trencianskej kotliny tvoria Strazovské
vrchy, ktoré patria k najrozsiahlejSim a morfostruktirne najpestrejSim jadrovym
pohoriam. Morfostruktirna pestrost’ vyplyva z vyraznych prejavov neskoroalpinskej
tektoniky. V Strazovskych vrchoch vystupuje medzi obcami Soblahov a Mnichova
Lehota na povrch maninsky prikrov®. Vrstevny sled v maninskom prikrove za¢ina
strednotriasovymi dolomitmi a tmavosivymi vapencami, postupne pokracuje cervenymi
bridlicami a vlozkami pieskovcov, zlepencov. Vrstevny sled uzatvaraji Sedé¢ az
tmavosedé vapence urgénskeho typu. V okoli mesta Tren&in je rozsireny kriziiansky
prikrov, ktory je tvoreny vapencami, slieimi a pieskovcami. Spolo¢ne s chocskym
prikrovom sa podiela na stavbe vyzdvihnutych okrajov hradnej skaly Trencianskeho
hradu. V juhozapadnej Casti vybraného uzemia sa nachadza vybezok Bielokarpatského
podhoria (tzv. Ivanovska skala), ktora je budovana vapencami a dolomitmi kriznianskeho

prikrovuso.

Vo vybranej oblasti sa vyznamné loZisko nerastnych surovin nachadza pri obci
Mnichova Lehota. Dochadza tu k tazbe vrchnotriasového dolomitu, ktory je hojne
vyuzivany v stavebnictve, v hutnictve Zeleza a v sklarskom priemysle™. Vyznamnou
taZenou surovinou je i vapenec, ktory sa pouZziva VvV pol'nohospodarstve a stavebnictve™.
Tazbu surovin tu vykonava firma Kameiiolomy, s.r.o., ktorej &innost’ je zamerana na
produkciu materidlu vyuzivaného hlavne pri vystavbe a udrzbe cestnych komunikécii,
regulacii riek a v stavebnictve®. Daldim loZiskom je Trencianska Turna, kde dochadza

k tazbe tehliarskych surovin (horniny vyuzivané na vyrobu tehal v prirodnom stave).

4T CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozoficka fakulta
UKF v Nitre, 2009. Povazsky Inovec, s. 34-35.

* MAHEL, Michal. Geologickd stavba Ceskoslovenskych Karpat : Paleoalpinske jednotky 1. Bratislava : Veda, 1986.
Strazovské vrchy, s. 329-342.

* Enviroportal : Informacny portdl o Zivomom prostredi [online]. 2004 [cit. 2011-11-15]. Tren&iansky region -
protipovodfiova ochrana intravilanov, polder Trencin 1. Dostupné z WWW:
<http://eia.enviroportal.sk/detail/trenciansky-region-protipovodnova-ochrana-intravilanov-polder-trencin->.

0 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozoficka fakulta
UKF v Nitre, 2009. Strazovské vrchy, s. 35-37.

! BALAZ, Peter; KUSIK, Dusan. Nerastné suroviny Slovenskej republiky 2010 : stav 2009. Bratislava : Statny
geologicky tstav Dionyza Stura, 2010. Dolomit, s. 85-87.

2 BALAZ, Peter; KUSIK, Dusan. Nerastné suroviny Slovenskej republiky 2010 : stav 2009. Bratislava : Statny
geologicky Gstav Dionyza Stra, 2010. Vapenec a cementarske suroviny, s. 120-123.

53 Kameiiolomy, s.r.0., Nové Mesto nad Vihom [online]. 2011 [cit. 2011-11-27]. Produkty. Dostupné z WWW:
<http://www.kamenolomy.sk/index.php?a=cat.25>.
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Lozisko je charakteristické vyskytom bezuhli¢itanovych spraSovych hlin, ktoré st vhodné

na vyrobu naro&nych tenkostennych vyrobkov®”.

Vicsina tizemia Trencianskej kotliny patri podla klimatickych pomerov do teplej
klimatickej oblasti (okrsky T4 a T6), pri meste Trenin je Cast’ uzemia, ktoré mozno
zaradit’ do mierne teplej klimatickej oblasti (okrsok M3). Tepla klimatickd oblast’ je
charakterizovana priemernym poc¢tom 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom
teploty vzduchu > 25 °C. Okrsok T4 je oznaCovany za teply, mierne suchy, s miernou
zimou. Priemerna teplota vzduchu v januari je > - 3 °C. Podobna charakteristika je
typicka aj pre okrsok T6, ktory je teply, mierne vlhky, s miernou zimou, pri¢om
priemernd teplota vzduchu v januari taktiez dosahuje hodndt > - 3 °C. Pre mierne teplu
klimatickii oblast’ je charakteristicky priemerny pocet najviac 50 letnych dni za rok
(s dennym maximom teploty vzduchu > 25 °C). Priemerna teplota v jali dosahuje hodnot
vyssich nez 16 °C. Okrsok M3, ktory je tiez nazyvany ako pahorkatinovy az vrchovinovy,
je mierne teply a mierne vlhky>>.

V sucasnosti sa vo vybranom uzemi nachddza klimatologicka stanica len v meste
TrenCin, zrazkomerné stanice su dostupné v obciach Adamovské Kochanovce

a Chocholna-Velcice.

% BALAZ, Peter; KUSIK, Dusan. Nerastné suroviny Slovenskej republiky 2010 : stav 2009. Bratislava : Statny
geologicky tstav Dionyza Stura, 2010. Tehliarske suroviny, s. 142-144.

% Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banské Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
Klimatické oblasti, s. 95.
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Priemerna mesacna teplota a mesa¢ny uhrn zraZok na
meteorologickej stanici Trencin v obdobi 1961-2010
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Obrazok €. 6 — Prehl'ad vybranych klimatickych charakteristik na meteorologickej stanici

Trenéin v obdobi rokov 19612010

Z hydrologického pohladu tvori osu Trencianskej kotliny rieka Vah, ktora je
rieckou II. rddu a v Bratislave pri Devine sa vlieva do Dunaja. Podl'a hydrologického
Clenenia Ciastkového povodia Vahu ma rieka Vah vo vybranom Uzemi rozdielne &isla
hydrologického poradia. Pri zatsteni Nosického kandla do Vahu v meste Trencin (pri
zelezniénom moste) je ¢islo hydrologického poradia (d’alej €. h. p.) Vahu 4-21-08. Rieka
Vah d’alej preteka mestom Tren¢in (v tomto useku ma ¢. h. p. 4-21-09) a pri hati VD
Trencianske Biskupice sa opét’ deli, a to do Biskupického kandla a pdvodného koryta
Viéhu (od tohto iseku méa Vah €. h. p. 4-21-10)57. Priemerny ro¢ny prietok Vahu v obdobi
rokov 1990-2010 na vodomernej stanici hat VD Trencianske Biskupice C¢inil
127,92 m®s™. Maximalny prietok bol dosiahnuty 9. 7. 1997 o 17:00, kedy jeho hodnota
bola 1827 m3s™ *®, K vyznamnym pritokom Véahu vo vybranom {izemi patria potoky

Zlatovsky (P), Drietomica (P), Chocholnica (P), Turniansky (L), Bodovsky (L).

% Udaje poskytnuté pani Mgr. Juliou Kotalovou, pracovni¢kou SHMU, vlastné spracovanie.

" Vyskumny vistav vodného hospoddrstva [online]. 2011 [cit. 2011-11-19]. Ramcové smernica o vode. Dostupné
z WWW: <http://www.vuvh.sk/rsv/docs/PMP/prilohy/priloha_2/priloha_2_1/V%E1h.pdf>.

%8 Udaje poskytol Pavol Uvégik, veduci oddelenia dispegingu Slovenského vodohospodarskeho podniku, §.p.
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Z hladiska hydrogeologického c¢lenenia patri vybrané uzemie do kvartéru
Tren&ianskej kotliny a prilahlého mezozoika Tren&ianskej vrchoviny®. V uvedenej
oblasti dochadza k vyvieraniu mineralnych vod v désledku zlozitej zlomovej tektoniky
jednotlivych geologickych jednotiek®. Najznamejsie pramene vod st pri obciach

Adamovské Kochanovce, Chocholna-Veléice, Tren¢ianska Turna.

Priemerné mesac¢né prietoky rieky Vah
v obdobi 1990-2010 (m3.s 1)
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Obrazok ¢. 7 — Priemerné mesacné prietoky rieky Vah v obdobi 1990-2010 namerané na

vodomernej stanici hat' VD Trenc¢ianske Biskupice61

Pédny pokryv vybraného uzemia je znacne pestry. Pri Trencine ho tvoria najmi
hnedozeme, Ciernice a glejové fluvizeme. Najrozsiahlejiiu &ast kotliny vypliiaju

karbonatové fluvizeme, Ciastocne aj podzoly. Juznu Cast’ tvoria rendziny a kambizeme®?.

% Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banska Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
Hlavné hydrogeologické regiony, s. 104.

8 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Hydrogeografické pomery, s. 85-86.

8 Udaje poskytol Pavol Uvégik, veduci oddelenia dispegingu Slovenského vodohospodérskeho podniku, §.p., viastné

spracovanie.

82 Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banska Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
Pody, s. 106-107.
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Okolie mesta Trencin tvoria hnedozeme typické, ktoré si lokalne erodované, a regozeme
typické karbonatové. Dalsimi podami su &iernice typické, ktoré sa vyskytujii prevazne na
nekarbonatovych aluvidlnych sedimentoch v tudoli Vahu, taktiez sa tu nachadzaju
fluvizeme glejové, ktoré su uloZzené na karbonatovych a nekarbonatovych sedimentoch.
Centralnu cast’ kotliny tvoria fluvizeme karbonatové, ktoré sa vyskytuju v udoli Vahu na
aluvidlnych sedimentoch. Juhovychodna ¢ast’ kotliny je tvorend podzolmi. St ulozené na
zvetralinach kremencov a na terciérnych sedimentoch s vyraznym zastupenim
kremenného skeletu. Oblast’ medzi obcami Trencianske Stankovce a Krivosud-Bodovka
je typickd vyskytom rendzin. Tieto pddy sa nachddzaju na zvetralindich pevnych
karbonatovych hornin. Poslednymi su kambizeme nasytené az kyslé, ktorych vyskyt (pri
obciach Mnichova Lehota a Trencianske Stankovce) je na stredne tazkych aZz Tl'ahSich

skeletnatych zvetralinach nekarbonétovych hornin®,

Podla fytogeograficko-vegetacného c¢lenenia sa vybrané tizemie zarad’uje do
dubovej zony, horskej podzoény, flySovej oblasti (okres Trencianska kotlina)
a krystalicko-druhohornej oblasti (okres Povazsky Inovec, podokresy Inovecké predhorie
a Vysoky Inovec — Krahul¢ie)®. Typickymi spologenstvami pre uzemie Trendianskej
kotliny st luzné lesy nizinné, ktoré sa vyskytujii pozdiz Vahu a zastipené su najmi
topol'om bielym, jel3ou lepkavou a réznymi druhmi vib. Dalimi st dubovo-hrabové lesy
karpatské zastiipené dubom zimnym, hrabom obycajnym a lipou malolistou. Na ich
okrajoch st rozsirené¢ dubovo-cerové lesy (prevazuje dub zimny, javor polny) a bukové
lesy (buk lesny, borovica lesnd)®. Zivo&isstvo vybranej oblasti zastupuje hlavne
spoloCenstvo skal, skalnatych stien, skalnatych stepnych bezlesi a lesostepi (jasterica
murov4, jasterica zelend, salamandra Skvrnitd), spolocenstvo brehov stojatych a tecucich
vod (vazky, komare), spolo€enstvo tecucich a stojatych vod (raky, potapniky, polypovce,

rozne druhy ryb)®.

8 GRANEC, Martin; SURINA, Bohumil. Atlas péd SR [onling]. Bratislava : Vyskumny ustav pdoznalectva a ochrany
prirody, 1999 [cit. 2011-11-20]. P6dna mapa SR, s. 9-18. Dostupné z WWW:
<http://www.podnemapy.sk/portal/prave_menu/atlas_pod_sr/Atlas_pod SR.pdf>.

8 Atlas krajiny Slovenskej republiky. Banské Bystrica : Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, 2002.
Fytogeograficko-vegetaéné ¢lenenie, s. 113.

8 SISMIS, Milan. Trencin : Viastivednd monografia 1. Bratislava : Alfa, 1993. Geoekologické pomery Trencianskej
aglomeracie, s. 14-17.

8 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Biogeografické pomery, s. 103-124.
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Z hl'adiska ochrany prirody patri celé vymedzené tizemie do pdsobnosti Spravy
CHKO Biele Karpaty, priCom zapadné az severozapadné vybezky kotliny (pri obciach
Adamovské Kochanovce, Chocholna-Velcice, Drietoma) zasahuju hranicu CHKO Biele
Karpaty67. Chranend krajinna oblast Biele Karpaty bola vyhldsend vyhlaskou
Ministerstva kultury dna 12. jala 1979 a jej celkova rozloha dosahuje 44 568 ha. Plati tu
2. stupent ochrany prirody (1. je najniz$i, 5. najvyssi), ktory vSak neznamena pre
obyvatel’stvo vyraznejsie obmedzenia®.

V Trencianskej kotline sa nachddza 12 tizemi so 4. stupnom ochrany. K takymto
uzemiam patria prirodné rezervacie (PR) a prirodné pamiatky (PP). Medzi prirodné
rezervacie so 4. stupilom ochrany patri PR Zamarovské jamy, ktora sa nachadza pri
severnej hranici Tren¢ianskej kotliny s Ilavskou. Rezervacia bola vyhlasena
Ministerstvom kultiry SSR v roku 1984 a jej celkovd rozloha dosahuje 6,49 ha.
Predmetom ochrany je hlavne ochrana rastlinstva a Zivo&isstva byvalych strkovych jam®®.
Vyznamnou prirodnou pamiatkou, ktora sa nachddza v obci Beckov pri juznej hranici
Trencianskej kotliny, je PP Beckovské hradné bralo, ktora zabera plochu 1,45 ha. K jej
vyhlaseniu doslo v roku 1963 Skolskou a kultirnou komisiou Okresného narodného
vyboru v Trenc¢ine. Jedna sa o pamiatku s 3. a 4. stupiiom ochrany, ktora je zamerana na
ochranu brala vystupujuceho z plochého dna nivy Vahu'. Dalie PR a PP st uvedené
Vv Prilohe ¢. 1.

Pod hradnym bralom Trencianskeho hradu sa nachadzaju Trencianske ginka,
ktoré boli za chranené stromy vyhlasené v roku 1990. Jedna sa o jeden saméi a dva
samicie jedince, ktoré boli vysadené na prelome 19. a 20. storocia, pricom najmohutnejsi
je samci jedinec s priemerom kmena 103 cm v prsnej vyske (samicie dosahuji priemer
len 81 cm a 66 cm)™.

Chranené vtacie uzemie sa v Trenc¢ianskej kotline nenachadza.

87 CHKO Biele Karpaty [online]. 2007 [cit. 2011-11-25]. Pésobnost’ Spravy CHKO Biele Karpaty. Dostupné z WWW:
<http://www.bielekarpaty.sk/mapy/posobnostmchu.jpg>.

8 CHKO Biele Karpaty [online]. 2007 [cit. 2011-11-25]. Uzemna ochrana. Dostupné z WWW:
<http://www.bielekarpaty.sk/uzochrana.html>.

8 Statny zoznam osobitne chranenych casti prirody SR [onling]. 2007 [cit. 2011-11-25]. Prirodn4 rezervécia
Zamarovské jamy. Dostupné z WWW: <http://uzemia.enviroportal.sk/main/detail/cislo/193>.

™ Statny zoznam osobitne chranenych casti prirody SR [onling]. 2007 [cit. 2011-11-25]. Prirodné pamiatka Beckovské
hradné bralo. Dostupné z WWW: <http://uzemia.enviroportal.sk/main/detail/cislo/7>.

™ Trencin [online]. 2009 [cit. 2011-11-25]. Tren&ianske ginka. Dostupné z WWW: <http://www.trencin.sk/17963>.
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5. Vybrané antropogénne tvary reliéfu v zaujmovom uzemi

Antropogénnou  geomorfoldgiou oznaCujeme  disciplinu, ktora Studuje
a charakterizuje zlozenie antropogénneho reliéfu, a pojednava o geomorfologickych
procesoch, vdaka ktorym tento antropogénny reliéf vznikd, vyvija sa a zanika'.
Antropogénnym reliéfom rozumieme cast zemského povrchu, ktoru tvori subor
antropogénnych tvarov reliéfu. Za antropogénne tvary reliéfu povazujeme tvary
zemského povrchu, ktoré boli vytvorené priamo cinnostou c¢loveka, pripadne boli

/73
1.

clovekom pozmenené alebo podmienené samotnou existenciou lud Tieto tvary

mozeme klasifikovat’ z viacerych hladisiek, ¢i uz podla velkosti (mikroformy,
mezoformy, makroformy), polohy (podpovrchové, povrchové), vzhladu ploch (ploché,
konvexné, konkavne), petrografického zlozenia, farby a inych. Najpouzivanejsia je vSak

klasifikacia tvarov reli¢fu podla ich vzniku (geneticka klasifikacia)'*:
o tazobné (montanne)
o priemyselné (industridlne)
o pol'nohospodarske (agrarne)
o sidelné (urbanne)
o dopravné (komunikacné)
o vodohospodarske
o vojenské (militarne)
o pohrebné (funeralne)
o oslavné (celebralne)

o rekreacné a Sportové, ostatné

2 ZAPLETAL, Ladislav. Antropogenni reliéf Ceskoslovenska. Olomouc : Acta Universitatis Palackianae
Olomoucensis, 1977, s. 158.

8 ZAPLETAL, Ladislav. Uvod do antropogenni geomorfologie I. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 1969,
S. 7-9.

™ KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Ziklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 18.
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Pre ucely bakalarskej prace sa v d’alSej Casti textu budeme zaoberat” dopravnymi
a Ciastocne aj vodohospodarskymi tvarmi reliéfu, ktoré sa nachadzaju v Trencéianskej

kotline.

5.1 Dopravné antropogénne tvary reliéfu’

Dopravné (komunikacné) tvary reliéfu su tvary, ktoré su vytvarané ¢lovekom pri
vystavbe povrchovej i podpovrchovej komunikacnej siete a patria k najvyznamnejSim
antropogénnym tvarom relié¢fu. K takymto tvarom mozeme zaradit’ mostnu konstrukciu,
dopravny ndsyp, teleso dialnice, dopravny odkop, dopravny priekop, parkovisko,
letiskovii plosinu™. Uvedené tvary sa nachadzaju i1 v Trencianskej kotline, pricom
v minulosti dochadzalo k najvac¢Siemu rozmachu tychto tvarov a stavieb najméi na severe
kotliny v okoli mesta Trencin.

Koncom 19. a zaciatkom 20. storoc¢ia dochddza v Trenc¢ine, v ddsledku rozvoja
priemyslu, k modernizacii dopravného spojenia s inymi oblastami Rakutsko-uhorskej
monarchie. V roku 1878 doslo k vybudovaniu Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad
Vahom — Trencin (stanica Trenéin bola vybudovana v mieste dneSnej Zelezni¢nej Stanice
Zlatovce), ktora bola su¢astou Povazskej Zeleznice Bratislava — Zilina. Medzi mestom
a stanicou v Zlatovciach dochadzalo k preprave tovaru najmd na povozoch az
do 1. novembra 1883, kedy doslo k prediZeniu trate az po Zilinu, pri¢om usek
Trenéin — Zilina bol vybudovany spolo¢ne so Zelezniénym mostom cez Vah za

neuveritelnych 10 mesiacov’’. Novovybudovany Zeleznicny most sa stal vyznamnym

prvkom v krajine. Most je druh dopravnej stavby prekonavajici urciti prekazku, ktorou
mdze byt vodny tok, pripadne tdolie”®, Rieka Vah bola pre pokradovanie vystavby
zeleznice vel'kou prekazkou, preto sa v minulosti uvazovalo, ze budovanie zeleznice bude
pokra¢ovat’ po jej pravom brehu. Po mnozZstve problémov (najmi finanénych) bol

ocelovy jednokolajovy Stvoroblukovy most cez Véh napokon dokonceny

" Informacie v podkapitole Dopravné antropogénne tvary st spracované na zaklade vlastného terénneho prieskumu
vybraného uzemia a doplnené po konzultaciach s Ing. arch. Adrianou Mlynéekovou, veducou titvaru Zivotného
prostredia, dopravy a izemného planovania v Trencine.

8 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zaklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého
v Olomouci, 2010, s. 152.

"THANUSIN, Jan. Trencin 1895 — 1945 : Svedectvo starych pohladnic. Tren&in : Geoprint, 1992, s. 10.

8 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdiklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého
v Olomouci, 2010, s. 176.
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a v novembri 1883 slavnostne otvoreny. Mal dizku 256 m, pri¢om kazdy obluk mal

rozpétie 60 m. Celkova hmotnost’ mosta bola priblizne 500 t.

Obrazok &. 8 — Jednokol'ajovy Zelezni&ny most cez Véh v roku 1904

V doésledku zvysujucej sa intenzity Zzelezni¢nej dopravy doslo k rozsireniu
Povazskej zeleznice. V rokoch 1906-1907 bola vybudovanid druha kolaj v tseku
Melcice — Trencin, na ¢o nadvdzovala aj vystavba druhej polovice Zelezni¢ného mosta
severne (vl'avo) od starSieho mosta. V aprili 1945 doslo nemeckymi vojskami k zni¢eniu
juznej (starsej) polovice mosta, ktora bola neskor vymenena. V stvislosti s elektrifikaciou
trate, ktora prebehla v roku 1984, bola postupne vymenena i severna cast
mosta® (vid'. Priloha &. 2).

Iny Zelezni¢ny most cez Vah sa vo vybranom Uzemi nenachadza. Vybudované su
len kratke mosty ponad potoky Drietomica (v obci Kostolna-Zariecie), Chocholnica (pri

obci Chocholna-Velcice) a Bosacka (pri Tureckom vrchu na juhu vybraného izemia).

Vyznamnou stavbou, ktora vyrazne ovplyvnila raz krajiny a rozvoj dopravy

v Trenc¢ine na konci 19. storoCia, je cestny most, ktory sa nachadza juzne od Zelezni¢ného.

" HANUSIN, Jan. Trencin 1895 - 1945: Svedectvo starych pohladnic. Trenéin : Geoprint, 1992, s. 10.
8 HANUSIN, Jan. Trencin na starych pohladniciach. Bratislava : Dajama, 2005, s. 12.
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Po niekol’kych generaciach viac ¢i menej odolnych docasnych drevenych mostov cez Vah
sa v roku 1896 zacala vystavba 258 m dlhého a 6 m Sirokého Stvoroblukového ocel'ového
cestného mosta. Stavba bola dokoncena v roku 1897 a most sluzil k preprave az do
zni¢enia nemeckymi vojskami v roku 1945%'. Stal na rovnakom mieste ako sucasny
zelezobetonovy most. Po zniceni ocelového mosta sa do otvorenia sticasného mosta
postupne vyuzivali 3 do¢asné drevené mosty, ktoré boli nahradené v roku 1956 suc¢asnym
zelezobetonovym mostom® (vid’. Priloha €. 3). Piliere starého dreveného mosta mozno
vidiet’ aj dnes pri nizkej hladine Vhu v smere toku pod dnesnym mostom.

V Trencianskej kotline sa nachadzaju i d’alSie mosty, ktoré¢ vedu cez rieku Vah
a Biskupicky kanal. Jednym z nich je cestny Zelezobetonovy most pri obci Velké
Bierovce, ktory je sucastou dopravnej cesty 1/50, d’alSim je dialni¢ny most na J-JZ
vybraného tizemia ako sucast’ dialnice D1. Cez samotny Biskupicky kanal st postavené
zelezné mosty sliziace najmé pre hospodarske ucely, Specialne most nachadzajuci sa pri
hati VD Trenc¢ianske Biskupice sluzi k preprave osob a automobilov na vybudovanu

motokrosovu trat’ V Zamosti.

Obrazok ¢. 9 — Most pri hati VD Trencianske Biskupice (Tomas Mikulovsky, 9. 8. 2011)

8 HANUSIN, Jan. Trencin 1895 - 1945: Svedectvo starych pohladnic. Trengin : Geoprint, 1992, s. 9.
8 HANUSIN, Jan. Trencin na starych pohladniciach. Bratislava : Dajama, 2005, s. 11.
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Severne od Zzelezni¢ného mosta v Tren¢ine je vybudovany cestny most cez
Nosicky kanal na Ostrov, kde sa nachadza hojne vyuzivany Sportovo-rekreacny aredl.

Vo vybranom tzemi moézeme ndjst aj mosty, ktoré nie st vybudované nad
vodnym tokom. Takym je napr. most pri vyjazde z Trencina Smerom na Bratislavu, ktory
je sucastou dialni¢ného privadzaca Trenin zabezpecujuceho prepojenie dialnice D1
s cestou 1/61. Celkova dizka privadzaca, ktory by mal byt v budicnosti sutastou
juhovychodného obchvatu mesta Trenéin, je 2 175 m®%. Uvedeny most je vd’aka svojej
dizke (260 m) a poétu pilierov (11) najvyraznej$im antropogénnym tvarom reliéfu

Vv danom izemi.

S vystavbou cestnych a Zelezni¢nych mostov je Uzko spédté aj budovanie

dopravnych nasypov. Dopravny nasyp je teleso nad Groviiou pdovodného terénu, ktoré
vznikd nasypanim zeminy alebo kamena za ucelom vyvysSenia dopravnej trasy a sluzi
najmd k dosiahnutiu plynulého vedenia komunikécie prekonavajucej konkavne tvary
reliéfu®,

Cestné a Zelezni¢né nasypy su vo vybranom uzemi lokalizované na nive Vahu pri
zapadnych vybezkoch kotliny (najmd na Zelezninej trati . 120 Bratislava — Zilina,
taktiez na dial'nici D1), rovnako tak sa nachadzajt aj v strednej Casti kotliny na ceste 1/50.
Nasypy su vybudované i na Zelezni¢nej trati ¢. 143 Tren¢in — Chynorany, pricom vel'mi
dobre badatelny dopravny nasyp na danej trati je na vyjazde z Trencina pri OC
Laugaricio. V sucasnosti vznikaji vo vybranom tUzemi dopravné nasypy najma

v dosledku modernizécie Zelezni¢nej trate v iseku Nové Mesto nad Vahom — Trencin.

8 Nérodna dialnicnd spolocnost [online]. 2010 [cit. 2012-02-04]. Dialni&ny privadzag Trengin. Dostupné z WWW:
<http://www.ndsas.sk/dialnice/12328s?ids=12328&idc=12328&prm1=1&prm2=171>.

8 ZAPLETAL, Ladislav. Uvod do antropogenni geomorfologie I. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 1969,
s. 109.
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Obrazok ¢. 10 — Stavba dopravného nasypu spojena s modernizaciou zelezni¢nej trate

(Tomas Mikulovsky, 3. 8. 2011)

Dolezitou stavbou, ktord ma vyznamny podiel na odlahéeni zat'azenosti mesta

Tren¢in kamidénovou dopravou, je feleso dialnice. lde o dopravny tvar reliéfu, ktory je

$pecialnym typom rychlostnej komunikicie a vyznacuje sa oddelenostou premavky
Vv zvyéajne 2 protismernych pruhoch za existencie stredného deliaceho pasu. Sucastou
dial'nice st mimourovnové krizovatky, najazdy s dostato¢ne dlhym pripojovacim pruhom
a polomery zakrut, ktoré umoznuji vyuzit maximalnu povolent rychlost. S vystavbou
dialnice st spojené rozsiahle terénne Upravy, vystavba opornych murov a dialni¢nych
privadzagov®. Dialnica umoZiuje rychle dopravné spojenie a technicky je budovana tak,
aby sa premavka mohla uskuto¢iiovat’ aj za vysokych rychlosti.

Dial'nica D1 bola vo vybranom tizemi uvedena do prevadzky v 2 etapach. Usek
Chocholna-Velgice — Nemsova, s dizkou 17,01 km, je v prevadzke od 29. 11. 1996,
0 necelé 2 roky neskor, konkrétne 10. 9. 1998, bol uvedeny do prevadzky aj 15,27 km
dlhy asek Nové Mesto nad Vahom — Chocholna-Velgice®®.

8 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 169-170.

8 Dialnice a tunely na Slovensku [online]. 2009 [cit. 2012-02-05]. Odovzdavanie dialniénych stavieb a rychlostnych
ciest do uzivania. Dostupné z WWW: <http://dialnice.szm.com/highways/opening.html>.
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V Trencianskej kotline sa nachddzaji 2 mimouroviiové krizovatky, ktoré su
suCastou dialnice D1. Prvou je krizovatka pri Trenc¢ine ako stcast’ dialnicného
privadzaca TrenCin, ktory bol spolo¢ne s krizovatkou dobudovany v roku 2000 a slazi na
prepojenie mesta Trencin s dialnicou D1¥. Dalsou v poradi je mimouroviiova krizovatka
pri obci Chocholna-Velcice zabezpeCujica prepojenie dial'nice s dopravnou cestou 1/50.

V dial'ni¢nom useku Kostolnd-Zarie¢ie — Zamarovce je vybudovany oporny mur

z dévodu zabranenia svahovych zosuvov.

Vel'mi sporadicky sa v Trencianskej kotline vyskytuju antropogénne tvary reliéfu

oznacované ako dopravné odkopy. Tieto tvary vznikaju pri stavbe komunikacii veducich

na svahu priblizne v smere vrstevnice®®. Pri ich stavbe viak dochadza k odvozu zeminy
iba na jednej strane dopravnej cesty, pricom na druhej strane sa tvori nasyp.

Takéto tvary s badatel'né najmé na vychodnych vybezkoch kotliny na ceste 1/50
pri obciach Trencianska Turna a Mnichova Lehota. Odkopy sa pri zapadnych az
severozapadnych vybezkoch kotliny nachadzaju aj na dialnici D1, najmd v useku

Chocholna-Velé&ice — Skala.

Konkavnu antropogénnu formu relié¢fu vytvorenu pod uroviiou prirodného terénu
v skalnom, pripadne zemnom podlozi dopravnej cesty, oznaujeme ako dopravny
priekop. Takyto tvar reliéfu vznika obojstrannym prekopanim svazitého terénu za tcelom
znizenia terénnych nerovnosti danej trasy a naj¢astejSie je pozorovatel'ny v miestach, kde
stabilita podloZia umoZiiuje priekop terénnou vyvyseninou®.

Uvedeny tvar reliéfu je dobre viditelny na ceste 1I/507 pri obci Trencianska
Turnd, kde je vybudovany priekop aj za G€elom vytvorenia podjazdu pod Zelezni¢nou
tratou &. 143 Tren¢in — Chynorany. Dali priekop je lokalizovany na ceste 1/50 pri
obciach Kostolna-Zarie¢ie a Chocholna-Veléice, ktory je vytvoreny najmid na
zabezpecenie plynulého vedenia danej cesty svaZitym terénom. Ako mdzeme vidiet na

nasledujucom obrazku, dopravny priekop ma Casto tvar lichobeznika s kratSou zakladiiou

umiestnenou dole.

8 Nérodna dialnicnd spolocnost [online]. 2010 [cit. 2012-02-05]. Dialni&ny privadzag Trengin. Dostupné z WWW:
<http://www.ndsas.sk/dialnice/12328s?ids=12328&idc=12328&prm1=1&prm2=171>.

8 ZAPLETAL, Ladislav. Uvod do antropogenni geomorfologie I. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 1969,
s. 111-112.

8 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdiklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 159.
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Obrazok ¢. 11 — Dopravny priekop pri obciach Kostolna-Zariecie, Chocholna-VelCice

(Tomas Mikulovsky, 9. 8. 2011)

Pomerne casto sa v Trencianskej kotline vyskytuji plochy umelo vyrovnané
antropogénnou degradaciou a agradaciou (pripadne spojenim oboch postupov). Takéto
plochy nazyvame parkoviska®™. Ich podklad je v danom tzemi tvoreny najmi asfaltom,
pripadne beténom. Parkoviskd ovplyviuji reliéf najmé terénnymi upravami, a taktiez
vyznamne ovplyviuji odtok vody z izemia, kedy betonova ¢i asfaltova plocha znizuje
infiltraény priestor a urychluje tak povrchovy odtok, ktory je casto umelo rieSeny
systémom kanalov.

Najvicsie parkoviska st lokalizované v meste Trenéin a to pri OC Laugaricio,
ktoré mé v sGcasnosti kapacitu 800 parkovacich miest®, dalej pri hypermarkete Tesco
a na ulici Ku Stvrtiam (pri Baumaxe). Velkym problémom samotného mesta je
nedostatok parkovisk na najvacésich sidliskach v Trenéine, ktorymi st Sihot’ a Juh. Hlavné
dovody, ktoré brania vystavbe novych vysokokapacitnych parkovisk, st najmé intenzivna
bytova zastavba a taktiez aj Clenitost tizemia. Deficit parkovacich miest je navyse

ZhorSovany vysokym narastom stupiia motorizacie.

% KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zaklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého
v Olomouci, 2010, s. 153.
%! Informacia poskytnuta Monikou Szigetiovou, Office manazérkou OC Laugaricio.
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Plosne rozsiahlym rovinnym tvarom reliéfu je letiskovd plosina. Jej samotna

vystavba je narocnd uz len z toho dovodu, Ze je vel'mi tazké najst’ optimalnu plochu pre
jej lokalizaciu. Plo$ina slizi najmi pre vzlety, pristavanie a pozemné pohyby lietadiel.
Najvicsie zmeny v teréne sl spojené so samotnou vystavbou vzletovej a pristavacej drahy
(tieZ oznaGovanej ako runway)®”. Rozmery jednotlivych drah vo svete st znatne odli$né.
V Trencianskej kotline sa nachddza jediné miesto s letiskovou ploSinou, ktoré je
prispdsobené pre vzlety a pristavanie lietadiel. Je nim Letisko Trencin, ktoré je civilné,
neverejné, vnutroStitne, s nepravidelnou prevadzkou®. Nachadzaji sa na nom
2 drahy — 1 travnata o rozmeroch 1000 x 100 m a 1 beténova s rozmermi 2000 x 30 m*,
V aredli letiska sa nachadzaju Letecké opravovne Trencin, a.s., a taktiez letecka Skola

Aeroklub Trencin.

Obrazok €. 12 — Areal Letiska Trenc¢in so vzletovymi a pristavacimi drdhami®

%2 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zaklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 152-154.

%8 Letecky tirad Slovenskej republiky [onling]. 2012 [cit. 2012-02-06]. Zoznamy letisk a heliportov. Dostupné z WWW:
<http://www.caa.sk/pdf/letiska/zoznam_letiska_sr.pdf>.

% deroklub Trencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-06]. Informacie o letisku - AIP. Dostupné z WWW:
<http://www.aeroklub-trencin.sk/LinkClick.aspx?fileticket=cW1tmPUx0nk%3d&tabid=80&language=en-US>.

% Panoramio : Fotografie z celého svéta [onling]. 2008 [cit. 2012-02-06]. Tren&in letisko. Dostupné z WWW:
<http://static.panoramio.com/photos/original/10530242.jpg>.
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5.2 Vodohospodairske antropogénne tvary™

Samotny vznik vodohospodarskych antropogénnych tvarov v danom tzemi je
podmieneny vodohospodarskymi antropogénnymi procesmi. Jednd sa o procesy,
s ktorymi st spojené rozsiahle terénne upravy ovplyviiujuce hydrologicky rezim a odtok
vody z daného povodia. K vodohospodarskym antropogénnym tvarom, so zretelom
k danému tzemiu, zaradujeme ochrannu hradzu, vodny kanal, umelu vodnu nadrz,
vodojem, cisticku odpadnych véd a suchii nadr (tieZ oznatovani ako polder)®’. V dalse;j
Casti textu sa budeme zaoberat’ len prvymi dvoma tvarmi.

Rieka Vah je vyznamnym fenoménom, ktory sa pocas dlhych rokov podielal na
modelacii uzemia Trenc¢ianskej kotliny. Velkym problémom samotnej rieky bol vSak
vyskyt povodni. Prvé historicky zname povodne st z rokov 1557, 1593, 1602, 1658,
1715, 1725 a 1775, zaplavy sa vyskytovali i v obdobi 19. a 20. storocia. Za najnicivejSiu
povoden, ktord postihla skimané uzemie i samotné mesto Trencin za poslednych
500 rokov, je oznacovana povoden z roku 1813. Kulmina¢ny prietok rieky Vah v meste
Trenéin bol 3 800 m®s™. Pri povodni doslo k zaplaveniu a uplnému zni¢eniu obci na
pravom brehu Vahu (Zamarovce, Zablatie, Zlatovce)%. Pamiatkou na tato zaplavu je
povodinova znacka umiestnena na Palackého ulici v Trencine.

Uz v tomto obdobi sa obyvatel'stvo zacalo zaoberat’ otazkami, ako znizit’ nasledky
tohto nebezpeéného javu. Vyznamnym posunom vpred sa stalo budovanie ochrannych
hradzi. Tymto terminom oznacujeme hradze zo zeminy, kamena, ¢i odpadného materialu,
ktoré vSak nie st priamo umiestnené v koryte vodného toku®®. Hradze sa vyznacuju
znaénymi dizkami (obgas i niekolko desiatok az stoviek km), ich vy$ka vo vicsine
pripadov nepresahuje 10 m. MoéZeme sem zaradit hradze vodnych kanalov (mozZu
dosahovat’ vysku vigsiu nez 20 m), pripadne ochranné akumulaéné valy pozdiz vodnych
tokov.

V Trenc¢ianskej kotline s ochranné hradze vybudované pozdiz rieky Vah najma

v meste Trencin, kde sa nachadzaju na jej oboch brehoch a tiahnu sa od severnych

% Informacie v podkapitole Vodohospodarske antropogénne tvary st spracované na zaklade vlastného terénneho
prieskumu vybraného tizemia a doplnené po konzultaciach s Ing. Michalom Micudom, vedicim hate VD Trencianske
Biskupice.

" KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdiklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 182.

% CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKF v Nitre, 2009. Hydrogeografické pomery, s. 87-88.

% KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdiklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 191.
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vybezkov kotliny (od zimného Stadidna) az po hat VD Trencianske Biskupice, kde
dochadza k deleniu rieky Vah do povodného koryta a Biskupického kanala. Hradze by
mali slazit na ¢iastoné spomalenie nastupu povodnovej viny v pripade, Ze dojde
k pretrhnutiu vodnej stavby Oravska prichrada, pripadne Liptovska Mara'®. Dalsim
ucelom hradzi je zabranenie ni¢ivych povodni v doésledku zvySeného prietoku Vahu

vV obdobi marec — m4j.

K zmene hydrologickych pomerov rieky Vah doslo aj v suvislosti s vystavbou
vodnych kanalov (konkrétne Nosického a Biskupického). Vodny kandl je umelo
vytvorena ryha dosahujica rozmerov niekol’ko metrov az desiatok metrov, pricom na jej
modelacii sa nepodiel’aju fluvialne pochody. Kanaly byvaji vybudované v miestach, kde
sa vodny tok zvycajne nevyskytoval a slizia najmd na plavbu, privod a odvod vody,

pripadne zabezpe&uju prepojenie vodnych diel'™

. Dno a steny kanala byvaju vel'mi ¢asto
vybetdénované, pripadne inak spevneng.

Nosicky kanal zabera v dotknutom izemi len mala plochu a to pri jeho severnych
vybezkoch. VAcsi vyznam ma pre dani oblast’ Biskupicky kandl. Je sticastou vazskej
kaskady a jeho samotna vystavba prebiehala v 2. polovici 20. storo¢ia. VO vybranom

102

tizemi ma dizku 15,5 km™. Ma lichobeznikovy profil so $irkou dna 19 m, pricom

pozdizny sklon kanala sa pohybuje v rozmedzi 0,080 — 0,095 %. Svahy a dno kanéla tesni

15 ¢cm hruby beton'®

. Kanal prechadza po ur€itom obdobi (zhruba po 20 rokoch)
reviziou, kedy ddjde k vy¢isteni dna od nanosov bahna a ostatného materialu'®*, taktiez
dochadza k oprave poSkodenych stien a dna kanala z dovodu priesakov, vycistené st tiez
vtokové objekty pri vodnych elektrarnach. VyuZivana je taktieZ spolupraca s rybarmi,
ktori zabezpecuju vylov ryb z Biskupického kandla a ich presun do poévodného koryta

rieky Vah. Posledna revizia Biskupického kanala bola uskuto¢nena v roku 2005.

100 v AZOVANOVA, Martina. Analyza moznosti vzniku zaplav v okrese Trencin. Uherské Hradisté, 2009. 45 s.
Bakalaiska prace. Univerzita Tomase Bati ve Zliné.

101 KIRCHNER, Karel; SMOLOVA, Irena. Zdklady antropogenni geomorfologie. Olomouc : Univerzita Palackého

v Olomouci, 2010, s. 194.

102 CHRASTINA, Peter. Vyvoj vyuzivania krajiny Trencianskej kotliny a jej horskej obruby. Nitra : Filozofick4 fakulta
UKEF v Nitre, 2009. Hydrogeografické pomery, s. 77.

103 ABAFFY, Dusan; LUKAC, Michal. Priehrady a nadrze na Slovensku. Bratislava : Alfa, 1991, s. 78.

104 Na dne kandla sa pri revizii v roku 2005 nalo okrem iného aj niekol’ko automobilov, & pneumatik.
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Obrazok ¢. 13 — Biskupicky kanal Obrazok ¢. 14 — Biskupicky kanal
(Tomas Mikulovsky, 23. 7. 2011) pri &isteni v roku 2005'%

Vyznamnou stavbou nachadzajucou sa pri zaciatku Biskupického kanala je hat
VD Trencianske Biskupice. Je vybudovana na rieke Vah v tkm 161,905. Jej vystavba
prebiehala v rokoch 1943-1951 (vid’. Priloha ¢. 4). Hat' je Zelezobetoénova a tvori ju
9 hatovych poli. Styri polia, kazdé Sirky 25 m, hradia stavidla vysky 4,9 m, dalsie
4 polia, kde kazdé¢ ma Sirku 12 m a vysku 5 m, reguluju pritok vody do Biskupického
kanala. Posledné pole je plavebné, pricom jeho rozmery st 12,0 x 5,6 m. PodloZie hate
tvoria nepriepustné neogénne bridlice, na povrchu prekryté Strkopieso¢natymi
naplavami'®. Hat’ spolo¢ne s Biskupickym kanalom su vybudované najmi pre odbery
povrchovej vody, taktiez pre ich energetické vyuzitie a pre plavbu v danom tseku®’.
Samotna plavba by mala byt ovplyvnena projektom Vizskej vodnej cesty (VVC), ktora by
v buducnosti mala mat’ priaznivy vplyv na oblast’ hospodarskeho i verejného zivota a po
svojom dokonéeni by mala spajat’ mesto Komarno na juhu Slovenska so Zilinou na SZ
Slovenska, neskor by mala pokra¢ovat’ mimo tizemie SR, kde by sa mala napojit’ na rieku
Odra v Ceskej republike'®,

Na Biskupickom kandli sa vo vybranom Uzemi nachadza Vodnd elektraren

Kostolna, tesne pod hatou VD Trencianske Biskupice je vybudovana Mala vodna

105 Fotografia poskytnuta Ing. Michalom Micudom, vediicim hate VD Trencianske Biskupice.

106 BEDNAROVA, Emilia, et al. Priehradné stavitel'stvo na Slovensku : Originality, milniky, zaujimavosti.
Bratislava : KUSKUS, 2010, s. 120.

Y7 Manipulacny poriadok pre vodnii stavbu II. Vizska kaskdda Trencianske Biskupice - Kostolnd - Nové Mesto nad
Vahom - Horna Streda. Piestany : Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p., 2004, s. 8-13.

198 finisterstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky [online]. 2011 [cit. 2012-02-08].
Vyznam a koncepcia splavnenia Vahu. Dostupné z WWW: <http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=2381>.
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elektraren TB II Trencianske Biskupice. Uvedena elektraren bola vybudovana na konci
roku 2011 a jej hlavnym ucelom je vyuzitie hydroenergetického potencialu rieky Vah
s celkovym inStalovanym vykonom 2 x 280 kW s predpokladanou ro¢nou vyrobou
2 000 az 2 995 MWh. Voda je do vodnej elektrarne privadzana beztlakovym privodnym
kanalom, ktory je z Casti zakryty Zelezobetonovou konStrukciou. Prietok vody cez
elektrareii sa pohybuje v rozmedzi 9,7 — 19,0 m*.s™ 1%,

Vystavba vodnej elektrarne v danej oblasti bola sucastou dlhodobého planu
vyuzitia hydroenergetického potencidlu profilu pri minimalizacii environmentalnych
dopadov na dotknuté zlozky hodnoteného izemia. Dévodom vyberu danej lokality bola
skutoCnost,, ze samotnou realizaciou investicného zameru nedochédza k vyznamnému

y . .. , . y . . 110
poskodeniu zloziek prirodného ani zivotného prostredia™.

109 Enviroportal : Informacny portdl o Zivotnom prostredi [online]. 2004 [cit. 2012-02-08]. Malé vodna elektrareii TB II
Trencianske Biskupice. Dostupné z WWW: <http://eia.enviroportal.sk/detail/mala-vodna-elektraren-tb-ii-trencianske-
biskupice>.

0 Enviroportal : Informacny portdl o Zivotnom prostredi [online]. 2004 [cit. 2012-02-08]. Mal4 vodna elektrareti TB II
Trencianske Biskupice. Dostupné z WWW: <http://eia.enviroportal.sk/detail/mala-vodna-elektraren-tb-ii-trencianske-

biskupice>.
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6. Sucasné antropogénne procesy v zaujmovom uzemi

V stcasnosti najvyznamnejSie antropogénne procesy v Trencianskej kotline
zarad'ujeme do skupiny dopravnych antropogénnych foriem reliéfu. Takmer neustale
dochadza v dotknutej oblasti k tiprave cestnych komunikécii, ktoré st v havarijnom stave.
Jedna sa najmi o Usek dopravnej cesty 1/50 medzi obcami Tren¢ianska Turna a Velké
Bierovce. Uvedend cesta by sa v budlcnosti mala stat’ Stvorpruhovou, smerovo
rozdelenou komunikaciou, ktord by mala byt sucastou rychlostnej cesty R2 spojujuca
dialni¢nu krizovatku pri obci Chocholnd-Vel¢ice s mestom KoSice na vychodnom
Slovensku™.

V dotknutom uzemi sa postupne zaéina s terénnymi Upravami, ktoré su spojené
s vystavbou nového cestného mosta cez Vah. Skuto¢nost’, Ze mesto Tren¢in ma zatial’ iba
1 cestny most cez danu rieku, je vzhl'adom na jeho vytazenost' az zarazajlica. Novy
cestny most by sa mal nachadzat’ priblizne 2 km juzne od stcasného (tesne pod hatou
VD Trencianske Biskupice) a v budtcnosti by sa mal stat’ dialni¢nym privadzac¢om na

najvicsie trencianske sidlisko Juh. Most by mal byt taktiez suastou pripravované¢ho

juhovychodného obchvatu mesta Trenéin.

Obrazok ¢. 15 — Vizualizacia nového cestného mosta cez rieku Vah tesne pod hatou VD

Trencianske Biskupice112

W Enviroportal : Informacny portdl o Zivotnom prostredi [online]. 2004 [cit. 2012-02-09]. Cesta R2 krizovatka D1 -
Hradiste. Dostupné z WWW: <http://eia.enviroportal.sk/detail/cesta-r2-krizovatka-d1-hradiste>.

Y2 Trencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-09]. Juhovychodny obchvat. Dostupné z WWW:
<http://www.trencin.sk/48974>.
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6.1 Modernizacia Zelezni¢nej trate

Najvacsi podiel na sti¢asnych antropogénnych procesoch vo vybranom tizemi ma
vSak modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 120 zasahujuca uzemie kotliny od Trencianskych
Bohuslavic az po Tren¢in'®®, Navrhovany projekt s ndzvom Modernizdcia Zeleznicnej
trate Nové Mesto nad Vihom — Puchov, vkm 100,500 — 759,100, pre tratovii rychlost
160 km/hod je su¢astou modernizacie celej Zelezni¢nej trate v iseku Bratislava — Zilina.
Zakladnou poziadavkou na modernizaciu posudzovaného tratového tseku je zvySenie
prepravnej rychlosti do 160 km/hod (aZ na malé obmedzenia). Tato poziadavka sa ma
dosiahnut’ realizaciou stavebnych, ako aj technologickych prac, ktoré zahinaja upravu
medzistani¢nych tratovych usekov, zruSenie existujucich uroviiovych priecesti a ich
nahradenie mimouroviiovymi krizeniami zelezni¢nej trate s cestnymi komunikaciami,

- v . . , v o .114
a taktiez rekonstrukciu alebo vybudovanie novych zelezni¢nych mostov na trati™.

6.1.1 Modernizacia tratového useku Trenéianske Bohuslavice — Zlatovce

Modernizacii Zelezni¢nej trate pri obci Trencianske Bohuslavice na J-JZ
Trencianskej kotliny spociatku predchadzali velké problémy. Prekdzkou bola najméa
Prirodna rezervacia Turecky vrch, pricom vypracované Studie sa zaoberali najma tym,
akym spésobom bude trat’ vedena v tejto lokalite. K danej problematike boli nakoniec
vypracované 2 varianty navrhov lokalizacie trate. Variant ,,A“ vyzadoval vystavbu
zarubného muru, ktory by vSak vyrazne zasahoval do PR Turecky vrch, ¢im by doslo
k trvalému zni¢eniu biotopov az na 25 % rozlohy danej prirodnej rezervacie. Navrhovany
variant ,,B%, ktory bol napokon 1 schvaleny, riesil vystavbu tunela popod Turecky vrch,
pri¢om pri realizécii tohto variantu by bol zasah do prirodnej rezervacie minimalizovany

a lokalizovany len v miestach severného a juzného portalu™®.

83 pre ugely bakalarskej prace som uvedenti modernizéciu Zelezninej trate rozdelil na 2 Giseky, a to na usek
Trenc¢ianske Bohuslavice — Zlatovce a usek Zlatovce — Trenéin.

Y4 Enviroportdl : Informacny portdl o Zivotnom prostredi [onling]. 2004 [cit. 2012-02-09]. ZSR, Modernizécia
Zelezni¢nej trate Nové mesto nad Vahom - Pachov, v km 100,500 - 159,100, pre tratovu rychlost’ do 160 km/hod.
Dostupné z WWW: <http://eia.enviroportal.sk/detail/zsr-modernizacia-zeleznicnej-trate-nove-mesto-nad-vahom-
puchov-v-km-10>.

5 Enviroportal . Informacny portdl o Zivotnom prostredi [online]. 2004 [cit. 2012-02-09]. ZSR, Modernizécia
zelezni¢nej trate Nové mesto nad Vahom - Puchov, v km 100,500 - 159,100, pre tratovi rychlost’ do 160 km/hod.
Dostupné z WWW: <http://eia.enviroportal.sk/detail/zsr-modernizacia-zeleznicnej-trate-nove-mesto-nad-vahom-

puchov-v-km-10>.
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Tunel Turecky vrch sa zacal razit' 13. 1. 2010 od severného portalu (pri obci
Trencianske Bohuslavice), o necely mesiac neskor, konkrétne 4. 2. 2010, sa zacalo
S razenim tunela od juzného portalu. Pozoruhodnou skuto¢nost'ou bol fakt, Ze samotné
razenie tunela nerealizovala len jedna spolo¢nost. Od severného portilu ho
zabezpecovala firma SKANSKA SK, as., razenie tunela od juzného portalu bolo
realizované firmou OHL ZS, a.s. K slavnostnému prerazeniu tunela doslo dia
25.11. 2010, kompletné vyrazenie tunela bolo dokoncené 29. 12. 2010.

Celkova dizka tunela Turecky vrch je 1775 m, pricom jeho razena &ast ma
1 740 m. Na fiu nadvizuja hibené Gseky severného portalu v dizke 10 m a juzného portalu
v dizke 25 m. Priblizne uprostred tunela je vybudovana pre potrebu mimoriadnych
udalosti unikova §toliia v dizke 245 m. S jej razenim sa zadalo 9. 4. 2010, raziacie prace
na $tolni boli dokonéené 17. 7. 2010. Specifické je i podlozie kolajnic v tuneli. To sa
nenachadza na klasickom $trkovom 16zku, ale na beténovej doske, ktora je ulozena na
tuhej doske zabezpecujicej plo$ny roznos zatazenia do zemného telesa. Pri severnom

portali pokracuju takto uloZené kol'aje aZ po kriZenie so starou Zelezni¢nou trat'ou.

Obrazok ¢. 16 — Podlozie kol'ajnic pri juznom portali tunela Turecky vrch

(Tomés Mikulovsky, 28. 1. 2012)
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V stiasnosti™*® dochadza ku kladeniu kolajnic na 2. kolaji (kolaj vlavo pri
pohl'ade na juzny portél), priblizne na konci marca 2012 by mala byt’ polozend i 1. kolaj.
Zelezni¢na prevadzka v tuneli by mala byt spustena postupne. Zhruba na konci jula 2012
bude otvorena kolaj ¢. 2, priCom neustale budil pokracovat’ prace na kolaji ¢. 1. Ta by
mala byt uvedena do prevadzky predbezne v oktdbri 2012, avSak tento termin nie je

“ v A . 5117
kone¢ny a moze sa podl'a potrieb zmenit™'.

V dosledku modernizacie Zelezni¢nej trate v danom useku dosSlo ¢i dochadza
taktiez K rozsiahlym upravam zelezni¢nych stanic a ich blizkeho okolia. Zmeny sa dotkli
stanice v obci Trencianske Bohuslavice, kde doSlo k vybudovaniu novych nastupist
a podchodov k nim, ktoré su v sucasnosti dostupné aj pre imobilnych ob¢anov. Neustale
pokracuju prace spojené s vybudovanim nového podchodu pod tratou, ktory by mal
slizit” obanom na bezpetny prechod zo Zelezni¢nej stanice do obce a mal by sa
nachadzat’ v miestach tesne pri sGfasnom uroviiovom krizeni dopravnej cesty
Z Trencianskych Bohuslavic so Zelezni¢nou tratou. Toto Uroviiové krizenie postupne
zanikne, pricom tu vznikne nova protihlukova stena, a v blizkosti severného portalu
tunela Turecky vrch ho nahradi mimouroviové krizenie danej dopravnej cesty so
zelezni¢nou tratou.

V blizkosti obce Stvrtok doslo k zrueniu troviiového krizenia miestnej dopravnej
cesty so zelezni¢nou tratou a bolo nahradené mimotroviiovym krizenim. V obci
Melcice-Lieskové doslo k rekonStrukcii nastupist, vybudovany bol taktiez
mimourovinovy podchod pre peSich a protihlukova stena. Vyznamnou pomocou
Vv doprave sa stal novy cestny most nad Zelezni¢nou tratou postaveny juzne od obce, ktory
bol vybudovany aj v doésledku zaniknutého Zelezni¢ného priecestia v obci Adamovské
Kochanovce. Citel'ne sa modernizacia Zelezni¢nej trate dotkla i obce Kostolna-Zariecie.
Doslo tu k rekonstrukcii nastupist, vybudovany bol i podchod pre pesich sluziaci na
bezpecny prechod obyvatelov z obce na miestnu autobusovi zastavku. V miestach
zruSeného zelezni¢ného priecestia, ktoré bolo vyuzivané najmi autobusovou dopravou,
bola vybudovana nova protihlukova stena. Zanik zelezni¢éného priecestia si vyzadoval

vybudovanie mimouroviiového krizenia juzne od obce.

116 podkapitola Modernizacia tratového useku Trengianske Bohuslavice — Zlatovce bola spracovand priblizne v polovici
februara 2012.
Y7 Informécie o tuneli Turecky vrch poskytol Ing. Roman Holent, stavbyveduci spoloénosti OHL ZS, a.s.
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6.1.2 Modernizicia tratového useku Zlatovce — Trené&in''®

V useku zelezni¢nej trate Zlatovee — Tren¢in dojde k vyznamnym zmenam jednak
z hl'adiska cestnej dopravy, tak i peSej dopravy. Zaniknat by malo Zelezni¢né priecestie
na Hlavnej ulici v obci Zlatovce. V tychto miestach by mal v budicnosti vzniknut’ novy
podchod pre verejnost, ktory vyrazne ulah¢i spojenie obyvatelov obce Zlatovce
S mestskou Castou Zamostie. V sGcasnosti je toto spojenie nebezpec¢né z dovodu
technicky nevyhovujuceho podchodu pod tratou nachadzajuceho sa v blizkosti

zelezni¢nej stanice Zlatovce.

Obrazok ¢. 17 — Sucasné Zelezni¢né priecestie na Hlavnej ulici v obci Zlatovce

(Tomas Mikulovsky, 31. 1. 2012)

Samotnou modernizaciou prejde 1 Zeleznicna stanica Zlatovce. Dojde
k vybudovaniu novych zastreSenych nastupist’, priCom pristup k tymto nastupistiam bude

realizovany novovybudovanym podchodom sliZiacim aj pre imobilnych ob¢anov.

118 podkapitola Modernizécia tratového useku Zlatovce — Trenéin je spracovani na zaklade vlastného terénneho
prieskumu vybraného tzemia, informacii z Uzemného planu mesta Tren¢in a doplnena po konzultacidch s Ing. arch.
Adrianou Mlynéekovou, veducou utvaru Zivotného prostredia, dopravy a tizemného planovania v Trenéine, ktora
poskytla informacie o samotnej modernizacii trate, ako aj 0 jej dopade na vzhlad a stiCasny stav mesta Trenéin.

45



Uroviiové krizenie trate s dopravnou cestou I1/507, ktoré zanikne v dosledku
modernizécie ZelezniCnej trate, sa nachddza na Vlarskej ceste pri supermarkete LIDL.
Stucasny prejazd by mal byt nahradeny novym cestnym podjazdom, ktory pomdze
vyrie$it dopravnu situaciu v danom mieste (denne dochadza k uzavretiu priecestia
v priemere na 6 hodin, ¢o v kombinacii s nedalekou kruhovou krizovatkou na
Bratislavskej ulici spdsobuje v casoch rannej a poobednej dopravnej Spicky znacéné

19) 'Podjazd bude taktieZ prispdsobeny pre potreby pesej dopravy.

komplikacie v doprave
Rovnako tak by malo dojst’ k vyrovnaniu prilisného zaoblenia trate tesne za uvedenym
zeleznicnym priecestim, ¢o umozni jej plynulejSie napojenie na novy zelezniény most
a dosiahnutie maximalnej rychlosti vlakovych suprav. Cela modernizacia Zelezni¢nej trate
je projektovana na tratovu rychlost’ do 160 km/hod, Gisek Zlatovce — Tren¢in je najmi

vd’aka svojej komplikovanosti projektovany na tratovi rychlost’ do 140 km/hod.

Obrazok ¢. 18 — Stucasné Zelezni¢né priecestie na Vlarskej ceste

(Tomas Mikulovsky, 3. 8. 2011)

8 Trencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-11]. Textové Cast’ navrhu UPM. Dostupné z WWW:
<http://www.trencin.sk/tmp/asset_cache/link/0000188240/TN_navrh_B13 dopravne technicke vybavenie def.pdf>.
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Najvyznamnej$im prvkom modernizacie zelezni¢nej trate v danom tseku bude
vystavba nového zelezni¢ného mosta cez riecku Vah. Most by mal byt vybudovany
severne od su¢asného, pri¢om jeho dizka by mala byt priblizne 360 m. Vystavbou nového
zeleznitného mosta sa vyrazne zmeni aj vzhl'ad nébrezia v jeho blizkosti%. Vyuzitie
sucasného zelezni¢ného mosta je stile v S§tadiu rieSenia, pricom ako velmi
pravdepodobny sa zda néavrh, ktory uvazuje o jeho zachovani a prisposobeni pre potreby
pesej a cyklistickej dopravy V jednej Casti a jednosmernej cestnej premavky v jeho druhej

casti.

Obrazok ¢. 19 — Vizualizacia nového Zelezni¢ného mosta cez rieku Vah'?*

Za novym mostom bude zmodernizovand Zzelezni¢nd trat’ vedend arealom
Mestskej plavarne v Trencine, ktord tak zanikne. Za tymto ti€elom je uz postavend nova
plavareil na Ostrove, avSak jej otvoreniu brani mnoZstvo problémov, ktoré si spojené
najmé S vystavbou vodovodnej a kanaliza¢nej siete, ¢i s vybudovanim nového cestného
mosta na Ostrov.

V meste Trencin by mal d’alej vzniknut' aj novy cestny podjazd, ktory by mal

120 Dfia 25. 1. 2012 sa v Trengine uskuto&nila prednaska spojend s verejnou diskusiou na tému Prepojenie centra mesta
S nabrezim, na ktorej boli predstavené navrhy budiceho rozvoja nébrezia, ako aj vplyv modernizacie Zeleznicnej trate
na samotné mesto Tren¢in. Dolezitym bodom bol navrh buducej spoluprace mesta Trenéin s jeho obfanmi, ktori by sa
mali zapojit’ do diskusii a svojimi navrhmi sa vyrazne podiel'at’ na moznostiach rozvoja mesta a nabrezia. Prednasky sa
zG¢astnili predstavitelia mesta Trenéin, okrem inych aj primator Richard Rybnicek a architekti mesta Martin Bed’at$
a Dusan Simun.

121 Tyencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-11]. Modernizécia Zeleznitnej trate. Dostupné z WWW:
<http://www.trencin.sk/48852>.
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prepojit’ Hasi¢skt ulicu s Mladeznickou ulicou. Stcastou tejto stavby je aj vybudovanie
novej okruznej krizovatky v danom mieste, ktora by mala pomoct’ vyriesit nelichotivl
dopravnu situaciu na svetelne riadenej krizovatke na Hasicskej ulici. Rekonstrukciou by
mal prejst’ aj sucasny cestny podjazd na ulici Martina Razusa, ktory slizi najméd na
prepojenie centra mesta s mestskou ¢ast'ou Sihot’.

Vyznamnych zmien by sa mala dockat’ i Zelezni¢na stanica Trencin, ktord je
taziskom osobnej i nakladnej dopravy v danej oblasti. Pristup k nastupistiam by mal byt
zabezpeceny pomocou novovybudovaného podchodu a taktiez novymi vytahmi. Uvedeny
podchod by mal byt predizeny az na mestski ¢ast Sihot a mal by tak slizit' nielen

cestujucim, ale aj samotnym obyvatel'om mesta Trencin.

, . . o g e c v IV : s 122
Obrazok ¢. 20 — Vizualizécia novej zelezni¢nej stanice v Trencine

DalSou vyznamnou zmenou, ktora je spojend s modernizaciou zeleznicnej trate
Vv meste Trencin, je zruSenie sucasného Zeleznicného prejazdu na Opatovskej ceste pri
supermarkete BILLA, ktory slizi najmd na spojenie mestskych ¢asti Sihot a Pod

Sokolicami. Uvedeny prejazd patri z tohto dovodu k najfrekventovanejSim v meste

122 Trencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-12]. Modernizécia Zelezni&nej trate. Dostupné z WWW:
<http://www.trencin.sk/48852>.
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Trencin, avSak negativny vplyv na dopravu v danom mieste mé jeho denna doba uzavretia
dosahujuca az 7 hodin'®. Na tomto mieste by mal vzniknut' novy podchod pre pesich,
vybudovana by tu mala byt aj nova protihlukova stena, ktord by mala vyrazne znizit
negativne vplyvy ZelezniCnej trate pdsobiace na obyvatel'ov mestskej Casti Sihot. Pre
cestni dopravu by mal byt vybudovany novy cestny podjazd na ulici Pred pol'om,
ned’aleko ktorého by mala vznikntt’ na ceste 1/61 nova okruzna krizovatka zabezpecujuca
plynulej$iu premavku v danom mieste.

Vsetky uvedené zmeny st dobre viditeIné na pocitacovej simulécii, ktora je

stcastou prilozeného CD (vid’. Priloha ¢. 10).

123 Trencin [online]. 2009 [cit. 2012-02-12]. Textové Cast’ ndvrhu UPM. Dostupné z WWW:
<http://www.trencin.sk/tmp/asset_cache/link/0000188240/TN_navrh_B13 dopravne technicke vybavenie def.pdf>.
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7. Zaver

Cielom bakalarskej prace bola na zaklade zmapovania antropogénneho
ovplyvnenia reliéfu TrenCianskej kotliny zakladna charakteristika vybranych
antropogénnych tvarov reliéfu. Pre tcely bakalarskej prace bola zvolena charakteristika
dopravnych a ¢iasto¢ne i vodohospodarskych antropogénnych tvarov reliéfu. Samotnému
spracovaniu bakalarskej prace predchadzalo najmid S$tudium regionalnej a odbornej
literatiry, ako aj Studium mapovych podkladov a dostupnych internetovych pramenov.
Délezitou sucast'ou tvorby prace bol vlastny terénny prieskum daného tzemia, pri ktorom
vznikla aj potrebna fotodokumentacia, pricom jeho hlavna cast’ bola realizovana v obdobi
jal 2011 — september 2011. Dolezitym krokom bolo kontaktovanie pracovnikov
odbornych institicii a vysokych §kdl za ucelom poskytnutia potrebnych dat a informacii.

Tie boli ochotne poskytnuté tistnou, pripadne pisomnou formou.

Oblast’ Trencianskej kotliny sa nachddza na zapadnom Slovensku v regione
Stredného Povazia. Jej centralna cast' lezi v okrese Trenéin, juzné vybezky kotliny
zasahuju do okresu Nové Mesto nad Vahom. Osu vybraného uzemia tvori najdlhsia
slovenska rieka Vah. Centrom kotliny je mesto Trencin, ktoré patri k najstar§Sim mestam
na Slovensku a jeho dlhu histériu dokumentuje aj Rimsky napis na Trencianskej hradnej
skale z roku 179.

Antropogénne ovplyvnenie reliéfu Trencianskej kotliny bolo v minulosti spojené
najmd s budovanim dopravnych nédsypov, ktorych najvacsi rozmach nastal pri vystavbe
zeleznicnej trate v 19. storo¢i. Velkym problémom vsak bolo pokraCovanie zeleznice cez
riecku Vah v meste Tren¢in. Dant skuto¢nost’ vyrieSilo az otvorenie 256 m dlhého
jednokol'ajového ocelového mosta cez Vah v roku 1883. V rokoch 1906-1907 doslo
Vv stvislosti s vystavbou druhej kolaje na trati i k vystavbe druhej polovice zelezni¢ného
mosta.

Vyznamny vplyv na dané tizemie malo vybudovanie dialnice D1. S jej vystavbou
boli spojené znacné terénne upravy, taktiez doslo k vystavbe novych dialnicnych mostov
V zaujmovom Uzemi. V roku 2000 bol do prevadzky uvedeny dial'ni¢ny privadzac, ktory
sltzi na prepojenie dial'nice D1 s mestom Tren¢in a v buducnosti by mal byt’ sicastou

juhovychodného obchvatu mesta Trencin.
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V  minulosti oblast Trencianskej kotliny svojou ¢innostou vyznamne
ovplyviovala 1 riecka Vah. Najmid jej ni¢ivé Gc¢inky pri povodniach vsak vyvolali
u obyvatel'ov potrebu budovania ochrannych hradzi, ktoré¢ by vyrazne zvysili bezpecnost’
a zabranili tak velkym Skodam spdsobenych povodiiami v danom uzemi. Ddlezitym
prvkom bola i vystavba Biskupického kanala, ktory pomohol zmenit' hydrologické
pomery rieky Véh v danom uzemi. V buducnosti sa pocita so splavnenim uvedeného
kanala, ktory by mal byt’ sucast'ou projektu Vazska vodna cesta.

Stcasné antropogénne procesy v danom tzemi st zastupené najma modernizaciou
zelezni¢nej trate ¢. 120. Jej hlavnym cielom je zvySenie prepravnej rychlosti do
160 km/hod. Modernizacia sa citel'ne dotkne i mesta Trenc¢in, v ktorom by mal vzniknat
novy Zzelezni¢ny most severne od stcasného, dalej by mali vzniknit' nové cestné

podjazdy a podchody pre pesich.

51



8. Summary

The aim of this bachelor work was the basic characteristics of a chosen
antropogenic landforms based on mapping the antropogenic affect on the relief of
Trencianska basin. For the purpose of the bachelor work were chosen basic characteristics
of transport and partly water management antropogenic landforms. The separate
processing of the bachelor work was preceded by the study of regional and specialised
literature, also as the study of maps and available internet sources. Important part of
making the work was the own field research of the given territory, in which was created
the needed photodocumentation, while it’s main part was realized during the period
july 2011 — september 2011. An important step was contacting workers of specialized
institutions and universities in order to provide needed data and information. Those were

willingly provided in verbal and written form.

The area of Trencianska basin is located in western Slovakia in the region of
middle Povazie. It’s central part lies in the district of Trenc¢in, southern spurs interfere to
the district of Nové Mesto nad Vahom. The axis of the region is made by the longest river
in Slovakia — Vah. The centre of the basin is Tren¢in, which belongs to the oldest cities in
Slovakia and it’s long history is documented in the Roman inscription on the Trenc¢in

castle rock from year 179.

Antropogenic affect on the relief of Trencianska basin was in the past mostly
associated with building transport embankments, which biggest development was during
the building of the railway in 19th century. However, the major problem was continuing
the railway through river Vah in Trencin. That fact was solved only by the opening of the
256 m long steel monorail bridge through Vah in 1883. During the years 1906-1907 was
also built the second half of the railway bridge because of building the second track.

Building the D1 highway had an significant impact on the given region.
Remarkable adjustments were associated with it’s construction, new highway bridges
were also built in this region. The motorway feeder which serves for connecting the D1
highway with the city Tren¢in and in the future is supposed to be the part of the
south-east bypass of Trencin, was put into operation in 2000.

In the past, the region of Trencianska basin was highly influenced by the activity
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of river Vah. Most of all it’s destructive effects during floods caused among inhabitants
the need of building protective dykes, which would greatly improve safety and prevent
major damage caused by floods in the region. The building of the Biskupicky channel,
which helped change the hydrological conditions of the river Vah in the region, was also
an important element. In the future it’s foreseen sailing the channel, which should be
a part of the project — Vah's waterway.

Nowadays anthropogenic processes in the region are mostly the modernization of
the railway number 120. It’s main goals is increasing of the transportation speed up to
160 km/h. The modernization will significantly affect the city of Tren¢in, in which a new
railway bridge should be built on the north side of the current bridge, further on there

should be built a new road under passes and underpasses for pedestrians.

KEY words

the basin

antropogenic landforms
transport landforms

the field research

the Biskupicky channel

the modernization of the railway
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Priloha €. 1: Prehl'ad a zakladna charakteristika chranenych uzemi v Trencianskej kotline

Nazov

R R Rok . , .| Vymera | Stupeii
chll'anelfeho Kategoria T Zriad’ovaci organ (ha) ochrany Predmet ochrany
tizemia
ochrana komplexu
Bindarka PR 1983 Ministerstvo kultiry 8,08 4 m0c1’arny’ch blocenoz’ SO
SSR zastipenim ohrozenych
druhov rastlin
ochrana podhorského
c1 toku s bohatymi
Drietomica PP 1997 Krajsky iirad v 15,72 4, brehovymi porastmi
Trencine - R,
a v nich hniezdiacou
faunou
ochrana xerotermnych
L Komisia SNR pre porastov s vyskytom
Hajnica PR 1967 kultiru a informéacie 2,22 4 chraneného hlavacika
jarného
ochrana 50 m hlbokej
— o , tiesnavy, ktora bola
Haluzicka PP 1963 Okresny narodny | 3 4. vytvorena hibkovou
tiesnava vybor v Trencine . S
eroziou Haluzického
potoka
ochrana zachovalych
o lesnych porastov
Jachtar PR 1997 Krajsky trad v 31,67 4, s vyskytom ohrozenych
Trencéine o
druhov teplomilného
hmyzu
. . , ochrana oligotrofného
Malostanlfovske PP 1987 O,kr esny narovd’ny 2,87 4, vresoviska s ohrozenymi
vresovisko vybor v Trenc¢ine . .
druhmi organizmov
- , ochrana slatinnej jelSiny
Prepadlisko PR 1986 MlmsterSStSVF‘; kultiry | 7 g3 4. s motiarnymi
spolocenstvami
ochrana zachovalého
Selecky potok PP 1984 Okresny ndrodny | 4 5 4, | fragmentu podhorského
vybor v Trencine potoka a jeho pritokov
pre vyskumné ucely
ochrana travnatého
Ministerstvo kultary spolocenstva s vyskytom
Syehrov PR 1984 SSR 0,48 4 chraneného hlavacika
jarného
ochrana biocendz
, Ministerstvo kultary s bohatym vyskytom
Turecky vrch PR 1984 SSR 30,42 4, panénskych a pontickych
druhov

(Zdroj: Statny zoznam osobitne chranenych casti prirody SR [online]. 2007 [cit. 2011-11-25]. Dostupné
z WWW: <http://uzemia.enviroportal.sk/>, vlastné spracovanie.)
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<http://www.vlaky.net/servis/objekt.asp?id=697>.
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Foto 84: Dokoncujuce prace na revizii Biskupického kandla na hati VD
Trencianske Biskupice (28. 10. 2005)

Foto 85: Plnenie Biskupického kanéla po revizii (31. 10. 2005)

Foto 86 — 87: Hat' VD Trencianske Biskupice (17. 11. 2011)

Foto 88: VE Kostolna (17. 7. 2011)

Foto 89: Miesto, kde bude vybudovany novy cestny most cez Biskupicky
kanal (31. 1. 2012)

Foto 90: Trasa budiiceho juhovychodného obchvatu mesta Trencin (31. 1. 2012)

Foto 91 — 93: Severny portal tunela Turecky vrch (9. 8. 2011)

Foto 94: Severny portal tunela Turecky vrch (17. 11. 2011)

Foto 95 — 97: Severny portal tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 98: Vyjazd zo severného portalu tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 99 — 103: Vnutro tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 104 — 105: Juzny portal tunela Turecky vrch (9. 8. 2011)

Foto 106: Juzny portal tunela Turecky vrch (22. 8. 2011)

Foto 107: Juzny portal tunela Turecky vrch (17. 11. 2011)

Foto 108: Juzny portal tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 109: Oporny mur pri juznom portali tunela Turecky vrch (17. 11. 2011)

Foto 110 — 111: Oporny mur pri juznom portali tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 112: Detail podlozia kol'ajnic pri juZznom portali tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)

Foto 113: Krizenie starej trate s Novou pri severnom portali tunela Turecky

vrch (9. 8. 2011)



Foto 114 — 115: Vystavba protihlukovej steny pri severnom portali tunela Turecky
vrch (9. 8. 2011)
Foto 116 — 117: Kladenie kolajnic pri severnom portali tunela Turecky
vrch (17. 11. 2011)
Foto 118 — 119: Kladenie kol'ajnic + vybudovana protihlukova stena pri severnom portali
tunela Turecky vrch (28. 1. 2012)
Foto 120 — 121: Vystavba nového cestného mosta pri severnom portali tunela
Turecky vrch (9. 8. 2011)
Foto 122 — 123: Vystavba podchodu pre pesich v obci Trencianske
Bohuslavice (28. 1. 2012)
Foto 124: Zelezni¢né priecestie v obci Trendianske Bohuslavice (28. 1. 2012)
Foto 125 — 128: Zmodernizovana Zelezni¢na stanica Trenc¢ianske
Bohuslavice (28. 1. 2012)
Foto 129: Zaniknuté Zelezniéné priecestie pri obci Stvrtok (9. 8. 2011)
Foto 130: Novy cestny most pri obci Stvrtok (9. 8.2011)
Foto 131: Pokracujuce prace na modernizacii Zelezni¢nej trate pri
obci Stvrtok (9. 8. 2011)
Foto 132: Vystavba podchodu v obci Ivanovce (9. 8. 2011)
Foto 133 — 134: Modernizacia zelezni¢nej trate pri obci Ivanovce (9. 8. 2011)
Foto 135: Zmodernizovana zelezni¢na trat’ spolocne so zelezni¢nou stanicou
V obci Melcice-Lieskové (17. 11. 2011)
Foto 136: Zmodernizovana Zelezni¢na trat’ pri obci Chocholna-Velcice (17. 7. 2011)
Foto 137: ZrekonStruovany Zeleznicny most v obci Kostolna-Zariecie (23. 7. 2011)
Foto 138 — 140: Zmodernizovana Zelezni¢na stanica v obci
Kostolna-Zariecie (23. 7. 2011)

Foto 141: Protihlukové stena v obci Kostolna Zariecie (23. 7. 2011)



Foto 142 — 143: Sucasna zelezni¢nd stanica Zlatovce a néstupistia (9. 8. 2011)
Foto 144: Sucasné Zeleznicné priecestie na Vlarskej ceste (3. 8. 2011)

Foto 145: Zaoblenie Zeleznicnej trate v tiseku Zlatovce — Trencin (3. 8. 2011)
Foto 146: Plavaren na Ostrove (15. 7. 2011)

Foto 147: Miesto vzniku nového cestného podjazdu na Hasi¢skej ulici (28. 8. 2011)
Foto 148: Krizovatka na Hasi¢skej ulici (28. 8. 2011)

Foto 149: Sucasny cestny podjazd na ulici Martina Rézusa (28. 8. 2011)

Foto 150 — 152: Zelezni¢na stanica v meste Trenéin (28. 8. 2011)

Foto 153: Pohl'ad na Zelezni¢nu stanicu v meste Trencin (28. 1. 2012)

Foto 154 — 155: Zelezni¢ny prejazd na Opatovskej ceste (28. 8. 2011)

Foto 156 — 157: Miesto vybudovania nového cestného podjazdu na ulici

Pred pol'om (28. 8. 2011)

Foto 75 — 85 poskytol Ing. Michal Mic¢uda, veduci hate VD Trencianske Biskupice

Autor ostatnych fotografii: Tomas Mikulovsky (jul 2011 — marec 2012)



