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1 Uvod

Tato bakal&ska prace se bude zabyvat problematikou vnitrozgamskodnich cest v regionu
Moravy, konkrétd se jedna o povodi Moravy a povodi Odry. Prace &gchx vymezeni

vodnich cest, které je uvedeno v zakonvnitrozemské plavh

Hlavnim tématem prace jsou vodni toky a vodni pyoaia kterych je moZzné provozovat
plavbu. Pozornost jeémovana vodnim plocham, na kterych se uskutg plavby pro
verejnost. Neméhdulezitoucast prace tvio piehled vyuziticek a nadrzi k plavbv minulosti.

V soutasné dob probiha na vodnich plochach pouze reénéalavba.

Toto téma jsem si vybrala proto, Ze bydlim blizkawd@/a kanalu a odaistvi pozoruji zngny,

kterymi tato vodni cesta prochazi, aby mohla byt@p¥ vyuzita k plavis.



2 Cile

Hlavnim cilem prace je podat uceleniglpled o vodnich plochach na Uzemi Moravy, které
jsou uzivany kplawh Tento pehled se zabyva jak vodnimi cestami vyuzivanymi

v minulosti, tak v sotasné dob vybudovanymi nebo planovanymi.

Mezi dalSi cile pdt strutna sumarizace dostupnych informaciéohto vodnich plochéach,
zvlase pak o moznostech plavby. Vodni cesty budou ¢lexy z geografického hlediska (na

arovni jednotlivych povodi).

Doplikovym cilem bude ifibliZit zakladni terminologii objektna jediné dopravnvyznamné
a vyuZzivané vodni cestkterou je Béuv kanal aieka Morava. DalSim cilem bude krém

textového pehledu vytvéena fotodokumentace stasného stavu Bava kanalu a jeho okoli.



3 Metody a postup zpracovani

Vzhledem k tématu bylo nezbytdérpat zejména z internetovych zdrdkde jsou informace
aktualizovany rychleji nez v knizni podabPro ¢ast prace, kterd se zabyva historii byly
vyuzity predevSim tig&né publikace. K vyhledani pgatnych tiS€nych zdroji slouZzila
piedevsim databdze Narodni knihowtiR. Klicova slova byla Baiv kanal, péiplav D-O-L

a vodni cesty. Zajimavé bylo @itani starych dokumeinta map k piplavu D-O-L z fondu
OZK Olomouc, ktery je uloZzen v pobee Zemského archivu Opava v Olomouci.
K problematice piplavu Dunaj-Odra-Labe byl vydavan ve 40. letech &@leti dokonce
casopis a v roce 1948 wdrow vySel obsahly sbornik Bplav Dunaj-Odra-Labe, nasSe meo
Po prohlédnuti databaze kvalifigdch praci THESES.cz bylo patrné, Ze tatddila slova uz

ve své praciesilo rekolik student a moje prace by népesla nic nového.

Rozhodujici pro vymezeni zajnprace byla konzultace ndgoovské pobéce Statni plavebni
spravy, kde jsem byla obezndmena také se zakoajidiiki se vodnich cest. Zahto zdkod

prace vychazi.

Prace spgéivala ve vyhledavani informaci a jejichiepedeni do stimého pehledu. K
lepSimu porozugni tématu prace mi napomohly konzultace na PovodiaMy, SPS a

rozhovory se zkusenymi vodaky.

Pro vytvaeni gehledu provozovatélosobni lodni dopravy byla kKbvym zdrojem informaci
mapa, kterou vydalo sdruzeni lodnich doptavecoce 2009. Tyto informace byly &eny na

internetovych strankéch plavebnich sgolesti.

Pro ¢ast prace zabyvajici se objekty na dop#aviiznamné vodni cestbylo klicové uziti
odbornych publikaci o vodnich cestach a také proNmziadu zagjceného ze statniho

podniku Povodi Moravy v Uherském Hradisti.

V rdmciteSeni byla piszena fotodokumentace vybranych mist®a kanélu.



4 Vymezeni a zakladni charakteristika zajmového tze mi

Uzemi, kterym se bakakkéa prace zabyva (viztipha 4 A), zaujiméa celou plochu povodi
Moravy a povodi Odry na uzendleské republiky. Plocha obou povodi se rozprost&ra n
Uzemi kraje Moravskoslezského, Olomouckého, Zlinek& Jihomoravského. Zaujima také

priblizn¢ polovinu Uzemi kraje Vysiina, vychodni okraj Pardubického a Jibského kraje.

VSechny vyznamijSi toky odvadji vodu na Uzemi sousednich atétiz. piiloha 4 B). Proto

jsou vodni zdroj€ eské republiky zavislé vyhradijen na atmosférickych srazkach.

Paténimi toky zajmového Uzemi jsou Morava s Dyji naujibloravy a Odra s Opavou ve
Slezsku (viz. filoha 4 C). Oblast povodi Odry sousedi na jihoz&gaoblasti povodi Moravy
podél rozvodnice BaltskéhoGerného mee. Zajmové Uzemi se rozprostira na plose 30 338

km?.

Tab. 1: Zakladni udaje o hlavnich povodi v zajmove@ami

Vodni tok Morava| Odra
Plocha | piocha VR (knd) | 24 110| 6228
povodi
(km?) celkem 26 580 122512
Délka toku| po statni hranici 271,3 132
(km) celkem 353 861

(upraveno podle: Kolektiv, 2006, Demek a kol., 129&ww.pod.cz)

!Plocha povodi Odry ve sprépodniku Povodi Odry, tj. bez izolovanych enklawsavernich a vychodnich
Cechéch.
Krom¢ vodnich tok se na plochach povodi vyskytuji sarfeax i dalSi typy povrchovych

vod. Jsou to fedevsim vodni nadrze (rybniky gepradni nadrze) a jezera.

NejrozstergjSim typem pirodnich jezer jsou jezera fluvialni a nachazejizegnéna podél
Moravy (mezi Zabehem a Litovli a mezi Otrokovicemi a soutokem sipD¥pyje (od Novych
Mlynt po soutok s Moravou) a Odry (od KoSatky po OstrRetikovice).

V prohlubnich pod&Zhke nerost, v nivachiek nebo v lomech, se vytkita antropogenni jezera.
Tézenim SErkopiskovych néaplav vznikla Moravianska jezera, Naklo nebo Rbdady.
Vzhledem k vysoké kvalitvody byvaji vyuzivana k rekréaim (elim. Vétsi vodni plochy
slouzi jako shromaZzdiStvodniho ptactva (PR Chomoutovské jezero, PR Moamakée
jezero). Dale se zde nachazi mnohoélyh vodnich ploch. Podle vysky hraze je vodni

plocha unglych vodnich nadrzi nazyvanaduybnik nebo pehradni nadrz.
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Rybnini soustavy se v minulosti budovaly nejen pro rylmmeé @ely, ale viak pripadi se
vyuzivalo vodni sily k pohonu pil, miynnebo hami. Na Uzemi Ostravské panveugpbila
jejich astup az rozvijejici se teka ¢innost. V povodi Odry je nejvyznargai Jistebnicka
rybni¢ni soustava, ktera je situovana na levéehbieky Odry v CHKO Pooid, v mistech
Moravské brany, které se nachazi v linii pohybunyah ptaki. Soustav&ita 47 rybnik a ma

celkovou rozlohu 462 ha (mezi n&§8i pati Bedny a Bezru).

V povodi Moravy se nachazi rybniky hlavwm prostoru Lednicko-valtickém, na Hodoninsku
(natece Kyjovce) a naierovsku (Tovaovske rybniky). NejgtSim rybnikem ve sledovaném
Uzemi je Nesyt s plochou 296 ha. (Kolektiv, 2006)

Na samotnéece Mora¥ nelezi zadnaiehradni nadrz, ty se vyskytuji jen na jeji¢itqrich.
Na Svratce se nachazi Virskéelprada plnici jedinou funkci zdroje pitné vody @Bmo.

V¢étSina ehrad vSak pini vice funkci.

Vodni dilo (VD) DaleSice lezici ngece Jihla¥ je nejvysSi (99,5 m) a nejhlubsi (85,5 m)
piehradou \Ceské republice. Spolu s VD Mohelno z&jie dodavku chladici vody pro
jadernou elektrarnu Dukovany. Oblast podél nadeasbjibenou rekré&ai oblasti.

Dohromady nej#tsi vodni plochu v zajmovém Gzemi vyted Novomlynské nadrZe
Soustavaif nadrzi byla vybudovana na soutoku Dyje se Sviatkalihlavou (obr.1). Nové
Mlyny Il jsou ¢tvrtou nejtSi prehradni n&drzi v celé republice a plni hkavetergni funkci.
Pri vystaviz téchto vodnich 8 byly zatopeny velké plochy cennych luznichulesoz
vyrazre ovlivnilo mistni mikroklima. Hloubka nedosahujel 40 m. Kuili silné abrazi behi

a sesuiim musela bytast rehi vybetonovana. Jhlava Svratka

A
Dévin
Dyje
Dyje @ Mikulov

Obr. 1 Novomlynské nadrze - néjsi vodni dilo na Moray
V povodi Odry se nachazi mnozstvi velkycrelpadnich nadrzi, které byly budovany na
piitocich Odry od 50. let 20.stoleti z&elem zasobovanézkého ptimyslu (nadrz Zermanice
a Terlicko) a rostouciho piu obyvatel vodou (Kruzberk, Moravka, Sance). Nejij&i

piehradou je Slezska Harta dokena roku 1997. (www.pod.cz)

! Rozloha Novomlynskych nadrzi - dolni ma 1468 h&dni 915 ha a horni 655 ha.
11



5 Legislativni vymezeni vodnich cest v povodi Morav y av
povodi Odry

V porovnani s jinymi zegmi je vCeské republice maly get splavnych vodnich cest. Pro
vnitrozemskou nékladni dopravu je vyuzivana powBna souvisla labsko-vitavska vodni
cesta a je rowt naSi jedinou spojnici s rozsahlou siti evropskyatinich cest a namaimi
piistavy. DalSi vodni cesty jsou vyuzZivanjepazre pro sportovni a rekréni ely. Do
plavby pati krom¢ néakladni lodni dopravy,ippravujici zbozi, i rekrgai plavba na vodnich
tocich nebo nadrzich, kterd ma vyznatfadevsim pro rozvoj regignz hlediska cestovniho

ruchu a pracovnichifezitosti.

Tato kapitola je zagfena zejména na rodeéni vodni cest v zdimovém Uzemi podle zakon
a vyhladSek upravujicich moznosti plavby na vnitrogkych vodach. Zakladem pro toto

¢lereéni je Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské pla¥b(www.mdcr.cz)

Vodni cesty — vymezeni dle zakahd 14/1995 Sb.

Tato pravni norma upravuje podminky provozu na rgmgmskych vodnich cestach

a pravomoc ministerstev a jinych spravni¢adi v oblasti plavby.

Zakon definuje vodni cesty jako vodni toky a jinédmi plochy, na kterych je mozno
provozovat plavbu. Plavbou se rozumi provozovaavidla na vodni cest Plavidlem se
rozumi laf, malé plavidlo, plovouci stroj, plovouci izzeni a jiné ovladatelné plovouci

téleso.
Clenéni vodnich cest ¢R:

» Sledované
O Dopravré vyznamné
* VyuZivané —¢ast Moravy
= Vyuzitelné — gkteré Useky Bevy, Odry, Ostravice
O Ucelové
» Ostatni
Vodni cesty sedi na vodni cesty sledované a ostatni. VyuZivaedosiané vodni cesty musi
odpovidat plavebh provoznim podminkam. Pro zaf§ist bezpéné plavby je tkba
udrzovat plavebni hloubky, odsivat gekazky v plavebni draze a pro¢adznaeni
plavebnimi znaky podleRadu plavebni bezgrosti, coZ je povinnosti spravce vodni cesty

(Povodi Moravy a.s.). Statni dozor na sledovanyolnich cestach a provozu na nich
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vykonava Ministerstvo dopravy a jemu pimkny spravni ifad Statni plavebni sprava.

Umis’ovat stavby na sledované vodni €dse jen se souhlasem plavebnitiadu.

Sledované vodni cesty se ddleni na vodni cesty dopra¥rvyznamné a &elové. Vodni
cesty dopravévyznamné se z hlediska jejich vyuzivani pro prov@mi vodni dopravy déale

¢leni na vodni cesty vyuzivané a vodni cesty vylite

Od roku 2004 je vodni cestamyuzivanou vodni tok Moravy od Usti vodniho toku &g po
soutok s vodnim tokem Dyje¢etre priplavu Otrokovice — Rohatec (www.zakonyprolidi.cz).
Ve wtSine Useki se jedna o tok splavny pro malou plavbu. &kterych jez vSak nejsou
vybudovany plavebni komory protgkonavani rozdilnych vySek hladin vody. Proto neni
vodni cesta k plavbvyuZivana souvisle, ale jen mistpro rekreani plavbu, vodackymi
kluby apod. Doposud negeboval ficni Usek vynaloZeni &Sich finagnich prostedki,

pouze na filezitostné odstrami prekazek z plavebni drahy. (Kokkbva, 2001)

V povodi Moravy se nachazi jedina vodni cesta &ama jakovyuZzitelna, a to vodni tok
Bedvy od Rerova po UGsti vodniho toku Moravy. Usek neni vylageo zdolavani iicnych
staveb, konkréthjezu Troubky. Vyuzivani jen rekr&ai, predevsim vodaky.

V povodi Odry jsou Z@zeny do vyuZzitelnych vodnich cest dva Usekyitdkati sem vodni
tok Odry od Polanky na Odrou po statni hranici siam a tok Ostravice pod Ustimdiay.

Na ué¢elovych vodnich cestach je provozovana pouze rekreplavba a vodni doprava
mistniho vyznamu. V povodi Moravy probiha pravigelnebo jen filezitostny provoz

rekre&ni plavby na pehradnich nadrzich BEnska (Knintky), Plumlov, DaleSice,

Oleksovice a Nové Mlyny | a lll. Poslediifiyii nadrze byly pdany mezi delové cesty az

vroce 2005 (www.zakonyprolidi.cz). Mezi¢élové vodni cesty piti téZebni jezera

Stérkopisku s&Zbou provadnou pomoci plovoucich stiiojnag. Naklo).

V povodi Odry jsou k rekréai plavke vyuzivany pehradni nadrze &licko, Zermanice,

Baska, OlesSna a Slezska Harta.

Provozem na vodnich cestach se zabyést V zdkona, v niZ je stanovena povinnost, aby
plavidlo vedla osoba s gatnym opravinim a dale povinnost dodrZzovat pravidla provozu.
V piipadt nehody je udce plavidla povinen nehodu nahlasit plavebnifadua, pokud navic

poSkodil jest néco jiného nez vlastni b Statni dozor na sledovanych vodnich cestach

zaji¥’uje Ministerstvo dopravy a Statni plavebni spr&tara mize ulozit pokutu.
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Zakon je dale dopbm peti vyhlaSkami ministerstva dopravy:

VyhlaSka MD¢. 222/1995 Sh., tykajici se vodnich ceststpvi a pepravy nebezpgeych
veci. Tato vyhlaSka Zazuje v roce 2004 jedinou dopra&vkyznamnou vyuzZivanou vodni
cestu na uzemi Moravy do Gidy (www.zakonyprolidi.cz). Jedna se o jiZ siovany usek
Moravy odfi¢cniho kilometru 207,0 po soutokekou Dyji, wetré Batova kanalu. Dale udava
jaké jsou nejmensi rozfry plavebni drahy a komory pro klasifik@ ttidu 0. Sika dna musi
byt viece minimald 10 m, v péiplavu aspt 6 m a minimalni plavebni hloubka odpovida
1,50 m. Rozrary plavebni komory jsou dgeny nejmensSi 8ou 5,30 m, nejmensi délkou

38,4 m a nejmensi hloubkou 1,50 m. Je zde takéamveeznamdelovych vodnich cest.

Vyhlaska MD¢. 223/1995 Sb., o #zpobilosti plavidel k provozuozliSuje 5 drufi plavidel,
a to la?’, malé plavidlo, plovouci stroj, plovouciitzeni a jiné ovladatelné plovou&idso.
A také utuje, Ze na malych plavidlech Ize pouzit pouze losipélovaci motor, ktery je

vyrobeny po roce 1980, ale neni starSi nez 25 let.

Vyhlaska MD¢. 224/1995 Sb., o zZpobilosti osob k vedeni a obsluze plavidiato vyhlaska
udava seznam plavidel, k jejichz obsluze rgbtije widce plavidla pikaz zmisobilosti

(kapitana, kormidelnika,fpvoznika apod.).

Vyhlaska MD¢. 344/1991 Sb., kterou se vyd&éd plavebni bezgaosti zahrnuijici pravidla

pro bezpénou plavbu a seznamy signalnich zinak
Vyhlaska MD¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vaénoskych vodnich cestach
VyhlasSka MDS¢. 241/2002 Sb.

DalSi normou jezakon ¢. 254/2001 Sh., o vodagclkteryvychazi z historického principu tzv.
svobodného uZzivani povrchovych vod k pkgviale zakazuje provozovani plavidel se
spalovacimi motory v ochrannych pasmech vodnicbjadr stupré a na nadrzich genych

pro chov ryb za &elem zisku.

K paragrafu 7 tohoto zakona byla vydanglaska MDSC. 241/2002 o stanoveni vodnich
nadrzi a tok, na nichz je zakadzana plavba plavidel se spalonaohotory, a o rozsahu
a podminkach uzivani povrchovych vod k pfavb

Plavbunelze provozovatpo dobu vyhlaSeného druhéhoretiho stupt povodiové aktivity
(SPA) a plavidla musi byt¢éhem povodni zabezpena tak, aby nedoslo k jejich uvain.
NejvysSi povolena rychlost v zajmovém uzemi je @8Hod, na kanalovych UsecichtBaa

kanalu maximala 8 km/hod.
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Vyhlaska obsahuje také prohihi seznam vodnich ploch, kde je zakdzan provozgehge
spalovacimi motory a popisuje podminky, za ktergehprovozovat vodni lyZovani a vodni
skuatry. Nasleduji seznamy 17 vodnich nadrzi a 28t¢odnich tok, na kterych je zakdzana

plavba plavidel se spalovacimi motory.

Tab. 2 Vodni nadrze, na kterych je zakadzana plaldadel se spalovacimi motory

Nazev vodni nadrze [ Vodni tok Okres
BaSka Bastice Frydek-Mistek
Bitowvice Krenicky potok Jihlava
Bystiicka Bystice Vsetin

Dlouhé Stran Divok& Desna Sumperk
Horni B&va RoZnovska B&a Vsetin
JeviSovice JeviSovka Znojmo
Letovice Kretinka Blansko
Luhaiovice Luh&ovicky potok Zlin

Mohelno Jihlava flebi
Moravska Febova Tebivka Svitavy
Nemilka Nemilka Sumperk
Nové Mlyny I Dyje Breclav
Olesna Olesna Frydek-Mistek
Pistov soustava rybnik | KoZeluzsky potok Jihlava
Plumlov Hlowela Prostjov
Potstat Velika Ferov
Slezské Harta Moravice Bruntél

Sedéa — povodi Odry, bila — povodi Moravy

Tab. 3 Useky vodnich tékna kterych je zakazana plavba plavidel se spalovanotory

Pramen ;‘r’l'(‘)”“(r';‘aelg'“ Lokalita ukon gujici zakaz
Béla Boskovice
Brtnice StiZzov
Cerny potok Velka Kras
Desna pod Htivou Desnou
Drevnice SluSovice
Dyje (od statni hranice) Znojmo
FryStacky potok Frystak
Juhyrg Rajnochovice
Kolelag Bojkovice
Kyjovka Kory¢any
Lomna Horni Lomna
Ludkovicky potok Ludkovice
Mala Hana Opatovice
MarSovsky potok Hubenov
Morava HanuSovice
Moravice Kruzberk
Moravka Morévka
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Pramen é‘r’]'c‘)””(r';‘aelg'“ Lokalita ukon gujici zakaz
Nemilka Nemilka
Oslava Cwice
Oslava Dlouhé Lotka
Ostravice Sance
Pstruhovec LandStejn
Retice (Ol3ansky potok) NovRise
Stanovice Karolinka
Svratka Vir
Svratka (od VD Briinskd) | Brno, jez Kamenny mlyrj
Velicka OlSovce
Velicka Javornik
Velka Hana Hamiltony

Seda — povodi Odry, bila — povodi Moravy

Vyhlaska také obsahuje seznam vodnich nadrzi, exgdtt je mozndpouze véejna vodni
doprava a plavba plavidel plujicich pomoci plachet a vyajicich pomocny spalovaci motor
(tab.4). Plachetnice mohou vyuzit pomocného mopenupro dojezd nebo za ng&mivych

klimatickych podminek, nejedna se &hé uziti.

Tab. 4 Vodni nadrze s ¥agnou vodni dopravou (+ plachetnice)

Nazev vodni nadrzg Vodni tok | Okres
Vranov Dyje Znojmo
Nové Mlyny | Dyje Beclav
Nové Mlyny IlI Dyje Breclav
Brnénska Svratka Brno-#sto

Vodni lyZovéani a vodni skutry

Tyto ¢innosti je mozZné provozovat pouze ve vymezenyclalitdich povrchovych vod za
dobré viditelnosti a v dobach 8-12 a 14-19 hodile¢My provoz (lyZe ve vleku za taznym

¢lunem se spalovacim motorem) je zakazan @élieda svatcich.

Prvni pokusy o vodni lyZovani v republice byly zamenany v roce 1955 na Vranovské
piehrad, kde witel mistni Skoly jezdil s Zadky sportovniho krouzka dlouhych lyZich za

malym parnikem. (shadowofwhales.webnode.cz)

Provozovani vodniho lyZovani na Mo&aa ve Slezsku bylo povoleno plavebnifadem

(SPS) deviti provozovatieh ve vyznéenych arealech (viz. tab. 5 a tab. 6).
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Tab. 5 Pehled lokalit, jejichz oznrgeni plavebnim znakem E 17 pro provozovani vodniho

lyZovani bylo povoleno plavebnintadem.

Kraj Lokalita Provozovatel, sidlo Poznamka
Jihomoravsky VD Oleksovice TJ Delfin Oleksovicen8r  klubové zaizeni
Sportovr rekre&ni »
Moravskoslezsky areal Hlwin (byvala SKI (lz_lllljlﬁ)émlwm’ skihlucin.cz

Stérkovna)

katalog.havirov-
city.cz/klub_vodniho |
lyzovani_havirov.htm

Klub vodniho lyZovani

Moravskoslezsky VD T¢rlicko Havifov, Dolni Terlicko

Manel-Aqua, spol. sr.o.,

Olomoucky Strkovna Néklo soukromé
Olomouc
e Do . Klub vodniho lyZovani kvl-
Vysogina Silnini rybnik Slavoj Kostelec, Batelov| kostelec.webnode.cz
Vysosina VD Dalesicd Klub vodrych spoit _WWW.Iode-
Kramolin, Brno musil.cz/zabava.htm

Tab. 6 Seznam ploch fiece Mora¥, kde Ize jezdit na vodnich lyZich

Lokality na rece

9 Provozovatel Poznamka
Morav é

nad jezem Kror&iz, | TJ Vodni motorismus

Obec Hradisko Hradisko Klubové zdizeni

Zlinsky kraj

nad jezem Krorxiz | Vodni eldorado s.r.o. http://www.vodnieldoradg.cz

Sportovni klub Lodn

. Klubové zdizeni
sporty Zlin

nad jezem Blov

Prvni vodni skuatr vznikl vroce 1970 pro petty ndménich zachrar@, pro které byla
velikost a neobratnost motorovékilunu omezujici. V roce 1980 byla zaloZzena orgamizac
Jet Sports Boating Association (IJSBA), ktera jéapatelem mistrovstvi gta v zavodech
vodnich skuti. (abc.blesk.cz) Diky své schopnosti plavby &lkych vodach si vodni skutry
nasSly svoje uplatmi a celoswtové se pouzivaji k zachradidskych zivofi, hlidkovani, ale

i tteba odstr@ovani trosek $ povodnich. (www.csavs.eu)

Pro plavbu vodnich skditrje vyuzivana grkopiskovna Naklo a tok Moravy nadlovskym
jezem v km 166,9 — 168,5. (tab.7)

2 Lokalita Dalesice (SPS, &éni e-mailem)
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Tab. 7 Seznam mist vyhrazenych pro provozovani iebdekutf, jejichZz vyzn&eni bylo

povoleno plavebnimiadem

Kraj Lokalita Provozovatel
3 MANEL-AQUA
Olomoucky Strkovna Naklo spol. sr.o.,
Olomouc

Morava t. km. Sportovni klub
Zlinsky 166,9-168,5 Lodni sporty
nad jezem Blov Zlin, Zlin

Mapa v filoze (volna piloha 1) podava barewnrozliSeny pehled mist, kde je plavba
zakazana, kde je omezena rychlost do 25 km/hodskdepouzivat spalovaci motory pouze

verejna doprava a vyjinte¢ plachetnice a kde naopak je povolen provoz vodsidaltit

a vodniho lyZovani.
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6 Vodni cesty na Morav é

Snaha o vyuziti a propojeni vodnich cest se prdiiiséorii az do dneSka. Vodni doprava
v minulosti sehrala vyznamnou UGlohdi psidlovani novych a vzdalenych GzerRieky
Morava a Beva slouzily odedavna k doprawyly dilezitymi obchodnimi cestami, po nichz
se vozilo zboZzi. Kupci se vSak v té damuseli spokojit pouze gipozert splavnymi toky.
Dnes je voda vyznamnougpravni cestouipdevsim na nmioa na velkych veletocich. Na
meSich tocich ma jen lokalni a hlgvrekre&ni funkci. Obect ma lodni doprava pozitivni
piinos jak z hlediska objemu a efektivnoseravy, tak i ispory paliv. Mezi vyhody dopravy
po vod pati predevSim nizké naroky na energii, relativmizké zatizeni okoli emisemi
zneistujicich latek (hlava po proudu), stefhjako nejnizsi hladina hluku (obr.2), mozZnost
piepravy €zkych a nadrozgrnych naklad nebo dlouha Zivotnost lodi. Viipac, Ze se
vodni doprava provozuje v existujicim vodnim togtinasi v porovnani s dopravou sdni

a Zeleznini vyhodu minimalniho zaboruigy. Nejvice se fednosti této dopravy upiatji na

100 oy & |00 |3
guuﬂusalnm ®
E}'Mz\u 33070/ &
AN 178236087 @ |

Obr. 2 Srovnanitiznych druli dopravy (www.plavba.cz)

velké vzdalenosti.

Samozejmé existuje ifada negativCasto zmiovana je nizka iepravni rychlost, moznost
havarii s uniky ropnych latek i jinéhorgpravovaného zbozi, nevyhodou je také nutnost

znanych investic do lodniho parku a do udrzby vodisityze

Vodni toky neni tva krajiny, ale samy jsou také owvigvany cinnosti ¢clovéka, ktery tuto
krajinu osidlil. Bi osidlovani dochazelo k rozsahlému odtsani Uzemi kolentek. Tato
Uzemi byla pak vyuZivdna k zédglské vyrol#, vystavig lidskych sidel (dostatek pitné
vody), ale i k obZi¥ (rybolov). Reka slouZila i k obranhtzemi a k doprav V3echna tato
vyuziti zpisobovala v pibéhu c&jin zménu odtokovych porri, ukladani nands hliny

v nizSich polohéach i zaplavovani uzemiijarnim tani. (Vicha, 2008)
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6.1 Historické vodni cesty

Vyuzivanitek a jezer bylo v minulosti vazano na specifickévétly. V ¢étSina fechod: fek
bylateSena brody nebagvozy (obr. 3), kliové dopravni tepny byly vybaveny mosty.

Obr. 3 Veselskyfivoz v roce 1968 (Hurt, 1973)

6.1.1 Plaveni d feva a voroplavba

V minulosti bylo devo jedinym materialem pro vyt&mp peci. Dopravovalo se po wod
plavenim pi jarnim tani za vysokého stavu vody. V horskychastech nebo pomoci ndhon
se posilal kmen po kmeni, na Sirsfetfkach pak probihalo svazovani kmeto voiri. Plaveni
piedchazela celotmi priprava deva v horach, naslednérilizovani deva k rickam
a podzimni Uprava jejich koryt.

Pozdji se pro celoroni plaveni budovaly plavkové nadrze zvané klauzgré se v dob
nedostatku vody upoudy k nalepSovani gitoka, nag. v 19. stoleti vybudovand klauza na
potoceCurabka. Voroplavba byla velmiiinnym zpisobem, jak dopravitigvo z dostateg
zasobenychiphraniénich hor. (Kolektiv, 2006)

Prvopa@atek vyuzititek Moravy a Bévy k plaveni se datuje jiz do 15. stoleti, kdy ¥&la
vorai splavovali devo, které bylo &eno v Hostynskych a Vsetinskych vrSich
a Moravskoslezskych Beskydech. Ve ValaSském Ngzestavili pfaii z klad pt, plavili se
k Prerovu, rgkdy i dale a cestouidvo prodavali (obr.7). Bea byla v té dob hlubsi a tak
poskytovala moZznost takovégpravy. Az do poloviny 19. stoleti se pehto tocich plavilo

dievo redevSim pro heta sklarny. (Lednicky, 2004)
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Jiz v 16. stoleti byly s ohledem na splavniit odstréaovany z koryt balvany, dochazelo
k diléim apravaniecisté a konstrukcim jez Roku 1542 bylo mlyn@m prisrg naizeno, aby
se starali 0 to, aby plavba plti (Wprna jezich nebyla &ovana. Valasi tehdy plavili vory
(obr.4) az do Budapesti (mirfamdre az 300 voit za rok) a tak statni pokladna nemohla byt
ochuzena o daz plavby. Jest na gelomu 19. a 20. stoleti se plavilocng 30-40 vofi

z Betvy do Hodonina. (Ondt&a, 2003)

Obr. 4 Plan Rerova poizeny mezi lety 1727-1730 — po &€ pluji pltari, odraZeji se

dlouhymi bidly (www.rosmus.cz)

6.1.2 Pocéatky ndkladni p Fepravy

VétSina pokus o nakladni plavbu na Morawyla kratkodobaCasté kolisani hladiny branilo
pravidelnému uzivanfeky k plavig. Za nizkych vodnich stédvse navic objevily fekazky

sooryt

— mel¢iny, splavici balvany.

Historiky prvni doloZené povoleni (pozadal § n 1719) na lodni f@pravu zbozZi pdece
Moraw ziskal Salamon Beer, Zidovsky obchodnik z Mikulovanto privilegiem na fepravu
cisaské soli z rakouské Solné komory na Moravu a dasgk se zavazal splavnit pro éod
feku Moravu od Bvina do Napajedel. Jeho bgoprvé vyjely k Napajedm v kwétnu 1720,

piesré o 2 roky pozdji proplouvaly poprvé novou plavebni komorou u RokaTato stavba
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byla vybudovana podle projektu Norberta W. Linck@azmistra z pevnosti Uherské Hradlist
(Lednicky, 2004), a byladbec prvni plavebni komorou nejen tece Mora¥, ale v celé

Ceské zemi (komora na Vitaw Zupanovic byla postavena r. 1729). (Klima, 2009)

Obr. 5 Lodni plavba ngece Mora¥ u Napajedel, 1. polovina 18. stoleti (Mkava, 2010)

Mezi dalSi pokusy o plavbu ganagiklad plavba Jana Rochuse Dorfleuthera, hodonirskéh
velkoobchodnika setdvem. Na zéklaHl zavazku, Ze bude 8y projekt na splavéni reky
Moravy az po Olomouc realizovat na vlastni nakladgkal 10fijna 1785 od ciga Josefa Il
vyhradni pravo na plavbu s platnosti na dvacePletvba vSak vazla vliiveniiznych nepizni

i ptirodnich katastrof a jeji uplny konectgbily napoleonské valky. (Lednicky, 2004)

Roku 1807 byla v Brautvorena ,Spolénost k provozovani plavby rface Mora¢”, které se
poddilo na naklad statniho eraru upravit isek toku Mygrad Dévina k Hodoninu tak, Ze po
ném mohly plout do Dunaje na svou dobu pong velké ¢luny (dlouhé az 36 m, Siroké
3,9 m) s malym ponorem. Z Hodonina k Dunaji vohit¢dé uhli afezivo. Na zpatni cest,
kdy je vSak proti proudu musely tdhnout kprozily lodk hlavre sil a tabak. (Ondréka,
2003)

Poslednim a nejvyznar§8im provozovatelem nakladnitgpravy v povodi Moravy byla
firma Ba'a, a.s. (viz¢ast 6.1.4)
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6.1.3 Praplav Dunaj-Odra-Labe

Poprvé se zmlo hovdit o priplavu dunajskooderském v roce 1653 na jednani zé&mosk
smenu. Naklady na spla¥ni feky Moravy od Bvina az k Olomouci byly Wisleny na
100 000 zlatych. K realizaci z&nm nedoslo hlavékvili velkym finaninim narokim.

Roku 1700 zpracoval Lothar de Vogemont projekt plawseni feky Moravy a jeji spojeni
s Odrou a také s Labem. Tento rozsahly projekjnstako plany vypracované vigsehu

18. a 19. stoleti, vSak uskuten nebyl.

Dne 11.¢ervna 1901 vlada schvdlila vodocestny zékon, pktHetho ngly nové planované
vodni cesty vyhovovat pla¥blodi o nosnosti 600 tunfipponoru 1,8 m. Riplav mezi
Dunajem a Odrou byl jednou 2tp pripravovanych cest. Ze siych plani (vice nez 80
plavebnich komor a soustava vodnich zdrzi pro zagoti pfiplavu vodou) byla postavena
pouze pehrada na By#tce u Vsetina. (Ondéia, 2003)

Se vznikemCeskoslovenské republiky se oZivil zajem o sptanitek, ale brzy byl utlumen

jinymi potrebami no¥ vzniklého statu (stavby Zeleznic, silnic apodvicha, 2008)

Nejvice se mysSlenka spojerti tek piblizila realizaci na konci 30. let 20. stoleti.rdmci
piipravnych praci stavby dunajsko-oderskéhapfavu byl v roce 1938 vypracovan novy
projekt vodni cesty. fedpokladala se vystavba dila vipthu 6 let a vySe nakladméla
dosahnout 500 miliGh RM. K piekonani spadu bylo navrzeno asi 19 stup dvojitymi
plavebnimi komorami s roziry 225 x 12 m. Ska kanalu ve daméla byt 32 m a v hladin

45 m, hloubka v &terych Usecich az 4 m. #talo se tedy jiZ s provozem plavidel o nosnosti
1000 tun.

Prace dokonce zapaly a v Polsku a Rakousku dodnes existuji dva ugpdkyované vodni
cesty odersko-dunajské. Slavnostni vykop kanalwbklténén 8. prosince 1939 pobliz obce
Kedzierzyn-Kozle, kde je Sestikilometrovy Usek rjgpana Gliwicky ptiplav. U Vidré bylo
vyhloubeno koryto o stejné délce (dnes slouzi @krien (tetim). (zdroj: www.d-0-l.cz)

V roce 1941 vysSlo n@&eni o zakazu stavby zuwbdu nedostatku stavebnich hmot

a pracovnich sil, fgvedenych do vateého ptimyslu.

V povalenych letech hrala vyznamnou roli Spiest dunajsko-oderského uptavu.
Patateini snaha o obnoveni projektu vyprchala v byrokkgtib prekazkach obou stiat
Ceskoslovenska i Polska. V roce 1949 zaniidditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze.

Oziveni zajmu o miplav ginesl rok 1960. V &m prijala viada ukol sjednoceni vodnich cest
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v zemich RVHP. Vedle lodni dopravy se také€ifo s gecerpavanim vody z Dunaje a jeji

rozvod do povodi Moravy, Odry a Labe.

V sedmdesatych letech byl tehdejgiskoslovenskou vladou ustaven ckrédnkoridor pro
vystavbu péiplavu D-O-L a zpracovany prvni projektové naviegeni piplavu na uzemi
Ceskoslovenska. Projekt a generbsieni soustavy Dunaj - Odra - Labe byl dalemnv roce
1988. (Kréatky, 2005)

6.1.4 Zavlahovy a plavebni kanal — Ba tav kanal

Béhem provadni regulacereky Moravy v letech 1892 az 1931 nastal problémjespo
s nagimenimf#i¢niho toku v podo® nednosného poklesu hladiny spodni vodlgem letnich
meésial s minimem srazek. Tento problénmeélm odstranit vybudovani zavlahového kanélu,
ktery vSak nepdtal s vyuZzitim pro plavbu. Investorem budovéni ior@tniho systému

v okoli feky Moravy byla Zerd Moravskoslezska.

Projektu navrhovanych zavlah si vSimla firmat8aktera v té daobteSila otazku levné
piepravy uhli z RatiSkovickych dotlo teplarny v Otrokovicich. Realizaci razsii
a prohloubeni hlavniho zavibavaciho kanalu tak, aby se dal vyuZit pro tzv. mgiavbu

s nosnosti plavidel max. 150 t, byl goen sekni Séf Zemskéhotradu Brno Ing. Horak.

Podminkou realizace projektu bylo, Z& zahajeni stavby gplavu D-O-L miZze byt plavebni
provoz na kanale omezen nebo dokonce zastavéstéZdlopravniho pohledu byla tato stavba

svymi dimenzemi jiz v dobsveé realizace o 100 let zastarala.

Organiz&n¢ i technicky nardna stavba byla zahajena Zijna 1934 na Useku Spytién

— Staré Msto a veSkeré prace skily na podzim roku 1938Celkové néklady na stavbu
dosahly 35 miliod korun. Firma B#éa uhradila vSechny vyvolané vicenaklady na plavbu
(9 mil.), 18 mil bylo investovano v rdmci meliérdch praci a 7 miliol bylo hrazeno ze
statniho programu miéni nezamistnanosti. V dob hospodéské krize stavba zarstnala az

1 500 @lInikta. Vykopové prace byly provédy rucné.

Plavebni cesta dlouha 51,8 km umaovala plavbucluni o roznéru 5 x 38 m s ponorem
1,2 m. Z&inala v pistavu v Otrokovicich, 1 km ved| korytem dnes j&splavné Bevnice,
nasledovaly dvaricni Useky a dva kanalové Useky v blizkostky. Trasa kogila tzv.
vyklopnikem (obr. v filoze 2) v katastralnim GUzemi Sudéine, kde byl lignit pekladan. ze

Zeleznéni vlecky na lad’. Provoz na kanalovych Usecich «atrich zabezgeval nejprve
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konsky, pozdji traktorovy potah (obr. viloze 2), pro ktery byla vybudovana potahova
stezka, ktera vedla i pod mosty, kde byly vybudgv@odchody s okovanym sniZzenym
zabradlim, pes které se tahla lana &enim. Pozdji se vyuzivaly k taZzenfluni remorkéry.

V cervenci 1939 vznikla Moravska plavebni a.s. MORAMAeré Ministerstvo obchodu
v zai 1939 udlilo koncesi. Ta v roce 1940igpravila 36 000 tun, vifStim roce jiz
75.300 tun nékladu. Krotnlodi s lignitem se od roku 1939 po kanalu plavifdetni lod
Mojena (kapacita 35 osob), ktera tategiznamenala dneSni turistické vyuziti vodni cesty.
Byly konany v té dob zcela ojeditlé pokusy o tlanou plavbu bén¢kolesovym remorkérem
"Spytihrev". Pro lepsSi vytizeni vodni cesty byasto tazeny dvaluny za sebou a na vodni
cest se jich v obou sirech pohybovalo ¢kolik souwtasrg. K vyhybani slouzily fistavy nebo

tzv. vyhybny.

Na vodni cest bylo vybudovano 14 plavebnich komor s obytnymi #gnpro obsluhu,
23 silniinich most, vodni lanovkd zvedaci most tGizkokolejné drahy ve Veseli nad Mmwa
nebo 2 sklagci mosty. (Dud’ak, 2006) Nafiklad budovani Vnorovského jezu trvalo jefta
malo fes rok a pracovalo se nammi v zime pri teplo minus 22 °C. (Urbatik, 1996)

Plavba se os\cila, coz potvrzoval kazdotoi zisk, by jen mirny. DalSi finos se ¢ekaval
od prodlouzeni cesty az k Dunaji. K tomu vSak n&gogrotoZe vypukla valka, za které
némecka vojska kanal ztae posSkodila (poriené mosty a jezy, potopené &dCelkovée
Skody esahovalyastku 10 mil. Ks.

V casténs zrekonstruovanéfnkanale zah4jil narodni podnik Bav roce 1947 rekreéai
plavbu motorovou lodi a byla obnovena i nakladiéppava. Postugnvsak dochazelo
k tpadku plavby na kanalu ag@kem 60. let byla lodni doprava z ekonomickychd@statek
piepravovaného substratu) a politickychvddi (po zruSeni vodni cesty volalo i tehdejSi
ministerstvo obrary utlumena a nésledrzcela zastavena. Roku 1962 byla pakt plavidel
prodana afemistna na Odru v Polsku a zbyteékini byl seSrotovan. Roku 1971 byla sprava
Batova kanélu stfena Povodi Moravy, zavodu v Uherském Hradisti. ®© pozdji zrusilo
Federéalni ministerstvo dopravy na Zadost narodpdumiku Svit (Tomastik, 2005) pro kanal
Otrokovice - Rohatec statut vodni cesty. Kanaléast pak byla vyuzivana jako zdroj vody

pro zavlahy, napoudti rybniki a jako vlastni ryki&ky revir. (Konvékova, 2001)

% Lanovka louha 262 m, slouzila préepahovani ocelovyctiuni mezi komorami na kanalovych Gseci¢es
recisté Moravy. (Novotna, 2004)

* Naklady na rekonstrukeinily 21 miliona K.

® Kanal pry ved| ve s#ru piedpokladaného Gtoku vojsk NATO. (Touslova, 2006)
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Od roku 1984 do patku 90. let v useku moraviasti od jezu Spytintv po jez Elov
provozoval plavbu MU Napajedla, naslednfyzické osoby. Jednalo se o osobni®dypu
"HYDROBUS" (délka 26 m, $ka 5,35 m, ponor 124 cm.) pro 150 cestujicich salakym
pristavem u rekremiho arealu Pahrbek. V prazdninovésice n¢la pravidelny jizdnfad, ve
zbyvajicim obdobi dle zajmu nebo objednavekéaiaem 90. let vSak B v rychlém sledu

3x menila majitele, az byla nakonec prodana. (@s8dk, 2001)
Znovuoziveni plavby v 90. letech

V roce 1989 Povodi Moravy vistilo a opravilo plavebni komory Spytitwy Babice,
HusSgnovice a Staré Bbto a vyistilo jejich rejdy, ¢imZz byla obnovena moZznost plavby
z Otrokovic do Nedakonic. V Rinu 1995 byla pro plavebni a sportéuekred&ni verejnost

za Wasti TomaSe Bati slavnostrenovuotevena vodni cesta (plavba byla mozné v Uuseku
Bélov — Kunovsky les). Na podporu cestovniho ruchaoika mnoZzstvi projekt mnohé i ve
spolupraci s dotacemi z EU. Podisteni zanesenych kanah rekonstrukci plavebnich komor
zataly vznikat nové fistavy a pistavisS€. Potahova stezkafrigge vyuzivana pro tazeni
nakladnich¢luna konmi se promdnila v bezpeénou cyklostezku. Na obnéva postupné
rekonstrukci vodni cesty¢etns plavebnich komor se podieditelstvi vodnich cesR.

(ww.rvccer.cz)

6.1.5 Vranovska p fehrada

Patatky stavby pehrady spadaji do roku 1938mz se stala nejstarSi gravité betonovou
piehradou na naSem Uzemi. P&edbyla vyuzivana jako vzorovaighrada pro vystavbu
novych nadrzi na graviéaim principu. Hraz vysoka 59,9 m byla dokena v roce 1933
a o rok pozdji se pehrada z&ala vyuzivat pro lodni dopravu, rekreaci, vodarénsk
a elektrarenskécely. Jeji prvotni funkce byla zasiena na zabtgvani zaplavam.

Zahdjeni lodni dopravy se uskéndo 11.cervence 1934, kdy byl na vodu spusmotorovy
¢lun Mésa s kapacitou 30 az 40 osob. Jezdilo seédgmrmavidla ve 14 hodin z Vranova do

Bitova a zpt se zastavkami u Laava a Chvalatic. (http://www.lodnidopravavranov.cz)

®V roce 1988 v obdobi od &na do z& lod’ piepravila 27 tisic cestujicich.
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Za celou dobu plavebni historie se nielpad vystidalo 20 plavidel, $etns takovych
exempldd, jako byl b@nékolesovy parnik "Mir" (obr. 6) o kapa&iR00 osob postaveny roku
1883 a v roce 1963 seSrotovan, nebo nejdéle slionsabni ld’ "Moskva" (do r. 1992).
Parnik byl na Vranaypokitén dne 14. srpna 1949 a provoz byl uéem po 80 letech od jeho
vyrobeni. Vtémf Sedesdtileté historii plavby se wJydalo 9 provozovatél

(lodnidoprava.unas.cz)

T | — r

Obr. 6 Parnik Mir - jediny parnik, ktery kdy jezdid Vranovské fehrack.

V roce 1992 byla na zakladodopravniho rozhodnuti veSkera plavba plavidedpsdovacimi
motory zakézana zigodu éerpani pitné vody pro vodovod oblastiebi. Pres Svycarskou
zatoku byla v roce 1993 postavena lavka p#si fwww.shp.eu), kterd nahradila do té doby
provozovany fivoz. Posledni provozovatel plavby OPR Znojmo postu'dspsSns" prodal
vSechna plavidla na vitavskou vodni cestu.

6.1.6 Brn énské p fehrada

Plany a myslenky narehradu byly vytvéeny jeS¢ za Rakousko-Uherského statu. Podobn
jako na Vranovskéighrad bylo hlavnim dvodem budovanéasté zaplavovani okotékou
Svratkou a mimo jiné také pro rekreaci a pro ziskéinoje vody pro r&sto Brno. K zahajeni
stavebnich praci doSlo az v roce 1936. Cékhmada byla stana v obdobi hospodské
krize, cilem proto bylo, za#éstnat na ni co nejviceslhikti za pouziti minimalniho mnozstvi
mechanizace. Stavbu hraze komplikovaly othleu povods, nejniivéjsi piisla v srpnu roku
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1938. Nova pehrada dostala jméno Knéska a byla uvedena do provozu vroce 1940.

Celkové néklady na staviginily 59 miliéna korun. (www.brnenskaprehrada.cz)

V roce 1937 misto Brno pozadalo tehdej®editelstvi lodni dopravy v Praze o dehi
povoleni k provozu lodni dopravy @jpovny lodk. Tuto koncesi Brno obdrzelo v roce 1940
a postoupilo ji tehdejSi Spdieosti brrenskych elektrickych pouinich drah jako wenému
provozovateli. Ta zahdjila provoz 5.dwma 1946 na trase Bystrc — Kozi horka — Sokolské
koupalist — Osada — Rokle — Obora — Zouvalka — hrad Yleaezpgt. V kvétnu 1948 byla
zprovozrna tramvajova tta z Komina do Bystrce (komea zastavka na levémidhu
Svratky), coz vedlo ke zvySeni zajmu névaika prehrady o svezeni se jednou z lodi. V roce
1949 byla plavebni trasa prodlouzena az do VeveBgksky. (www.dpmb.cz)

.....

pouziva soustava olérych baterii, které se dobijeji, kdyZ jsoudadpiistavu). Postuphzde
byla vysta¥nartada rekreénich objeki. ZvySeny zajem o tuto rekrgd oblast vSak inesl

i prvni negativni dopady. ifBdevSim se zala zhorSovat kvalita vody. V roce 1959 byla
piehrada pejmenovana na Bénskou. Od konce padesatych let, ségpaestujicich pomalu
snizoval. Pepravni rekord drzi rok 1956, kdy kbgdrevezly 848 000 osob.

V 80. letech doslo k rozsahlé rekonstrukci lodnilacku.

Obr. 7 Flotilactyt nejstarSich brmskych lodi. (foto.bmhd.cz)
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6.1.7 Zaniklé lodni provozy

Rybnik OlSovec u Jedovnice

Obr. 8 Lodni provoz na rybniku OlSovec

OlSovecka plavba existovala je&a prvni republiky. Tehdy vyletnikygpravovala motorova
lod Milon pro @iblizn¢ dvacet osob. V s@asné dob maji turisté k dispozici {gcovnu

Slapadel. (www.blanenskenoviny.cz)
Plumlovska (Mostkovicka) udolni nadrz

Stavba pehrady Plumlov u Progbva zapdala v roce 1913, ale dokéena byla az roku
1932. (www.pmo.cz) Provozovateli plavby byli HrakomposStovi. Hned po dostavb
piehrady zde za@li provozovat fjcovnu lodk a @ivoz. Od poloviny do konce 30. let se po
nadrzi plavila motorova ® pro 20 osob. Trasa byla vedena od mola pod Vata&m@irem

k zastavce u hraznkxe a zpt. Jedinym kapitanem plumlovské lodni dopravy bitexslav
Hruban. (lodnidoprava.unas.cz) V saané dob se ze dna Plumlovské nadrze cadii
usazené sedimenty (od roku 2009) a k rekreacidelbruozné zase vyuzit néjek v [é€ 2013.
(Rozehnal, 2011)

Obr. 9 Turisticka lodni doprava na Pluméaglodnidoprava.unas.cz)
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6.2 Prehled vodnich cest na Morav é v sou éasnosti vyuzivanych

V této kapitole jsou fipominany pedevsim ty, které se jevi jako nejvyznajsh Pozornost
je venovana pedevsim vodnim plocham, na kterych probih& proveaboi lodni dopravy
(OLD), tj. kde se uskutauji vyhlidkoveé plavby pro vejnost. Okrajo¥ jsou zmigny dalSi
moznosti plavby — jachting, vodactvi (viz.kap.6)2a3veslovani —ijcovny lodk existuji na

celérad vodnich ploch a tak

Na vodnim dile DaleSice a Vranov nad Dyji byl{yzeny v roce 2009 nové&igovny malych
plavidel. DalSi fj¢ovny existuji nap na vodnim dile Nové Mlyny | nebo na Luaické

piehrad. (www.spspraha.cz)

V povodi Moravy se nacharouze jedina dopravré vyznamna, vyuzivana vodnicesta,
tj. vodni tok Morava od Uusti vodniho toku &g po soutok s Dyji, &etné praplavu
Otrokovice — Rohatec (viz. Bav kanal, kap. 6.2.2).

V prostoru povodi Odry na Uzerfieské republiky zadné dopravmyznamné vodni cesty
dosud nejsou. Na udolnich nadrzich jsou moznostorowé plavby dosti omezené &g
regulované. Nav&vnici prehradni nadrz&lezska Hartamohou vyuZzit pravidelnych plaveb
plachetnici Santa Maria na trase Leskovec nad Mdrav Roudno — Nova Pitaa zpt.
(www.slezskaharta.eu) Zavedeni OLD se zvazovalpiehrad Térlicko na Ostravsku a na

Zermanické pehrad. Jsou zde k dispozici alesppijcéovny lodsk. (Stefé&ek, 2010)

Jachting je roz&n hlave na vodnich plochach s dobrymétsnymi podminkami, nap
na Slezské Ha¥t Vranovské nadrzi a Novych Mlynech.

6.2.1 Provozovatelé osobni lodni dopravy v povodi M oravy

Lod¢ a ¢luny nejfizr¢jSich velikosti brazdi v zajmovém uUzemi nejefehpady, rybniky
a reky, ale nafiklad i vodni cestu B&v kanal na jihovychodl Moravy, vedenou Zasti
kanalovymi Useky, nebo dokonce podzentitku Punkvu v Moravském krasu. Kazdé
plavidlo tak diky rozmanitosti krajinyfmasi turistovi jiny proZzitek.

Provozovat vodni dopravu pro cizi petty nize jen ten, kdo je spolehlivy a ma koncesi.

Nasledujici tabulka&. 8 zobrazuje wWet nejznamySich vodnich ploch a Usék/odnich tok
(mimo Usek feky Moravy a B#éova kandlu), na kterych je provozovana osobni lodni

preprava.

Tabulkac. 9 rozsiuje predchazejici tabulku o aktualni seznam zastaveHliglovozovanych

na danych lokalitach.
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Tab. 8 Pehled lokalit a provozovatelOLD v povodi Moravy

Lokalita

Provozovatel

Informace

Brnénska pehrada

Dopravni podnik
mésta Brna, a.s.

www.dpmb.cz

DaleSicka pehrada

Aikon, s.r.o.

www.dalesickaprehrada.cz

Horni a Dolni nadrz Nové
Mlyny, feka Dyje Beclav —

Lodni doprava Beclav,
s.r.o.

www.lodnidoprava.com

Janiv hrad

Punkevni jesky&—
Moravsky kras

SXR - Sprava jeskyni
Moravského krasu

www.cavemk.cz/punkevni-

jeskyne

Reka Dyje — Znojmo

Jan Paty

www.lodicky.webnode.cz

Vranovska pehrada

Lodni doprava Vranov,
s.r.o.

www.lodnidopravavranov.cz

Zamecka Dyje v Lednici

1. Plavebni, s.r.o.

wwwalelbni.cz

Tab. 9 Lodni zastavky a

provozovanédadsolwtasnosti

Lokalita

lodni zastavky

lodé v souwtasném provozu

Brnénska gehrada

koupalist - U kotvy - Osada - Rokle|-
Cyklicticka - hrad Vevs - Meckov -

Bystrc - Kozi horka - Sokolské

Skaly - Veverska BitySka

Brno-historicka, Lipsko,
Vevei, Viden, Utrecht,
Stuttgart a Dallas

DaleSicka pehrada

Kramolin - DaleSice - Autokemp
WILSONKA - Tiesov - KorSin

Horacko (od 2012)

Horni nadrz Nové
Mlyny (MuSovska)

Kemp Merkur - Pasohlavky - Brod
nad Dyji

Vé&stonickd Venuse

Dolni nadrZz Nove
Mlyny
(Novomlynska)

YC Pavlov - Kemp MARS Sakvice

Strachotin — Kemp Dolni &tonice

Palava (ex barkassa
Hamburk)

feka Dyje Beclav —
Janiv hrad

pristav Slovacky vestaklub, trasa
7,5 kilometru

Samo, Svatopluk, Mojmir

Punkevni jesky&i—
Moravsky kras

Pristavist | (nastup) - P. 1l
(Masarykiv dém) - P. Il (vystup)

plavba elektréluny
(viz. priloha 4 D)

Reka Dyje — Znojma

nezjiséno

Jan Paty ml.

Vranovska pehrada

hraz - Lagov - camp Bitov - hrad
Bitov - Chmelnice

Valentyna, Viktorie

Zamecka Dyje
v Lednici

Zamek - Minaret - Janohrad

Morava, Hans Adam, pram

Arnostek, Lednice a Thays

55

" upraveno podle: Mapa osobni lodni dopravy a igkigth pivozi, www.lodnidoprava.unas.cz a webovych

stranek uvedenych v tabulce
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Nejvétsim provozovatelem OLD v zajmovém Gzemi je Dopfavodnik nésta Brnd. Na
Brnénské pehradni nadrzi je v provozu Sest lodi s elektrickynotorovym pohonem
(o celkové kapaditpriblizn¢ 750 osob). Délka plavebni drahy je 9,3 km. (vilopa 4 E)

V Punkevnich jeskynich zatala éra oblibenych plaveb podzemim v roce 1933k&um
jeskyrt jsou dneska nejnav&bvartj$im jeskynnim systémem Gesku. Roné sem ijede
na d& st tisic turist. (www.punkevni-jeskyne.cz) Ponortitika Punkva protéka velkym
a malym jezirkem, které se nachazeji n& tacochy v hlouce 138,5 m pod povrchem

okolniho teréntf. Ricka vywra na povrch v Pustém Zlebu u Skalniho mlyna.

Na Vranovské prehradé na Znojemsku byla vyletni lodni doprava obnovemwalgleté
pauze, vroce 2006. Tradici obnovila zrekonstrudvdod z Vitavy Valentyna pro
80 cestuijicich, kterou se hned v prvnim roce sveide nez 25 tisic lidi. V roce 2007ilpyla
nova velkad motorova jachta Viktorie pro 100 pasaZgwyrobena v hangaru u Pdfedic),
piepraveno bylo jiz 55 tisic osob. Blodé nyni vozi turisty od hraze Vranovskéeprady az
pod hrad Bitov. O letnich prazdninéach vyjizdidath €chto linkach tikrat dent od pondli

do nedle.

Nové Mlyny vznikly pod Pavlovskymi vrchy v 70. letech zaplawa obce MuSov
a pilehlého okoli. Vznikly ti nadrze. Prosédni je jako domov mnoha driulptaki prirodni
rezervaci. K rekreaci je vyuzivangepevsim horni MuSovské nadrz u Pasohlavek. Spost
Lodni doprava Beclav provozuje nejenom plavby po horni a dolnirh@dovych Mlyni, ale
také porece Dyji. Po Dyji se da linkovymi logmi s déma gestupy plout z Beclavi az
k zamku v Lednici. Lodni linka vede od vaslkeho klubu v Beclavi ke zicenirg Janohrad.
O rekolik set meth dal po Zdmecké Dyji ievezme turisty a zaveze je k vyhlidkovému
Minaretu a ke staré turbirpod lednickym zamkem dalSi linka, kterou provozspel&nost
1. Plavebni. Plavby z iBclavi, stej# jako aredlem Lednice, funguji jako jedny z mala

v republice i v zing, kdy je sodasti jizdenky i svi@né vino.

Na pehra@d DaleSicenaiece Jihla¥ vozila turisty od poloviny dubna do konégna lod
Vysacina. V letech 2007 — 2011 ji provozovala sgalest Quarter, s.r.o. Od roku 2012
provozuje plavbu na dalSich 5 let jinA sgolest. Pravidelnou lodni dopravu mezitip

zastavkami zahaji dbHoracko 28. 4. 2012. Po trase plavby vznikly noyidostezky.

8V letech 2000 — 2011 bylagpraveno vice jak 2 miliony lidi. (www.novinky.cz)

° Délka toku je 12 km (z toho na povrchu 7 km — Kiated a kol., 1990).

9 Horni jezirko je hluboké 11 m, dolni dosahuje blopaZ 30 m. Na jeho dno se také&ijd délka celé
propasti, tj. 168 m.
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6.2.2 Aktualni d éni na Bat'oveé kanalu

Dnes uz na B@ve kanalu nakladni lagnepluji, k vidgni jsou¢im dal¢asgji motorovéciuny,
hausboty a vyhlidkové léd zhotovené pro specifické rozZny kanalu, které {cuji

a provozuji mistni {gcovny. Lokalita laka turisty nejen moznosti plavbgle nabizi

i prilezitosti k seznameni se s jedineu g@irodou luzni krajiny. Provozovatelé osobni lodni
dopravy a pjéoven motorovych i bezmotorovych lodi natBe kanalu a nadece Mora¥

jsou uvedeni u jednotlivychifstavi ve volné pilozec. 2.

Bativ kandal dlouhy 53, 836 km (Povodi Moravy, 1998)jgmOtrokovice s Rohatcem, asi
26 km vedeaekou Moravou, 26 km udélymi kanalovymi Useky. Naklady na obnovu plavebni
cesty nese stat, provozovatelem je Povodi Morayy, @d roku 2007 je mozné doplout

z Otrokovic az do novéhdaigtavu ve slovenské Skalici.

Mezi Spytihrgvi a Uherskym Hradi8im pluje od roku 2008 po Bav¢é kanalu a‘ece Mora¥

vyletni lod” Morava® (obr. 10). V&ervnu a z# pluje pouze v netli, sejde-li se nejmén

dvacet zajemc (www.hamboot.cz)

Obr. 10 Vyletni ld’ Morava kotvici v pistavu ~ Obr. 11 Kachna divoka s didy na
ve Spytihrvi (foto P. Hubékova 10.8.2011)  ffstavisti Uherské Hradi&{10.8.2011)

Na kanalovych Usecich je zakdzartekpatovat maximalni rychlost 8 km/h, coz jéldzité

pro ochranu rostlin a zZiwechia vyskytujicich se narbzich kanalu (obr. 11). (TouSlova, 2006)

M plavidlo pro 60 osob bylo pi@eno Zlinskym krajem. Pravidelna plavba probitétrich nésicich.
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Navst&vnost Ba’ova kanalu

Tento parametr ukazuje, Ze lokalita rok od rokial&kn dal vySSi peet turisti. V roce 1996
se po této vodni cassvezlo jen asi 5 000 turist v sogasnosti se jedna uz o t&nv0 000.
Roky 1997 a 2010 byly ve znameni zaplav a dloulagitiho zakazu jizdy ptece Mora¥.

To vys\tluje snizeni p&u navsévnika v téchto letech. Do statistiky nejsou zaftavani

nag. cykloturisté, kt& vyuzili pouze cyklostezky podél vodni cesty.

Tab. 10 Nawtnost v letech 1996 - 20314

Rok 1996 1997 1998 1999 2000 2001| 2002 2003
PoZet osob 5000 1700] 5050] 14250 23500 28500 39200 52600

Rok 2004 2005| 2006| 2007, 2008] 2009 2010, 2011
Poet osob | 5680038922 49000 62500 65000 70000 53000 65000

Odemykani plavebni sezony

Tato akce se kona na konci dubna a stgko zamykani plavebni sezény éfa se stala jiz
tradici (obr. 12).

Obr. 12 Slavnostni odemykani vody na
pristavisti Napajedla-Pahrbek, nasledovala
plavba lodi za symbolickou cenu (foto P.
Huba&kova 30.4.2011)

12 paity navsevnika za jednotlivé roky jsou od pana V. Bartka z oliggrosgsné spolénosti Ba'av kanal,
ktera sbira Uudaje ze vSectigtani.
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Sireni bobni

Na mnoha mistech naSi vlastitbeme opt najit zajimavé stopy ,vandalismu®. Jedn& se
o praci mivodniho gislusnika nasi fauny, ktery na chvilignénim ¢lovéka vymizel z nasi
piirody. Bobry a stopy jejichiftomnosti dnes najdeme v povodi Moravy stgpko Odry.
Pred 200 lety zmizel €ech posledni bobr. Po roce 1990 byli vysazeni ovstském
Pomoravi.Cile se rozmnozuji a doputovali aZz k Valadskému Ke&ziProti nim putovali
fekou Moravou boib z Rakouska a abpopulace se setkalyiiBre chrarény druh si zde stavi
obydli do rehi a zpisobuje Skody nbiehovych porostech. (Kolektiv, 2006)

Opravy, dobudovavani a odstra@ovani nanos

Odstragni nanof plavenin provadi pracovnici Povodi Moravy pomoeiciso bagru.
NejhorSi usek z hlediska objemu prohrabek je v k@ém Useku od Straznice po Rohatec.
PristaviSt Straznice je dlouhodéejvytizekjSim mistem na Baveé kanalu. (Konwikova,
2001) U plavebnich komor dochazi k zachytavanivépléiinact plavebnich komor na
Batové kandlu prochazi kazdé jarccistou (obr. 13), aby byly v gédku gipravené

na z#&atek sezony.

Obr. 13 Odstraovani splavi na plavebni koif@Babice (foto P. Hulg&ova 21.4.2011)
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Na usecich kanalu mezi plavebnimi komorami postugochazi k opravam opedmi brehu
(viz. priloha 4 F) navazujici na jiz zrekonstruovarsdst opevani. Opevrni tvori betonova
dlazba, ktera je fieruSovana cca kazdéhdil (kilometru kratkymi Useky kamenné dlazby
(viz. priloha 4 G a 4H). Nové ope¥ni musi zachovavat stejné parametry jako opeivn
puvodni. Rivodni betonové dlazdicedtily 50x50 cm a nové betonové panely maji régm
1x2 m. V blizkosti rejd plavebnich komor a moste podemletéibhy zpeviuji balvany

a vznika kamenny zahoz.

6.2.3 Vodacky turismus

Velka ¢ast povodi Moravy, zejména v jizni oblasti, ma mi% charakter. Nicmeéntoky
v pramenné oblasti Jesetfila Beskyd se v obdobi jarniho tanilsm ¢i vyraznych srazek
a zvySenych vodnich stavychle neni v dravéreky.

V Ceské republice, kde gakanoistika k oblibenym spdirh, je wtsinaiek sjizdna pouze za
vysSich stafr prevazre v jarnim obdobi. Mezi celoto¢ sjizdné pai ieka Morava od
zaustni Beivy a ieka Dyje od Novomlynskych nadrzi po Usti iky Moravy. Pokud je
dostatek vody upoudt vodohospodé z piehrad v utené dny v roce vice kuhikvody

a vtyto dny se konaji hromadné vodackeé sjezdyf.ndgbnové a letni sjezdy Ostravice
a Moravice (voda upouta z VD Sance a Kruzberk), Odemykani Dyje (z VD jar@ nebo
sjezd Jihlavy (z VD Mohelno).

Ke zvySeni atraktivnosti a bezpmmstitek pro vodaky se na tocich vyzog vodacké stezky
(vystrazné tabule, vodacka stano¥ji&pod.). V ramciesko-polské spoluprace bylo v roce
2011 na kezich Odry a OlSe vybudovano 5 nastupnich misté kieslouzi ke snadj$imu

pristupu jezdt k rece. Naklady na vybudovani hradi&si ¢asti fondy Evropskeé unie.

Nez setlovék vyda na vodu il by se seznamit s tim co Reka. K tomu slouzi kilometraze
ek, v nichZ jsou popsanyrgkazky, které se ngekach nachéazeji. U kazdéky je navic

uveden stupeobtiznosti danéeky. Tabulkat. 11 obsahuje rozteni ek podle tzv. alpského
hodnocenitek. (Pt&ek, 2005) VCR se dive stup& ZW &lil do podskupin A, B a C

(obr.14).

Udaje bylygerpany ze dvou typzdroj, z tis&né kilometrazeek a z internetovych stranek

www.raft.cz/morava, na kterych jsou aktualni adaje.
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Obr. 14 Rehled vodacké obtiznosti thk povodi Moravy a Odry

(upraveno podle www.raft.cz/mapa_c.aspx)
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Tab. 11 Stup&obtiznostirek

ol:S)ttl’;Fr)l?sti Charakteristika toku Naroky na jezdce Friklad Gseku
nahon Stedni
ZW Klidné vody, pehledny tok | 21210t 2akladniho zatu -~ Morava od
atizeni lodi Hynkova po usti
do Moravy
WW | Moravice od hraze
(lehka) tok s olgasnymi péejemi znalostteni vody Kruzberku po Usti
do Opavy
\(/r\;\/l\:rllel Gzkeé toky s rychlejSim dobra znalost ovladani “eSh\:Zijt:l?nim\/eifll 3
oy proudem lodi Pr p
tézka) Vir 1l
velmi dobra znalost
WW I téZky tok s nepravidelnymi| ovladani lod a taktiky Bystiice od
(te7Ka) vinami a oldasnym vélcem, | jizdy na divoké vog DomaSova po
necekané pekazky vhodné uzakené lod Hlubocky
nebo rafty
WW IV velmi t&Zky tok s velkymi | Usek gedem prohlédnout, na Ostravici na
(velmi pefejemi, valce, zablokovangé dobra kondice a ¢ km 401
te7ka) koryto s Uzkymi plijezdy a trénovanost, rychla (obtfiné kaéké da
stupni rozhodnuti
znalost terénu nutna,
WW V e>§tremré t,ezky tok,, Yelml oprczhl !c.ika 2|\(otté Bezruova peej na
.. .| ne@ehledné, neustalé fege s| dalezita; velmi dobe L
(mimoradre ! . . . . . Ostravici na km
Y14 malo misty na zastaveni, | sehrané skupinky s praxi .
tezka) , . . 40,1 za velké vody
rychly proud v zachran a velmi
dobrym vybavenim
WW VI Hranice sjizdnosti, kdy tok
(hranice | maZe byt sjizdny p vhodném jako u WW VvV Zadny
sjizdnosti) | stavu vody a dalSich podm

\1%4

(tzv. alpské hodnoceriek, upraveno podle: vodackyiwodce Morava (2005), Kilometraz
(1990) a www.raft.cz)
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6.3 Budoucnost vodnich cest na Morav é

6.3.1 Stav projektu D-O-L

O propojeni &chto ti evropskych veletak se hovdi jiz nékolik stoleti. Jednalo by se
o nejkrat$i mozné spojeni mezi fam Cernym, Baltskym a Severnim. Byla vypracovana cela
fada projeki a navrli véetre odhadu pdebnych naklaél na upravu Moravy jak procaly
odvedeni ¥tSich piitokad, tak vyuZziti pro plavbu. VeSkeré Uprakegiste byly vzdy provadny

s ohledem na planované uspléwvhMoravy pro velké loé K realizaci celého dila vSak zatim

nedoslo.

Pripadna vystavba kanalu Dunaj-Odra-Lakiedstavuje znmou environmentalni hrozbu.
Zamer vystavby kanalu pit4 se znienimtady zvlag chrarénych Gzemi vetre chrargéné
krajinné oblasti Poadd, sowasti evropské sitzvlag’ chrargnych tzemi NATURA 2000.

Kanal a jeho nutné zazemi zahrnuje Siroky pas t&tinse k Ferovu na jedné stranod

Breclavi, na druhé strérod Bohumina a nadti strag od Pardubic v celkové délce 393 km.
Z celé délky pipada tedy asi 1/3 na vice nebo mépolehli vyuZitelné a vyuzivané vodni
cesty, neceld 1/3 (regulovanad Odra kratky usek Moradpovida jen malo spolehlivy

vodnim cestam a vice nez 1/3 trasy (propojeni ©ddanaj) vyZaduje zcela novou vystavbu.

| kdyZ jeho vystavba dosud nebyla schvaleriggsl| tento zarr jiz miliardové ztraty. Statni
rozpaiet stoji giprava projektu kazdoto¢ 10-20 mil. K. DalSi finani prostedky jsou

cerpany prosazovanim zém do Uzemnich plédn

Uzemni ochrana trasy prdipadnou vystavbu kanalu je zm& narana a blokuje rozséahlé
Uzemi trasy kanalu prakticky pro jakoukoliv vystaviHipuS€na je jen vystavba silnic

a zeleznic. Hpadné silnini ¢i Zeleznéni mosty ale musi respektovat moznost budouciho
vybudovani kanalu, takze musi byt mnohem delSi&&ivg tim i draZsi. JelikoZ je zvaZzovano
vice variant tras fjpadné vystavby kanalu, spada do Uzemni ochranyhemo&tSi tzemi
nez je ke stawbzapotebi. Stavebni uzé&wy v planované trase kanalu omezuji rozienjly

mest i obci. (www.cenia.cz)

V souwasném ceském pravnim pragdi neni podpora vystavby D-O-L nikde vyslévn
zakotvena. B zménach zakof se ale objevuji snahy tento z&mvice ¢i meérg priblizit
realizaci. (Kratky, 2005)
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V disledku zahrnuti kanalu D-O-L do dohody A&N(obr. 15) se projekt vyskytuje
v riznych fazich planovaniads zemi stedni Evropy (Rakousko, Polsko, SlovenskOR).
(Bartos, 2004)

Evropské vodni cesty

o pateind vodni cesty o o Riga "'*_‘
= ostatni hlavni vodni cesty i e P
03 pobieimi trasy gl St ;
o e hybéjici spoje “ﬂ o A i, :
e'aoé "'.I Vilaius -
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Obr. 15 Schéma evropskéésktlavnich vodnich cest mezinarodniho vyznamu pddleody

AGN. (upraveno podle www.d-0-l.cz)

6.3.2 Planované prodlouzeni Ba t'ova kanalu

Prodlouzeni na sever

Souwasre s dokowenim splavnosti celého Usekuuplavu bylo zap®ato s pipravou
prodlouzeni cesty na sever po Kr#ii, eventuelty az po zaushi Belvy, kde je teba

piekonat pedevsim jezy Bov a Kronetiz plavebnimi komorami.

V z&i 1999 byla vypracovana studie ,Prodlouzeni splatinBa’ova kanélu do Krogtize",

ve které byloieSeno prodlouzeni splavnosti plavebni trasy odezdezu Spytihév do

13 Dohodu AGN podepsaldeska republika 23.6.1997 v Helsinkach.
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Krometize. Jedinou igkazku na trase tvojez Belov u Otrokovic. K jeho pekonani je

planovana vystavba komory (obr. 16) na pravéehbieky Moravy.

Bl Stavajici jez bez
s stavebnich uprav

s

Obr. 16 Vizualizace komory u jezweBv na pravém fehureky (www.rvccer.cz)

Prodlouzeni na jih

e

Z hlediska vyznamnosti je snadileZit¢jSi propojeni naireku Moravu na jih a déale po

piekonani je# Hodonin, Kogany atd. az na Dunaj a tim na evropské vodni cesty.

Odtijna 2000 je vypracovana studie ,Napojeni reknéaodni cesty Otrokovice - Rohatec na

reky Dunaj a Dyje".

Navrzeno je prodlouzeni plavebni cesty od vykloprikidongiice po zausini Radjovky do
Moravy z divodu dosazitelnosti fjstavist nad jezem v Hodonén Za timto @elem bude
nezbytné vybudovat novou plavebni komoru v en&tvajiciho jezu Sudaffice a roz§it

koryto toku Radjovky na parametry odpovidajici paranietrplavebniho kanélu.

Technicky je tento Usek ¥§Sen - jednalo by se o jednu plavebni komoru stbjmarametr
jako na vlastni vodni cest(obr. v giloze 3). Zasad¥Si je vSak mezistatni dohoda se
Slovenskou republikou, zaj&ti financi a samdejmé doreSeni majetkopravnich vziah
(Konvickové, 2001)

41



6.4 Nehody p A splavovani rek

Nehodou v provozu na vodni ceé$¢ udélost, ktera ma za nasledek poSkozeni neiterdn
plavidla ¢i ptepravovaného nakladu, dale poskozeni vodni cedty smvby na ni, Gjmu na

zdravi nebo smrtdastniki provozu na vodni cest

Vudce plavidla je musi nehodu neprodieshlasit plavebnimuiadu (SPS). V fipad, ze
v dasledku nehody doSlo ke zfi&teni vod nebo k poSkozeni s@sti vodni cesty, jetdce
plavidla povinen ohlasit nehodu téZz spravci vodastg. OhlaSovaci povinnost se vSak
nevztahuje na nehodu,fipniz doSlo k poSkozeni pouze jednoho plavidla ngho

piepravovaného nakladu.
Rakvicka tragédie na Dyji - Nové Mlyny 1936

Reka Zivot dava, ale také hekuly bere. Dne 26. kKina 1936 odjelo 106 rakvickychetd na
Skolni vylet. Ped 8 hodinou ranni dorazila vyprava na selskychopeeh tazenych kmni

k ptevozu naece Dyiji u Novych Mlyi. Prvni dva povozy bylyigpraveny pramici na druhy
bieh (Obr. 17). B nalodovani tetiho povozu se Kdi pietizeni z&ala gelévat dovnit
pramice voda. V jediné wvt@¢ se pramice potopila. Z celkovéhocpo 52 diti nachazejicich
se na pramici utonulo #ece Dyiji 31 dti (22 divek a 9 chlagicze 3. az 5.rtdy). Na pamatku
obétem nesisti byl o rok pozdji u Novych Mlyni odhalen pomnik (obr.) se jmény vSech

utonulych d@ti, ktery nechal postavit T.G. Masaryk. (www.rale/iwebz.cz)

Obr. 17 Pramiceiied ne&tstim (www.rakvice.webz.cz)
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Nehody malych plavidel

Na sledované vodni ce€sBaiv kanal dochazi k vagsim nehodam, ke kterym musi byt

piivolana pomoc, jen zcela vyjiraes.

V roce 2009 provada prerovska pobtka Statni plavebni spravy Beti @iciny jedné malé
plavebni nehody.(www.spspraha.cz) Nutia, Ze k podobné nehdéd historii pij¢ovani lodi
na Ba'ov¢ kanéle nedoslo. Nehoda se stala na konci letnizddpin natfece Morava, osobni
lod’ tehdy uvizla na jezu Kunovsky les (Obr. 18ji¢lou bylo nerespektovani zdkazového
plavebniho znaku A 1 (Obr. 19), tedy poruSeni mhalvplavebniho provozu. Hasiodtahli
lod’ z hrany jezu. ManZelsky par plujici na wgeném hausboétu vyvazl bez zéanh Majitel

si lod’ prevzal a vyplul sirem k pijcovré ve Spytihivi. Nedaleko Starého Béta hasii lod
znovu vytahli, tentokrat pomociifbu, protoze se Zala potagt. (www.hzs-zlkraje.cz)

Obr. 18 Lal piejela hranu jezu aistala Obr. 19 Znak A 1 — zékaz propluti

na ni stat srednicasti ve vzduchu.
Nehody p¥i vodni turistice

K nehodam f vodni turistice dochazi n&sgji na jezech, kde &mé¢ utone pes 20 lidi
a dalSi desitky jsou odvezeny ve vazném stavu dwmaeic. \EtSinou se jedna o nezkuSené
jezdce, kt#é preceiuji své moznosti, ¢kdy zde hraje roli alkohol, ktery sniZzuje rychlost

reakce. (www.raft.cz)

Postup® dochazi na vodacky oblibenych lokalitach
k instalaci vystraznych tabuli ke sniZzeni nehodbyos

které gredevSim vas upozatuji na nedaleky jez.

Obr. 20 Tabul€. 31 ged jezem Hynkov

(www.vodackamorava.cz)
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7 Zaver

Tato bakal#ska prace je zaghena na vodni cesty v povodi Moravy a Odry. Vymezafiinu
prace vychazi ze zakokal14/1995 Sb., o vnitrozemskeé playhktery definuje pojem ,vodni
cesty” jako plochy, na kterych je moZno se plaaitrozliSuje vodni cesty sledované a ostatni.
JednoduSdeceno, ty sledované jsou vodni cesty &areé plavebnimi znaky. V zgmovém
Uzemi neni provozovana nakladni plavba, ale poimedal obliberjsi plavba rekre@mi. Na
nékolika Usecich vodnich ploch Statni plavebni spraeaolila vodni lyZzovani, na dvou

provoz vodnich skuidr

Hlavnim cilem této prace bylo vytiib uceleny pehled vodnich cest, které spadaji do
zajmovych povodi. Za prve, pohled do historie vetniest v oblasti seznamuje s vyvojem
plavby na Gzemi Moravy. Zadruhé, byly popsany jeédr® vodni cesty v satasnosti
uzivané. A zateti, byly uvedeny plany na prodlouzeni stavajiciagddnich cest. Tato
charakteristika by #a pomoci k rychlé orientaci v historickém, gasném a planovaném
vyuziti vodnich ploch k plavb

Déle se prace zabyva popisem ohjeldteré slouzi k plynulému a bezp€mu provozu na
vodni cest Otrokovice - Rohatec (jediné doprawyznamné vyuzivané v zgimovem Uzemi)
i jinych zajimavosti v okoli. Nakonec jsou uvederghody, ke kterym doSlo na moravskych
vodnich cestach. Z posledni kapitoly vyplyva, zeekodam dochazi vyjinie¢, vétSinou na
jezech. Ze zjig#nych skuténosti je mozné stanovit obecné trendy pro vodniralap na

Moraw:

Zajem o lodni dopravu vizsta. Velky zajem je o vyhlidkové plavby, zvia§ak tématicky

zantiené na &i nebo plavby s Zivou hudbou. Oblibené je reknéaodactvi.

Praktické vyuziti vodnich cest na Mogaje realizovano na Bav¢ kanalu a méa vistajici
tendenci vyuZziti v turistice. Postupije vylepSovana kvalita sluZzeb, budovana doprovodna
infrastruktura a planovano napojeni vodni cestdalai atraktivity regionu Moravy (pamétky
UNESCO, apod.)

Diskutovany kanal D-O-L, je stale ve fazi planovactatim nic nenaztaje tomu, Ze by se

mél projekt definitivre zrusit.
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8 Summary

This bachelor thesis focuses on waterways in thasin of Morava and Odra. First of all, it is

delimited area of both river basins and charaadrtie most significant rivers and reservoirs.

Next capture comes out from act no. 114/1995 whetnes term “waterways” as a surface
with possibility of shipping, differentiates momieal waterways and others. Simply put,
monitored waterways are marked. The freight shigjsmot carries in the area of interest but
only more and more popular recreational shippirge Btate Shipping Board allowed water
skiing on some parts of water areas and water so@n two water areas. There are also

mentioned ordinances, completing the act.

The main goal of the thesis is to create a commegsview of waterways which are part of
areas of interest. First, looking back into histafywaterways in the area informs about
development of shipping in Moravia. Second, there described individual waterways
presently in use (including boating use). And thitdere are mentioned plans of recent
waterways extension. This characteristic shoulg helquick orientation in historic, recent

and planned use of waterways for shipping.

Finally, there are mentioned accidents which oexlon Moravian waterways. It is obvious
these accidents happen only exceptionally, mostiyweirs.

For your better understanding and orientation lluded maps of river basins, charts, pictures,
photos and terms description in supplement and #extl the last binded supplement is a
description of buildings used for smooth and safening on waterway Otrokovice — Rohatec
and other interests in area. Free supplement iachap of waterway Bata Canal.

Key words: waterways, the Morava river basin, tligalriver basin, water transport, cruise
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Prilohac¢. 4 Obrazové filohy

Hranice zajmového tizemi Povodi Odry

Povodi Labe

Povodl Dunaje
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B) Rozdleni Uzemi podle odtoku vod deéiglusnych méi (www.voda.gov.cz)
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D) Elektratluny u gistavist 1ll, Punkevni jeskya (foto P. Hubékova 5.6.2009)
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F) Posledni upravy néwzpevrgného tiehu (foto P. Hub#&ova 21.4.2011)
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G) Ukazka betonové dlazby na pravérehuieky Moravy pod jezem Kunovsky les
(foto P. Hub&ova 15.4.2011)
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+

H) Ukazka kamenné a betonové dlazby (nag@onh k'ehu) na kanale na trati
Babice-Spytih&év (foto P. Hubékova 8.3.2011)
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Priloha ¢. 5: Zakladni typologie objekti na vodnich cestach (sefetelem na
Batuv kanal)

Pro bezpény a plynuly provoz plavby na Bavé kanalu bylo nutné vybudovaiané objekty.
Mezi tyto provozni objekty p#t predevSim plavebni komory, bezpestni vrata, vyhybny
a obrati3t, napoudtci a vypoudici objekty a pistavist. (Cabelka, 1976, str. 650)

Vodni tok je dopravni tepnou, zareveSak gedstavuje bariéru, k jejimuzgkonani existuji
rizné moznosti. Objekty, které umugi kiizovani pfiplavu s pozemnimi komunikacemi
a toky, jsou mosty igs vodni cestu,ifvozy, pfiplavni mosty (akvadukty) a shybky pod
praplavem. Mosty jsou nepohyblivé (pevné€) a pohyblizglvizné, sklopné a otaé).
(Medticky, 2006, str. 56)

Zakon ¢. 114/1995 Sb. udava, Ze saésti vodni cesty jsou i ope¥mi brehi, vyvazovaci
a vodici z#ézeni (kotevni boje, svodidla), votty a veSkeré stavby na vdbdmosty, jezy,
plavebni komory, riistky pistavi§’). Do vy€tu soutasti paiti také plavebni znaky na hladin
na k¥ezich, na mostech a na jinych objektech, ktérBuj{ vodni cesty &ilometraz vodni
cesty. Vodni cesta Otrokovice — Rohatec je stard smirem proti toku. KilometrdZz ma
pocatek (km 0,00) ndece Mora¥ v misg odbaeni plavebniho kanalu — Rgdvky a korti

po 53,836 km pohyblivym jezemeéB®v. (Povodi Moravy, 1998)
1 Provozni objekty na vodni cédBar’iv kanal

Plavebni komory

Jednoduch@, aleithysiné zéizeni slouzici k proplouvani plavidel z jedné zdvdeni cesty
do druhé. Hladiny v jednotlivych zdrzich jsoutnych nadmiskych vysSkach, komory tak
umoziuji plavidiaim prekonani velkého spadu bezpgm zpisobem. Maji obdélnikovy
pudorys se svislymi shami a na obou koncich jsou ofgaty vz@Ernymi vraty, kterd jsou

tvorena d¥mi kiidly otevirajicimi se do stran.

Vrata umoiuji manipulaci s hladinou v kome. V uzaveném stavu sviraji tupy uhel ve
smeéru proti proudu a tim voda tlana vrata, uisiuje je a brani pronikani vody do komor p
zawenych vratech. Pro ot&ni vrat je nutné hladiny z obou stran vyrovnatekuz slouzi

klapky ve spodnéasti vrat. Rozdil vySek vyrovnava natdliu 13 plavebnich komor.

Na kazdé plavebni kom® je obsluha provozu komory, ktery dohlizi na poophni lodi,
otevir4 a zavira vrata a dohlizi nargmek na plavebni kon®. Komorovani je zajivano
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pouze v plavebni sezénu (obr.22). Vodni cesta jejvé a za plaveni se vlastni lodi se

nelttuji Zadné poplatky a ani za propluti plavebni koo

Obr. 21 Rejda u komory Staréesto - manipuléni prostor pro fechod plavidel z &né tra¢
vodni cesty do plavebni komory (Sobota, 2003).

Obr. 22 Proplavovani plavebni komorou (foto P. Hitbaa 13.8.2011)
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Pristavy @

Mista slouzici k dlouhodobému kotveni plavidektdiou v gistavu sidli i provozovatel

plavby - pijcovna osobnich lodi a hausbot) pristava je situovano i zadzemi (6brstveni,

socialni zéizeni) a je zde moznost ubytovani nebo kempovani.

d

Obr. 23 Ristav ve Veseli nad Moravou, za nim budova infageB&’ova kanalu

(foto P. Huld&kova 16.11.2009)

Obr. 24 Odboeni kanalu Zeky Moravy fed Spytihgvskym jezem (foto P. H. 10.8.2011)
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Piistavisté
Zatizeni slouzici ke kratkodobému kotveni (obr.ioze 3), pokud je navic ogaho
dodatkovou tabulkou JEN SE SOUHLASEM SPS, je zdémadotvit maximala 24 hodin.

U pristavi§’ vétSinou nesidli provozovatel plavby. V okoli vodesty je postuphbudovana

doprovodna infrastruktura (Obr. 25) a vznika zazproituristy.

Obr. 25 Cyklostezka podél Bava kandlu, zaiffstavisém Babice (foto P. H. 8.3.2011)
Vyhybny lodi

Bativ kanal byl projektovan jako jednolodni. Nakterych mistech bylo nutné koryto
praplavu roz§iit (namisto 6m byla Bfa dna 12 m), aby vzniklo vice vhodnych mist pro
mijeni nékladnich lodi. Vyhybny jsou nepravidetnzmistny na Usecich Spytika — Staré
Mésto (vZzdy na levémikhu) a Veseli nad Moravou — Vyklopnik Suddite.

ObratiSté lodi

Jak uz nazev napovida, jsou to mista ui@zi lodim obrat o 180° vifpads, Ze vodni cesta
nema pozadovanouikl. Na Baowé kanalu se nachazejfi ttakové prostory, a to nad

tabulovym jezem Sudo¥tice, u vyklopniku a uifistavu ve Straznici.
Sjezdy do vody

Mista na vodni cestkterd umot#uji spuséni lod’ky ¢i motorovéhotlunu na vodu. Nachazeji
se ¥tSinou v arealu fistavi nebo v jejich blizkosti. Jsou to mista svazujecfi$mo do vody.
Pokud si tedy turistaifveze svou vlastni @ na voziku za autem, nacouva si na ,sjezd" a z
voziku si spusti ldku pfimo na vodu. (www.batacanal.cz) Pokud se sjezdamgiimo v

arealu gkteré z m@jcoven lodi, je mozné, Ze si provozovatéjgevny za tuto ,sluzbu” &uje
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poplatek. Sjezdy jsou rozmdsie pfibézné po celé délce vodni cesty. V tabulce jsou uvedeny

lokality evidované SPS, mimo tato mista se sjezdghazeji i nad mostem v Uherském

Ostrohu, v aredluifstavu Skalica, wsné blizkosti fistavist Rohatec aifistavu Hodonin.

Tab. 12 Sjezdy - lokality pro spoudni malych plavidel =

5,960 - pistavist Petrov

: . Statut /| Charakteristika sjezdu,
Kraj Lokalita
Provozovatel| kontakty
Jihomoravsky Baftv kanal - levy beh -. km vetejny Rijezd po zpevéné komunikaci.

Jihomoravsky

Bat'tiv kandl - pravy teh -f. km
10,406 -plavebni komora
Straznice |

verejny

Hijezd po zpevéné komunikaci.

Jihomoravsky

Batuv kanal - levy beh -f. km
17,600 - pistaviSE Veseli nad

soukromy/ CA
Batav kandl, s.

Prijezd po zpevéné komunikaci.
Nutna domluva s provozovatele

Moravou r. o. pristavist, viz. www.batakanal.cz
Reka Morava — levyieh —. soukromy / Prijezd po zpevéné komunikaci.
Zlinsky km. 184,00 — nad jezem | Vodni eldorado| Nutna domluva s provozovatelem,
Krometiz S.I.0. viz. www.vodnieldorado.cz
Batav kanél -feka Morava -
Zlinsky levy bieh -f. km 165,600 - verejny Hijezd po zpevéné komunikaci.
piistaviS€ Otrokovice
Batuv kanal - pravy teh -f. km
Zlinsky 44,123 - plavebni komora verejny Hijezd po zpevéné komunikaci.
Spytihrev
Zlinsky 38? ;gok_agg L;{\L?é\;ysbg;érml;r; vetejny Rijezd po zpevéné komunikaci.
Batav kandl -feka Morava -
Zlinsky pravy ieh, nad psi lavkou +. verejny Hijezd po zpevéné komunikaci.

km 147,075 - Staré B&to

(upraveno podle: www.spspraha.cz)

Jezy

Na vlastnifece Mora¥ neni vybudovana zadna udolni nadrz, takZze vyzggimm objekty na
toku jsou pedevsim jezy. Jsou to stavby vybudované&idapkem, které slouzi ke vzdouvani
hladiny feky pro 6Gzné vodohospodské poteby (zajis¢ni odkEru vody z teky, vyroby
elektrické energie, plavby)f&hrazenim toku vznika nad jezem zdrz. Existuji loheani typy
jezi, a to pevné (vySka vzduti je zavisla pouze ndofu) a pohyblivé (mozZnost regulace,

nap. za velkych pitoki).
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Na iece Mora¥ ve sledovaném Useku Otrokovice - Rohatec je vybéa kaskada jéz
Bélov, Spytihrev, Kunovsky les, Nedakonice, Uhersky Ostroh (peye®, pohyblivy na
odleRtovacim rameni), Veseli nad Moravou, Vnorovy feee a na odlg&lmvacim rameni), na
vodnim toku Velkka jez Straznice a tabulovy jez Sudtiite na Ra&jovce. Na sledované
vodni cest je zakazano jezy sjizd hrozi zde smrtelné nebezfpieU jezai Spytihrév a Veseli
nad Moravou jsou navic vybudovany malé vodni efekyy (MVE). V blizkosti jed je

plavebnimi znaky fikdzano plout ve stému ozn&eném Sipkou.

S vystavbou jezu se buduji jestalSi objekty, nap plavebni komory (pro plavbu lodi),
odbirné objekty (pro odir vody), rybi gechody, vorové a sportovni propusti. Souhrn vSech

téchto objekti nazyvame zdymadlem. (Sobota, 2003)

Obr. 26 Jez Kunovsky les, u jezu plavebni komasto(P. Hubékova 15.4.2011)

el Obr. 27 Plavebni komora Kunovsky les u jezu
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2 Objekty na Kizovani peiplavu s komunikacemi a toky

Mosty

Vodni cestu feklenuje 56 mo&t Do vyttu pati hospodéské mosty slouzici zetdélské
technice, Zelezaini mosty (obr. 28) nebo mosty na silnicichiidy. Nekteré jsou unikéatni

technické pamatky, z nichZ nejzajindg je most v Kostelanech nad Moravou.

Obr. 28 Zelezrini most u Uherského Hradigfoto P. Hubékova 15.4.2011)
vk

Obr. 29 Novy most u obce Hégbvice, nahradil do té doby nejniZzSi most=2,33mg§1D11)
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Mimo pevnych nepohyblivych masivede pes Batuv kanal také &kolik pohyblivych mosi.
Mostni konstrukceéthto most se b’ zvedaji, sklagi nebo otéi a tak na dobu nezbyin
nutnou uvolni plavebni drdhu (Miécky, 2006).0Oto¢né mosty vedou fes plavebni komory

Uhersky Ostroh a Vnorovy II.

Plavebni komora Uhersky Ostroh mhace Mora¥ ma jest jeden unikat, a to ocelovou
sklapsci lavku s vahadlem. iBsné pojmenovani je jedniddlovy sklopny most (obr. 30).
Stejre jako ot@ny most byla lavka uvedena do provozu v roce 2008.rozdil od nové
otocné konstrukce, tato lavka dlouhou dobu chatral&ii Mouze 6 m na délku a Siroka je
2 m, je jedina svého druhu v nasSi zefstatni plavebni komory jsou vybaveny dostate

vysokymi lavkami.

Zdvizny most pro drdhu (obr. vifioze ¢. 2) byl situovan v 16,560 km nedaleko odsta
Veseli nad Moravou, kde se nyni nachazi Zetedmost VIarské drahy s podjezdnou vyskou
3,15 m.

Akvadukty (praplavni mosty)

Objekt, ktery umoituje prevedeni vody i@s komunikaci, vodni tok nebo jinodeiazku,
kterou pfiplav mimourowoveé kiizuje. Jedna se v podstai Zlab naplény vodou, uloZeny na

mostnich pilfich nebo na nosné mostni konstrukci. (kield, 2006, str.59)

Na Ba'ov¢ kanale se nachéazeji dva akvaduktgvadiici vodni cestu fes jiny vodni tok.
Akvadukt nachazejici se wdné blizkosti fistavis¢ Babice v 41, 401 km vedeigs
Kudlovicky potok. Druhy piplavni most v 42,535 km (obr. 31) je vedaregppotok Vrbka

(jiny nazev Travniek).

Shybky (podtoky)

Potrubi vedené naig pod dnem urdé vodni cesty neboipozeného vodniho toku, jimz
proudi voda pod tlakem. Na sledované vodniécestnachazeji jednak podtoky dvou patok
(obr. 31), které vedou pod vySe uvedenymi akvaduéty také shybky ipvadijici vodu

z priaplavu pod fekou Moravou u Vnorov a pod Veékiou u obce Straznice. Shybka u obce
Vnorovy je vedenattesem Vnorovskeho jezu (obr. 32 a 33). Na toku dkglie situovan jez

Straznice, pod kterym je vedena druha shybka.
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Obr. 31 Paplavni most pes potok Vrbka. (foto P. Hubléova 30.4.2011)
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SO, Komyto Feky Morawy

Lanowvka pro pietahovani Eluni

Dalni komaora

¥ Dolni rameno

s plavebniho kanalu

Haormni komora

Mahon z kanalu pod jez

- -ll| “_
/ smér proudéni vody 5

/ - lod' proplowyajici kiizenim

Vnorovsky @z

Obr.32 Shybka umdikijici prevod vody pes jez Vnorovy.
(upraveno podle: www.batuvkanal.info)

fem 13,190 {123,583

B it il iyl

Obr. 33 Plavebni komory Vnorovy I. (prava) v km22Z5 a Vnorovy ll. (leva) v km 12,994

3 Znaceni nai‘ekach Obr. 34 Znak E.3 - jez (www.spspraha.cz)

Plavebni znaky n&eskych vodnich cestach stanovi§éd plavebni bezgeosti, jez byl

vydan vyhlaskow. 344/1991 Sb. Jsou ¥m uvedeny také pokyny pro plavbu, se kterymi je

nutné se fed vyplutim seznamit. (www.spspraha.cz)

Tyto zn&ky (obr.34) nefisobi dostatné preventivie. Nebezpeéné jezy, na kterych dochazi
k vdZznym nehodadm jsou proto navic aamgny nap. velkymi npisy.
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Priloha ¢. 6: Slovnik vybranych pojmi
Barkassa— obsluzna Id&@ ve velkych pistavech
Délka toku — vzdalenost od pramene k Usti doreyaebo k soutoku s jinym tokem

Hrdze nadrzi- vzdouvaci stavba zftipodnich nebo uglych materiah, kterd4 je hlavni
souasti rehrady pehrazujici vodni tok a jeho udoli a vytefci vodni nadrz

Jachting — sport provozovany na plachetnich lodich hnarsjiclu \&tru
Jezera— prirozené vodni Utvary, deprese zajplé vodou

Konkavni bieh — vrgjsi, narazovy teh koryta v oblouku

Konvexni bieh — vnittni bieh koryta v oblouku

Koryto vodniho toku — vymezeni prostor pro soistEny tok vody; neni saiasti vodniho

toku

Lignit — geologicky nejmladsi druh &ého uhli, nejmé&hprouhelgné, s relativni nizkou
vyhievnosti (posledni lignitovy td (Mir v Mikul ¢icich) v Cesku nyni neni v provozu

WWW.uvr.cz/1124)
Povodi— Uzemi, ze kterého vodni tok odvadi povrchovpoadpovrchovou vodu

Pramen — misto vzniku vodniho tokurjpozeny sousedény vyvér podzemni vody na povrch

zenme
Pritok — mnoZzstvi vody, které prate pfitocnym profilem za sekundu

Privozy — soubory zéizeni na pevazeni osob, vozidel apod. specialnimi plavidgspvodni

toky a nadrze

Rozvodi— hranice mezi jednotlivymi povodimi

Rozvodnice— mySlen&ara vyzndujici hranici mezi sousednimi povodimi

Rybi piechody— z&izeni umo#ujici rybim spoléenstvim pekonat pekazku na toku

Splaveniny - hrubSi material fgvazre horninového fivodu, ktery je unasen, valeén sunut
rychleji proudici vodou. V mistech pomalejSiho mimi rychle vytvéi usazeniny.
Splaveniny se mohou podle frakci ukladat do hlotity piskovych, &tkovych nebo

kamenitych lavic. NejhrubSi splaveniny mohou vyétdalvanité skrumaze.
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Splavi - prevazré plovouci material, unaseny vodou, hagievni hmota iznych velikosti,
listi a mekké zbytky rostlin (splavi firozeného pivodu), ale téZz antropogennihd@viedu

-rizné plastové, plechové apod. vyrobky a odpady
Umoti — Gzemi tvéené povodimi vodnich tdk které odvagi vodu do téhoz mie
VD - vodni dilo

Vodni dila — stavby slouzici k zadrzovani a vzdouvani vodhra@® a uzivani vod,
k nakladdani s vodami, ochrarpred Skodlivymi @inky vod, nap. prehrady, hradze, vodni

nadrze, jezy a zdrze

Vodni skatr — plavidlo, které pouziva spalovaci motor a je meezi 4 m

Vodni stav— vySka hladiny vody nad zvolenym pevnym bodem

Vodni tok — povrchové vody tekouctipozere a trvale nebo poipvaznouiast roku v koryt

Vodni utvar — vymezené sougidéni povrchovych nebo podzemnich vod vitém prostedi.
Tyto vody maji spokéné vlastnosti, nap vodni tok, nebo jenom jehodita ¢ast, i voda ve
vodni nadrzi.

Vodni zdroj — povrchové nebo podzemni vody, které jsou nebdomadbyt vyuzZivany

zejména pro pitnésaly
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