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1 UVOD

Doprava predstavuje odvétvi, které se v poslednich letech velmi dynamicky rozviji
a patii mezi dulezité odvétvi ekonomiky. Jeji vyznam tkvi piedev§im v potiebé spolecnosti
prekonavat bariéry a pfemist'ovat véci ¢i sama sebe v prostoru v co mozna nejkratSim case.
Jednou z bariér, jejiz nékteré negativni vlivy je doprava schopna vyznamné eliminovat, je
hranice statu. Budovani kvalitniho dopravniho spojeni mezi sousednimi regiony je jednim
z prostfedkdl, jak vyznamné pfispét k celkovému ekonomickému rozvoji oblasti. Jedny
z oblasti, kde kvalitni dopravni propojeni miize vézt k vyraznému zintenzivnéni
ptihrani¢nich regiondlnich vazeb je 1 oblast Moravskoslezského kraje a Slezského
vojvodstvi.

Tato oblast v dne$ni dobé zaujima strategicky prostor v centru stiedni Evropy.
Jednd se o vyznamné ekonomické centrum s vyznamnou tranzitni dopravou a velkym
rozvojovym potencidlem. Cely region ma ptiznivou geografickou polohu. Nachdzi se totiz
ve vyznamné sidelni oblasti Horniho Slezska na kiizovatce dilezitych komunikaénich tras
(Moravskoslezsky kraj ma motiv tzv. ,slezského kiize“ — Pfiloha 1). Stavba dalnic,
rychlostnich silnic, silnic 1., II., a III. tfid, prava silnic a modernizace zelezni¢nich tras
pomaha k rozvoji nejen pieshrani¢niho propojeni, ale 1 k posileni celorepublikovych a
regionalnich vazeb.

Od roku 2004 jsou jak Ceska republika, tak Polsko ¢leny Evropské unie. Mezi
vyznamné ideové sméry v EU patfi 1 budovani tzv. ,,Evropy regionti“. Tato snaha by m¢la
formou intenzivnéj$i spoluprace sousedicich piihrani¢nich regionii napomoci predevsim
k celkovému posileni. Pokud vSak maji tyto regiony efektivné fungovat, je nutné
zabezpecit kvalitni dopravni propojeni vSech jeho ¢asti.

Ptistoupeni k Evropské unii pfineslo také zjednoduseni odbavovani na hrani¢nich
pfechodech. PozdéjSim piistoupenim k Shengenské dohod€ byl umozZnén volny pohyb
osob a zbozi pfes statni hranice. Tento fakt ma za nasledek zjednoduseni pohybu osob a
zbozi pres hranice a tim i dal$i zvySovani intenzity pieshrani¢ni dopravy a nutnost

zkvalitilovani dopravni infrastruktury v ptihrani¢nich oblastech.



2 CILE PRACE

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je analyzovat soucasny stav dopravniho
propojeni severovychodni ¢asti Moravskoslezského kraje se sousednim polskym Slezskym
vojvodstvim. Pro hodnoceni stavu bude zkoumana piedevsim intenzita dopravy na
hrani¢nich pfechodech a na vyznamnych sbérnych komunikacich ¢i kvalita a vyznam
silni¢nich a Zelezni¢nich cest. K dil¢im cilim patti zakladni analyza dopravni sité regiont
a popis navrhovaného vyvoje dopravni infrastruktury na styku obou regiont. Pro
kompletnost budou analyzovany dopravni vazby vetejné dopravy mezi obéma regiony.

Prace by tak méla piispét k lepSimu pochopeni soucasného stavu dopravniho

propojeni obou regiont a kK seznameni s navrhy do budoucna.



3 POUZITA LITERATURA A METODY ZPRACOVANI

Pro zpracovani prace bylo pouzito vice typl zdroji dat (knizni, internetové, fizené
rozhovory, mapové podklady GIS pro tvofeni map a terénni vyzkum). Nejcastéj$imi
kniznimi zdroji v ¢eském i polském jazyce byly vystupy projektii, odborné clanky ve
sbornicich, popfipadé regionalni rozvojové koncepce. Pro zkoumani dané problematiky je
stézejni predevSim prace Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje, ktera se vénuje nejcastéji analyze dopravni infrastruktury jednotlivych dopravnich
modu, véetné definice vzajemnych vazeb a pozadavkl na jejich dalsi rozvoj v daném
Casovém obdobi. Ekvivalentni praci pro polskou ¢ast zkoumané oblasti je Strategia
Rozwoju  Wojewddztwa Slgskiego, ktera je jednim z nejdalezitéjsich dokumentt
regionalniho rozvoje Slezského vojvodstvi. K dalSim materialim, které pfiblizuji soucasny
stav dopravni infrastruktury obou regionti a jeji dal$i vyvoj je projekt realizovany Vysokou
Skolou banskou Perspektiva vyvoje dopravni infrastruktury v mezinarodnim regionu krajii
Moravskoslezského, Zilinského a vojvodstvi slezského, opolského a projekt zpracovany
v ramci ¢innosti ¢esko-polské mezivladni komise pro pieshrani¢ni spolupraci Strategia
rozwoju pogranicza polsko-czeskiego. K problematice pieshrani¢nich oblasti je vyuzivan
projekt Border crossing v Euroregionu Silesia, ktery v hlavnim piipad¢ fesi stavajici stav a
navrhy rekonstrukce hrani¢nich ptfechodi v euroregionu Silesia. Soucasna podoba
dopravni sité je samoziejmé vysledkem dlouhého historického vyvoje. Pro rozvoj regionu
byl nejzasadnéjsi prichod Zeleznice, ktery je popsan v knize od Josefa Honse (2007) Velka
cesta. V regionech bylo v minulosti zprovoznéno a zruSeno mnoho spoji, které jsou
popsany a datovany Vv knize Nase lokdlky. Dopliujici informace ohledné historie dopravni
vyznamnosti regionti jsou v publikaci Kiivda, Folprecht, Olivkova (2006) Dopravni
geografie I.
hrani¢nich pfechodech bylo Reditelstvi silnic a dalnic CR. Pro potfeby prace byla
predeviim data’ ze s¢itani dopravy za roky 1995, 2000 a 2005. Zdrojem dat tykajicich se
kvality pfeshrani¢ni vetejné dopravy byla internetova aplikace IDOS. Soucasti prace jsou i
data z Ceského statistického ufadu a Hlavniho ufadu statistického v Polsku (Gtowny Urzad

Statystyczny), ktera poslouzila pfedevs§im pro zpracovani zakladnich charakteristik tizemi.

! Data jednotlivych séitacich usekii poskytla pracovnice RSD Ing. Stanislava Kubegova.



Vedle analyzy dat a kompilace informaci z tiSténych i elektronickych zdroji se
stala pii tvorbé prace nepostradatelnou metodou ptredevsim analyza dopravni sité regionti a
metoda fizenych rozhovorl. Rozhovory byly uskute¢hovany predevSim se zastupcCi
mistnich samosprav, ktefi byli dotazovani na kvalitu sou¢asného propojeni CR a Polska,
které vede pies jejich obec nebo na jeho vyznam a vliv na obec, popifipadé na plany
modernizace tohoto propojeni. Dalsi skupinou respondentii byly odbornici z Reditelstvi
silnic a dalnic CR, kterym byly pokladany otazky tykajici se predevsim planovanych
dopravnich staveb (vice Ptiloha 2).

V ramci tvorby prace byla vyuzivana kartograficka analyza s tvorbou map, kde
ziskana data byla zpracovana v aplikaci ArcMap, ktera je soucasti softwaru ArcGis 9.3.
Jako mapové podklady byla pouZita data ArcCR a SHP silnic, Zeleznic a administrativniho

¢lenéni ziskané po konzultacich s odborniky na dané problematiky.

Popis soucasného stavu, charakteristika a fotodokumentace byla vypracovana na

zaklad¢ terénniho vyzkumu v zajmovém tzemi.
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4 VYMEZENI A STRUCNA CHARAKTERISTIKA
ZAJMOVEHO UZEMI

Oblast, jejiz dopravni propojeni prace popisuje a hodnoti, se nachazi ve vychodni
Casti Moravskoslezského kraje, resp. Vjizni Casti Slezského vojvodstvi (Wojewodztwo
Slaskie). Jedna se o niz§i administrativni celky. Na &eské strané to jsou SO ORP Kravaie,
Hlu¢in, Bohumin, Ostrava, Orlova, Karvina, Cesky T&3in, Tiinec a Jablunkov a na polské
strané powia‘[y2 Raciborski, Wodzistawski, Pszczynski, Cieszynski a miasto Jastrzebie-
Zdrdj. Vymezena oblast lezi z velké c¢asti v hornoslezské panvi. Zasahuje sem c&ast
Katowické aglomerace, ktera piedstavuje nejveétsi koncentraci osidleni v Polsku. Na uzemi
Ceské republiky je to Ostravska aglomerace, ktera ma po prazském regionu nejrozsahle;jsi
koncentraci osidleni (Korner, 2005, s. 7-8). Blizkost téchto aglomeraci vyznamné urcuje
SirSi vazby v izemi, hlavnim diivodem je tézba ¢erné¢ho uhli a hutnictvi, diky némuz tzemi
utlumem té€zkého primyslu (pfedevsim tézby) v Moravskoslezském kraji a Slezském
vojvodstvi zna¢né roste nezameéstnanost. Svou polohou nabizi i vyhodnou vychozi pozici
pro dopravni vazby, kde je vyznamnym zdrojem dopravy v celoevropském méfitku, pies

kterou proudi celorepublikové 1 mezindrodné vyznamné silnice Ci Zeleznicni trasy.

Tab. 1: Rozloha a pocet obyvatel vybranych SO ORP k roku 2009

SO ORP rozloha (km?) | potet obyvatel

Bohumin 48 29 826
Cesky T&in 44 26 650
Hluéin 165 40 101
Jablunkov 176 22 512
Karvina 106 73 240
Kravare 101 21 320
Orlova 70 45 826
Ostrava 332 335 425
TFinec 235 55 769
celkem 1276 650 669

(zdroj: CSU, 2011)

% Polska vefejna sprava je trojstupiiové ¢lendna na vojvodstvi (wojewoddztwo), okresy (powiaty) a
obce (gminy). Vzhledem k rozdilnosti chapani ¢eského vyrazu "obec" oproti polskému - gmina je spiSe
ekvivalentni psobnosti povéfeného obecniho tifadu (Moravskoslezsky kraj, 2010).
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Tab. 2: Rozloha a podet obyvatel vybranych powiati k roku 2009

Powiaty rozloha (km?®) | poéet obyvatel

Raciborski 544 110 448
Wodzistawski 287 155 982
M. Jastrzebie-Zdrdj 85 92 988
Cieszynski 729 172 809
celkem 1645 532 227

(zdroj: Gtowny Urzad Statystyczny, 2011)
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Obr. 1: Vymezeni zajmového tizemi (zdroj: mapové podklady ArcGIS 9.3, vlastni zpracovani)
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5 HISTORIE

Soucasna podoba dopravni sité, potazmo dopravni infrastruktury na styku
Moravskoslezského kraje a Slezského vojvodstvi je dana fadou faktort. Jednim z nich je
faktor historicky. Uzemim obou regiontl jiz v dobé Laténské prochézely nékteré vyznamné
obchodni stezky. Mezi né patfila i1 tzv. Jantarova stezka spojujici Baltské mote s jizni
Evropou, resp. Jaderskym motfem. V jejim sméru i dnes vedou vyznamné panevropské
dopravni koridory (v ¢asti VI. koridor).

Rozvoj sttedovekého obchodu vedl ke vzniku dalSich obchodnich stezek, které byly
predevs§im regionalniho vyznamu a vedly skrz zajmové tizemi. V tomto obdobi (10. — 14.
st.) byl mozny odklon ptivodni jantarové cesty do trasy solné cesty (ptivodné jantarovou
stezku kopirovala), cesta se snazila ptfimykat Beskydam, aby nejkrat§im zptisobem doséahla
Vielicky (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006, s. 70).

Dopravni exponovanost a vyznam Gzemi predev§im z hlediska tranzitni dopravy se
projevil i vobdobi budovani tzv. Chaussée (Cisaiskych ¢i statnich silnic). Jedna
z takovychto silnic byla i tzv. Slezska silnice, ktera vedla z Vidné pies Brno, Olomouc az
do Slezska, kde se napojovala na pruskou silnicni sit’. Tato silnice tedy propojovala jedny
Z nejvyznamnéjSich mést severni ¢asti Habsburské monarchie a tvofila 1 nejkratsi spojeni
se znacn¢ periferni Hali¢i. Slezska silnice tak patiila k nejvyznamnéjSim komunikacim
monarchie, a to jak z divodd ekonomickych, vojenskych ¢i politickych. Vyznam této
silnice je zfetelny i z pohledu soucasnosti, nebot’ v jejim sméru vedou celoevropsky

vyznamné silnice, jejichz zaklad byl ran¢ novovékou cisafskou Slezskou silnici polozen.

Béhem prvni poloviny 19. stoleti zacal prudce stoupat primyslovy vyznam
regionu. Jelikoz byl region spojen s dalsimi centry fiSe prostiednictvim kvalitnich umélych
silnic, tak se zacalo uvazovat o vyuziti parosrtojni drahy, pfiCemz trasa méla sméfovat
z Vidné na Moravskou Ostravu a dale pak podél hranic s Pruskem k solnym dolim do
Halice (Vielicky). Roku 1836 vznikly diky vhodnym politickym podminkam tzv. Severni
drahy cisafe Ferdinanda (Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006, s. 77). Je to trasa staré solné
cesty s odbockami do Brna, Olomouce, Opavy a hali¢skych solnych doli a skladist’ (Hons,
2007). Usek z Bohumina do Annabergu (dnes polska stanice Chalupki) se v roce 1848
podafilo ptipojit Severni drahu cisafe Ferdinanda na sit’ pruskych Zeleznic (Pavlicek, 2002,
s. 14).
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Co se tyce pocatku Kosicko-bohuminské drahy, tak divodem stavby v roce 1867
bylo propojeni jiz vzniklych doli a tim i lep$i podminky pro odbyt a piepravu vytéZzeného
uhli ke spotiebitelim. Soudasti byl usek z Bohumina pies Cesky Té&sin a T¥inec k hranicim
s Uhrami, odkud déle trat’ pokradovala do Ziliny a Kogic (Pavlicek, 2002). Trat
kazdodenné spojovala KoSice s Bohuminem jednim parem osobnich a jednim parem
smisenych vlakt a svou cestu urazil za 13 hodin a 15 minut (Sladek, 2009). Lokalni trat’
Cesky T&$in — Cieszyn byla dostavéna a uvedena do provozu v roce 1888. Pattila do Drahy
moravsko-slezskych mést, ktera spojovala Kojetin — Frydek-Mistek — Bielsko-Biata
(Pavlicek, 2002, s. 38).
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Obr. 2: Mapa Severni drahy cisafe Ferdinanda z roku 1860 (zdroj: Hons, 2007).
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6 SOUCASNOST

Kvalitni dopravni propojeni je jednim z predpokladii rozvoje téchto regiont.
Dilezité je nejen z hlediska mezinarodni dopravy, ale jeho kvalita vyznamné ptispiva i ke
kvalité meziregionalni vnitrostatni osobni a nakladni dopravy (Borsa, et al., 2000, s. 41).
Oblast je silné dopravné exponovana (zejména z hlediska intenzity silni¢ni dopravy), kde
vedou populaéné vétsi stiediska nad sttedisky mensimi a svou roli zde ma i ekonomicka
vyspélost (Marada, 2006). Dochazi zde piedevsim k velkému tranzitnimu pohybu, a diky
ekonomickému vyznamu, sidelni struktufe a vysoké hustoté zalidnéni 1 ke zna¢nym
vnitroregionalnim dopravnim tokim. V regionu se nachazi fada vyznamnych silni¢nich a
Zelezni¢nich uzli (napt. Ostrava, Bohumin, Cesky T&sin, Bielsko-Biata, Katowice aj.).

Oba regiony (Moravskoslezsky kraj i Slezské vojvodstvi) maji pomérné dobie
vyvinuty systém dopravnich komunikaci riznych hierarchickych urovni, ktery je dan
jednak umisténi regionu, ekonomickym vyznamem a historickym vyvojem (viz kap. 5).
Regiony maji kvalitni dopravni vazby na sousedni regiony ¢i zbytek stati - zapadni,
stfedni, vychodni Polsko a celou Ceskou republiku. Silniéni a Zelezni¢ni sit’ se z hlediska
hustoty fadi na prvni mista v polskych a ¢eskych statistikach (viz kap. 6.1). Diky intenzivni
prvovyrobé, tézbé a zpracovatelskému primyslu je oblast piedurena k dopravni
ptitazlivosti pro tranzitni, cilovou a zdrojovou dopravu.

Postupné zhorSovani technického stavu dopravnich komunikaci, ptedev§im nizsich
tfid (vojvodské silnice, silnice II. a III. tfidy, mistni Zelezni¢ni traté¢), ma za nasledek
snizovani dostupnosti piihrani¢niho tizemi.

Negativni strankou jsou chybéjici spoje regionalniho dopravniho propojeni pomoci
pravidelné autobusové hromadné dopravy. Pro pieshranicni spojeni existuji pouze dalkové
mezinarodni spoje. Jednim z nich je spoj jedouci trasou Praha — Brno — Olomouc — Ostrava
— hraniéni ptechod Chotébuz — Cieszyn — Katowice — Warszawa — Brest — Minsk, ktery
jezdi pouze kazdou nedéli a v patek zpét a to do 29. kvétna (IDOS, 2011). Dalsi spoj jezdi
také z Prahy ptfes Brno, Olomouc, Ostravu, hraniénim pifechodem Bohumin — Chalupki
dale do Katowic a Krakowa, ktery z hlavniho mésta vyjizdi 14 krat za tyden (IDOS, 2011).
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6.1 Hustota komunikaéni sité

Hustota dopravni sit¢ je dulezitym faktorem, ktery spole¢né s dalsimi faktory,
vyznamné ovlivituje kvalitu dopravni dostupnosti a charakter dopravy V jednotlivych
regionech. Zajimavé je srovnani obou regioni mezi sebou a s celorepublikovymi

hodnotami.

Hodnoty hustoty silni¢ni, resp. zelezni¢ni sit¢ ve Slezském vojvodstvi vyrazné
prevysuji hodnoty Moravskoslezského kraje. V ptipadé silni¢ni sit€ je to az 3 krat vice,
Vv ptipad¢ sité zeleznicni neni rozdil tak vysoky. Vysokd hustota silni¢ni sit¢ Slezského
vojvodstvi je dana piedev§im jeho tranzitnim charakterem (prochazi vyznamné zde
komunikace smétujici z jihu na sever — predevsim dalnice Al, resp. silnice ¢. 78 a silnice
vedouci v zapado-vychodnim sméru — dalnice A4, kterd vede pres Wroclaw do Némecka a
na druhou stranu na Krakow). Jesté vyznamnéjs$i vSak je vyskyt silné urbanizované a
industrializované Katowické aglomerace, ktera ma bezmala 3 miliony obyvatel, tudiz sama
osobé vyzaduje velmi hustou dopravni sit. V ramci hustoty zelezni¢ni sit¢ vykazuje
Slezské vojvodstvi v porovnani s celym Polskem vice jak 2 krat vys$i hodnotu. Tento
charakter je dan podobnymi faktory, jako hustota silni¢ni sité, s tim rozdilem, Zze v tomto
ptipadé je jesté vyznamnéjsi vliv tradi€niho industridlniho a husté osidleného uzemi.

Hodnoty hustoty silniéni sité Moravskoslezského kraje a CR jsou srovnatelné.
V réamci regionu se vyskytuji velké rozdily predevsim V silni¢ni siti. Nejvyssi hustota je v
jadrové oblasti Ostravska a V ptilehlych primyslové silnych oblastech (piedevs§im
Karvinsko, Ceskotésinsko a Trinecko). Tyto oblasti maji velky tranzitni vyznam
(pfedevsim severojizni osy — D1 (D47) a 1/48 (R48). Celkovou hustotu komunika¢nich siti
snizuje celému kraji pfedevS8im fidCeji osidlené a hospodaisky slabsi regiony mimo
vyznamné dopravni tepny a v blizkosti horskych oblasti (Bruntalsko, Krnovsko a jizni,
resp. jihovychodni oblasti Frydecko-Mistecka).

Hustota Zelezni¢ni sit¢ Moravskoslezského kraje se od celorepublikovych hodnot
1i81 jen minimalng. Stejné jako v ptipad¢ silnicni sité, 1 Zelezni¢ni sit” kraje se vyznacuje
velkymi vnitrokrajskymi rozdily. Nejvyssi hustota Zelezni¢ni sité je na Ostravsku a
Karvinsku, jelikoz se oblasti vyskytuji v hornoslezské panvi s intenzivni tézbou ¢erného
uhli, které je pfepravovano nej€astéji po Zeleznici a touto oblasti prochézi Il. a I1l. tranzitni

zelezniéni koridor (vice kapitola 6.3).
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Tab. 3: Hustota silni¢ni sité v CR, PL, Moravskoslezském kraji a Slezském vojvodstvi za rok 2009

Silni¢ni sit’ rozlohav km? | délka v km | hustota/100 km?

Slezské vojvodstvi 12 333 25299,9 205,14
Moravskoslezsky kraj 5427 33745 62,18
Polsko 312 685 384 830 123,07
CR 78 867 54 990 69,72

(zdroj: Gtéwny Urzad Statystyczny, 2010 a Ministerstvo dopravy CR, 2009)

Tab. 4: Hustota Zeleznicni sité v CR, PL, Moravskoslezském kraji a Slezském vojvodstvi za rok 2009

Zelezni¢ni sit’ rozloha v km? délka v km | hustota/100 km?

Slezské vojvodstvi 12 333 2164 17,55
Moravskoslezsky kraj 5427 673,6 12,41
Polsko 312 685 20 360 6,51
CR 78 867 9578 12,14

(zdroj: Gtéwny Urzad Statystyczny, 2010 a Ministerstvo dopravy CR, 2009)

6.2 Silni¢ni sit’ v piihrani¢ni oblasti

Hlavni prioritou Vv oblasti zkvalithovani komunika¢ni sité¢ jsou tahy s velkym
objemem dopravy a k jejichz budovani jsou oba staty vazany mezinarodnimi dohodami®.
Hlavnimi silni¢nimi tahy, které propojuji oba regiony, jsou nadnarodni tahy evropského
vyznamu: dalnice D1/¢. 78 (hranice CR/PL — Gliwice — Wodzistaw Slaski) a mezinarodni
silnice E75 (Budapest — Gdansk), resp. E462 (Viden — Krakéw) - ve sledovaném tizemi
oznacéena jako rychlostni silnice R48/S1. Jmenované silnice slouzi pfedev§im pro tranzitni
dopravu.

Mezi dalsi vyznamné silnice, které vSak nespojuji oba regiony pifimo, ale jsou
dulezité pro napojeni ekonomickych center ¢i ostatnich obci na dalnici, rychlostni silnici
nebo na mezinarodni tahy, patii silnice I/11 (Hradec Kralové — Opava — Ostrava —
Jablunkov — Slovensko), 1/56 (Opava — Ostrava — Frydek-Mistek), 1/59 (Ostrava —
Karvind) a 1/67 (Cesky T&in — Bohumin). Na polské strané se jedna o silnici &. 81
(Katowice — Skoczow) a ¢. 45 (Krzyzanowice — Opole — Zioczew). Pro pieshrani¢ni

propojeni se vyuzivaji mimo jmenovanych silnic také silnice II. a III. tfidy, které ovSem

® Napiiklad smluvni spoluprace se Slezskym vojvodstvim, kterd byla navazana v roce 2001
podepsanim dohody o spolupraci mezi hejtmanem kraje a marSalkem vojvodstvi. Hlavni oblasti je mimo jiné
i doprava a komunikace, kde vznikaji projekty na rekonstrukci a modernizaci pteshrani¢nich silnic
(Moravskoslezsky kraj, 2010).
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nejsou vyznamné pro tranzitni mezistatni dopravu, ale maji spise regionalni vyznam (viz

kap. 5).
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Obr. 3: Trasa mezinarodni silnice E75 (Heesen, 2011)
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vSak doposud neni dostavéna. Kompletni trasa méla byt podle ptivodnich plant dokoncena
vroce 2010 (nyni jiz plan rok 2015), dnes je vSak ziejmé, ze rok 2010 byl velmi
optimisticky a nerealisticky. Pro pfeshrani¢ni propojeni by m¢l byt dulezity rok 2012.
Tento rok by mélo dojit k napojeni polské dalnice Al na Ceskou dalnici D1. Dnes jiz na
polské strané zbyva dostavba 18,3 km v useku Swierklany — GorzyczKi — statni hranice
s CR (GDDKIA, 2011). Chybgjici ¢ast dalnice ma za nasledek, Ze veskera predevsim t&zka
kamionova, ale 1 individudlni automobilova doprava je vedena po kapacitné nevyhovujici
polské silnici &. 78, ktera vede pies husté zastavéna Gizemi (Wodzislaw Slaski, Rybnik a
dale pies Katowice do centralniho Polska), ¢imZz dochazi nejen ke snizovani rychlosti
dopravy a propustnosti komunikace, ale také ke zvySovani negativnich vlivii dopravy na
mistni obyvatelstvo.

spojuje nejvétsi mésta CR (Praha — Brno — Ostrava). Dalnice D1 (D47) v tiseku Bilovec —
Ostrava byla zprovoznéna v roce 2008. Pied zprovoznénim dalnice proudila veskera
doprava po silnici 1/47 a dale silnici 1/58 k hrani¢nimu pfechodu Bohumin — Chalupki.
Intenzita dopravy na téchto silnicich byla jedna z nejvyssich v kraji (i pfes 30 000

vozidel/24 hodin). Tento stav byl nevyhovujici, jelikoZ silnice vedly pfes zastavéna Gizemi.
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To samoziejmé pro tyto oblasti znamenalo velky hluk, dopravni zacpy, zneciStovani
ovzdusi, riziko dopravnich nehod a ptetézovani silnic. Zprovoznéni moravskoslezské ¢ésti
délnice D1 (D47) vyrazn¢ napomohla k odleh¢eni dopravy a pfesunu intenzity ve sméru na
statni hranice s PL, kde se ocekava jeji napojeni na polskou dalnici Al, ale stale chybi na
eské strang posledni 6,1 km dlouhy usek z Bohumina na statni hranici (RSD, 2011).
Propojenim dalnic D1 a Al bude dokonceno jediné napojeni ¢eské a polské dalnicni sité.
Toto propojeni nejen ze urychli piesun zbozi ve sméru se stiedni a jizni Evropy na sever ¢i
vychod Evropy a opacné, ale dojde i ke zlepSeni dopravni polohy obou regiont a tim i

k ptispéni celkovému rozvoji obou regionti i stati jako celku.

Dalnice D1
stavba 4709.2
Bohumin — stétni hranice CR/PR

{1 Kopytov

Geografc et poseys \GHULK Ccbrdha, © MO CR. 2008

"i REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Rychvald J, 7,‘1“""

Obr. 4: Stavba dalnice D1 v useku Bohumin — statni hranice CR/PL (zdroj: RSD, 2011)

Ke slezské ¢asti dalnice D1, resp. Al existuje paralelni silnice, kterou je silnice
1/48, potazmo rychlostni silnice R48 na stran¢ Ceské a na strané polské rychlostni silnice
S1. Tato trasa je vyznamné piedevsim pro dalkovou dopravu smétfujici z Frydku-Mistku
pres Cesky T&sin do Bielsko-Biata. Silnice 1/48 je v postaté odboénou silnici dalnice D1.
Napomdha odvadéni ¢asti mezindrodni dopravy sméfujici predev§im do oblasti
jihovychodni a vychodni ¢asti Polska, severozapadniho Slovenska a vychodni Evropy.
Cast této komunikace mezi Frydkem-Mistkem a Ceskym Té&inem je modernizovana na

rychlostni komunikaci (0zn. R48). Tato modernizace nejen, ze prispéla ke zkapacitnéni
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komunikace, ale ptedev§im uleh¢ila obcim, které se nachazely bud pfimo na plvodni
silnici 1/48 ¢i na silnici 1/67 (Bohumin — Karvina — Cesky T&sin), na které byla jesté v roce
2005 intenzita dopravy 8 826 vozidel/24 hodin (RSD, 2011). Momentalné jesté neni
vyhodnoceni ze s¢itani dopravy za rok 2010 k dispozici, ale z terénniho pozorovani se da
usoudit, Zze zde doSlo k vyraznému sniZeni intenzity predevSim tézké nakladni dopravy.
Pred zprovoznénim® silnice R48 a vstupem do Shengenského prostoru Se na hraniénim
piechodu Chotébuz — Cieszyn staly kilometrové (n€kolika hodinové) fronty ze sméru od
Karviné. Rychlostni silnice piekracuje statni hranice hrani¢énim pfechodem Chotébuz —
Cieszyn, kde je také naméfena nejvyssi intenzita dopravy v ramci silni¢nich hrani¢nich
piechodti Ceské republiky s Polskem.

Tato rychlostni silnice R48 je spole¢né s doposud nedostavénou dalnici D1
nejvyznamnéj$i komunikaci ¢eské ¢asti zkoumaného tizemi. Propojeni rychlostni silnice
R48 a dalnice D1 (D47) je zajisténo stavajici rychlostni silnici R56, ktera spojuje Frydek-
Mistek a Ostravu.

SOUCASNY STAV SILNICNi SITE
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Obr. 5: Soucasny stav silni¢ni sité (zdroj: mapové podklady ArcGIS 9.3, vlastni zpracovani)

* R48 v soucasné podobé u Ceského T&sina byla dostavéna v roce 2007 (ceskedalnice.cz, 2011).
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Vyznam téchto tahii spo¢iva v tom, ze jSOUu umistény V zdkladnich dopravnich
koridorech protinajicich Evropu. Tyto silnice patii do projektu Transevropské sit& TEN-T®
vétve VI. B transevropského multimodalniho koridoru (D1) a doplitkové sitd TINA® (R48),
kde D1 (DA47) je cast vétve, ktera je vedena smérem sever-jih v trase Gdansk — Katowice —
Bohumin — Ostrava — Brno — Viden a fesi stale rostouci dopravni zatéz severojiznim
smérem od baltskych ptistavit (RSD, 2011). Komunikace zahrnuté do transevropské sité
musi spliiovat ur¢ené podminky, napiiklad mijet méstské aglomerace. Projekt navazuje na
dohodu pfipojit ptislusnou polskou dalnici Al a ¢eskou dalnici D1 (D47), uzavienou mezi
vladami Ceské republiky a Polska (TEN-T EA, 2011).

MOTORWAY AXIS

PROJECT N° 25
Trans-European transport network GDANSK-BRNO/BRATISLAVA-WIEN

Priority projects

1] Warszawa
Berlin

Praha

Budapést [

Existing Priority axis n® 25
Planned (s Priority sections
Other priority axes

Obr. 6: Transevropsky multimodalni koridor Gdatisk - Videni
(zdroj: TEN-T EA, 2011)

® The Trans-European Transport Network, kde nadfizenym organem je Evropska komise (TEN-T
EA, 2011). Cilem programu TEN-T je zajistit soudrznost, propojeni a interoperabilitu na trans-evropské
dopravni siti, jakozto i pristup k ni. Finanéni prostfedky z programu TEN-T jsou uréeny vSem clenskym
statim EU (SZDC, 2009).

® Transport Infrastructure Needs Assessment (TEN-T EA, 2011).
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6.3 Zelezniéni sit’ v prihranicni oblasti

Oba regiony se vyznacuji vysokou hustotou zeleznicni sité (viz kap. 6.1). Vzajemné
spojeni sledovaného izemi je zajiSténo prostiednictvim tii trati rizné hierarchické irovné a
stupn¢ intenzity dopravy.

Vyvoj zelezni¢ni dopravy v pohrani¢i dosdhl postupného zlepSovani wrovné
hlavnich trati, naopak se prohloubily nedostatky na regionalnich tratich, pii celkovém
snizovani Cetnosti osobnich spoju. Traté jsou na vétSing useku elektrifikovany a

zdvoukolejnény. Regionalni traté maji nedostatecnou technickou troven.

Nejvetsi pozornost je zde vénovana Il. Zzelezni¢nimu koridoru (Bfeclav — Pierov —
Ostrava — Bohumin — Petrovice u Karviné). Tato trat’ diky své vyborné dopravni poloze
piedstavuje vyznamné vnitrostatni, ale pfedev§im mezinarodni spojeni. Je soucasti VI.
panevropského multimodalniho koridoru, ktery vede trasou Gdansk — Warszawa —
Katowice — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bieclav/Brno, kde tato vétev
navazuje na IV. panevropsky multimodalni koridor. Dochazi zde ke kfizovani a vzajemné
navaznosti hlavnich tahti sever-jih (Pobalti — Polsko — Rakousko — Italie) a vychod-zapad
(Rusko — Ukrajina — Slovensko — staty zapadni Evropy). Modernizace koridoru byla
ukoncena v cervnu 2004 (Ministerstvo dopravy, 2006) a rychlostni parametry na IlI.
tranzitnim koridoru jsou do 160 km/h, ale na uzemi Ostravska jsou rychlostni parametry
omezovany (nejcastéji na 60 km/h), jelikoz se zde projizdi pies husté zastavéna tzemi a
trasa vede pies poddolované izemi vlivem tézby. Intenzita dopravy na této trati je vysoka.
Jezdi zde nejen nakladni vlaky, které ve vétSiné ptipadi sméiuji k pristaviim na jihu nebo
na severu Evropy, ale také vlaky osobni a mezinarodni, naptiklad rychlikové soupravy a

------

nejcastéji Warszawa, Moskva, Krakow, Praha, Villach nebo Viden (IDOS, 2011).

Na &eské strané vede tizemim i III. tranzitni Zelezni¢ni koridor (hranice CR/SRN —
Cheb — Plzefi — Praha — Olomouc — Ostrava — Mosty u Jablunkova — hranice CR/SK), ktery
je nejdelsi v CR. Jeho délka je 658 km (bez soubéhu s 1. a II. koridorem 357,8 km) (Bonev,
2011). Tento koridor pfedstavuje nejen vyznamné vnitrostatni spojeni, ale také tranzitni

spojeni Ziliny s Norimberkem.

" Viedni dny, soboty, nedéle a statni svétky.
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Regionalni vyznam ma trat Bohumin — Chalupki®, ktera se viak vyznaduje jen
velmi s nizkou intenzitou dopravy. Osobni vlaky zde jezdi pouze Sestkrat denn¢ (IDOS,
2011) a tudiz tato trat’ neni plnohodnotné vyuzivdna. Dalsi trat’ regionadlniho vyznamu je
Cesky T&sin — Cieszyn, spoj mezi témito mésty byl viak zrusen a do Cieszyna se lze dostat

4

pouze pies Cesky Té§in — Détmarovice — Petrovice u Karviné — Zebrzydowice — Cieszyn,
&¢imz se vzdalenost, kterou cestujici jedouci vlakem z Ceského Tésina do Cieszyna vysplha
z potencialnich cca 3 km na 51 km (IDOS, 2011). Chybéjici tisek pro pteshrani¢ni
zelezni¢ni propojeni se nachazi na trase Chuchelnd — Krzyzanowice, kde chybi pfiblizné 3
km trat¢ pro kompletni spojeni téchto obci. Dostavba by napomohla k propojeni mést
Opava — Raciborz. Dusledkem toho je vyuzivano silniéni propojeni, které ma za nasledek

vy$$i hustotu dopravy a vysoké zatézovani silnic.
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Obr. 7: Soucasny stav Zelezni¢ni sité (zdroj: mapové podklady ArcGIS 9.3, vlastni zpracovani)

® Patii do doplitkové sit& TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment).
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7 INTENZITA PRESHRANICNICH VAZEB

Otevienim hranice na zaklad¢ ptistoupeni obou zemi k Schengenskému prostoru v
roce 2007 se potvrdila potfeba stavby a rekonstrukce mezinarodnich silni¢nich a
zelezni¢nich tras V oblasti preshrani¢niho spojeni v oblasti Moravskoslezského kraje a
Slezského vojvodstvi. V oblasti se vedle vyznamnych hrani¢nich pfechodt uréenych
predev§im pro dalkovou dopravu nachazi i ptfechody urcené pro maly pohrani¢ni styk
(MPS) a turistické stezky, které piispivaji ke zlepSeni vnitroregionalniho spojeni v

ptihranici.

7.1 Intenzita dopravy na silni¢nich hrani¢nich prechodech

Diky své vyznamné tranzitni poloze se zde vyskytuji mezinarodné velmi dulezité
hrani¢ni pfechody, které jsou jedny z nejfrekventovanéjSich silni¢nich hrani¢nich pfechodi
s Polskem. Tyto piechody se nalézaji zejména na mezinarodnich tazich (E462, E75
Chotébuz — Cieszyn) a na silnicich celostatniho vyznamu (/58 — Bohumin — Chalupki
nebo 1/46 - Sudice — Pietraszyn). Za zvySovani intenzity dopravy napomohlo i otevieni
automobilky Hyundai v NoSovicich a automobilky KIA u Ziliny, kam proudi velké

mnozstvi predevsim tézkych ndkladnich vozidel.
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Obr. 8: Celkova celoroéni primérna intenzita vozidel silni¢nich hraniénich prechodtt Chotébuz —
Cieszyn, Bohumin — Chalupki a Sudice — Pitraszyn 1995-2005 (zdroj: RSD, 2011 a vlastni tpravy)
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Z obr. €. 8 je patrné, Ze nejvytizenéjsi a nejvyznamnéjsi je tranzitni silni¢ni hrani¢ni
ptechod Chotébuz — Cieszyn, ktery zaznamenal v obdobi mezi roky 1995-2005
trojnasobné navySeni intenzity dopravy. Technickd uroven nejfrekventovanéjSich
mezinarodnich silni¢nich hrani¢nich pfechodi je v souc¢asné dobé vyhovujici.

Ostatni vyznamngjsi silni¢ni hrani¢ni pfechody se nachazeji na silnicich II. nebo
II. tfidy. Ztabulky ¢. 4 lze vycist, Ze pro ndkladni dopravu bez omezeni vyvolané
vyhovujicimi podminkami komunikace jsou urceny silni¢ni hrani¢ni ptfechody Chotébuz —
Cieszyn a Bohumin — Chalupki, pattici v celostatnim métitku mezi nejvytizengjsi silnicni
hrani¢ni piechody s Polskem. Dalsim velmi dilezitym silni¢nim hrani¢énim pfechodem
jsou Sudice — Pietraszyn. Tento pfechod ma navySené omezeni do 20 t celkové hmotnosti
diky realizaci pteloZky silnice 1/46 v useku Sudice — Hnévosice. Novy hrani¢ni pfechod by
mél byt otevien v souvislosti s dostavbou dalnice D1 (D47) ve Vénovicich na hranici s

Polskem.

Tab. 4: Vyznamné silni¢ni hraniéni pfechody ve vymezeném uzemi k roku 2007

Hrani¢ni prechod rozsah dopravy* | omezeni

Bukovec — Jasnowice P,C,M,0A,B,N do 3,5 tuny nejvétsi
povolené hmotnosti

Horni Listna — Leszna Gorna P,C,M,0A,B,N do 7,5 tuny nejvetsi
povolené hmotnosti

C. Té&sin — Cieszyn P,C,M,0A bez nakladni dopravy

Chotébuz — Cieszyn P,C,M,0A,B,N

Dolni Marklovice — Marklowice Gorne | P,C,M,0A,N do 3,5 tuny nejvetsi
povolené hmotnosti

Z4vada — Golkowice P,C,M,OA N do 3,5 tuny nejvétsi
povolené hmotnosti

Bohumin — Chalupki C,M,0AB,N

Pist’ — Owsiszcze P,C,M,OA N do 3,5 tuny nejvétsi
povolené hmotnosti

Sudice — Pietraszyn P,C,M,0A,B,N do 20 t celkové hmotnosti

(zdroj: Ministerstvo vnitra, 2007)
*P - p&si, C - cyklisté, M - motocykly, OA - osobni automobily, B - autobusy, N - nakladni doprava
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7.1.1 Silni¢ni hrani¢ni pfechod Chotébuz — Cieszyn

Jedna se o nejzatizenéj$i tranzitni hrani¢ni ptfechod s nakladni dopravou bez
omezeni na severni Moraveé. Vede zde celostatné i mezinarodné dulezita rychlostni silnice
R48 resp. 1/48 (E462) Chotébuz — Cieszyn S1 (E462, E75). Tyto evropské silnice (E 462,
E75) jsou vyznamnymi komunikacemi obzvlasté pro dalkovou a mezinarodni dopravu. Na
pfechodu byl v minulosti vybudovan hrani¢ni most a v roce 1997 byla uvedena do provozu
navazna pielozka silnice 1/48. V roce 2004 doslo ke zprovoznéni dal§iho tiseku silnice 1/48
ve sméru do vnitrozemi - to mélo za nasledek v roce 2005 zdvojnasobeni intenzity vozidel
hrani¢éniho pfechodu oproti roku 2000, ktery v definitivnim stavu pfedstavuje
mimourovilovou kfiZovatku rychlostni silnice R48 ve sméru od Frydku-Mistku. Se
stavebnimi Upravami se v dohledné dobé neuvazuje, jelikoz se predpokladd castecné
odlehéeni diky D1 (D47) (Hybl, 2007, s. 41). Nejvétsi nartust v roce 2005 oproti roku 2000
zde zaznamenala téZzk4 motorova vozidla a to diky jiz zminéné modernizaci useku. Velké
zvyseni poctu kamionové dopravy hrani¢niho piechodu bylo v letech 1997-2000, protoze
byl vlivem povodni (v Cervenci 1997) poSkozen most pies feku Odru na hrani¢nim
piechodu Bohumin — Chalupki a tim byl pro kamiony mimo provoz (Kuta, Sochor, 1999, s.
10). Osobni automobily zde enormni narust nezaznamenaly. Na polské strané se dokoncuji

posledni Gpravy na rychlostni komunikaci S1, ktera vede do Bielsko-Bialy.

Tab. 5: Celoro¢ni praimérna intenzita vozidel hrani¢niho ptechodu Chotébuz — Cieszyn (pocet vozidel/24 h)

silnice 1/48 (R48), SO ORP Cesky Tésin 1995 | 2000 | 2005

Tézka motorova vozidla (ndkladni) 423 | 1506 | 5162
Osobni vozidla 2503 | 3455 | 4131
Motocykly 6 7 21
Motorova vozidla (celkem) 2932 | 4968 | 9314

(zdroj: RSD, 2011 a vlastni upravy)
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Obr. 9: Celoro¢ni primérna intenzita vozidel hrani¢niho pfechodu Chotébuz — Cieszyn 1995-2005
(zdroj: RSD, 2011 a vlastni tpravy)

7.1.2 Silni¢ni hrani¢ni pirechod Bohumin — Chalupki

Hranicni piechod je v provozu pro osobni automobily, autobusy a nakladni dopravu
bez omezeni celkové hmotnosti a nachazi se na silnici 1/58 Bohumin — silnici ¢. 78
Chalupki. Pfechod je v soucasné dobé velmi dulezity z hlediska pieshrani¢ni dopravy,
jelikoz se na silnici 1/58 (1/67) v Bohumin¢ stfetava s dalnici D1 (D47). Pfi¢ina této vazby
je, ze zbyva dostavba tiseku Bohumin — Vé&ifiovice — hranice CR/PL, kde se v budoucnu
napoji na polskou dalnici Al a vznikne tim i novy silni¢ni hrani¢ni pfechod Vétnovice —
Gorzyczki. Z tabulky ¢. 6 je patrny pokles celoro¢ni pramérné intenzity v roce 2000 diky
poskozeni mostu ptes feku Odru na hrani¢nim pfechodu vlivem povodni v ¢ervenci 1997
(novy hrani¢ni most v ptiloze 8). Po dokonéeni oprav se v roce 2005 celkova primérna
intenzita vozidel vratila na téméf stejnou hodnotu jako v roce 1995, pocet tézkych

motorovych vozidel se zvysil a naopak pocet osobnich vozidel se snizil.
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Tab. 6: Celoro¢ni primérna intenzita vozidel hrani¢niho ptechodu Bohumin - Chalupki (pocet vozidel/24 h)

silnice 1/58, SO ORP Bohumin 1995 | 2000 | 2005
Tézka motorova vozidla (ndkladni) 354 154 623
Osobni vozidla 2475 | 1474 | 2169
Motocykly 14 6 14
Motorova vozidla (celkem) 2843 | 1634 | 2806

(zdroj: RSD, 2011 a vlastni Gpravy)
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Obr. 10: Celoro¢ni pramérna intenzita vozidel hrani¢niho ptechodu Bohumin - Chalupki 1995-2005
(zdroj: RSD, 2011 a vlastni tpravy)

7.1.3 Silni¢ni hrani¢ni piechod Sudice — Pietraszyn

Hrani¢ni pfechod Sudice — Pietraszyn se nachazi na silnici 1/46 (CR) — silnice &.
916 (PL). Ptechod je v provozu pro osobni automobily, autobusy a nakladni dopravu s
omezenim do 20 t celkové hmotnosti. Tento hrani¢ni pfechod je celostatné i mezinadrodné
vyznamny, jelikoZ silnice 1/46 vede z Olomouce pies Opavu a dale do polského mésta
Raciborz jako silnice €. 916. Jedna se o nejsevernéjsi silni¢ni hrani¢ni pfechod s nepatrnym
omezenim (do 20 t celkové hmotnosti) na severni Moravé. Na ¢eském uzemi je silnice ve
vyhovujicim stavu (silnice 1. tfidy) a severné "kopiruje" trasu dalnice D1 (D47). Podle

zpracované studie ma byt v budoucnu pielozka silnice 1/46 Sudice — HnévoSice vedena
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Gastednd pres polské tzemi® (Statutarni mésto Opava, 2007). Na polské strané je to silnice
I1. tiidy (sb&rna komunikace)'®, ktera neodpovida stavu silnice 1/46 na Eeské strang.

Dle tabulky ¢. 7 je hrani¢ni pfechod prevazné vyuzivan osobnimi vozidly.
V porovnani s dal$imi hlavnimi hrani¢nimi ptfechody oblasti je nutné poznamenat, ze
vyznam tohoto pfechodu je vyrazné nizs$i. Vyznamna ¢ast dopravy jiz dnes spiSe sméiuje
po kapacitnéjSich komunikacich smérem k hrani¢énimu pifechodu Bohumin — Chalupki, kde
se 1ze na polské strané napojit na silnici ¢. 45 sméfujici do Raciborze. Nartst objemu
nakladni dopravy (mezi roky 1995 a 2005 vice nez 6 krat) je dan predevsim zvySenim
povelené¢ hmotnosti projizd€jicich nédkladnich vozidel na 20 tun. Po zprovoznéni
hrani¢niho pfechodu Véinovice (D1) — Gorzycki (Al) lze vsak predpokladat dalsi
presunuti ¢asti predevsim nakladni dopravy z pfechodu Sudice — Pietraszyn na tento

hrani¢ni ptechod.

Tab. 7: Celoro¢ni pramérna intenzita vozidel hrani¢niho piechodu Sudice — Pietraszyn (pocet vozidel/24 h)

silnice 1/46, SO ORP Kravaie 1995 | 2000 | 2005
Tézka motorova vozidla (nakladni) 19 80| 115
Osobni vozidla 961 954 | 518
Motocykly 1 1 14
Motorova vozidla (celkem) 981 | 1035| 634

(zdroj: RSD, 2011 a vlastni upravy)

° V soucasnosti vede 1/46 pies Kobefice.
' Porovnani zatiidéni komunikaéni sité CR a PL v Piloze 3.
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Obr. 11: Celoro¢ni pramérna intenzita vozidel hrani¢niho prechodu Sudice - Pitraszyn 1995-2005
(zdroj: RSD, 2011 a vlastni upravy)

7.14 Silni¢ni hrani¢ni prechod Bukovec — Jasnowice

Jedna se o nejvychodngjsi silniéni hrani¢ni prechod v CR, ktery je v provozu pro
osobni automobily, autobusy a nakladni dopravu s omezenim do 3,5 t celkové hmotnosti.
Nachazi se na silnici 111/01149 Jablunkov — Bukovec — Jasnowice, ktera na polské strané
pokracuje jako silnice ¢. 943 do Koniakowa, kde se napoji na rychlostni silnici S69, ktera
sméfuje na sever pies Ziwiec do Bielsko-Biaty nebo na jih na statni hranice PL/SK. Silnice
vedou z velké ¢asti horskymi a podhorskymi oblastmi. Prechod ma pouze regionalni

charakter (slouZi turistickym G¢elim) a neni zapottebi jeho modernizace.

7.1.5 Silni¢ni hrani¢ni pfechod Horni LiStna — Leszna Gorna

Na uzemi SO ORP Ttinec vede do Polska silnice 11/476 Dolni Listna — Horni Li$tna
— Leszna Goérna. V PL je oznacena jako silnice ¢. 2611. Hrani¢nim pfechodem lze projet
osobnimi automobily, autobusy a nakladni dopravou somezenim do 7,5 t celkové
hmotnosti. Hrani¢ni pfechod je vyuzivan pfedev§im pro regionalni dopravu. Potencialni
t€z81 nakladni dopravu pohlcuje nedaleky vyznamny hrani¢ni ptechod Chotébuz — Cieszyn.

Silnice je na Ceské stran¢ v dobrém stavu, jelikoz prochazi pfes zastavéné tzemi Ttince
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(Dolni Listné a Horni Listné). Na Polské strané¢ vede fidCeji zastavénym a obydlenym

uzemim, tudiz neni tato silnice pIné vyuzivana a neni nutna jeji modernizace.

7.1.6 Silni¢ni hraniéni piechod Cesky T&in — Cieszyn

Cesky T&in — Cieszyn byl v minulosti nejvyznamnéjsim hrani¢nim piechodem
mezi Ceskoslovenskem a Polskem (JeZ, 2010). Silni¢ni hraniéni piechod je tvofen dvéma
mosty (most Svobody a Druzby), které jsou jednosmérné. Zastupci radnice tento stav chté;ji
zménit tim, Ze jeden most bude obousmérny a druhy uréen jen pro pési (viz ptiloha 10).
Piechod je urCen pouze pro osobni automobily. Z toho vyplyva, Ze slouzi pouze pro
regionalni ucely. Silnice vedouci ptfes hranicni ptrechod se charakterizuji jako méstské
komunikace (ve sméru z CR do PL most Svobody ulice Stielni¢ni — Ulica 3. Maja a pies
most Druzba z PL do CR Ulica Zamkowa — Hlavni tfida).

7.1.7 Silni¢ni hrani¢ni prechod Dolni Marklovice — Marklowice Gérne

Je v provozu pro osobni automobily a ndkladni dopravu S omezenim do 3,5 t
celkové hmotnosti. Ma regionalni vyznam (napt. dojizdka do zaméstnani, turistika,
nakupy). Nachazi se na silnici I11/4753 Dolni Marklovice — Marklowice Goérne. V PL se
napoji na silnici ¢. 937, ktera na sever pokracuje do Jastrz¢bieho-Zdroje. S modernizaci

useku se v budoucnu nepocitd a neni zapotiebi.

7.1.8 Silni¢ni hrani¢ni piechod Dolni Zavada — Gotkowice

Silni¢ni hrani¢ni pifechod Dolni Zavada — Golkowice ma stejny charakter jako
prechod Marklovice — Marklowice Gorne. Nachazi se na silnici 111/46811 a dale pokracuje
vPL do Gotkowic. S modernizaci se také v budoucnu nepocitd a bude mit nadale

regionalni vyznam.

7.1.9 Silni¢ni hrani¢ni pirechod Dolni Pist’ — Owsiszcze

Hrani¢ni ptechod je v provozu pro osobni automobily a ndakladni dopravu
somezenim do 3,5 t celkové hmotnosti a nachazi se na silnici I1I/466 Dolni Pist —

Owsiszcze jako silnice ¢. 936. Na tomto ptechodu a silnicich by byla potieba modernizace

31



a zvySeni nejvyssi povolené celkové hmotnosti z divodu odklonu dopravy ze silni¢niho
hrani¢niho pfechodu Sudice — Pietraszyn do mést Wodzistaw-Slagki a Jastrze¢bie-Zdroj,
které jsou pres prechod Pist — Owsiszcze blize a v nejbliz§i dob¢ se snadngji i rychleji

napoji na polskou dalnici Al.

7.2 Zelezni¢ni hrani¢ni pfechody

Tab. 8: Cestujici na zelezni¢nich piechodech v roce 2006

Pfechod vjezd (osob) | % vyjezd (osob) | %

Piechody v CR 4256091 | 100 4140514 | 100
Ptechody v Moravskoslezském kraji 1562778 | 36,72 1487186 | 35,92
Bohumin — Chalupki 5249 | 0,12 5003| 0,12
Cesky Té&sin™" — Cieszyn 8878 | 0,21 6948 | 0,17
Petrovice u Karviné — Zebrzydowice 448 424 | 10,54 444 412 | 10,73

(zdroj: CSU a Moravskoslezsky kraj, s. 33)

Nejvyznamnéj$Sim Zelezni€nim hrani€énim pfechodem v regionu je piechod
Petrovice u Karviné — Zebrzydowice. Z celkového poctu osob ro¢né piekracujicich statni
hranici s Polskem v Moravskoslezském kraji po Zeleznici, tak vice nez ¢tvrtina piekracuje
hranici pravé v tomto prechod€. Jednd se o mezindrodné¢ vyznamny Zelezni¢ni hrani¢ni
hranici az 11 krat denné do mezinarodné vyznamnych mést. Vyznamné postaveni ma tento
piechod i ve srovnani s ostatnimi Zelezni¢nimi hrani¢nimi piechody CR. V roce 2006 bylo
vice nez 10 % vSech ptechodll hranic po Zeleznici uskuteciiovano pravé zde. Hrani¢ni
piechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice se nachazi na hlavnim zelezni¢nim tahu

spojujicim Ceskou republiku s Polskem.

Hrani¢ni Zelezni¢ni pfechod Bohumin — Chalupki je regionalniho charakteru.
Spojeni je soucasti doplitkové sité TINA a proto se piedpoklada modernizace. Projizdi zde
osobni vlaky 6 krat denn¢ piimo ze stanice Bohumin, kde cilovou stanici jsou bud’
Katowice, nebo ve Wroclaw, odkud se vraceji zpét do Bohumina.

Dal3im Zelezni¢nim hrani¢nim pfechodem byl na sledovaném uzemi prechod Cesky
Té&sin — Cieszyn. Pravidelny provoz pro osobni dopravu zde byl ukoncen k prosinci 20009.

Podle vyjadieni Ing. Freitha z CD, a.s. byl diivodem piedeviim navrh a zadost polské

1 Spojeni Cesky T&sin — Cieszyn bylo v roce 2009 ukonéeno.
12 Pro nakladni dopravu CD, a.s. data nepublikuje.
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strany, ktera nezajistila financovani mezinarodnich osobnich vlakd. DalSim divodem byla
velmi nizkd obsazenost vlakli a nekonkurenceschopnost pfedev§im ve sméru na Bialsko-
Biala, resp. Spatny technicky stav traté a nizkd cestovni rychlost. Diky velmi nizké
poptavce a existenci kvalitniho silni¢niho propojeni (R48/S1) nema toto zruSeni nijak

velky vliv na kvalitu dopravni obsluznosti, resp. dostupnosti regionu.

Ramecek 1: S¢itani poctu osob piekracujicich hraniéni prechody (Kartous, 2011).

Udaje z tabulky ¢&. 8 jsou k roku 2006, jelikoZ hraniéni piechody v CR spravuje
odbor vieobecné spravy Ministerstva vnitra, oddéleni statnich hranic. Udaje o pohybu
pres hraniéni prechody piebira CSU od Policie CR (Reditelstvi sluzby cizinecké a
pohrani¢ni policie) jako dopln€k ke statistice cestovniho ruchu. Pocty o0sob
ptekracujicich hraniéni pfechody policie ziskavala kvalifikovanymi odhady pomoci
koeficientti na zékladé poétl vozidel. Casové fady ziskanych dat ale skonéily rokem
2006, nebot’ k 20. 12. 2007 se CR stala souc¢asti Schengenského prostoru a byly zruseny

kontroly na pozemni hranici.
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8 NEJDULEZITEJSI VYZVY DO BUDOUCNA

Spoluprace mezi Moravskoslezskym krajem a Slezskym vojvodstvim je
V porovnani s jinymi regiony na dobré tGrovni. Dilezitym prvkem v dal$im rozvoji obou
regionl a vazeb mezi nimi, je stavba vyhovujici komunikaéni sité (Zarzad Wojewodztwa
Slaskiego, 2009, s. 144). V pieshrani¢ni oblasti pies vyrazné zlepseni v poslednich letech,
stale jestd chybi kapacitni pateini dopravni infrastruktura. Re$enim by byla modernizace ¢i
rekonstrukce stavajici sité a dostavba chybéjici dopravni infrastruktury (dostavba ptipojeni
k evropské pateini siti dalnic, vystavba novych rychlostnich silnic, zeleznic a modernizace
¢i rekonstrukce silnic regionalniho vyznamu). Vystavba je dlouhodobym procesem, ktery
neni jen v piimé kompetenci kraje. Tento problém napiiklad fesi ,,Operacni program
preshraniéni spoluprace CR-PL 2007-2013“, jehoz cilem je pieshrani¢ni spoluprace
v oblasti modernizace a rozvoje dopravni infrastruktury (zlepSeni stavu dopravni

obsluznosti) v ¢esko-polském piihrani¢i (Jana Novotna - Galuszkova, 2007, s. 71).

Spole¢ny vstup do EU a Shengenského prostoru mél za nasledek vyrazny nartst
intenzity dopravy v piihraniénich a pfeshrani¢nich usecich. Tento vyrazny nardst neni
kone¢ny, v dalSich letech je prognozovan jeho dalsi zvySeni. Je potieba zabezpecit
dostate¢nou kapacitu silni¢nich hrani¢nich ptechodu. V planu je rekonstrukce s rozSifenim
povolené celkové hmotnosti ndkladnich vozidel na hrani¢nim pfechodu13 Ttebom — Kiertz,
ktery by mél sméfovat dopravu na sever Polska a ulehcit tak silnicnimu hrani¢nimu
piechodu Sudice — Pietraszyn. Dal§im planovanym rekonstruovanym silni¢nim hrani¢nim
piechodem ve stavajicim uspofadani a s mistnim rozSifenim bude piechod HnévoSice —
Sciborzyce Wielkie (Moravskoslezsky kraj, 2008, s. 122). Tato modernizace zkrati
soutasnou trasu'® a odleh&i intenzitu dopravy piedeviim vobci Kobefice. Cast
modernizované trasy bude tedy vedena pies polské uzemi (obr. 12). Podle projektu Border
Crossing v Euroregionu Silesia je nové navrhované misto pro piekroceni statni hranice ve
volném terénu V soucasnosti bez piistupové komunikace. Z pozadavkl obci a z vysledku
modelu dopravy na trase 1/46 vyplyva nejvyssi priorita realizace a zprovoznéni tohoto
mezinarodniho silni¢niho tahu ve svém novém vedeni. Postup realizace pielozky je
podminén mezivladni dohodou CR a PL, jelikoz trasa prochazi polskym uzemim

(Statutarni mésto Opava, 2007).

3 Momentalné se silni¢ni hraniéni prechod nachézi na silnici &. 11/467.
14 v V. v, .
Hnévosice — Kobetice — Sudice.
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V silniéni dopravé je nejveétSim problémem stdle rostouci dopravni zatéz
severojiznim smérem v ramci Evropské unie a piilehlych tuzemi od baltskych ptistavi pies
oblast katowickou a ostravsko-karvinskou. Zakladnim ukolem je tak dokonéit vystavbu
dalnic D1 (D47) a Al. Z mezinarodniho hlediska jsou obé¢ tyto dalnice vyznamnymi
soucastmi evropské dalni¢ni sité a umozni dopravni spojeni sever-jih z oblasti baltskych
ptistavii do stati stfedniho vychodu. Je soucdsti transevropské dalnice (TEM)® a to

multimodalniho koridoru vedeného z Gdanska ptes Warszawu, Katowice, Ostravu, Brno,

> TEM - Trans-evropska dalnice (Trans-European Motorway) - tento projekt trans-evropské
severojizni dalnice byl zaloZzen v roce 1977 a zaji$tuje budovani a fizeni moderni sité vysokokapacitnich
silnic, které spojuji Baltské, Jaderské, Severni a Cerné mofe a rovnéz usnadiiuji spojeni s ostatnimi &astmi
Evropy, zapadni Asie a severni Afriky (UN Economic Commission for Europe, 2008).
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Bratislavu, Budapest, Bélehrad a Sofii do Istanbulu a odtud dale ptes Turecko do Irdku a
franu (RSD, 2011). Piedpokladané uvedeni dalnice D1 (D47) do provozu spolu s polskou
dalnici A1 Swierklany — Gorzyczki, kterd je soudasti evropské trasy E75, ma byt na jaie
roku 2012 (RSD, 2011). Tento plan bude podle terénniho Setieni t&zké splnit, jelikoZ prace
na dalnici A1 neprobihaji podle planu. Mnohem 1épe je na tom stavba dalnice D1 (D47),
ktera by méla byt terminu na jafe 2012 dokonéena (viz. obr. 13). Uplné dokon&eni délnice
(Gdansk — Gliwice — statni hranice PL/CR) se predpoklada v roce 2015 s celkovou délkou
568 km (GDDKIA, 2010).

.

Obr. 13: Priibéh stavby dalnice D1 (D47) v useku Bohumin — statni hranice CR/PL
(zdroj: Fojtik, 2011)

Zelezniéni sit’ je plné napojena na evropskou Zelezni¢ni sit’. Cilem modernizace
zelezni¢ni dopravni cesty musi byt postupné uvedeni provozovanych trati do fadného
technického stavu. Pfednostné se to tykad tranzitnich koridord, které jsou soucasti
evropskych Zelezni€nich koridorii (Taborsky, 2009). V projektu vzdalené budoucnosti se
pfedpokladd, Zze Moravskoslezskym krajem a Slezskym vojvodstvim bude prochazet

vysokorychlostni zelezniéni tratt (VRT) v trase Brno — Ostrava — Warszawa

1® Trasa E75 vede pres Varde — Oulu — Jyviskyld — Heinola — Lahti — Helsinky — Gdansk — £.6dz —
Katowice — Bielsko-Biata — Zilina — Bratislava — Gy6r — Budapest — Szeged — Novi Sad — Bé&lehrad — Skopje
— Soluii — Atény — Iraklion — Sitia.
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(Moravskoslezsky kraj, 2008, s. 120). Roku 2007 byla tehdejsi polskou vladou schvalena
koncepce tykajici se budovani vysokorychlostnich zelezni¢nich trati. Ta pocita s
modernizaci n&kterych stavajicich trati v siti TEN-T na tratovou rychlost az 200 km/h*’ a
postupné pak s vybudovanim novych trati s tratovymi rychlostmi 200 — 350 km/h (napf.
spojeni Warszawa — Katowice/Krakoéw, Vv budoucnu s moznosti prodlouzeni traté na
Slovensko a do CR) (Batugka, 2011). Dal§im cilem tohoto projektu je zabranit piipadnému

objizdéni Ceské a polské Zelezni¢ni sité po izemi sousednich stati.

Ramecek 2: Hlavni technické parametry (Tyfa, 2007)

Hlavni technické parametry VRT

e tratova rychlost 250 km/h a vyS$si (nova trat’) nebo

alespon nad 200 km/h (modernizovana starsi trat’)
o alespon dvoukolejné drahy

e na VRT nesmi existovat Grovnové kiizeni s zadnou

dopravni cestou

e jizdni tad vSech vlakli musi byt pevné dany

7V tomto piipadé se nebude jednat o VRT.
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9 SWOT ANALYZA

Silné stranky

- vyhodné geografické podminky (Moravska brana, Ostravska a Hornoslezska
panev)

- vyhodna pozice pro tranzitni dopravu (jizni a stfedni Evropa — severni a
severovychodni Evropa)

- vedeni hlavnich evropskych dopravnich tras a VI. B multimodalniho koridoru

- husta silni¢ni a Zelezni¢ni sit’

- na uzemi Moravskoslezského kraje existence vétSinou dvoukolejnych
zelezni¢nich trati

- propojeni regionll prostiednictvim komunikaci vy$Siho hierarchického stupné
(Zeleznicni koridory, rychlostni silnice a dalnice)

- existence dostatecného poctu kapacitnich hranicnich pfechodl (pfedevSim

silni¢nich)

Slabé stranky

- $patny technicky stav dopravnich komunikaci

- vedeni nejdulezitéjsich komunikaci oblasti ovlivnénou dilni ¢innosti a z toho
vyplyvajici omezovani v oblasti rozvoje a provozu dopravy (napt. velmi nizka

tratova rychlost na mezinarodni trati mezi Ostravou a Katowicemi)

- nedokoncend stavba dalnice D1 (D47) a predevsim Al

- ruseni mezinarodnich Zelezni¢nich spoji (napf. spoj EC 118/119 ,,Comenius® *°

Praha — Krakow)

- nedostate¢na koordinovanost obou statu, resp. regionti v feSeni problematiky
dopravy

- rostouci dopravni intenzita a velké zatizeni vyznamnych komunikaci a

hrani¢nich piechodt vzhledem k technickému stavu komunikaci

18 podle jizdniho tadu 2009/2010.
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Prilezitosti
- zvySeni po¢tu komunikacnich propojeni a zlepSeni jejich kvality
- vyhledova moznost posileni dal$itho napojeni regionu na evropské dopravni
cesty
- nova silni¢ni propojeni obci (napf. Karvina — Jastrzebie Zdréj )
- vytvofeni spolecnych strategii pro rozvojova pasma napt. Ostrava — Raciborz a
Ostrava — Cieszyn — Bielsko-Biata

- vytyCeni nebo posileni pfeshrani¢ni spoluprace center Bohumin — Wodzistaw
Slaski, Petrovice u Karviné — Zebrzydowice, Chotbuz — Boguszowice, Sudice

— Pietraszyn a posileni neregionalnich vazeb Ostravsko-Katowice

- vystavba a modernizace sité rychlostnich komunikaci

- Zkvalitnéni technického stavu ¢i modernizace silnic 11. a Il1. tfidy uvnitf regiont
I mezi nimi

- zvySeni kapacity hrani€nich pfechodii pro ndkladni a osobni dopravu

- obnoveni zelezni¢niho propojeni Chuchelna — Krzanowice

- zlepSeni vazeb na hrani¢ni ptfechody vystavbou novych komunikaci

- zlepSeni kvality dopravni obsluznosti uzemi (napft. existence urcité formy IDS)

Hrozby

- dalsi zhorSovani kvality regionalni dopravni infrastruktury

- rusSeni silni¢nich a Zelezni¢nich propojeni

- ruSeni regiondlnich trati

- omezovani vnitroregiondlni a mezistatni vefejné osobni dopravy
- zpozdéni dobudovani dalnic D1 a Al

- $patna komunikace tykajici se priorit rozvoje dopravni infrastruktury v ramci

preshrani¢niho propojeni

Doprava v zdjmovém uzemi a pifedev§im potom pieshrani¢ni propojeni se potykaji
scelou fadou slabych stranek a hrozeb, které maji vliv na kvalitu dopravy, resp.
dopravniho propojeni obou regionii. Nejslabsi strankou je stale chybéjici napojeni ceské

dalnicni sité na polskou, kterd ma velké zpozdéni. Neexistence tohoto napojeni zptisobuje
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vysokou zatéz komunikaci paralelnich a hrani¢nich pfechodi na nich lezicich. Dusledkem
toho je zhorSovani jejich technického stavu.

Jednou z nejdulezitéjsich prilezitosti jsou nové kapacitngjsi dopravni propojeni
vyznamnych center, kterda pomohou odleh¢it dopravé na nejvytizenéjSich usecich a
zmodernizovat nebo vybudovat tim i nové hrani¢ni pfechody. Vystavba nebo modernizace
dalni¢ni ¢i rychlostni sit¢ by napomohla k odvedeni dopravy z komunikaci, které vedou
pres zastavéna uzemi a zrychleni dopravy pro preshrani¢ni propojeni.

Do oblasti silnych stranek bezpochyby patii vyhodnd poloha s pfiznivymi
ptirodnimi podminkami, které umoznuji vyhodnou mezinarodni a tranzitni polohu. Velkou
prioritou jsou hraniéni prechody, jak Zzelezni¢ni, tak 1 silni¢ni, které patfi mezi

nejvyuzivangjsi a nejintenzivnéjsi pro mezinarodni spojeni s Polskem.
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10 ZAVER

Moravskoslezsky kraj a Slezské vojvodstvi patii z hlediska mezinarodni dopravy
mezi nejdilezitéjsi regiony Polska a Ceské republiky. Pfes tyto regiony vedou
celoevropsky vyznamné zelezni¢ni i silni¢ni dopravni tepny, které propojuji stfedni Evropu
s Evropou severni a vychodni. Sviij tranzitni vyznam maji oba regiony jiz od dob
starovéku, kdy pfes n¢ vedla tzv. Jantarovd stezka a nezmenSil se ani v obdobich
nasledujicich (existence obchodnich stezek ¢i pozdé&ji umélych statnich silnic). Velky
vyznam 1 pro rozvoj samotného regionu znamenalo 19. stoleti, kdy sem byla pfivedena

prvni Zeleznicni trat” a kdy za€ina industrializace celé oblasti.

Doposud jsou oba zkoumané regiony vyznamnymi prumyslovymi oblastmi
vyznacujicimi se velmi hustym osidlenim (v ptipadé¢ Moravskoslezského kraje predevsim
vychodni polovina regionu — okresy Ostrava, Karvind, severni ¢ast okresu Frydek-Mistek).
Se svou vybornou dopravni polohou s pfiznivymi ptirodnimi podminkami, umoziuje
oblast vyborné ptedpoklady pro vyskyt mezinirodnich silni¢nich a Zelezni€nich tras.
Aspekt velké hustoty osidleni, spole¢né s velkym hospodaiskym vyznamem je pii¢inou
relativné velké hustoty komunikaéni sit€ piedev§im v piipadé Slezského vojvodstvi (V
piipadé Moravskoslezského kraje jsou vidét velké vnitroregionalni disparity (zapad - nizka
hustota X vychod — velka hustota).

V soucasnosti se na Gzemi regionti nachazi mezinarodné dulezité silnice (E75,
E462) a zeleznice (Il. a Il tranzitni Zelezni¢ni koridor), patiici do sit¢ TEN-T. Podle
sledovani intenzity dopravy a hierarchické urovné patfi mezi nejdualezitéjsi silnice v ceské
¢asti regionu dalnice D1 (D47) a rychlostni silnice R48. Na polské stran¢ je to rychlostni
silnice S1 a v budoucnu to bude po dokonceni dalnice Al. Pozitivem této oblasti je
napojeni Ceské rychlostni komunikace R48 na polskou S1. Zhlediska Zelezni¢niho

vvvvvv

vyrazny rozvojovy potencidl (v soucasnosti v nevyhovujicim technickém stavu).

Ve vymezené oblasti se nachdzi nékolik celorepublikové vyznamnych hrani¢nich
prechodi. Piedevs§im se jedna o silniéni hrani¢ni ptfechody Chotébuz — Cieszyn resp.
Bohumin — Chalupki (lze jimi projet bez omezeni celkové hmotnosti) a Zelezni¢ni hrani¢ni
pfechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice. Témito hrani¢nimi ptechody prochézi
dopravni komunikace nejvysSich hierarchickych tada (R48/S1 resp. 1/58 — €. 78 a

mezinarodni zelezni¢ni trat’ ¢. 320). Vedle téchto hrani¢nich pfechodl se zde nachazi cela
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fada regionalnich i nadregionalnich vyznamnych pfechodi, které ovliviuji kvalitu
dopravniho propojeni Slezského vojvodstvi a Moravskoslezského kraje. Prilezitosti pro
dalsi efektivni rozvoj dopravniho propojeni je piedev§im modernizace piechodl
stavajicich a zfizeni nékterych novych mensich piechodu.

Ackoliv lze konstatovat, ze dopravni sit’ obou regiont a jejich dopravni propojent je
Vv porovnani s ostatnimi piihraniénimi regiony CR a PL na dobré trovni i zde se da
identifikovat fada nedostatki ¢i vyzev do budoucna. PiredevS§im se jedna o dokonceni
propojeni dalnic D1 a Al (planovano na rok 2012) a tim vznik nového silni¢niho
hrani¢niho pfechodu Véinovice — Gorzyczki. Dal$i vyzvou je potom modernizace
mezinarodniho Zelezni¢niho tahu Ostrava — Katowice na usek, ktery bude soucasti

vysokorychlostni zZeleznicni sité.
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11 SUMMARY

This bachelor thesis is focused on transport interconnection between Czech region
called Moravskoslezsky and region in Poland which name is Wojewédztwo Slaskie. The
thesis describes and defines roads and railways network in these regions with frequency
and density of transport.

The regions are situated in the great geographical location. Industry is one of the
biggest in all of Europe occasion is coal mining and metallurgy. The thesis describes
history where went very important pathways and then railways in these regions.
Moravskoslezsky region and Wojewodztwo Slaskie have one of the highest densities of
traffic in both countries. Ones of the evaluations are intensity and describing roads or
railways border cross. Territory has very important roads and railways which go first of
all to the eastern of Europe. Especially motorway in Czech republic D1 (D47), R48 and
in Poland is S1 (czech R48 and polish S1 are connected). In the future will be builds
motorway Al which will connect to D1. These roads are the part of Trans-European
Transport Network.

The most important roads border crosses are Chotébuz — Cieszyn and Bohumin —
Chalupki which are without limitation of total weight. Results are presented via graphs
and tables. In railway border cross is meaningful Petrovice u Karviné — Zebrzydowice.
Trains our ways terminate in stations e.g. Warzsawa, Moskva, Villach and so on. The
main call appeals for future in road traffics are connect D1 with Al and build or
modernize border crosses. In railway traffic one of the biggest goal is construct high-
speed railway corridor. It will be interesting to monitor transport and interconnection

between these regions in future.

Key words: Moravskoslezsky region, Wojewodztwo Slaskie, frequency and density of

transport, motorway, border crosses, high-speed railway corridor, interconnection



PODSUMOWANIE

Praca licencjacka skupia si¢ na polgczenia transportowe migdzy
Moravskoslezskym krajem i regionem w Polsce, ktory nazywamy Wojewodztwem
Slaskim. Praca opisuje i przedstawia sie¢ drogowa i kolejowa wlacznie stopnia
intensywnosci i natezenia ruchu w tych regionach.

Regiony maja wySmienite polozenie geograficzne. Przemyst w tych regionach
odgrywa bardzo wazng role 1 przejawia si¢ intensywnym wydobyciem 1 hutnictwem.
Opisywana jest rOwniez historia, gdzie przez regiony prowadzity bardzo wazne szlaki a
pozniej linie kolejowe. Wojewoddztwo Morawskoslaskie i Wojewddztwo Slaskie naleza
do regionéw z najbardziej natgzonym ruchem w ramach obu panstw. W regionach
znajduja si¢ bardzo wazne drogi i koleje, ktore prowadza gtdéwnie do Europy Wschodnie;.
Pomigdzy najwazniejsze drogi v RCz nalezy autostrada D1 (D47), R48 i v Polsce chodzi
o autostrade S1 (czeska R48 1 polska S1 s3 polaczone). W przysziosci zostanie
dokonczona autostrada Al, ktora zostanie podigczona do czeskiej autostrady DI1. Te
drogi nalezg do Trans-European Transport Network.

Najwazniejszymi przejSciami granicznymi drogowymi sa Chotébuz — Cieszyn i
Bohumin — Chatupki, te przejscia graniczne mozna przejecha¢ bez ograniczen catkowitej
masy. Miedzy najwazniejsze przej$cia graniczne kolejowe nalezy przejscie Petrovice u
Karviné — Zebrzydowice. Pociggi maja najczesciej jako cel wyznaczone dworce kolejowe
w miastach, jak naprzyklad: Warszawa, Moskwa, Villach itp. Najwazniejszym
przedsigwzieciem do przysztosci jest pofaczenie D1 1 Al i rowniez modernizacja przejs¢
granicznych. W transportu kolejowym, jest najwazniejszym celem do przysziosci,
wybudowanie korytarza szybko$ciowego. Napewno bedzie ciekawe obserwowac rozwoj

transportu pomiedzy tymi regionami w przysztosci.

Stowa kluczowe: Wojewodztwo Morawskoslaskie, Wojewodztwo Slaski, sie¢ drogowa,

ruch, autostrada, przejsci graniczny drogowy, korytarz szybkoSciowegy
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fize

Pfiloha 1: Motiv slezského
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Ptiloha 2: Seznam dotazovanych odbornikl v rdmci Setieni

J Ing. Stanislava Kubesova (analytik informac¢nich a komunika¢nich technologii
RSD CR), od které byly ziskany a pouzity data ohlednd s¢itani dopravy
V jednotlivych usecich.

o Od Ing. Ladislava Volného (RSD Ostrava) byly poskytnuty informace ohledné
premisténi s¢itacich usekl ve s¢itani dopravy.

J S Ing. Jaromirem Kartousem (regionalni zmocnénec CSU Ostrava) byly feseny
cestujici na Zelezni¢nich hrani¢nich pfechodech.

J Ing. Libor Castka (vedouci oddélent silni¢niho hospodaistvi v Moravskoslezském
kraji) poskytl informace ohledné koncepce Moravskoslezského kraje.

o Ing. Jana Novotna Galuszkova (tajemnice Euroregionu Silesia) poskytla studii
Border crossing v Euroregionu Silesia.

o Rozhovory se starosty obci (Véovice - Mgr. Pavel Buzek, Chotébuz - Martin
Pinkas), kterym byly kladeny otazky ohledné vyznamu a piinosu komunikaci
(hrani¢nich pfechodi) a vyhledy do budoucna.

° Rozhovory na centrech CD v Karviné, Bohuming, Ostravé a Ceském T&3iné&, kde
byly poskytovany informace ohledné lokalnich trati.

o Ing. Martin Freith (Krajské centrum osobni dopravy Ostrava - Skupina jizdnich
fadt a technologie) byl tazan na datum a divod zruSeni spoje mezi Ceskym

TéSinem a Cieszynem.



Piiloha 3: Porovnani zat¥idéni komunikaéni sit¢ CR a PL

Ceska republika Polsko
kéd | nazev majetek | kéd | nazev majetek
D dalnice stat A | Autostrada (dalnice) stat
R/SM | vyznamné silnice L.tfidy | stat S Ekspresowe drogi stat
v rezimu rychlostni (rychlostni komunikace)
silnice nebo silnice pro
motorova vozidla
l. ostatni silnice 1. tfidy stat GP | Glowne drogi ruchu wojvodstvi
przyspieszowego (hlavni
,»Zzrychlené* komunikace)
G | Glowne drogi (hlavni wojvodstvi
komunikace)
1. silnice I1.t¥idy kraj Z Drogi zbiorcze (sbérné wojvodstvi
komunikace)
i silnice I11.tridy kraj L | Drogi lokalne (lokalni wojvodstvi
komunikace)
D Drogi dojazdove wojvodstvi
(ptistupoveé komunikace)

(zdroj: Moravskoslezsky kraj, 2008, s. 52)




Ptiloha 4: Rychlostni silnice R48 — S1

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 5: Silni¢ni hrani¢ni ptechod Chotébuz — Cieszyn

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 6: Silni¢ni hrani¢ni ptechod Bohumin — Chalupki

\

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 7: Silni¢ni hrani¢ni ptechod Sudice — Pietraszyn

Rzeczpospolita

(zdroj: Panoramio, 2008)



Ptiloha 8: Silni¢ni hrani¢ni pfechod Bukovec — Jasnowice

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 9: Silni¢ni hrani¢ni pfechod Horni Listna - Leszna Gérna

(zdroj: Fojtik, 2011)



Piiloha 10: Silni¢ni hrani¢ni ptechod Cesky T&sin — Cieszyn (most Svobody a Druzby)

most Svobody (zdroj: Fojtik, 2011)

most Druzby (zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 11: Silni¢ni hrani¢ni pfechod Dolni Marklovice — Marklowice Gorne

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 12: Silni¢ni hrani¢ni pfechod Dolni Zavada — Gotkowice

(zdroj: Fojtik, 2011)



Ptiloha 13: Silni¢ni hrani¢ni pfechod Dolni Pist — Owsiszcze

(zdroj: Panoramio, 2008)



Piiloha 14: Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Bohumin — Chalupki

(zdroj: Fojtik)



Piiloha 15: Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice
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(zdroj: Fojtik, 2011)



