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UvoD

Méstskd hromadna doprava je pojmem vSeobeodamym a $tSina lidi pouziva
jejich sluzeb denmhnagiklad pri cest do zangstnani nebo za zabavou. Vyuzivamé
dopravni prosedky a existuje zde vzajemny vztah, ve kterém sesti¥ky vzajemi
ovliviuji. Proto méa vyznam tento vztah sledovat a pozatrojak siCeska republika
jako ptimyslow vyspla zeng z hlediska dopravniho strojirenstvi progstskou
hromadnou dopravu pméa na globalizovaném trhu mezi silnyméswymi producenty
dopravni techniky. Po roce 1989 se&titevfel domaci trh zahragmim vyrobd&m a je
zajimavé hledat vztah mezi doméaci produkci a meatmdm trhem s novymi
dopravnimi prosedky.

Predkladana bakatéka prace je zakhena na popis zém v méstské hromadné
dopraw a dopravnim strojirenstvi prodstskou hromadnou dopravuCeské republice
po roce 1989. Text je roZlen do @ti hlavnich kapitol a zaru a obsahuje seznam
pouzité literatury i dalSich zdiinj S€zejni je teti kapitola, ktera pojednava o vyvoji
méstské hromadné dopravy na Uzdbeské republiky po roce 1989 a uvadimiovoz
mestské hromadné dopravy v roce 201Gildaithd pata kapitola se zabyva vyvojem
dopravniho strojirenstvi @eské republice. Text je dogim tabulkami, grafy, mapami a

ilustratnimi fotografiemi autora.



1 CILE AHYPOTEZY PRACE, POUZITA METODIKA

Cilem bakaléské prace je iedstavit dopravni strojirenstvi pro éstskou
hromadnou dopravu @eské republice spaleé¢ s rozmisinim jednotlivych provoi.
Dale bude pojednano o vyvoji vozovych parinéstské hromadné dopravy (MHD)
v dopravnich podnicichéti nejwétsich néstCR.

Pred rokem 1989 byla dne3rtR z hlediska vyroby dopravni techniky
sokEstana a dovoz se tykal pouz&nkovych autobusa jednotek metra. Je otazkou,
zdali siCR i po znéné politického a hospodgkého systému byla schopna udrzet
sokestainost ve vyrob dopravnich progedki.

Lze se domnivat, Ze po roce 1989 vzniklo vedlgagtéich vyrobé dopravni
techniky pro MHD ®kolik novych producertit zarove je vSak moznéiedpokladat, Ze
nekteri vyrobci se nedokazali vypadat s novymi hospotgkymi podminkami, coz

Pro tuto praci byly pouzity zdroje v kniznfasopisné i elektronické podab
Knizni prameny byly ziskavany z vlastnich zdropautora a ¥decké knihovny
v Olomouci. Nkteré nedostupné informace byly ziskany pomoci oweahi
s kompetentnimi zastupci jednotlivych vyrébdopravni techniky (Udaje o vyrdla
prodeji), pomoci elektronické poSty se zastup&siniudaje o existenci systému MHD)
a z vlastni iniciativy (nav8v podniki) autora.

Pro tvorbu graf a tabulek byl vyuzit program Excel. Mapy byly upoaany
v programu Photoshop. Fotografie obsazené v tesdu @lilem autora a byly fiaeny

digitdlnim fotoaparatem Sony a zpracovany progrardemner Explorer.



2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA V SYSTEMU
DOPRAVY

Verejna osobni doprava veestech existovala odedavna. Na konci 17. stoleti se
v Evrop zalina projevovat grmyslova revoluce. Ta s sebotinasi krong technického
pokroku roviz rist mest, ktera se vékterych gipadech penenila az ve velkorésta.
Spole&n¢ s pa@tem obyvatel roste vzdalenost cesty do prace, kapgn nebo zabavou.
To vyvolalo potebu zavaéhi hromadné vejné dopravy. Prvnimipdchidcem dnesni
MHD byl provoz omnibus; k jejich rozvoji dochazi v 19. stoleti (FolprecB005).

Dusledky pimyslové revoluce se pinprojevily v mestské dopray v 2.
poloving 19. stoleti. V mnohych &stech byl provoz velmi silny a to si vyZzadalo rogvo
hromadnych dopravnich prostiki. Nejdiive se objevuje kaispreznd, pozéi parni
tramvaj. Jiz roku 1879 seagqustavuje elektricka tramvaj na vystavBerlirg, kde byl o
dva roky pozéji zahajen prvni elektricky tramvajovy provoz. Eiegka tramvaj se pak
stavd hlavnim dopravnim prostikem ve rsstech na delSi dobu. Roku 1885 se
piedstavuje prvnitz se spalovacim motore@imz za&ina éra automobilismu. Rozvoj
meést a jejich plosSna expanze v nasledujicim stoletllasr k dalSimu rozvoji osobni
dopravy (Folprecht, 2005).

Dnes je pro rozvinuté zencharakterické, Ze vésta greprava osob osobnimi
automobily a kles& vyuziti vejné dopravy. Mni se Zivotni styl a auto se stava
nedilnou ¢asti kazdodennich aktivit lidi. Dopravni zacpy éawy, ztrata volného
prostoru a firozenych navyi pati mezi hlavni problémy spojené s automobilismem.
Dusledkem provozovani osobnich autombbjsou i negativni efekty na Zivotni
prostedi. V rozvojovych zemich je nizSi @ aut v osobnim vlastnictvi a sluzby
vefejné dopravy jsou tam neadekvatni k prostorepimnym motorovymi vozidly,
vozy pohagnymi zviteci silou a chodci (Hoyle, Knowles, 1998).

Obecrt ve mestech tvéi osobni doprava 80 — 90% podilu vSech dopravnich
prostedki. V ¢eskych ngstech se pohybuje podil MHD mezi 60 — 70% a indigldi
automobilové dopravy v rozmezi 30 — 40%. V z4padueskych ndstech jecaste, Ze
situace je zcela opaa — tedy MHD pedstavuje 20 — 30% a individualni automobilova
doprava 70 — 80%. To je zZagnéno vysSi mirou automobilizace a celkovySsi

Zivotni arovni v zapadoevropskych zemich nez u R&sto byla centra #st v zapadni



EvropE vybavena zidzenimi pro individualni automobilovou dopravu \dpb garazi,
parkovi¥’ atd. (Kotas, 2007).

Preference individualni dopravy dovedla mnoho daparopskych rst ténei
na pokraj dopravniho kolapsu. Tisice aut provozgehnden® mezi bydliSém
obyvatel a jejich pracovidin, ekologické nasledky, omezena propustnost konaghik
nedostatek parkovacich mist v centreclstmvedly ke ztré vyhod individualni
automobilové dopravy. Z hlediska zlepSeni ekologiskuace, zklidéni historickych a
obchodnich center a urbanistickeho rozvoje je egiekym cilem mnoha
zapadoevropskych #st dosahnout nadpolaviiho (az 70 %) podilu MHD na
piepravnim vykonu (Kotas, 2007).

Podil gepravni kapacity MHD ¥eskych mdstech vSak neni vysledkem
piirozeného vyvoje. Jeji dominantni postaveni na ukdividualni bylo dano tim, ze
ob¢ané nendli jinou volbu, nebd automobil nevlastniloidve zdaleka tolik lidi jako je
tomu nyni. Na vyuziti MHD tedy netta vliv jeji kvalita (vyhodnost, kapacita,
pravidelnost, komfort) jako tomu bylo na zapad éd (Kotas, 2007).

Obdobr jako vCeskoslovensku byla i v zemich SSSReyea doprava vyrazn
dotovana a velmi vyuzivana sluzba. V 90. letech biyem hospod&ské recese
zaznamendn pokles vyznamurejeé dopravy. Kvalita gstské dopravy se zhorsila,
neba@ mésta nevynakladala dostaie finance do obnovy vozovych parla ostatni
infrastruktury. Mnohdy se vedle ¥gnych dopravi objevuji i soukromé subjekty
zaji¥ujici provoz MHD. Ve velkych rstech roste pt automobil, jejichz stéi je
vice nez 15 let. To zaginuje mj. vysSi zn@steni ovzdusi a vysSi hluk (Dimitrov,
2004).

2.1 Doprava a ekologie

Primérny patet automobil na jednoho obyvatele se celd®wé neustale
zvySuje. To zpsobuje odliv cestujicich z ¥gné dopravy, kterd&Sinou neni schopna
poskytnout cestujicim takovy komfort jako cestovatdstnim automobilem. Tento
trend gispivA k navySovani energetické nfmosti osobni dopravy a negativnich
dopad: na Zivotni prosedi. Jednou z cest zlepSeni Zivotniho peastve ndstech je
vytvoreni tzv. inteligentnich dopravnich systéndde o propojeni metizenim véejné
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dopravy (inteligentni zastavky), preferenci MHD pkmlu Zivotniho prosgedi, navadci
systémy pro parkovani, tabule s pgwmym zngenim a systém inforndaich médii
(Sitavancova, 2009).

Pro zlepSeni Zivotniho prdsti ve nEstech krom tvoreb novych dopravnich
systénii a modernizaci stavajicichiighdzeji vyrobci s novymi alternativami u
autobug, kdy se jednd zejména o &nu pohonu. Jednou z variant ekologicky
SetrrgjSich pohoi je pouzivani zemniho plynu. Mnoh&sta vCR, kde se nenachazi
tramvajovy ani trolejbusovy provoz (nagXerov), fechazi préa¥ na vozy pohamé
zemnim plynem (CNG). Vasta tak poptavka po vozidlech, ktera vyuzivaji dent
pohon. Na tuto skuteost vsadil naiiklad tebicsky vyrobce autobusTEDOM, jenz se
zant®iuje hlavré na vyvoj CNG voi. Vyrobci predstavuiji i jiné nové technologie jako
je nag. hybridni pohon, ktery nabizi MERCEDES-BENZ, SOLSRnebo ¢esky
vyrobce SORi vodikem poha#éné autobusy. Vyvojem takového vozidla u nas se
zabyva plzaskd SKODA, ktera vodikem poh#&my autobus fedstavila v roce 2009.
Nov¢ zaznamenavaji Us8ph i dalSi ekologické pohony jako elektrobusy na
akumulatory, které vs@asné dob vyrabi vCR spolénost SOR se sidlem
v Libchavach na Usteckoorlicku (MHDi€tov, 2010, Tedom, 2011, Mercedes-Benz,
2009, SOR, 2011, Skoda, 2011, Ministerstvo Zivaindtostedi, 2011).

Vedle moznosti vyuzivani novych zdigaliv je snahou neje@R sniZzeni emisi
z klasickych motar v souladu s emisnimi normami EURO. Negpinttchto norem a
nizk& poptavka zafEinily v CR v roce 2001, kdy vesla v platnost nova norma ELBRO
ukornteni vyroby autobusve SKOLE OSTROV. Autobusy SKODA byly ve vyréb
pouze mezi lety 1996 a 2001 (Kouba, 2009).

Na kvalitu zivotniho prosédi ma velmi pozitivni vliv zejména rogdvani
elektrické trakce, nelfadaleko méa zneistuje zZivotni prodiedi emisemi. Také zde se
projevuje trend sniZovani energetické r@asti vozidel, nap tyristorova regulace a
rekuperace({erny, 2002).

V mnoha zemich zapadni Evropy proto dochazi kongémstoleti k renesanci
tramvajové (i trolejbusové) dopravy. Meziagopniky zde pat Francie, kde jsou tyto
systémy stagny tak, aby byly co nejvice atraktivni pro uzivatelPro vyrobce vozidel
z toho plyne fizpisobeni vozidel vSem ¢amim, \etng vozickéita - proto se objevuji
nizkopodlazni vozy. Doprava se stava i vyznamny&statvornym prvkem - koleje a
trolejové vedeni f@dstavuji stabilni dopravni systém, coizm byt ale v #kterych

piipadech (objiZky) i nevyhodou. Mimo to se &ta ve Francii mnohdy rozhodla
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pfizpasobit vizudlni vzhled vozidel historickym tradiciMarseille, kde vozy
piipominaji lod; Reims, kde znazduji tvar sklenice Sampakého) Cerny, 2002,
Kotas, 2007, Pohl, 2007).

Naproti tomu ve stavajicich systémech MHD zejm&R a na Slovensku
(v raizné mfe i v byvalém vychodnim bloku) se ve snaze zhogmitdarovoz dopravy
objevuje od 90. let trend modernizace nehospodarsfarsich voz Jedna se zejména
o drazni vozidla, ktera maji delSi Zivotnost netbhusy. Pi modernizacich se osazuji
energeticky Uspo#si vyzbroje umot#ujici vracet elektricky proud do troleje ziskany
pii brzdéni. Mimo to dochazi k rekonstrukci interiéru a piuthodernich informénich
systént (Cerny, 2002).

Obdobr jako ve vychodni Evrapse VCR po roce 1989 projevuje ridt
individualni automobilové dopravy na ukor MHD. Te segativi projevuje v oblasti
Zivotniho progiedi, plynulosti a bezgaosti silnEniho provozu. Pro rozvoj &st je
dulezitd kvalitni MHD s modernimi vozidly a integrawami dopravnimi systémy

(Panulinova, OzZanova, 2010).

2.2 Integrované dopravni systémy

Myslenka vzniku integrovanych dopravnich sysiésahé do 50. let 20. stoleti a
piimo souvisi se zvysSujicim se gem osobnich automohiiluzivanych k pepraw po
meéste. Hromadné dopravv té dolé chykela koordinace nap tarifa a jizdnichiada.
Tim se stavala neatraktivni a miémnyuzivanou oproti individualni automobilove
dopra¥. Na p@&atku 60. let vznikla mySlenka integrovaného dopiawrsystému, ktera
byla uskuténéna poprvé v roce 1965, kdyi tvelci dopravci (Hamburger Hochbahn,
Némecké drahy a Dopravni podnik Hamburk-Holstein) ozél Hamburskou
integrovanou dopravu (Hamburger Verkehrsverbund/AYHJares, 2008).

Vetejna doprava realizovana v integrovanych dopravisgstémech dostava
novou organizéni podobu. Dochazi k regulaci péra vyuzivani individualni a wejné
dopravy. Integrované dopravni systémy jsou zalozengpoléném tarifnim systému,
kde jsou zapojeny MHD, regionalni autobusova azmalai doprava, pafipacs i lodni

dopravaii lanové drahy (Panulinova, Ozanova, 2010).
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Tento trend se od 90. let objevuje ICR, kdy vznikaji prvni integrované
dopravni systémy, které maji za kol usnadnit giestn na vymezeném Uzemi vyuziti
nejvyhodrjSiho spoje bez ohledu na to, kdo jej provozujelal8ich fazich dochazi ke
koordinaci jizdnichfada tak, aby bylo mozné optimalizovat pdmmezi gepravni
nabidkou a poptavkou a ke sjednoceni darnf linkdch dopravc zallenénych do
integrovaného systému. Tim se zmenSuje rozdil nmED a ostatni viejnou
dopravou, ktera vramci integrovanych dopravnichst&@yi casto splyva. Do
integrovanych dopravnich systémsou zapojeni provozovatelé MHD spabe s
autobusovymi dopravci, kiteobsluhuji okoli daného &sta, acasto téz skteré spoje
Ceskych drah. Jako prvni na Uzefiit se objevila PraZska integrovana doprava od roku
1992 (Dusek, 2003).

DalSi integrované dopravni systémy se postupavadi v jinych krajich a
oblastechCR. V roce 1996 vznikl nafklad Ostravsky dopravni integrovany systém
nebo v roce 1997 Integrovany dopravni systém Olakauehoz psobnost se poz{
rozStila slowenim s ®kolika dalSimi systémy v Olomouckém kraiimz doslo ke
vzniku Integrovaného dopravniho systému Olomouckéki@je. Roz&ovani
integrovanych dopravnich systémrobih& do satasnosti — satasny stav je zndzotn
na obr. 1 (DuSek, 2003, Olomoucky kraj, 2011).

Integrované dopravni systémy v €R
@ 1DS s organizatorem
‘I; IDS bez organizatara

“..

Obr. 1 Rozstfeni integrovanych dopravnich systéma GzemiCR vroce 2010

(mapovy podklad Ceska asociace organizaioiveejné dopravy, 2010,

upraveno Kametiek, 20113

! Rozdil mezi integrovanym dopravnim systémem srizg@orem nebo bez spigd v tom, Ze u systému

disponujicim organizatorem existuje spolest (organizéator), kteiddi jeho rozvoj a fungovani.
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3 VYVOJ MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V CR PO
ROCE 1989

Méstskou hromadnou dopravurepl rokem 1989 provozovaly ve velkych
meéstech pislusné dopravni podniky; v ostatnichéstech byl provoz pod hlatkou
Ceskoslovenské automobilové dopraWyS@AD) a od linkové dopravy se odliSovala
jinym zpisobem odbaveni a odlisSnym tarifem. Po roce 198%hdxc postup®
k privatizaci jednotlivych podnik CSAD, proto se réni i dopravci mistské hromadné
dopravy. Napiklad v Karlovych Varech nebo Mladé Boleslavi vzjiknové dopravni
podniky, které po jednotlivycESAD prebiraji fFislusné provozy (Klas, 2009, Dusek,
2003).

Od 90. let vznikaji nové provozy dsiské hromadné dopravy. Tak tomu bylo
nagiklad v Rychno¥ nad Kréznou, kde byl provoz zahdjen v roce 1995 (Janda4 R0
nebo v Mimoni od roku 1998 (Vrobel, 2007). K neja#ém provoam pati Zamberk,
ktery funguje od roku 2010 (Audisbus, 2011). Poerd®89 dochazi také ke zruSeni
n¢kterych provo# jako tomu bylo v Patbradech (provoz kratce obnoven 2002 - 2003)
(Skala, 2005).

Z hlediska legislativy Ize dnes MHD od ostatnichld dopravy odlisit tak, Ze
obec, ve které je tato doprava provozovana, muspaostaveni sta. Z drazni dopravy
jsou za nistskou hromadnou dopravu povazovany tramvaje,jinadg a metro. Zda je
autobusova dopravaastska rozhoduje, kdo vystavil licenci — musi to bfagistrat
hlavniho ngsta Prahy, magistraty statutarnickistna obecni iady obci s roz&nou
pasobnosti (Dusek, 2003).

V roce 2010 bylo na UzenGeské republiky celkem 112 proviozanéstské
hromadné dopravy, z nichZz vS3echny disponuji autmbms dopravou. Veéchto
provozech existuje vedle autobusové dopravy 7 tegowych a 13 trolejbusovych
provozi, pouze v Praze je jedirdgsky provoz metra. Elektricka trakce je celkem v 17
meéstech (dualni provoz metro — tramvaj v Praze axegm trolejbus v Bry, Ostra¥ a
Plzni), kde pIni Glohu péteiho druhu dopravy v ramci éstské hromadné dopravy.
Jednotlivé systémy jsougudstaveny na obr. 2, 3, 4, kde jsou rozliSeny ppditu linek

2 Zajimavosti je provoz v obci K#most, zajigovany Dopravnim podnikem K#most, kde se nejedna o
meéstskou hromadnou dopravu i kdyz linky spojuji jetliné ¢asti obce. (Obec KgZmost, 2010, 2011).
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i uzivanych dopravnich prastki a v tab. 1, 2 (Dugek, 2003).
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% Existence jednotlivych provézMHD byla owiovana na webovych strankach jednotlivyctistmebo

konzultaci se za#stnanci m¥stskych iiadi (elektronicka posta, telefonat).
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Tab. 1 Pasty provoZi MHD s rozliSenim dopravnich prastki v krajichCR v r. 2010

Kraj autobus | Trolejbus | tramvaj | metro
Praha 1 - 1 1

Jihocesky 5 1 - -
Jihomoravsky 10 1 1 -
Karlovarsky 7 1 -
Krélovéhradecky 9 1 - -
Liberecky 5 - 1 -
Moravskoslezsky 12 2 1 -
Olomoucky 6 - 1 -

Pardubicky
Plzensky 7
Stfedocesky 17 - - -
Ustecky 15
Vysocina 7

Zlinsky 5

Celkem 112 13 7 1

o
e
1
1

P W
1
1

Nejvice systérin MHD je provozovano ve Sdaieském a Usteckém kraji;
naopak nejméhijich je v Jih@éeském, Libereckém a Zlinském kraji (s vyjimkou Bah

Patty provozi priblizné kopiruji rozlozeni sidel. VysSi pet provosr MHD nagriklad
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v Moravskoslezském a Usteckém krajiize byt zgisoben tim, Zze vigledku &zby
nerostnych surovin Wthto oblastech v minulosti vznikala sidla s velkyunctem

obyvatel, coz se projevilo v nutnosti jejickepravy.

Tab. 2 Pasty MHD v roce 2010 dle dopravnich priesiki v zavislosti na velikosti sidel

pocet obyvatel | autobus | Trolejbus | tramvaj | metro
1000 — 4999 4 - - -
5000 — 9999 17 - - -
10000 — 19999 37 2 - -
20000 — 49999 38 1 1 -
50000 — 99999 17 9 2 -
100000 a vice 5 3 5 1
Celkem 118 15 8 1

V roce 2010 disponovalo vlastnim systémemnstské hromadné dopravy celkem
118 nest. Rozdil v pétu provozi z predchozi tabulky a gtem mneést se systémem
MHD je zagic¢inén tim, Ze gkteré provozy se skladaji z dvou & mest. Jedna se o
provozy mezi Berounem a Kralovym Dvorem, Mostemit@ihovem, Chomutovem a
Jirkovem, Zlinem a Otrokovicemi a mezi Taborem,i®exym Ustim a Planou nad

LuZnici.
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4 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA A DOPRAVNI
STROJIRENSTVI — ZAKLADNI VZTAHY

V globalizovaném s#t¢ je typické, Ze vznikaji nadnarodni spsiesti, pro ¥z
je typicka geograficka rozpinavost, takZe existuiésitky vyrobnich zavdd
dodavajicich sveé vyrobky nadgené trhy. Stejatak je tomu i u dopravniho strojirenstvi.
Proto je zajimavé sledovat rageni trhi s dopravni technikou. Existuji totiz staty
s vysglym strojirenskym pimyslem (nafiklad CR), které kromd doméciho trhu

zasobuiji staty, v nichZ je tato vyroba na nizké&/droebo zde Upkachybi.

4.1 Vyroba autobudi a méstska hromadna doprava

Méstskd hromadna doprava a vyroba autdébspolu Uzce souvisi, nebo
vyznamn&iast produkce je dena prav pro poteby MHD. U rékterych vyrobé vSak
nastava situace, Ze jejich produkce pro MHD je valtagiklad v pipad vyrobadi
z4jezdovych autobuy, u jinych téndi veSkera produkce situje pro pateby MHD (u
produceni mestskych autobuf. Obecr Ize rozalit jednotlivé vyrobce na zaklad
zasobeni domaciho a exportnichitria podniky, jejichZz produkce je agna primars
na export, dale na vyrobce 8lpizné stejnou vyrobou pro domaci i zahrariitrhy a na
ty s produkci térr vyhradré na domaci trh. Toto roZkéni je mozné dokumentovat na
nésledujicich fikladech z evropskych stét

Mezi vyrobce, kt# se orientuji zejména na produkci pro zahfahodlEratele a
piitom si zachovavaji nadpolawii podil na doméacim trhu, gatnejwtsi evropsky
vyrobce autobus némecka skupina EVOBUS, ktery za%iie zngky MERCEDES-
BENZ a SETRA. Celkem bylo v roce 2009 prodano 9 &4tbbug a podvozk, z toho
7 310 autobus MERCEDES-BENZ a 1 790 autobuSETRA. Podil na evropském trhu
s prodanymi vozy vroce 2008inil 24,5%. Podil mezi vSemi prodanymi vozy
v Némecku byl 59,6% (Daimler, 2011).

Pro srovnani, ve igdni Evrop se ged rokem 1989 nachazel jeden z gtich
vyrobal autobuf, mafarsky IKARUS s réni produkci okolo 17 000 autohiuso¢né.
Spole&nost byla v ramci vychodniho blokudena jako hlavni vyrobce autoliua proto

vétSina produkce s#iovala na export - vyvazela do zemi vychodniho bjale také do
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USA. Pad vychodniho bloku a politické &ny mély za nésledek platebni insolvenci
hlavnich klienti, coz gfineslo Upadek - produkce se drasticky propadla ARKS byl
privatizovan. Vyroba autobiisbyla roza&lena do dvou spotmosti IKARUSBUS
(sowast skupiny IRISBUS) a EAG. @hspole&nosti autobusy nadale prodavaly pod
nadzvem lkarus (Veerkamp, 2001).

Oproti tomu, ve $edni Evrog vznikl vedle tradinich vyrobé autobus po
roce 1989 novy vyrobce SOLARIS, sidlici v polskénoldg@howu, ktery se za
poslednich 15 let stal lidrem na trhuestskych autobusv Polsku, kde v roce 2010
zaujimal 55% (407 vdg v segmentu prodanych nizkopodlaZnichivdznes ¥tSi ¢ast
produkce kowi na zahrarinich trzich - nejvice vdz (224 v roce 2010) dodala na
Sveédsky trh. Silnou pozici ma spamost i v NNmecku. Kron¢ autobud zaala v roce
2010 produkce tramvaji, prvni vozy jsodemy pro Pozna(Solaris, 2009, 2011).

V byvalé Jugoslavii vyrobci vyuzivali licenci zepeainich zemi (MERCEDES,
MAN), takZe nebyl nutny import. iBsto mariborsky vyrobce TAM #Zal od 70. let
vyvijet i vlastni konstrukce autohus Na tradici firmy TAM navazuje s@asna
spole&nost TVM MARBUS, ktera v oblasti autohugprodukuje minibusy a letisStni
autobusy. Z dalSich jugoslavskych &ela jmenujme firmu SANOS ve Skopje, jejiz
autobusy se vyrabi i nyni wznych verzich ¥etrt méstské Cerny, 2002; Tovarna
Vozil Maribor d.o.0., 2006; Sanos, 2010; Imhd.sk1 D).

4.2 Vyroba vozi elektrické trakce a méstska hromadna doprava

Na rozdil od vztahu vyroby autohua méstské hromadné dopravy je vztah mezi
dopravnim strojirenstvim elektrické trakce a MHidn@jSi. Trolejbusova a tramvajova
doprava spokné se systémy podzemnich drah souvisi Uzce s dopnastndjirenstvim,
neba’ elektricka trakce se vyuziva témvyhrad® u provosi MHD. Zde dochazi
k ptipadim, kdytada stét vibec neprovozuji dany druh dopravy a proto ani retepd
trh s touto dopravni technikou. Tam, kd&tery tento druh hromadné dopravy funguje
je MHD témef vyhradnim odbratelem trolejbusovych a tramvajovych vozidéetns
jednotek metra. | zde existuji vyjimky jako provoggojujici jednotliva résta vzajema
a tak svym charakteremiipominajici spiSe linkovou dopravu (rtdgead provoz na
nejdelSi trolejbusové trati na&y mezi ukrajinskymi nasty Simferopol a Jalta). Jelikoz

jsou tyto dopravni progdky specifické, zabyva se jejich vyrobou mépol&nosti nez
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je tomu u autobus Ztohoto hlediska je mozné klasifikovat staty sabEstané
z hlediska vyroby a na staty zavislé na dovozu.

Produkce trolejbusje v zapadni Evrapspojena s vyrobou autohysheba’ se
vétSinou vyuziva autobusova karoserie. Mezi vyznawyrébce trolejbus pak pati
nagiklad Svycarsky HESS, jehozdami produkce je spote¢ s autobusy 2 400 vaz
Krom& Svycarska jsou trolejbusy HESS v provozu dmiécku, Holandsku a Francii.
Z Belgie pochazi dalSi vyrobce autobua trolejbus, kterym je spolénost VAN
HOOL, jejiz r@&ni produkce se pohybuje kolem 1 600 w@¢az 80% uteno na export).
Trolejpbusy VAN HOOL jsou téZz v provozu nidklad v Aténach (Hess, 2011, Van
Hool, 2010, 2011).

Vedle vyrobdé trolejbusi se v zemich zapadni Evropy nachazeji vyznamni
vyrobci kolejovych vozidel. Mezi neftSi pati nagiklad skupina ALSTOM sidlici ve
Francii, ktera vyrabi kolejova vozidl&etns tramvaji a metra. Tramvaje od ALSTOMU
se v sodasné dob provozuji v mnoha francouzskych provozech, daleSparisku,
Irsku a Holandsku. Jinou znamou je firma BOMBARDIE&D jejihoZz vyrobniho
programu pat vyroba souprav metra a tramvaji, které jsou provany v gmeckych,
francouzskych a italskych provozech, dale v Rakous&pasiisku, Portugalskugi
Polsku. TFetim vyznamnym vyrobcem nejen v oblasti dopravn#imjirenstvi je
skupina SIEMENS, od niZz pochazi tramvaje provozévammnoha &meckych a
Svycarskych réstech, v Nizozemi, Rakousku, Polsku nebodstaku (Alstom, 2011,
Bombardier, 2011, Siemens, 2010).

Je patrné, Ze v Evrépexistuje pouze omezeny qm vyrobd kolejovych
vozidel. Kron® uvedeného je tento druh strojirenstvi rta$iv Polsku, kde kroémnové
vyroby tramvaji v SOLARISU je vyznamnym vyrobcemldjovych vozidel detrg
tramvaji spolénost PESA, ktera dodava tramvaje do mnoha polskgest Cetrg
VarSavy. V oblasti jihovychodni Evropy se vyrobooldjovych vozidel wetrg novych
tramvaji zabyva chorvatska spéest KONCAR, kterd vyrabi vozy pro hlavni sto
Zahreb (Kortar, 2011, Pesa, 2011).
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5 VYVOJ CESKEHO DOPRAVNIHO STROJIRENSTVI
PRO MHD

Dopravni strojirenstvi pro MHD ma v naSich zemdidbuhou tradici, kter4 saha
do konce 19. stoleti. NejdelSi tradici této vyrabgji tramvaje, nelibprvnimi systémy
MHD byly tramvajové provozy. Vozy do nich dodavatyrobci jak doméaci, tak i
zahranéni. DalSim prosedkem ndstské dopravy se staly trolejbusy; avSak vozid@a pr
prvni trolejbusové trétvzniklé ged 1. s¥tovou valkou pochazela od zahrarich
produceni. Naproti tomu vyvoji autobusv predval€né dold se na naSem uzemi
vénoval napiklad mladoboleslavsky LAURIN A KLEMENT ({erny, 2002, Harak,
2005).

V mezivaléném obdobi se objeviltada novych vyrohg v jinych gipadech
dochéazi ke skovani firem, jako vfipad Ringhofferovych zavaid pod které se
z&llenily Zavody Tatra v Kofivnici, Moravskoslezska vagonka Studénka, vagonka
Bohemia zCeské Lipy a Tovarna na vozy z Kolina. V nich sepreni republiky
vyrakely c¢asti nebo celé tramvajové vozyii Ryrobé tramvaji casto spolupracovaly
razné firmy, jako nafiklad u tramvaji z 30. let pro Phzekdy mechanickodast dodaly
Ringhofferovy zavody a elektrick&ast pochazela z pliaské Skody. Vedle
Ringhofferovych zavoil byla vyznamnym producentem tramvaji d&rska
Kralovopolska strojirna. Také u provozovatalamvajové dopravy dochazelo k vyob
vlastnich vo# jako v gipad Ostravy. V prvorepublikovém obdobi doslo ke vzniku
vyroby prostedki pro MHD v zavodech, které &y svij hlavni vyrobni program
zameten na jiné produkty. Tak se vedlgegvalénych vyrobé autobud LAURIN A
KLEMENT (pozdji SKODA), TATRA a PRAGA objevily nové zriky jako prazsky
WALTER, prostjovsky WIKOV a prazsky FROSS-BUSSING. Vedkeltto finalnich
vyrobai autobuf existovala celarada karos&kych firem, které na podvozcich
zmirgnych zngek staély vlastni karoserie. Mezi nejzn&mi pati nagiklad
Sodomkova karosarna z Vysokého Myta, ktera se gpozdstatgnim premenila na
KAROSU. Vedle vyroby autobusv 2. polovirg 30. let zapdala vyroba trolejbus pro
prvni trolejbusovy provoz v Praze. Vyvojem trolegbise zabyvaly prazska PRAGA,
koprivnicka TATRA a plzéiska SKODA. Rozmisghi vyrobdi jednotlivych dopravnich
prostedki pro MHD ve 30. letech 20. stoleti je znazsra na obr. 5 Cerny, 2002,
Harék, 2005, Rail page, 2011).
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Obr. 5 Rozmis¢ni vyrobd dopravnich progedki pro MHD ve 30. letech 20. stoleti
(mapovy podklad€esky statisticky fad, 2004, upraveno Kameek, 2011)

ek o

6 Historickd tramvaj Dopravniho podniku hlavnihoésta Prahy vyrobena

v Ringhofferovych zavodech ve 20. letech 20. sigkamenéek, 2008)

Obr.

Vlivem valetnych udalosti doslo ke zm¢ vyrobnich prograri jednotlivych
vyrobai, kteri se zandtili piredevSim na zbrojni pmysl. Po 2. sitové valce iz nedoSlo

u fady vyrobd@ k obnow produkce vozidel MHD. Ret zbylych vyrob& dopravnich
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prostedki postupr klesal, nebt v ramci jednotlivych podnik doSlo ke specializaci
vyroby. Ceskoslovensko se totiz stalo sésti tzv. vychodniho bloku, kde vyvoj
hospodéstvi ovliviiovala Rada vzajemné hospéskeé pomoci (RVHP). V rdmci tohoto
uspdadani bylo stanoveno, které zavody budou wtrdlny typ zbozi a kam jej budou
dodavat. Tak byl ndgklad jako hlavni vyrobce pro vychodni blok u autebvybran
madarsky IKARUS nebo seipdnim vyrobcem tramvaji stakeskoslovensk& KD
(Jelen, 2008).

Na uzemiCeskoslovenska iptrvala vyroba tramvaji, trolejbisi autobug.
V Ceskoslovenské socialistické republice byl jedinywdavatelem tramvaji zavod
CKD a trolejbusy dodavala SKODA OSTROV. U autobusoe@ravy existovali dva
dodavatelé — KAROSA a mdarsky IKARUS. Tato skutaost byla zfisobena tim, ze
vysokomytsky vyrobce nevyrébkapacitniclankové vozy Cerny, 2002, Jelen, 2008).
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Obr. 7 Rozmistni vyrobdi dopravni techniky pro MHD v roce 1989 v zavislosa
objemu vyroby a vyroby daného typu dopravniho peattu (mapovy podklad
Cesky statisticky fad, 2004, upraveno Kamegk, 2011)
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Obr. 8 Snimek vlevo ukazuje provoz tramvajD T3 v prazské MHD, snimek vpravo

ilustruje stale jedt pouzivané typy trolejois SKODA 9 Tr v ukrajinském
Ternopilu (Kameniek, 2010

5.1 Vyvoj ¢eského dopravniho strojirenstvi pro MHD po roce 198

Celd 90. léta 20. stoleti & pro vyvoj dopravniho strojirenstvi Geské
republice zasadni vyznam. Nagatku tohoto obdobi zde byly stabilni firmyadou
prvenstvi a dobrou p@sti, zalozené na produkci stovkovych sérii klasitky
spolehlivych vozidel, které vSak byly iad® ohledi nemoderni. Na konci 90. let
existovaly firmy, jejichz postaveni tovaly nové moznosti a staré dluhy, ale také
principy trzni ekonomiky. Zmigmi propadu celého odivi ¢ast&né pomohl systém
dotaci pro MHD, ale stefnse vCR kwili ztrat tradinich trhi zagicinéné jejich
platebni neschopnosti zvySovaepytek kapacit dopravniho strojirenste¢ny, 2001).

Od druhé poloviny 90. let se objevuji novi vyroldpravnich progedki pro
MHD jako je napiklad spolénost SOR z Libchav (autobusy, pégdrolejbusy) nebo
plzeiska SKODA (tramvaje, pozfi metro). Nektefi vyrobci (KAROSA) se stali
sowasti nadnarodnich skupin. U produkce trolejb8&ODA doslo k pesunu vyroby
z Ostrova nad Gf do Plzre (viz dale). Situaci ve vyrabdopravnich prosedki pro
méstskou hromadnou dopravu v roce 2000R/ znazotiuje obr. 9.

4 Zajimavosti je, e €eskoslovenska pochéazela ng§f série tramvaji jednoho typu nasgv(v letech
1960 — 1989 vyrobeno 16 570 ks tramvaji T3 a odwéke typu T4) a druh& nejgetnsjSi série jednoho
typu trolejbusu (v letech 1961 — 1981 vyrobeno 2 #blejbusi 9 Tr) Cerny, 2002).
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Obr. 9 Rozmistni vyrobdi dopravni techniky pro MHD v roce 2009 v zavisloss
objemu vyroby daného typu dopravniho predku (mapovy podklad esky
statisticky ttad, 2004, upraveno Kamegek, 2011)

Autobusy

Vyroba autobus v Ceské republice p#t mezi tradéni strojirenské obory.
V roce 1908 zahajovaly vozieského vyrobce LAURIN A KLEMENT prvni #stskou
autobusovou linku v Praze. Vyrobou autobysed 2. s¥tovou valkou se zabyvalo
mnozstvi firem jako nagklad SKODA, TATRA, WALTER, PRAGA a dalsi. Vedle
nich existovalarada karoséi, ktei na podvozky dchto vyrobd stawli karoserie
autobug. Po 2. swtové valce se vlivem specializace vyroby stadiije vyroba do
KAROSY a jejich partnér(Horak, 2005, 2006).

Tradiénim vyrobcem autobis vCR je spolénost IVECO CZECH
REPUBLIC, jez do roku 2006 vystupovala pod jménem KAROSAtera je dnes
nejwtsim vyrobcem autobisv CR. Tato spolénost navazuje na tradici Josefa
Sodomky, ktery zalozil ve Vysokém Mydilnu na vyrobu k&an v roce 1895. Od
poloviny 20. let 20. stoleti se &y vyraket prvni karoserie &etné autobusovych.
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V roce 1948 doSlo ke znéaroghi firmy a ke zminé ndzvu na KAROSU, kam byla
postup sousteddna vyroba autobuis Produkce KAROSY se v fibéhu 80. let
pohybovala kolem 3 300 vozocné. V ramci rozdleni trhi v ramci RVHP srsfovala
produkce vysokomytského vyrobceéepazré na tuzemsky trh (tehd§eskoslovensky).
Spol&nost byla vroce 1992 privatizovana a naséedio spolénosti vstoupil
francouzsky RENAULT VEHICULES INDUSTRIELS. KAROSA ak ziskala
strategického partnera, ktery umoznil rozsahlou enodaci vyrobk spole&n¢ se
zavadnim progresivnich technologickych posiupyroby. V roce 1999 byla zaloZena
skupina IRISBUS spojenim italského IVECA a francgkého RENAULTU ¢imzZ se i
KAROSA stala sotasti této skupiny. Od roku 2003 je vlastnikem IRUIER) IVECO.
Krom¢ dodavek mistskych autobus na tuzemsky trh exportovala KAROSA v 90.
letech své vozy i do zahr&hni— nagiklad do Libanonu, Severni Koreje, Litvy nebo
Bosny a Hercegoviny. Spojeni se zahtaimn partneremifineslo do nabidky KAROSY
také nizkopodlazni vozy, které se vSak ve VysokémeNdbouze dokoovaly, nebd
karoserie a dalSi dily se vyiyp v zavodech IRISBUSU ve Francii nebo Italii.
Spojenim s RENAULTEM se ro¥a otewela cesta na nové trhy —fegevSim do
Francie, coz dokladaji udaje o prodejich z poskddidt, kam bylo prodano 1 415 vpz
v roce 2009; celkem bylo prodano 3 129 &0z toho vCR 319 autobus Mezi dalsi
vyznamny trh pat Slovensko, kde IVECO drzi 66% podil se svymi 42tdanymi
novymi vozy, Italie, Dansko, Rusko, Finsko a dasie Evropy. V roce 2010 doSlo
k poklesu prodeje na 2 463 autobus nichZ 248 (cozidstavuje ccaiétinovy podil
na trhu s novymi vozy) bylo dodano d&R (Bure$, 2007, Jelen, 2008, Horék, 2006,
Irisbus Iveco, 2010, SdruZeni automobilovéhimpysiu, 2002).

Historie druhého neiSiho ceského vyrobce autobusSOR nachazejiciho se
v Libchavach na Orlickoustecku sec¢akn psat v roce 1995, kdy byly vyrobeny prvni
sériové vozy. Spotmost tak navazala na strojirenskou vyrolsedprokem 1990, kdy
byly vyrakeny zengdélské stroje jako nagklad horské malotraktory. V roce 1991 byla
spole&nost privatizovana a doslo ke &m vyrobniho programu. Bylo rozhodnuto
zabyvat se vyvojem malych autoliukde naceském trhu existovala mezera, nébo
KAROSA nabizela standardni&ankové vozy. Vysledkem byl autobus délky 7,5m.
Spol&nost postupfl uvadtla na trh vozy dalSich délkovych kategoriigetns

¢lankovych vo#; vroce 2009 bylo prodano celkem 438 &oxétSina (267 voir)

® Udaje pochazeji z telefonnich rozhovse zastupci spaiaosti IVECO a z vyréni zpravy za rok 2009.
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putovala nacesky trh. Z exportnich tthje nejvyznamgsSim Slovensko, kde bylo
prodano 134 vax DalSi vozy byly dodany Estonska, Polska a Ruskeoce 2010
stoupl prodej aZz na 478 vinzz nichZ 240 bylo dodano déR. Spolénost SOR se tak
v prodeji vCR dostava na podobuésla jako vysokomytské IVECO. To jetgnbeno i
vyhrou spolénosti SOR v tendru na dodavku autabygso Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy (SdruZeni automobilovéharpyslu, 2002, SOR, 201%)

Obr. 10 Vlevo autobus v saasnosti vyrabny v IVECU ve finskych Helsinkach a

vpravo prvni typ autobdsSOR zachyceny v Olomouci (Kameek, 2010)

Historie nové zné&y autobugd TEDOM z Trebie za&ala v roce 2004, kdy byl
piedstaven prvni nizkopodlazniizz K tomuto kroku vedla tradice motolLIAZ a
ziskani jablonecké motorarny. V roce 2007 bkgddan k uzivani novy vyrobni zavod
v Tiebki. Spol€nost se zawfuje na vyvoj a vyrobu autobiisna CNG pohon,
v nabidce je row¥ klasické dieselové provedeni. V roce 2010 je /ewldi standardni
délky predstaven prvnélankovy viiz. Autobusy tebiského vyrobce jsou kramCR
provozovany na Slovensku, dale v Bulharsku a vKkeol¥ roce 2009 bylo prodano
celkem 41 voit, z toho 11 bylo ueno pro domaci trh; v roce 2010 pak celkem 30
autobug, z nichz k domacim odbatetiim zamfilo 18 vozi (Tedom, 2011, Sdruzeni
automobilového gimyslu, 2002).

Prehled rozdleni produkce autobusvySe uvedenychrit vyrobal je uveden na
obr. 12.

® Udaje pochazeji z telefonnich rozhovse zastupci spaiaosti SOR a z vyrini zpravy za rok 2009.
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Obr. 11 Vlevo autobus nejn@Si typové rady spolénosti SOR; vpravo #stsky
autobus TEDOM v Liberci (Kametgk, 2010)
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Obr. 12 Rozdleni prodeje tuzemskych vyrobautobué na domaci a zahramii trhy v
procentech v roce 2009

Trolejbusy

Vyroba trolejpu8 méa v naSich zemich mnohaletou tradici. Prugské
trolejbusy byly vyrobeny pro klasicky trolejbusoygrovoz vroce 1936 v Praze.
Dodané vozidla pochézela od vyrat8KODA, TATRA a PRAGA. Po 2. stové vélce
pokratovala vyroba vo SKODA a TATRA; po porovnavacich zkouskach konceim 5
let dostaly pednost vozy Skoda, jejichZ vyroba segunula z Plzhdo Ostrova nad
ohif (Cerny, 2002).

Do roku 1989 byla tedy jedinym vyrobcem trolejbum nasem uzen§KODA
OSTROV. V roce 1993 byly vyrobeny prvni dva prototypy éd¢ady nizkopodlaznich
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trolejbudi. Zarover se stale vyrally levnéjSi starSi vysokopodlazni typy hlayvmpro
vychodni trhy (byvaly Saitsky svaz). Steja doSlo k vyraznému poklesu §ia
vyrobenych voit kvali Spatnym finadnim moznosteméthto odigratel, kam ged
rokem 1989 swiovala tSina produkce. V prvni polown90. let pomaha zmirnit
propad produkce domaci poptavka po novych vozechsalena roz#bvanim
stavajicich a vystavbou novych trolejbusovych syétév Ceskych Budjovicich,
Kosicich, Zilire, mezi Chomutovem a Jirkovem. V 90. letech byl teavrovrez
vyznamny kontrakt na dodavku upravenych trolejouto americkych rst San
Francisco a Dayton. Ani tyto kontrakty vSak ned@tazachranit stale klesajici objem
produkce, a navic na mnoha exportnich teritoriizhikly nové spolénosti vyrakjici
trolejbusy. To zpsobilo napiklad neuskuténéni dodavek 100 trolejbuspro TaSkent
nebo 30 voi pro Kaunas, takze nakonec byl zavod v Ostrevoce 2004 uzden,
¢imZ byla ukotena vyroba voi vlastni konstrukce ve SKAD(Cerny, 2001, Kindl,
2005).

Uzavenim zavodu v OstrévvSak nedoslo k definitivnimu ukdeni vyroby
trolejousi SKODA, ktera byla fesunuta do Plzndo SKODY ELECTRIC , kde se
rozkehla vyroba novérady nizkopodlaZnich trolejblispostavenych ve spolupraci
s AROSOU, kterd dodala karoserii. Nejvyzn&m@im zahraninim odkEratelem této
fady se stalo Rumunsko (Temesvar 50ukus LotySsko (Riga 150 ks V roce 2008
navazal plzasky vyrobce obchodni vztah s polskym vyrobcem ausblSOLARIS.
Vysledkem spoluprace se stal nejprii@dpravovy 15m dlouhyiz, ktery tak doplnil
stavajici 12m a 18m trolejbusy v nabidce; pgizehyly vyrobeny i 12m a 18m
trolejousy s karoserii SOLARIS. Tento typ nalezneknemé CR také v Portugalsku,
Svédsku nebo Polsku. V roce 2010 byla navazanasgae se spataosti SOR. Prvni
trolejbusy vyrobené v této spolupraci jsodeny pro slovenskou Banskou Bystricu a
do Hradce Krélové. V roce 2010 bylo vyrobeno celk& trolejbugé za pouZiti
autobusové karoserie od polského SOLARISU, kteréezha uplaténi nejen u
dopravnich podnik v CR (Jihlava, Opava, Ostrava, RizeTeplice), ale i v bulharské
Sofii. Mimo tato vozidla byl vyroben jeSjeden iz (rovreéz v karoserii SOLARIS) pro
$védskou Landskronu a dal3i dva vozy Rim (v karoserii BREDAMENARINIBUS).
U téchto voz v3ak nebyla kormym dodavatelem SKODA, ale dodavatelé karoserii
(Hin¢ica, 2010, Busportal, 2011, IDnes.cz, 2007).
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- - el
Obr. 13 Vlevo trolejous SKODA v San Franciscu; vpravo koreni viiz vyrateny

v Ostra¥ zachyceny v litevském Vilniusu (Kameek, 2010)

Trolejbusy Skoda #y monopol na vyrobu €R az do roku 2002, kdy se
v Ostra¥ zrodil novy typ trolejbusu vyuzZivajici karoseriiutabusi SOLARIS.

V Ostra¥ dochézi k montazi elektrické vyzbroje ¢dského vyrobce CEGELEC a
trakénich motot PRAGOIMEX. V nabidce jsou nyni trolejbusy v délkat2, 15 a 18
meti. Od roku 2002 se vozy vyr&e v Ostrav prosadily na tuzemském trhu
v provozech v Opay Ostra¥ a Chomutow-Jirkow; v zahranii je nalezneme v Lity,
Estonsku, Nmecku, Rakousku, Svycarsku a Italii. V roce 2008 byyrobeno celkem
10 €chto trolejpbug - 7 vozi pro estonskou metropoli Tallinn a 3 pro rakousky
Salzburg. V roce 2010 dochézi #eském trhu k zvratu, kdy vglovaiizeni pro provoz

v Ostraw i Opaw opét vyhrava plzéaska SKODA se svymi vozy v karoserii SOLARIS
(Busportal, 2011, Dopravni podnik Ostrava, 201@¢dg 2007).

V souwsasnosti se ¥R nachéazi jestjeden vyrobce trolejbis jimZ je libchavskéa
spole&nost SOR, ktery pedstavil rkolik novych model. Trolejpusy SOR jsou
v provozu u Dopravniho podniku Ostrava (Dopravrdrpk Ostrava, 2010).

Prehled rozdleni produkce trolejbusvysSe uvedenychitvyrobadi je uveden na
obr. 14.
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Obr. 14 Rozdtleni prodeje tuzemskych vyrobtrolejbusi na domaci a zahrami trhy

v procentech v roce 2009

Tramvaje

Tramvajova doprava a vyroba tramvaji na Gzemimin€éR saha az do 90. let
19. stoleti. Mezi nejvyznandjsi vyrobce v této dabpatily firmy FrantiSka Kizika
nebo Frantiska Ringhoffer&érny, 2002).

Po 2. swtové vélce se diky specializacigpmyslovych podnik a s tim spojenym
ukonsenim vyroby u ostatnich domécich vyratstavaCKD Tatra Smichov jedinym
vyrobcem - exportérem i dodavatelem tramvaji u @asinou politického usp@dani
v zemich byvalého Seétského svazu doslo k ekonomickym potizéohto zemiCKD
si bylo wwdomo problému s odbytem, proto se snazilo najitrdwy. K tomu mu rély
dopomoct nové vyrobky v pod&bnizkopodlaznich vaz a tak byla vroce 1993
piedstavena prvniceska nizkopodlazni tramvaj, ktera natolik ohromadastupce
dopravnich podnik v Praze a Bré Ze doslo k nakupu osmi kusohoto typu; gkolik
tramvaji bylo dodano také do polské Pozna¥ 90. letech dochéazelo @R a na
Slovensku stale k pzovani klasickych vysokopodlaznich woZpiedevSim nového
typu), kterych bylo mezi lety 1994 — 1998 dodan8 RQgi. DalSi kontrakty sirovaly
nag. do filipinské Manily a do USA, pro které byl vyyen prototyp obousémné
tramvaje. Jelikoz vSak bylesky vyrobce ve finamich potizich a americky zakaznik
nechél riskovat nemoznost ziskani ndhradnicti,dilebyl posledni kontrakt realizovan.
Objem produkce se neustale snizoval, nefiludase ziskat povoleni pro provoz
nizkopodlazni tramvaje ¥R a vysledkem byl krach tohoto podnikuiii® nej\stsi

swtovy vyrobce tramvaji se stal v roce 2002 &mii SIEMENSU, ktery jiz nehodlal
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dale pokrgovat ve vyrol tramvaji. Jedinym produktem byvaléf&D, ktery Zistal ve
vyrobnim programu, byly jednotky metra pro PraBIEMENS ve zliinském zavod
vyrakel predevsim vlakové soupravy (rfapro Izrael) a komponenty pro jina Zeleami
vozidla. V roce 2008 se kii nadbytku vyrobnich kapacit v EvieBIEMENS rozhodl
uzawit svou tovarnu na Zling (Cerny, 2001, Sitner, 2010).

V druhé polovig 90. let se objevuje novy vyrobce tramvaiji, jimZpjeaiska
SKODA TRANPORTATION , ktera tak navazuje na vyrobu elektricky&hsti pro
tramvaje v mezivatsmém obdobi. Koncern SKODA po roce 1989 prosel obdob
transformace na akciovou spéadest, spojenym s hledanim nejen optimalniho
vyrobniho programu, ale i s rogdvanim obchodnich kontakta hledanim jinych
trhi. Kromé¢ dominantniho oboru vyroby ZeleZnich vozidel se zmla rozvijet
produkce i v oblasti MHD. Od konce devadesatyclplebihaji rozsahlé modernizace
souprav metra, na které navazuje vyroba nizkopodthZtramvaji. Prvni tramvaje
z Plzré se staly zarove prvnimi funknimi nizkopodlaznimi vozy €R, jejichz
odvozena verze byla exportovana az do USA. Jakonaly okamzik ve vyvoji
plzenskych tramvaji Ize povazovat vyvoj noveé stoprocemiizkopodlazni tramvaje, jez
je na rozdil od ostatnich &ovych vyrob& vybavena ottnymi podvozky, které maji
piiznivy vliv na opotebeni kolejnic pedevSim v obloucich. Dnes jezdi tramvaje

vyrobené v Plzni ve vSecteskych néstech s vyjimkou Liberce a také v zahtant

v USA (Portland, Tacoma), Italii (Cagliari), PolskiVroclaw) a LotySsku (Riga).
V roce 2010 nila SKODA podepsané kontrakty na dodavku 318 voz&elpci na

dalsich 97 vozidel, ktera se budou dodavat aZ Ko 2017 Cerny, 2002, Skoda, 2009,
Skoda, 2010, Skoda, 2011).

Obr. 15 Vlevo plrg nizkopodlazni tramvaj SKODA DP hlavnihaista Prahy a vpravo
tramvaj od spoknosti INEKON v DP Olomouce (Kameigk, 2011)
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Vroce 2002 byla fgdstavena tramvaj nového vyrobce tramy®dEKON
TRAMS. Tato spolénost i stavle svych vozidel spolupracuje s Dopravnim podnikem
Ostrava, kde v Ustdnich dilnach probih& vyroba novych tramvaji. Kkowyroby
novych voz jde i 0 modernizace starSich tramvaji. Noveé trgmt&to spolénosti jsou
v provozu v Ostra¥ a Olomouci a v zahratiiv USA (Portland, Seattle, Washington,
D. C.) v modifikované, obousimé verzi Cerny, 2002, Inekon Group, 2006).

Kromé vyroby novych tramvaji je ¢R od 90. let rozvinut také bohaty program
modernizaci starSich tramvaji, které probihaji gdnm ramci samotnych dopravnich
podniki nebo exter&y Zpisob provedeni sgéva v tom, Ze se zachovaywdni skelet a
meéni se hlavy elektrickd vyzbroj spola¢ s vybavenim salonu a stanovigtiidice.

V posledni dob se uplatuje druha varianta, ktera spea ve vymgn¢ karoserie, jez je
castén¢ nizkopodlazni, ficemz vznikad nova tramvaj, ktera mats/pdnim vozidlem

jen malo spoléeného (tato vozidla lze zakoupit i jako nova). Madeacemi a

piestavbou se zabyva sp&test PRAGOIMEX spol&né se smluvnimi partnery
KRNOVSKYMI OPRAVARNAMI A STROJIRNAMI a VKV PRAHA (Cerny, 2002,

Pragoimex, 2011).

Metro

Vyroba vozidel metra ¢R saha do 60. let, kdy byly vyvinuty prototypy veei
CKD pro gipravovanou prazskou podzemni drahu. Po nélnd1972) pi zkuSebni
jizdé byl cely projekt ukoden. VCR se nyni nachazi jediny systém metra v Praze
provozovany od roku 1974. Do roku 1990 byly doddvasoupravy metra
z MYTISCINSKEHO ZAVODU u Moskvy; celkem bylo dodano 592 vio£red rokem
1989 se na UzendlR kroms prototypi Zadné soupravy metra nevyégb(Cerny, 2002,
Fojtik, 2005).

V polovirg 90. let se ukazuje nutnost obnovy vozového padalikoz by
obnova pouze novymi vozy byla fina® neunosna, bylofjstoupeno k modernizaci
nowjsich so¥tskych voz a pouze v mensi i@ k nakupu novych véz Modernizace
pavodnich jednotek se ujala piska SKODA; s vyrobou novych vozmetra zaalo
CKD spoleng s firmami SIEMENS (elektricka vyzbroj) a ADTRAND@dvozky). Po
prevzeti vyrobniho zavodGKD na Zli¢ing spole&nosti SIEMENS pokraovala jejich
vyroba do roku 2009, kdy bylo metru dodari goupravgimz se jejich celkovy peet
navysil na 53 (Fojtik, 2005, Dopravni podnik hladvmimésta Prahy, 2011).
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Po té, co Siemens uzal swij vyrobni zavod v Praze, se stala jedinym
vyrobcem metra ¥R spolénost SKODA TRANSPORTATION, ktera uspla se
zakéazkou v Petrohradu. &R Zzadné jeji vozy nejezdi — provadi jen rekonsteukc
star$ich voi pro prazské metro (Skoda, 2010, Skoda, 2011).

Obr. 16 Soupravy metra pochéazejici z MYTISNSKEHO ZAVODU v Rusku (vlevo)
a z prazského SIEMENSU (vpravo, Kanteki, 2011)

5.2 Situani analyza dodavatelsko-od&ratelskych vztahi ve vybranych

dopravnich podnicich vCR

Z hlediska dodavatelsko-oétiatelskych vztalh pati mezi nejvyznamsi
odkeratele progedki MHD dopravni podniky v neptSich ceskych ndstech, jejichz
vozove parky jsou velké co dodia provozovanych vaz Proto byly vybrany dopravni
podniky pti nejvétsich mést CR: Praha, Brno, Ostrava, Piza Olomouc, které pt
mezi nejstarSi provozovateleéstské dopravy u nas. Ramcovyebled o zahjeni
provozu jednotlivych dopravnich préstiki v téchto neéstech uvadi tab. 3.

Prvnimi dopravnimi progédky majicimi charakter MHD byly omnibudy.
Teprve s pichodem kolejové dopravy nastava skagerozvoj MHD. Prvnim rastem,
kde se objevila kafsprezna tramvaj, bylo Brno (1869), jejiz provoz byhedlouho
ukorten a pozdji opét obnoven. Kontinualni provoz tramvaji v Breap@al az od 90.
let 19. stoleti nejprve s parnim pohonem, ktergcer1900 feSel na elektricky. Prvni

provoz autobus na naSem Uzemi se vztahuje k Praze. Byl zahajenev1908, avSak

" Omnibus bylo silnini vozidlo taZené kiomi, které bylo uteno pro véejnou hromadnou dopravu na

stanovené trase podle jizdnitémlu.
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kvuli vazné havarii byl o rok pozgl ukonéen; trvale se autobusy v MHD objevily az v
roce 1925. Prvni ,moderni“ trolejbusovy provoz byltehdejsim Ceskoslovensku
zahajen v Praze roku 1936 a uken roku 1972. Nejednalo se vSak o prvni trolejbusy
na nasem Uzemi. Jixqul 1. s¥tovou valkou existovaly nedokonalé provozgeskych
Budkjovicich neboCeskych Velenicich (Dusek, 2003).

Tab. 3 Casova posloupnost zawd jednotlivych drubh dopravnich progedki v pati
nejwtsich méstechCeské republiky (Dusek, 2003)

1870 1350 1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1950 1980 2000

tramvaj
trolejbus
autobus
metro
tramvaj
Brno  |trolejbus
autobus
tramvaj
Ostrava |trolejbus
autobus
tramvaj
Plzefi |trolejbus
autobus
tramvaj
autobus

Praha

Olomouc

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Historie neéstské hromadné dopravy v Praze saha az do roku, K&§5byl
zahajen provokonéspiezné tramvaje ktera byla v provozu az do roku 1905. V roce
1891 byla diky FrantiSku #Zikovi zprovozrna elektrick&d tramvajova draha, ktera
se stala prvni na GUzemi dne3dR. Ta se postugnrozdiovala a zcela nahradila
koréspreZznou tramvaj; provoz tramvaji trva az do dneSmiol S rozStovanim tras
metra se pdéitalo s postupnym Gtlumem tramvajoveé dopravy, tedmer byl vSak v 80.
letech 20. stoletifghodnocen (k omezeni doSlo pouze v centstay zarove ale doslo
i k vystavi® novych trati). Nejvyznanmijsi rozsteni sit nastalo v roce 2003, kdy byla
uvedena do provozu tiaa Barrandov (Linert, 1996, Fojtik, 2005).

V pribéhu 80. let byly odebirany pouze vozayKD. Vroce 1989 bylo
zakoupeno 42 kuisa celkovy poéet vozi tak v hlavnim mist dosahl 984. Obnova
vozového parku byla v 90. letech zajitd jednak nakupem novych viogcelkem 150
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vozii zCKD mezi lety 1995-7) a dale modernizacemi staveliidiramvaji. Ve snaze
nasledovat moderni trendy wstské dopray byly v roce 1996 pidzeny celkemityti
nizkopodlazni vozy £KD, av3ak kili technickym probléram a GpadkuCKD nebyly
nikdy uvedeny do pravidelného provozu. Praha sdaldi nové vozy pikala az do
druhé poloviny prvni dekady nového tisicileti, kidylo dodano celkem 60ast&né
nizkopodlaznich tramvaji SKODA. V séasnosti je objednano u SKODY celkem
250 plre nizkopodlaznich vag které vyrobce doda do roku 2017 (Linert, 1996tiko
2005, Skoda, 2011).

S autobusovou dopravouje mozné se trvale setkat od roku 1925; po &ose
valce dochazi k vyraznému rozvoji. V 80. letech zmertiuje na obsluhu novych
rozsahlych sidli§ a rovréZz se pizpusobuje rozvoji metra, které v centru pomohlo
vyrazre omezit autobusovou dopravu. V souvislosti s budawapodzemni drahy jsou
autobusové linky sifovany ke konénym stanicim metra. V 90. letech se rozvoj
autobusové dopravy vidledku stagnace bytové vystavby zastavil. Od ro@841lje
autobusova doprava v Praze a oKatena organizaci ROPID (Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy), jez uzavird smlouysdisotlivymi dopravci, ktd
zaji¥uji dopravu az do vzdalenosti 40 km od centra. dtské dopray se roviz
objevuje trend v zav&di nizkopodlaznich a ekologickych vo@ inert, 2002).

Vozovy park prazské autobusové dopravy byl tbphu 80. let obnovovan
vyhradré vozy KAROSA (vozy standardni délky) a IKARUS84nkové vozy). V roce
1989 bylo poizeno celkem 108 vdz KAROSA a 100 voia IKARUS. Prvnimi
nizkopodlaznimi vozy v Praze se statiytozy NEOPLAN, jejichz montaZz prehla
v dilnach dopravniho podniku. Od roku 1995 jsouizmvany nizkopodlazni vozy a
stredrépodlazni vozy KAROSA. Kromtéchto voz bylo pdizeno rkolik minibusi od
mad’arského vyrobce IKARUS, které zajigi provoz na novych linkach v centrésta
a na méa vytizenych linkach. Od roku 2009 jsou jiz ifmvany vozy od¢eského
vyrobce SOR, ktery vyhral vyboveé fizeni na nakup az 720 nizkopodlaznichivoz
v pribéhu pistich 8 let (Linert, 2002, Fojtik, 2005, Srb, 2088ra, 2009).

Prazskémetro pati mezi vyvojo¥ mladsi, jeho provoz byl zahajen v roce 1974
na trase C; postuprbyly uvedeny do provozu dalSi trasy A, B. Vyvogesého parku
metra byl jiZ blize popsarrigde.
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Dopravni podnik mésta Brna

Historie nestské hromadné dopravy v Brnma dlouholetou tradici (viz
korésprezna tramvaj). V roce 1900 byl zahajen prowektrické tramvaje. V 80.
letech je pokréovano v budovani sitornénskych tramvaji. Trétjsou stagny jako tzv.
.fychlé tramvaje“, coZz znamend v co n#fi mie na vlastnim &dese s minimem
arowiiovych Kizeni s individualni dopravou. Po roce 1989 se bstamovych trati
zpomaluje; postavena je riafinka do nestskécasti LiSaéi, kde ovSem chybi klasicka
smytka a trd je zakoena Gvrati Cerny, 2002).

Roku 1989 bylo dodano 16 tramvaji z prazskéid. Vznik trai zakorsené
Gvrati se odrazil ve vyou novych vozidel, nelibbylo nutné péizeni obousrrnych
vozii. V roce 1999 byly dodany posledni nové tramvajéKp. | brnénsky DP se
rozhodl obnovovat Sy park jak modernizacemi stavajicich wipztak i nakupem
novych nizkopodlaZznich vozidel z ptské SKODY, picemZ vroce 2009 bylo
poizeno celkem 13 tramvaji SKODACérny, 2002, Dopravni podnik dsta Brna,
2010).

V roce 1930 se v Biobjevuje prvni autobusova linkAutobusova doprava
se postupirozsiovala a velkého rozvoje sedkala od 60. let, kdy se dostala do centra
meésta. | kdyz tramvajova a trolejbusova dopravebpala zakladni obsluhukterych
oblasti, autobusova doprava v &asnosti pedstavuje pro Brno vyznamngast MHD.
(Dusek, 2003).

V roce 1989 disponoval k¥nsky dopravni podnik celkem 340 autobusy.
Jednalo se o0 vozy KAROSAd&ankove IKARUSY, ¥etné v tomto roce piizenych 61
novych voz. Vozovy park byl po roce 1990 obnovovan vozidly RBSA; v roce 2009
bylo v provozu celkem 311 vozidel (byloifweno 26 novych vozidel, z nich 23 vozidel
z koncernu IRISBUS - zbyl&itvozy jsou minibusy MAVE) (Dopravni podnik ¢sta
Brna, 2010, BMHD, 2011).

Provoz trolejbusi byl v Brré zahajen v roce 1949. Nagbomu 60. a 70. let se
po prehodnoceni za#énu jejich zrueni zsly opst prosazovat. Trolejbusy se postdpn
dostaly do vyznamnych sidliStnich cili&a v roce 1989 dosahuje Bnska trolejbusova
doprava svého maxima. V dalSich letech doslo kwpugekterych linek (Dusek, 2003,
Cerny, 2002).
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Vozovy park trolejbus je od p@&atku jeho vzniku obsluhovan vyhragdnozidly
SKODA,; roku 1989 bylo piizeno celkem 18 trolejbiisBrnénsky dopravni podnik ve
shaze nasledovat moderni trendy v dopraatazuje od roku 1998 nizkopodlaZzni vozy
SKODA. Uzaveni zavodu v Ostrava vyroby pedchéazejicich tylp zagicinilo, ze
dodavky novych voz SKODA pochazely jiz z Plzn(v roce 2009 byly dodany 3 vozy)
(Cerny, 2002, Dopravni podnikdsta Brna, 2010).

Dopravni podnik Ostrava

M¢stska hromadna doprava v Ostfase datuje od roku 1894, kdy doSlo ke
spojeni mista s nadrazim partramvaji a v roce 1901 k jeho elektrifikaci. V 80. letech
byl zastaven provoz tramvaji do Kina, ale zarovebylo zprovozgno rekolik novych
Useki. Provoz tramvaji se rozdival predevsSim v jizntasti neésta v souvislosti s novou
bytovou vystavbou(erny, 2002, Dusek, 2003, Dopravni podnik Ostra086).

Vozovy park byl vroce 1989 twen fiznymi typy tramvaji £KD; v
tomto roce bylo pfizeno 16 novych vaz Obnova v 90. letech pokiavala dodavkami
novych tym z CKD; jednalo se o 38 vdza 20 skini, z kterych si podnik zkompletoval
tramvaje. V roce 1998 se objevily prvni nizkopodiaZozy vyrobené v Plzni, kterych
bylo do roku 2001 dodano 14. DalSi tramvaje (cellgekusi) byly paizovany od roku
2003 od spoknosti INEKON. Vozovy park je obnovovan i modernigat stavajicich
vozi. NejzasadgjsSi modernizace zafisije spolénost PRAGOIMEX — vysledkem jsou
prakticky nové vozy. Od této spoleosti pochazi rowt rekolik novych tramvaji
véetns dvou vlegnych voz (Cerny, 2002, Dopravni podnik Ostrava, 2006).

Autobusova dopravav Ostra¥ byla zahdjena v roce 1930 a jeji vyznam rostl
az do 50. let pomalu. Pakada nova bytova vystavba, kterdéinesla velky rozvoj
autobusové dopravy, jenZ pokeoaal i v 80. letech. V 90. letech pak byla autolwdso
doprava v centru #sta redukovana ve prasgh dopravy trolejbusovéCerny, 2002,
Dopravni podnik Ostrava, 2006).

Vozovy park autobusbyl v roce 1989 tvien autobusy domaci produkce a vozy
IKARUS. V 90. letech pokrsvala obnova parku vozy KAROSA. Od roku 1996 se
zataly objevovat prvni nizkopodlazni vozy z KAROSYeid od roku 2000 vyistlal
polsky SOLARIS. Vedle toho byly pizovany do roku 2006 autobusy KAROSA
s podlahou v normalni Udrovni, vroce 2008 bylyiaz&ny nizkopodlazni vozy
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vysokomytského IVECA. V roce 2010 byly zakoupenyéw®ozy ogt od SOLARISU
a do provozu se tadil prvni elektrobus zily SOR (Bohéek, Mit&ek, 2001,
Dopravni podnik Ostrava, 2006).

Jako posledni dopravni préstiek se v Ostravobjevuji trolejbusy od roku
1952. Po roce 1979 &lwem 80. let dochazi k vyraznému rdesi sit trolejbusi, coz
pokratovalo i na z&atku 90. let, kdy byly dokamny nové trat hlavré v oblasti
Slezské Ostravy. Vyznamnou roli maji dnes trolejousentru a ve slezsk@sti nésta
(Cerny, 2002, Dusek, 2003, Dopravni podnik Ostra@ag3.

V roce 1989 byl provoz v Ostrawozsten o 9 trolejous SKODA. Obnova
parku pokrdovala i v nasledujicich letech vozy ostrovskéhoobge. V roce 1997 se
v Ostraw objevily prvni nizkopodlazni trolejousy SKODA, kfeh bylo do roku 2002
dodano 15. V nasledujicim roce byly iffzeny prvni vozy SOLARIS, které byly
vyrobeny v dilnach Dopravniho podniku Ostrava (dkur2008 bylo ptizeno celkem
19 trolejbus). V roce 2009 se ve vozovém parku objevil trolgjl8OR a v roce 2010
pribyl dalsi viz SOR. Mimo to byly zakoupeny 4 vozy z piské SKODY Cerny,
2002, Dopravni podnik Ostrava, 2006).

Plzaiské méstské dopravni podniky

Patatky MHD jsou spjaty se jménem FrantiSk&aka, ktery od mista obdrzel
koncesi ke stawb poulicni drahy. Tak se v Plzni vroce 1899 objevéiektrické
tramvaje, které se v nasledujicich desetiletich lSto dalSich¢asti nésta. Bhem
80. let byly zprovozény nové Useky; posledni z nich v roce 1990. Tinalsamvajova
sit’ prakticky dokogdena Cerny, 2002, Dusek, 2003).

Park tramvaji byl v roce 1989 tk@n pouze vozy pochazejicimCKD. V tomto
roce byla nakoupena posledni série ¥tpol2 kusi. Obnova parku v 90. letech
pokratovala nakupem 10 starsich viazCKD. Nové nizkopodlazni vozy byly piaeny
v roce 1998. Slo o vyrobky mistni SKODY (11 kudo roku 2000). Vedle nakupu
novych voz zaala v 90. letech modernizace stavajicich tramwagioslednich letech
s vyuzitim novychcasténé nizkopodlaznich skni z PROGOIMEXU, ktery dodal
v roce 2010 i prvni novou tramvafy¢rny, 2002, Pragoimex, 2011).

Prvniautobusy byly zatazeny do provozu v roce 1929. Jejich vyznam vSatero

az od 70. let, kdy ziskaly v plagké MHD trvale silnou pozici. Bstské autobusy se
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dostaly do novych lokalit a zaji#y do nedalekych obci. kterd vyznamna sidlist
jsou dodnes odkazany pouze na autobusovou dopKaho(t, 2006, Vrobel, 2007).

Vozovy park v roce 1989 tvitly pouze autobusy KAROSA. Poslednich 10 %oz
této znaky se standardni vySkou podlahy dorazilo v roce6198zovy park byl od
nasledujiciho roku obnovovan pouze nizkopodlaZznirozidly, poprvé autobusy
z ostrovské SKODY, kterych bylo do roku 2000 dodé& Od roku 1999 byly
nakupovany nizkopodlazni vozy standardni délky GARRSY, vroce 2002 pak 4
kratSi autobusy SOR. K vém KAROSA od roku 2002 ioyly vysokokapacitni vozy
SOLARIS a od roku 2006 se objevujiclankové vozy stejného vyrobce. Dodavky
nizkopodlaznich vaz standardni délky byly v roce 2010 nahrazeny awgph8OR
(Kohout, 2006, Vrobel, 2007, Plzské neéstské dopravni podniky, 2011).

Prvnitrolejbusy se ve mist objevily roku 1941. Po valce nastava velky rozvoj
trolejbusové dopravy a dale az 80. a tiéwm 90. letech, kdy se v Plzni postavily nové
tratt. Posledniho roz&ni se trolejbusy d&aly v roce 2010, kdy byl zahajen provoz na
trati k Borskym Polim erny, 2002, Dusek, 2003, Stranky o trolejbusechzuiP
2011).

Vozovy park byl vroce 1989 twen vyhrads vozy vyrobenymi v Ostrav
Dodavky pokraovaly i po roce 1989, od roku 2001 pak jiz pouzekapodlaznimi
vozy. Od roku 2004 jsou dodavany trolejbusy z jké SKODY, které pouzivaji
mechanickoutast autobus z produkce IRISBUS. V roce 2010 doSlo kee¢mdy kdy
jsou dodavany trolejbusy SKODA s karoserii SOLARI$Cerny, 2002, Stranky o
trolejbusech v Plzni, 2011)

Dopravni podnik mésta Olomouce

Méstskd hromadné doprava v Olomouci funguje od rad@01kdy byl zahdjen
provoz tramvaji, ktery se postugnrozsioval. Red rokem 1989 se rozvoj tramvajové
sit (posledni nova trabyla zprovozina v roce 1957) omezil nargdozeni trat na
Novou Ulici v roce 1981. Rozvoji tramvajové dopraliganila (a dosud brani) mala
vozovna. Pro posileni dopravy byl v roce 1984 zahgjrovoz nové odstavné plochy.
Zatim posledni roz&éni si¢ tramvaji nastalo vroce 1997, kdy doSlo k propbjen
Trznice a Hlavniho nadraZzi po nové trase (Bure@9p0

V 80. letech byl vozovy park tramvaji omlazen aSiten sérii 39 novych vaz

z produkceCKD. Na konci 80. let tak byl vozovy park unifikovém celkem bylo
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provozovano 64 tramvaji. Pro novouttrayly v letech 1998 a 1999 fimeny 4 noveé
nizkopodlazni tramvaje SKODA. Obnova vozového pasknasledujicich letech
pokratovala modernizacemi stavajicich wozDalSi nové tramvaje od spofesti
INEKON byly paizeny vroce 2006 a dale pokuge obnova vozového parku
modernizacemi, které zafigje spolénost PRAGOIMEX. Od roku 2006 bylo fimeno
8 voaz, pricemZ u gti se jednalo o modernizaci a dali lyly potizeny jako nové
(Bures§, 2009, Pragoimex, 2011).

V roce 1927 se objevuji prvautobusove linky, jejichz vyznam roste hla¥rod
60. let. Nova sidligtbyla obsluhovana autobusy, av3ak alylreleny koncept rozvoje.
V poloviné 80. let doSlo k optimalizaci autobusovych linekyZ cgineslo zkraceni
intervali a rekordni nasazeni autobuse Spéce (64 z celkem 90 vdx Dokonce
vznikl plan na vystavbu trolejbusovych trati v rAndspor nafty, ktery vSakustal
nerealizovan (Bures§, 2009).

Vozovy park autobusbyl pred rokem 1989 tuen pouze standardnimi autobusy
KAROSA a ¢lankovymi IKARUSY. V letech 1990 - 2002 byl obnov@v WtSinou
vozy KAROSA. Vyjimky tvdily posledni IKARUSY zakoupené v roce 1990 a dva
mensSi autobusy SOR v roce 199@&amé pro novou linku obsluhujici areél Fakultni
nemocnice a linku ,Bariéra“. V roce 2003 vyhral ¥tvé fizeni na nové autobusy
SOLARIS, takZe se v Olomouci objevuji prvni nizkdfazni vozy. Vozy SOLARIS se
nakupuji do sotasnosti, icemz v roce 2010 bylo ve stavu 29 standardnichi a9
¢lankovych autobus Jako nahrada za dosluhujici autobus SOR byle 2009 péizen
jeden Wiz vyrobce MAVE (Bures, 2009, Dopravni podniksta Olomouce, 2011).
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DISKUSE K POZNATK UM

Byly potvrzeny hypotézy tykajici se vyvoje na trewopravni technikou. Po
roce 1989 byl vozovy park provozovateMHD obnovovan pevazié vozidly domaci
produkce. V pipact trolejbusi a tramvaji je domaci trh pinzabezpé&en ceskou
vyrobou, ale podohinjako u autobusdoslo k rozdleni mezi vice tuzemskych vyralc
V CR se vedle tradnich zn&ek objevili i novi vyrobci. U autobisse jednalo o
spolg&nosti SOR a TEDOM, vifpac trolejousi o vozy SOLARIS vyraéné ve
spolupraci s Dopravnim podnikem Ostrava a sjpalstmi PRAGOIMEX a CEGELEC
a dale o vozy SOR. Na tramvajovém trhu se objesplyienosti SKODA a INEKON a
vyrobou voh metra se zabyva SKODA. Mezityodni vyrobce pat u autobus
IVECO (dfive KAROSA) a u trolejbus SKODA, ktera pesunula vyrobu z Ostrova nad
Ohif do Plzr. Tieti viads vyrobdi dopravnich zézeni pro véejnou dopravu ¥R
pied rokem 198CKD (pozckji SIEMENS) ukoril svou vyrobu v roce 2009. Tato
vyroba bude pravgpodobré nahrazenou vyrobou vdzmetra ze SKODY, ktera se
zabyva jejich vyvojem.

Trh s autobusy doznal od roku 1989 ®&ich zn¢n. Byly ukorteny dodavky
autobug IKARUS a trh se otael pro ostatni vyrobce. Spdlest KAROSA musela
¢elit vzniku novych domacich producéna rovréz dovozu novych vag presto si
nadéle udrZzuje na doméacim trhu trvale silnou pozikidy?Z je jeji produkce primaén
uréena pro zahratmi odlEratele. Dale je izjmé, Ze novy vyrobce SOR si taském
trhu ziskal velmi dobrou pozici a lz&ekavat, Ze se stane nejprodayjginznakou
v CR.

Vyrobou trolejbu8 se oproti roku 1989 zabyva vice spolesti, avSak
spole&nost SKODA, jejiz vozy byly v minulosti jedinymi gvozovanymi \CR, si drzi
vétSinovy podil naceském trhu, tuto pozici posiluje a vyilge domaci konkurenci.
Vyrobou trolejbud se krond SKODY zabyvaji polsky SOLARIS (spales s&eskymi
partnery), jehoZ produkce stuje primar na zahrarini trhy, a spolénost SOR, ktera
doposud pedstavila gkolik prototypi svych voz.

Pred rokem 1989 se @R nachéazel nejtsi swtovy vyrobce tramvajiCKD,
jehoz produkce byla tena hlavd pro zemd byvalého vychodniho bloku. Snizeni
poptavky po novych vozech a neschopnost se prosatlivych podminkach vedla
k zaniku CKD. Vyroba vybranych komodit (vdz metra) pokréovala pod novym
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vlastnikem SIEMENS, ktery zigtodu nadbytku vyrobnich kapacit v Eveopeskou
pobaku uzavel. Tramvaje se dodnes vyiibv CR ve spolénostech SKODA a
INEKON.

Pred rokem 1989 na tuzemi dnegiR neexistovala jen vyroba jednotek metra a
poptavka byla uspokojovana vozy ze &ského svazu. Tato situace seénita a
vyrobou vozidel metra se nejprve zhostlD, které jak bylo zmi#no uZ v sotiasné
doke neexistuje, a pozfl i SKODA, jeZ nabizi nové jednotky do smsnosti.

Ceska republika je zemi, jejiz dopravni strojirengév silné orientovano na
export. Nejvice je tato skuteost patrna na prodeji autolfiisneba se jedna o
nejrozstergjSi dopravni prosedek MHD. Nejvice novych vdzv roce 2009 sifovalo
do Francie, na Slovensko, do Itdlie, Danska a Rugkay ukené pro zapadni klienty
pochazely térr vyhradré od IVECA. Na trhy Slovenska, Polska a Bulharskaaaeli
své produkty vSichniittuzemsti vyrobci (IVECO, SOR a TEDOM).

V oblasti prodeje vozidel elektrické trakce bylyroce 2009 do zahratii
exportovany pouze trolejbusy. Vozy ze SKODYiilgido LotySska a jedentiz do
Portugalska. Trolejbusy SOLARIS vyrdie v Ostraw obdrzeli zakaznici v Rakousku a
Estonsku. Vroce 2009 nedoSlo k exportu Zadnycmwegi, neb@ tramvaje jsou
specifickym vyrobkem a objem jejich vyroby je niz&ontrakty na nové vozy pro
zahranti byly ziskany az na dalSi obdobi, w&fad pro lotySskou Rigu a polskou
Wroclaw. Export voit metra nebyl uskuteén ze stejnychdvoda jako u tramvaji.

Import vozi do Ceské republiky je nizky. U autohubyl v roce 2009 népst;ji
importovanou zn&ou autobusy MERCEDES-BENZ, které pochézelyémicka, ale
také ze zavodu této spotesti v Turecku. Druhou n&gsgji nakupovanou zahradmi
znatkou je polsky SOLARIS. D&R byly v roce 2009 dovezeny vozy od dalSich 15
vyrobai, avSak jedna se nizky et vozi od kazdého (mé&nnez 10) a mnozi 2¢hto
produceni vyrabi pouze zajezdové autobusy, které se v MHByundvaji. Import
vozidel elektrické trakce d6R se v roce 2009 neuskabd, poslednimi dovezenymi
vozy tohoto druhu byly jednotky metra v roce 199Mugkého Mytiginského zavodu.
Od tohoto roku se realizuje v elektrické trakci domich prosedki v CR vyhradi
export. Vztah mezi importem a exportem vozidel hadmé dopravy v roce 2009

znézotiuje obr. 17 (Sdruzeni automobilovéhamiysiu, 2011).
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Autobusy

—'}IUUI - 2000 vozu
—> 101 - 1000 vozi
— [0 - 100 vozu

Trolejbusy
—p 25 - 100 vozi
— 1 - 24 vozi

J

Obr. 17 Import a export vozidel hromadné doprav{'R v roce 2009 s roztenim na
jejich druhy (mapovy podklad: Alej, 2011; upravefamenéek, 2011)

Vozové parky dopravnich podiikv psti nejwétsich néstechCR véetrs now

poifizenych voa v roce 2009 jsou zachyceny v talf’ 4.

Vozovy park
N . z toho nové
Pocet vozud celkem ; -

Autobus Tramvaje Trolejbusy
mésto | Autobusy | Tramvaje | Trolejbusy | Irisbus | SOR | Solaris | Skoda | Pragoimex | Skoda | SOR
Praha 1172 954 - - 100 - 6 - - -
Brno 311 318 150 23 - - 13 - 3
Ostrava 306 279 64 - - 17 - 1 - 1
Plzen 121 122 97 - - 1 - - 8 -
Olomouc 80 61 - - - 3 - - - -

Tab. 4 Prehled vozovych partk dopravnich podnik péti nejwétsich nést Ceské

republiky v roce 2009

® Udaje ziskany z vykmich zprav a rozhovérse zastupci dopravnich podiik
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ZAVER

PredloZena prace je z&bena na dopravni strojirenstvi astskou hromadnou
dopravu Ceské republice, a to z hlediska prostorovych aésysvych vazeb. Byly
piedstaveny primarni vazby systému tejgé dopravy (MHD) a dopravniho
strojirenstvi, ficemz prace zohledije sowasné pistupy fungovani dopravy ve
mestech (ekologie, integrované dopravni systémy).léd@s byla pozornost zaé#tiena
na zakladni vztah mezi MHD a dopravnim strojireimstvktery v gipact Ceské
republiky vytv&i historicky systémayvprovazany celek.

Na konkrétnich fikladech byl proveden rozbor exitujicich vazeb mezi
systtmem MHD a vyrobci dopravnich izeni vCR. | pres prohlubujici se
internacionalizaci a globalizaci vyroby byla prokaa silna interakce v dodavatelsko-
odkeratelskem systému dopravnichiizeani. Mimo tradini vyrobce vzniklo po roce
1989 rekolik dalSich tuzemskych vyrobc dopravnich zdzeni pro nistskou
hromadnou dopravu, Kievyplnili a viad piipad i rozsfili exportni moznostteského
dopravniho strojirenstvi (SOR Libchavy, TEDONEDK aj.). Naproti tomu vyznamny
gesky vyrobce tramvajCKD ukorkil na prelomu tisicileti produkci. Vybrané aktivity
pievzal SIEMENS, ktery byvaly zavodKD uzawel roku 2009 a to vidsledku
globaliza&nich tendenci (nadbytek vyrobnich kapacit v E¥jopSamotna vyroba
tramvaji vVCR v3ak probiha i nadale (nbvv plzeiské SKOLE, ostravském
INEKONU).

Soutasti prace je i sitdai analyza dopravnich préstki (kratka historie a
sowasny stav) u DP v nejvétsich néstechCeské republiky.

Kli¢ova slova: MHD, dopravni strojirenstéleskéa republika
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SUMMARY

The submitted work is focused on the traffic engireg and urban mass transit
in the Czech Republic in term of space and systemm&ctions. Primary connections of
the mass transit system and traffic engineeringrdreduced whereas the work reflects
current trends in the operation of urban transgexology, integrated transport
systems). Attention is then focused on the badiatiom between the mass transit
system and the traffic engineering which creatbag®orically coherent systemic whole
in the case of the Czech Republic. In specific gasdsting ties between the public
transport system, and manufacturers of transpaiipetent in the Czech Republic were
analyzed. Despite the growing internationalizateomd globalization of production,
strong interaction of supply-system of transpodilifitees was proved. In addition to
traditional manufacturers several other domestiaufecturers of transport equipment
for public transport have established after 198& filled and in many cases even
expanded export opportunities for the Czech tramspogineering (SOR Libchavy,
TEDOM Tiebk, etc.).

In contrast, a major Czech manufacturer of CKD satopped production at the
turn of the millennium. Selected activities hadrb&ken over by SIEMENS that closed
the former CKD factory in 2009, due to globalizatitrends (increased production
capacity in Europe). Actual production of tramghe CR, however, continues to work
(most recently in SKODA Plzen, Ostrava INEKON).

Work contains also situational analysis of pubdansport vehicles (brief history
and contemporary state) of public transport comgmim five the biggest towns in the

Czech Republic.

Key words: urban mass transit, traffic engineerthg, Czech Republic
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