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1 UVOD A CILE PRACE

Doprava vzdy byla a je nedilnou soucésti d&jin lidstva od jejich samotného pocatku.
Ve vsech etapach vyvoje lidské spolecnosti patfila k zdkladnim potfebam, nebot’ jednotlivé
krajiny svéta maji rozdilny potencidl. Znamena to, ze lidé nenachazeji ve svém
bezprostfednim okoli vSechno to, co potiebuji ke svému zivotu. Jsou tak nuceni pfemistovat
zbozi i sami sebe. Bez neustalé piepravy surovin, vyrobkl a informaci by moderni spole¢nost
dnes jiz nemohla existovat. Doprava rovnéz umoziuje se lidem setkdvat, vzajemné se
poznavat a obohacovat navzdory velkym vzdalenostem a kulturnim bariéram. Napliuje tak
potieby lidi a plni vyznamnou spole¢enskou a ekonomickou funkci.

Cilem této bakalarské prace je pfiblizit vyvoj, soucasny stav i budoucnost jednotlivych
druht dopravy, resp. dopravni sité na Zlinsku. Tedy hlavnim tkolem je, krom¢ faktického
popisu vyvoje i ukazat souvislosti, ve kterych jednotlivé komunikace v dané oblasti vznikaly.
Doprava ma velmi tzky vztah k urovni ekonomického a socialniho rozvoje spole¢nosti.
Zam¢tuje se tedy 1 na to, jak se pfichod moderni dopravni sité projevil na vybranych
segmentech socioekonomické sféry v regionu. Pfiblizuje soucasny stav dopravni sité s jejim
struénym popisem. V zavérecné Casti popisuje vyhledy vyvoje dopravni sité v okrese Zlin.

Téma bakalafské prace jsem si zvolila proto, Ze doposud nebylo nijak souhrnné
zpracovano. Neexistuje zadnad publikace, ktera by se zabyvala historii dopravy na Zlinsku.
JelikoZ mym druhym oborem je historie, méla jsem k tomuto tématu bliZze. Doprava je téma
neustdle aktualni a kazdy clovék je dopravou denné ovliviiovan. Stile je co stavét,
vybudovavat a rozSifovat v celém rozsahu dopravni infrastruktury. V dnesni uspéchané dobé
je zapotiebi, aby i1 doprava byla ¢im dal rychlejsi a pohodInéjsi. Bez kvalitni dopravni

infrastruktury vsak nelze témto pozadavkiim moderniho véku vyhovét.



2 POUZITA METODIKA A RESERSE
LITERATURY

Pti zpracovani pfedlozené prace jsem pracovala s riznymi materialy a vyuzila jsem

riizné druhy metod. Cast, ktera se zabyva historickym vyvojem je vysledkem kompilaci
literatury a studia prament (primarnich i sekundarnich). Sbér archivnich prameni spocival
V navstéveé SOKA ve Zlin, vyuzila jsem rovnéz informaci z Podnikového archivu Svitu Zlin,
z muzea ve Valasskych Kloboukach a ze Statni védecké knihovny v Olomouci. Z téchto
instituci mi byly poskytnuty k prostudovani i pfimému pouziti materidly ve form¢ novin,
fotografii, inventaii ale i pivodnich planl, koncesnich listin, stavebni dokumentace aj,
dobovych materiala.

Pouzita literatura je z velké ¢asti souhrnnou literaturou o vyvoji silnic a predevsim
zeleznice v Seskych zemich i v Ceskoslovensku. Jsou to napiiklad Déjiny dopravy na tizemi
CSSR (HONS,J.,1975), Po stopdch nasich zeleznic (KREJCIR, M., 1990) nebo Nase Lokdlky
(PAVLICEK, S. 2002). Pfi psani kapitoly 4.1 Pfedindustridlni obdobi, bylo &erpano z knihy
Duse krajiny (KVET, R. 2003) a pfevazné z regionalnich periodik. Podobna publikace jako
Silnice v Cechach, jejich vyvoj (ROUBIK, F., 1938), pro vyvoj silnic na Moravé, neexistuje.

Publikace zamétend pouze na vznik a vyvoj dopravy ve Zlinském regionu zatim
nebyla vydana. Existuji v§ak rizné knizky a broZury vydavané ku pfileZitosti vyznamného
jubilea n&které z mistnich Zelezniénich trati. Jedna se o knihu Cteni o Severni draze
Ferdinandové (Hons, J. 1990) a brozury jako je 100 let mistni drahy Otrokovice — Zlin —
Vizovice (BEDNARIK, I. a kol. 1999) a 100 let mistni drahy Ujezd — Luhacovice (JANCAR,
R. 2005). Tyto publikace jsou vSak omezené pouze na konkrétni trat’ a vétSinou nevidi
souvislosti s zivotem v regionu a jeho okoli.

Pti zpracovani soudobych charakteristik dopravy a vyhledii do budoucna jsem zdroje
vétsSinou hledala na internetovych strankach ptislusnych firem a instituci, které se zabyvaji
dopravni siti (Reditelstvi silnic a dalnic CR, Reditelstvi silnic a dalnic Zlinského kraje).
Existuje navrh rozvoje dopravni obsluznosti Zlinského regionu, ktery je vydan ve sborniku
z odborné konference na téma : ,,Dopravni obsluznost a technologie ve vztahu k regionalnimu
rozvoji" (HAJEK, O. 2005)

Z internetovych serverli byly pouzity nejen informace, ale piejaty i nekteré mapy a

obrazky, které celou problematiku osvétluji. Dale mi byly poskytnuty privodni spravy a



vypracované plany na realizaci dopravni infrastruktury v okrese Zlin firmou Dopravoprojekt
Ostrava spol. s.r.o.

Soucasny stav dopravy je charakterizovan strukturné¢ morfologickymi znaky
dopravnich siti, které vyjadiuji jejich vzajemné usporadani v prostorovych tvarech. V praci
byly pouzity zakladni znaky prostorového rozmisténi dopravnich siti, tedy deviatilita, hustota
a akcesibilita.

Pro lepsi ilustraci byly vytvofeny tabulky v programu MS Excel 2007. Prace je psdna
V textovém programu MS Word 2007. V ptilohach jsou pouzity, jak mapy vytvofené autorem

v programu ArcGIS 9.3, tak mapy ptevzaté z fadné citovanych zdroj.



3 STRUCNE VYMEZENI ZAJMOVEHO UZEMI

Prace popisuje vyvoj dopravy na tzemi okresu Zlin (piiloha ¢. 1), jenz je soucasti
Zlinského kraje, ktery vznikl k 1. lednu 2000 na zakladé Gstavniho zakona Parlamentu CR &.
347/1997 Sb., o vytvofeni vysSich uzemnich spravnich celkil jako jeden ze ¢trnacti kraji
Ceské republiky (Www.Cczs0.cz). Nachazi se na vychodé Ceské republiky, v centralni asti
Zlinského kraje a sousedi na severovychod¢ s okresem Vsetin, na vychod¢ se Slovenskou
republikou, z jizni strany ho lemuje okres Uherské Hradisté, na severozapadé ho obklopuje
okres Krométiz.

Rozlohou 1034 km?je druhym nejvétsim okresem Zlinského kraje. Okres Zlin ma
Clenity charakter a jeho soucasti je hned nékolik vyznamnych pohofi, na zapadé se
rozprostiraji Chiiby snejvyssi horou Brdo (587 m), v okoli mésta Vizovice vycniva
Vizovicka vrchovina, na vychodé se nachazi Javorniky s nejvysSim vrcholem Velky Javornik
(918 m) a na jihu jsou Bilé Karpaty s nejvyssim bodem Velka Javotina (970 m), které tvoii
ptirozenou hranici mezi okresem a Slovenskou republikou.

Uzemim protéka jedna z vyznamnych moravskych fek - Morava, kterd protéka mésty
Otrokovice a Napajedla a spoleéné¢ s Hornomoravskym a Dolnomoravskym uvalem zde
vzniké Napajedelskd brana. Do Moravy se v Otrokovicich vléva feka Dievnice, ktera protéka
méstem Zlinem a prameni v regionu.

Zije zde 193 154 obyvatel, ¢imZ se stava nejlidnatgj§im okresem z celého kraje.
Nejvétsim méstem je primyslové - podnikatelské krajské mésto Zlin. Neodmyslitelné je
spjato se jménem velkoprimyslnika Tomése Bati, ktery zde v roce 1894 zalozil obuvnickou

firmu Bat’a.
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4 HISTORICKY VYVOJ DoyRAVNi
INFRASTRUKTURY NA ZLINSKU

4.1 Predindustrialni obdobi (nejstarsi obchodni cesty a
stezKy) (piiloha ¢. 2)

Jak jiz bylo feceno, doprava vzdy byla a je neoddélitelnou soucasti zivota lidské
spolec¢nosti. Od pradavna cloveék musel fesit problém s pfemistovanim raznych véci, nadklada
I sebe sama. Zprvu toto piemistovani bylo uskute¢iovano vlastnim télem nebo za pomoci sily
zvitat po nevyznacenych a nijak upravenych cestach. Postupné vsak dochazi k rozvoji
pozemni dopravy a jiz ve staroveéku vznikaji vyznamné obchodni cesty.

Nejdokonalejsi sit’ stezek vybudovali Rimané a pravé Zlinskem, podél toku feky
Moravy, vedla jedna z vétvi nejznaméjsi dalkové obchodni cesty, tzv. bieclavska jantarova
stezka. Jantarova stezka spojovala jizni a severni Evropu a nejintenzivnéji se pouzivala od
konce 7. stoleti pf. n. 1. do poloviny 5. stoleti n. 1. Vychazela z ptistavu Aquilea, obchazela
z vychodu masiv Alp, pfesla u Carnunta (dneSni Hainburg) Dunaj a odtud smétovala pres
Moravu az k Baltu (konkrétné k tsti Visly). Obchodni karavany po Jantarové cesté prevazely
na sever zejmeéna zbrané, jemné latky, vzacné médeéné a bronzové vyrobky a Sperky, na jih
pak vyménou kozesiny, vinu, otroky a vzacny jantar (HONS, J.,1975, s. 13). Jantarova cesta,
byla pojmenovéana podle zbozi, které se po ni nejvice prepravovalo. Praveé jantar, nazyvany
moftskym zlatem, mél vysoky obchodni kurs i u Rimand.

Hornomoravsky a Dolnomoravsky uval byly tedy od pradavna dualezitym
sttedoevropskym dopravnim prostorem, jimz putovaly nejen obchodni karavany, ale jimz se
pfesouvaly i kmeny a ndrody a postupovaly véale¢né armady. Z jantarové cesty postupné
odbocovaly (nebo se na ni napojovaly) dal§i obchodni cesty. Z udoli OlSavy u dne$niho
Uherského Brodu vedla pies Zlinsko obchodni cesta az k Vlarskému prasmyku a dale
k Povazi na uzemi dnesniho Slovenska.

K vyraznéjsi zméné v souvislosti s velkym rozvojem obchodu na nasem uzemi doslo
zejména v 9. stoleti v dobé Velkomoravské fiSe. Velkomoravska fiSe byla vyznamnou
ktizovatkou evropskych obchodnich cest. Pfichazeli sem obchodnici s jantarem, kotfenim,
barvivy na latky, se soli a vonnymi oleji a mastmi a odvazeli si odtud koZeSiny, kiize, vosk a
koné. V Dolnomoravském tuvalu — tedy od Napajedel po soutok Moravy s Dyji — kde se
nachazelo vlastni centrum Velké Moravy, lze zaznamenat staré stezky. Uzemim prochazela

vyznamna dalkova stezka, témef po stejné trase jako kdysi bieclavska jantarova stezka.
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V 15. stoleti na uzemi Zlinska panoval jiz ¢ily dopravni ruch. Oblast byla tranzitnim
uzemim, pies které¢ vedly predev§im obchodni stezky smétujici na sever do Slezska. K tém
nejvyznamngj$im podle Hoséka (1951) patii hlavni cesta tzv. via exploratorum de Bohemiae
(zvand kralovska — via regia), ktera vedla z Trnavy na Holi¢ (zde se nachézela celnice),
Skalici (zde se nachazela zemska brana), Straznici,Veseli nad Moravou a déle ptes Kunovice,
Uherské Hradisté a odtud pokracovala jiz skrz Zlinsko po pravém biehu Moravy do Napajedel
(s mytem), Otrokovic, Tlumacova a dale pak ptes Prerov, Kel¢ do Staré¢ho Ji¢ina a do Slezska.
Na hlavni cestu byly pfipojené ti1 uherské stezky, tzv. spojovaci, které vsak Zlinskem piimo
neprochazely. (VOZAR, V., 1970, s. 6-7)

Kralovska cesta nebyla jedind, ktera prochazela Zlinskem. Z Opavy vedla dal$i hlavni
cesta na Fulnek pies Stachovice krajem Hladkych Zivotic, brodem pies feku Odru na Kunvald
Vsetin, Horni Lide¢ a také pres Valasské Klobouky, Bylnici (zde se nachazela celnice),
Vlarskym prusmykem k Tren¢inu. Pravé popsanou trasu reprezentuje v podstatné casti
regionalni stezka, a to od Fulneku po Bylnici, ktera nese nazev Spoj Uhersky Brod pies
Vlarsky prismyk do Povazi, fikalo se ji také ,,vlarska stezka“(KVET ,R., 2003, s. 147). O této
trase se dozvidame mimo jiné i diky J.A. Komenskému a F. Palackému, ktefi v mladi
pobyvali v této oblasti a svymi osudy dokresluji umisténi center zvolenych pro trasu Fulnek —
Trencin.

Ze Vsetina pak vychazela pies kopcovity terén lokdlni trasa do Jasenné. Lokalni stezka
pokracuje pfes Lutoninu a navazuje na regionalni stezku z Vizovic ptes obec Zadvetice
do Zlina (KVET, R., 2003, s. 147).

Stiedoveka silnice byla neupravena, téZce sjizdna a izka. Vrchnost sice vybirala myta,
aby z jejich vynosu kryla udrzovani cest. Coz bylo spiSe k jejich dobru, kdyz byla silnice
neudrzovana. Tehdy totiz velice snadno doslo k prevraceni vozu, a jak bylo zvykem, zbozi,
které se dotklo zemé, propadlo feudalu (HOSAK, L., 1951, s. 32).

Smeéry obchodnich cest byly ptfedepsané a jen ziidka kdy se ménily a udrzovaly se
po staleti. Teprve pokrocilejsi technika a nové ukoly statu v 18. stoleti zplsobily velmi
radikdlni promény. Velkym zlomem byla stavba umélych statnich silnic. Tato centraln¢ fizena
akce zapocala v dob¢ vlady Marie Terezie a Josefa II. Vyznamnym pocinem Marie Terezie
bylo vydani terezianského patentu v roce 1778, ktery se stava prvnim ucelenym silni¢nim
zakonem cisafstvi a platil az do rozpadu Rakouska - Uherska. Marie Terezie si byla védoma,
ze na kvalité¢ a mnoZzstvi zavisi rozvoj obchodu i hospodafstvi statu. Vystavba novych silnic,

se stala nezbytnou nutnosti. Od konce 18. stoleti do poloviny 19. stoleti byla postupné
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vybudovana sit’ cisafskych (statnich) silnic, kterd v podstaté slouzi dodnes. Velka pozornost
se vénovala zejména otdzce technickych parametrti a financovani stavby umélych silnic, tzv.
CHAUSSEEN. Vystavba umélych silnic davala prednost piimému sméru pied vyskovymi
rozdily. Silnice byly §tétovany a mély tvrdy povrch, stavély se na pevném terénu s kamenitym
podkladem krytym Stérkem a piskovym posypem. Pocitalo se s nasledujicimi rozmeéry: Sitka
Ctyfi sahy (7,6 m), uprostied deset coultt (26 cm) vysoké a fadné vyklenuté. (MUSIL, J.,
1987, s. 136).
Zlinskem prochazela pouze tzv. Pomoravska silnice (dnesni 1/55), ktera vedla témer

ve stejné trase jako kdysi bieclavska jantarova stezka. K této silnici se paprskovité sbihaji

statni silnice (dnes silnice I1I. t¥idy). (HLOCH, L., 1958, s. 4-5)

4.2 Industrialni obdobi

4.2.1 Severni draha cisare Ferdinanda

Za nejvyznamngj$i dopravni stavbu v historii izemi, na némz v soucasnosti lezi okres
Zlin, 1ze bezpochyby povaZovat Zeleznici tvofici severojizni osu Gzemi a spojujici Breclav
s Pferovem a Ostravou. Tato prvni Zelezni¢ni trat’ vedouci Zlinskem byla rovnéZz i prvni
parostrojni Zeleznici v celé rakouské monarchii. Jedna se o zhruba 15 kilometri dlouhy usek
tehdejsi Severni drahy cisaie Ferdinanda (pozn. KFNB — Kaiser Ferdinand Nord Bahn).

Tento unikatni projekt a velkolepy stavebni po€in pocital s propojenim hlavniho mésta
monarchie Vidné¢ se solnymi doly v Hali¢i. U jeho zrodu stidl predevSim profesor
Polytechnického ustavu ve Vidni FrantiSek Xaver Riepl, ktery v roce 1829 seznamil vetejnost
S ndvrhem drahy, kterd by vychazela z Vidn¢€ a prochazela Moravou do Bochnie v Hali¢i a
Zniz by odbocovaly traté¢ i do dalSich vyznamnych mést a mist monarchie - do Brna,
Olomouce, Opavy a hali¢skych solnych dolii a skladist. DoloZzenym rozpoctem nékladii a
vypoctem rentability na zékladé¢ odhadu ptepravnich vykonid presvédcil Riepl videniského
bankéte Salomona Rotschilda, Ze jde o redlny a vynosny podnik. Divoda pro stavbu nasi
prvni parostrojni Zeleznice bylo hned nékolik - napf. jiz zmiflovana pieprava soli z Halice do
vnitrozemi, déale pak pfeprava zemédélskych produktl, pteprava uhli a zeleza, pfeprava
vojska a valecného materidlu, zdsobovani tézkého primyslu a v neposledni fadé€ i pfeprava
osob. Rotschield 15. dubna 1835 pozadal o udé€leni koncese na stavbu a provoz parostrojni
zeleznice. 4. bfezna 1836, podepsal cisaf Ferdinand historické vysadni privilegium, ke ziizeni

zeleznice mezi Vidni a Bochnii (HONS, J., 1990, s. 18).
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Trat’ byla stavéna soukromou akciovou spole¢nosti videnskych bankéit. Se stavbou
drahy se zacalo v roce 1837 u Vidné e g e = e m sy =
pod vedenim ing. Karla Ghegy z Benatek.

Do Bteclavi byla drédha dovedena
v ervnu roku 1839. Zde se draha délila do
dvou smért. Jeden vedl do Brna a provoz na
ném byl zahijen 7. Cervence 1839, zatimco
druhy sméfoval na Otrokovice a Pferov.
Stavba tohoto useku byla rozdélena na dva
stavebni oddily, z nichz prvni, dlouhy 65 km,
vedl z Bieclavi do Spytinova (dnes Spytihnév)
a druhy ze Spytinova do Ptferova méfil 34 km.
Vefejny provoz v useku Staré Mé&sto - Pierov
byl zahajen 1. zafi 1841 (ptiloha ¢&. 3). (HONS,
J. 1990, s. 22). Tento tsek obsahoval pouze
dvé mezilehlé stanice Napajedla a Hulin.

Trasa vedla pies Napajedla, nad
meéstem preSla dvéma oblouky pies feku
Moravu a mifila k Otrokovicim, kde vSak
VvV prvni fazi nadrazi postaveno nebylo. Tehdy
uz pomémné velké mésto Zlin zlstalo tedy

stranou. Se Zeleznici byl spojen stdle pouze

tradi¢nimi obchodnimi cestami (silnicemi) pies

Malenovice do Napajedel (cca 20 km).

Bzenec — Staré Mésto u Uherského Hradisté)
(Zdroj: HONS, J., 1990, str. 20)

Lepsi dostupnosti zeleznice se piedevSim severozapadni ¢ast regionu dockala roku
1865, kdy byla zprovoznéna zastavka v Tlumacové. Kvalitativni posun v dopravni
dostupnosti Zeleznice ptimo ze Zlina znamenal rok 1882, tehdy doslo ke zfizeni nové stanice

v Otrokovicich.!

! Statni okresni archiv Zlin (dale SOKA Zlin), fond Archiv mésta Zlin, Riizné zéleZitosti zelezniéni dopravy, inv.
¢. 1012.
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Pravé existence Zeleznice pfispéla 1 k nebyvalému rozvoji cukrovarnictvi v tomto
urodném kraji. Vroce 1836 byl v Napajedlich zfizen jeden =z nejstarSich cukrovart
na Moravé. Napajedla v prvni poloviné 19. stoleti zaznamenala hospodaisky rozmach
(kozeluzna, pivovar, cihelna, palirna), jenz byl umocnén pravé vybudovanim prvni Zelezni¢ni
traté na Moraveé. Brzy poté, co byl zaloZzen cukrovar v Napajedlich, nasledovala cela vina
zakladani novych cukrovarti, protoze urodnd pole v Pomoravi mohla dodévat dostatek
cukrové tepy. V rychlém sledu se mezi roky 1851 — 1881 stavily cukrovary ve Zborovicich,
Kvasicich, Hulin€. Pti lozisku kurovického vapence byla vybudovana v roce 1872 hrabéci

seilernska cementarna v Tlumacoveé.

4.2.2 Ceskomoravska transverzalni draha

V letech 18831888 vznika ¢esko-moravska tzv. Transverzalni (tedy pii¢né vedena)
dréha, kterd vedla z bavorské prechodové stanice Furth im Wald pfes Domazlice, Klatovy,
Pisek, Tébor, Jihlavu, Brno, Uhersky Brod, Vlarsky prasmyk do Trencianské Teplé
na Slovensku.

Ceskomoravska transverzalni draha méla spojovat zapad a vychod zemé. Do vystavby
Eisenbahn-Gesellschaft (StEG), ktera budovala jak traté nové, tak i vykupovala useky jiz
postavené a pievadéla je do svého vlastnictvi (PAVLICEK, S., 2002, s. 68). Na vystavbé se
podilela rovnéZ Zem¢ cCeskd a moravskd. Lze tedy fici, Ze stitem budované traté
Ceskomoravské transverzalni drahy byly prvnimi lokalkami drahami finanéné podpofenymi
spole¢né Zemi ¢eskou 1 Zemi moravskou.

Soucasti této drahy byla i tzv. Vlarska trat’, kterd svij nadzev dostala podle feky Vlary,
kolem kter¢ se tdhne jeji zaveérecna Cast. Draha je tvoiena nékolika useky, které byly postupné
davany do provozu: Kunovice — Uhersky Brod (zprovoznéna 1883), Kyjov — Bzenec (1884),
Brno — Kyjov (1887), Brno — Vesely nad Moravou — Kunovice (1887) a jako posledni tisek
Z Uherského Brodu do Vlarského prismyku (47 km), ktery byl nové vystavén a uveden do
provozu 28. ¥ijna 1888 (PAVLICEK, S., 2002, s. 69).

Posledni tsek drahy byl velmi slozity vzhledem ke sklonovym pomérim a
vyskytujicim se ¢lenitostem uzemi jimz prochazel. U obce Pitin se nachazi nejvyssi bod celé

trati okolo 400 m n.m. a trat’ zde dosahuje nejvétsiho stoupani v rameci Moravy.
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Vlarska dréha, jedna z mala pivodnich Cesko-slovenskych dalkovych spoju, se stala
pateti Bilych Karpat. Usnadnila a zlepsila v celé délce oblasti, jiz prochdzi, zdsobovani vseho
druhu (od paliv a stavebnich hmot az po potravinaiské a jiné zbozi). Draha také dala impuls k rozvoji
turistického ruchu v celé oblasti a jako pateini trat’ oteviela kraj nesrovnatelnému pocétu navstévnika.
Vyznamnym meznikem bylo pro tuto trat’ zalozeni zbrojovky v Bohuslavicich nad VI1aii roku
1936, kam byla vystavéna arméadni vle¢ka. Za dob Ceskoslovenska patiila k vyznamnym
tranzitnim tratim, kudy jezdily i1 rychliky z Prahy do Bratislavy. Nejvétsi tipadek trat’ zazila po

rozdéleni federace.

4.2.3 Lokalni traté

Jsou zcela specifickym druhem zelezni¢nich trati. Lokdlni trat€¢ mély pievazné
charakter odbocek od hlavnich trati ¢i spojek mezi hlavnimi tratémi. Pfinasely do zapadlych
krajin pokrok, kulturu, praci a spojovaly je se svétem.

Krach na Videniské burze roku 1873 zcela zastavil nebo zbrzdil vystavbu hlavnich
trati. Dal$i vlna vystavby se rozebéhla az témét po 15ti letech, kdy vysel zakon o podpoie
drah. Jednalo se vSak o drahy méné finan¢né narocné se zna¢nymi technickymi ulevami —
lokalni drahy. Diky tomu se tyto drahy mohly pfimknout k okolnimu terénu, coZ jejich
vystavbu zleviiovalo. Zacatkem zlaté éry budovani mistnich drah by se tedy dala oznacit 80.
a 90. léta 19. stoleti. Stale existovalo mnoho vyznamnych lokalit, kterym se hlavni traté
vyhybaly. Bylo nutné je propojit tratémi, na které by nebyly kladeny takového naroky jako
na hlavni traté. Hlavnimi iniciatory vystavby lokalnich drah byli drobni podnikatelé a obce,
jimZ se ale nedostavalo dostate¢nych finan¢nich prostredkd.

Vznik mistnich drah podporovala snaha obyvatelstva, aby také do jejich mista bydlisté
vedla zelezni¢éni draha. Nejinak tomu bylo i pfi vzniku drahy Otrokovice — Zlin — Vizovice.
Rozhodujici pro vybudovani této drahy bylo sdruzeni Vizovickych obcant, ktefi vydavaji
provolani o potieb¢ trati a shromazd'uji potiebny kapital. Akciova spole¢nost ,,Mistni draha
Otrokovice — Zlin — Vizovice® (OZVD) byla zaloZena na zakladé koncesni listince dne 24.
zari 1898, v niz se piSe nasledujici: ,,Na zdkladé Nejvyssiho zmocnéni udéluji ve shodé
Emilem Torokem v Budapesti zZadanou koncessi ke stavbé ku provozovani likomotivni
Zeleznice, ktera budiz ziizena jako draha mistni o rozchodu pravidelném z Otrokovické

zastavky lezici na videnskokralovské trati c. k. privilegované severni drahy cisare
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Ferdinanda, kterazto zastavka budiz na stanici upravena, do Vyzovic.“2 Koncese byla udélena
ing. Emilu Térékovi a Emilu Janowitzovi s pozadavkem, aby drahu vybudovali nejpozdéji do
dvou let.

Vefejny provoz na mistni draze Otrokovice — Zlin — Vizovice byl zahajen 8. fijna
1899. Délka trati Cinila 24,8 km a byla vybudovana pro maximalni rychlost 30 km/h . Za
provoz od pocatku odpovidala Kaiser Ferdinands-Nordbahn (KFBN). Ta vSak nehospodafila
na mistni draze dlouho. Severni draha byla totiz 1. ledna 1907 zestatnéna a spolu s ni piesel
do statnich rukou pod spravou c. k. Rakouské statni drahy (kkStB) i provoz na mistni draze.
(BEDNARIK, 1999 s. 5).

Po vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918 se provozu ujimaji Ceskoslovenské
statni drahy (CSD). Po celou dobu svého trvani nebyla trat’ nijak vyznamné rozsifovana a
stale si ponechéavala svlij venkovsky charakter. Zato mésto Zlin zacinalo svij velky rist, svoji
pfeménu v moderni mésto priamyslu. V roce 1884 zde zalozila firma Bata tovarnu na obuv,
ktera dobte prosperovala diky dodavkam obuvi val¢icim armadam a tim ziskala ohromny
kapital. Po vzniku Ceskoslovenské republiky Batovy zavody ovladly doméci trh a znaéné se
podilely i na ¢eskoslovenském vyvozu. Soucasné s rozSifovanim zavodu se rozsifovalo i
mésto Zlin. Rozvoji mésta Zlina vSak zacina byt pfekdzkou to, Ze nelezi na hlavni trati.
Zasadni zménu piinesla ptfestavba Zeleznice. Firma Bata a spol. skupuje akcie mistni dréhy a
v roce 1937 vznik4 nova spolecnost ,,Otrokovicko — Zlinsko — Vizovick4 drdha® (OZVD),

ktera za¢ina uskute¢novat své dalekosahlé plany (viz kap. 4.3.3).

2 Statni okresni archiv Zlin (dale SOKA Zlin), fond Archiv mésta Zlin, Mistni draha Otrokovice — Zlin —
Vizovice 1898 - 1955, inv. ¢. 1010.
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Obr. 2: Budova zlinského nadrazi v letech Obr. 3: Ruch na nadrazi ve Zlin¢ v r. 1915
1910 — 1915 (postavena v roce 1898)
(Zdroj: SOKA Zlin)

Jednou z vyznamnych lokalit, ktera doposud neméla ptimého zelezni¢niho spojeni
byly Luhacovice. Luhacovické lazné pattily v 19. stoleti k oblibenym destinacim navstévnikt
nejenom z Moravy, Cech, ale 1 z hlavniho mésta mocnarstvi, z Vidné. Cestovani do lazni vSak
bylo pro vétSinu cestujicich svizelné a komplikované. Piepravu obstaravaly selské povozy,
bohatsi navitdvnici vyuzivali kryté ko¢ary (tzv. landaury, omnibusy) (JANCAR, R., 2005, s.
1).

Prvotadym tkolem Akciové spolecnosti lazeiiské (zalozena 1902) bylo ptedevSim
zlepSeni dopravy pacientli a lazenskych hostii. Prvni kroky k uskutecnéni planii vystavby
mistni drahy Ujezdec u Luhacovic - Luhagovice uéinil feditel lazni Frantisek Vesely, ktery se
obratil na ¢lena statni Zelezni¢ni rady Cyrila Seiferta. Ten si vyzéadal finan¢ni podporu
od spravni rady akciové spolecnosti, ziskal predbéZznou koncesi a sdm také stanovil smér trati.
Generalni projekt drahy zhotovila prazska firma Koehler a Raynal. Stavebni prace byly
zahdjeny vroce 1904. Mistni dridha, kterd méa délku 9,63 km se zastavkami Polichno,
Biskupice a Luhacovice, byla dokoncena v roce 1905. Dne 12. fijna 1905 byl slavnostné
zahajen provoz (JANCAR, R., 2005, s. 9).
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Obr. 4: Slavnostni zahajeni ,,Mistni drahy* Obr. 5: Zeleznié¢ni nadrazi v Ujezdci
na nadrazi Luhacovice u Luhacovic v roce 1908

(Zdroj: Muzeum jihovychodni Moravy ve Zling)

4.3 Zeleznice,silnice a vodni cesty za prvni republiky a za

socialismu

Jiz za Rakouska-Uherska se zacaly vyznamné soukromé drahy zestatiiovat. Po vzniku
samostatné Ceskoslovenské republiky dochazi k dokon&ovani tohoto procesu a stit pievzal
veskerou iniciativu na zfizovani novych trati. Jiz v roce 1918 byly zalozeny Ceskoslovenské
statni drahy (CSD). Jednalo se o statni organizaci, ktera se zabyvala provozovanim Zelezni¢ni
dopravy na vlastnich trati a nékolika trati v soukromé vlastnictvi na tzemi celého
Ceskoslovenského statu.

Diky zméné hlavnich piepravnich sméri ze severojizniho na zapadovychodni,
potiebovala vlada prvni republiky spojeni Cech a Moravy se Slovenskem a Podkarpatskou
Rusi. Proto byly nejvétsi investicni akce provadény praveé na hranicich Moravy
se Slovenskem a na Podkarpatské Rusi, kde na rozdil od Ceskych zemi byla sit’ Zeleznic
velmi nizkd. Dokonce na pohrani¢i mezi Moravou a Slovenskem neprochdzela zZadna statni
silnice, protoze uherska vlada branila jakémukoliv styku mezi Moravany a Slovaky.

Po skonceni 2. svétové valky se ihned zacalo s obnovou poni¢enych trati a silnic
a s obnovou vozového parku. Investice na dopravu se sousttedily i na budovani novych trati

a silnic, hlavné tedy v oblastech, které novy rezim povazoval za stézejni.

19



4.3.1 Draha presidenta Masaryka

Dtivodem pro stavbu jednokolejné hlavni drahy vedouci ze Vsetina do stanice Bylnice

(38km) bylo piedevsim dosahnout piiznivéjsiho spojeni z Cech a Moravy na Slovensko.
Pro toto nové spojeni byl zvolen Vlarsky prismyk. Historicky je tato Zeleznice nazyvana
Drahou presidenta Masaryka. Myslenka, zfidit Zelezni¢ni spojeni severni Moravy
s Trencanskym krajem pies ValaSsko, vznikla vSak jiz v roce 1866. Jelikoz by vsak spojeni
Vsetina s Brumovem-Bylnici bylo konkurentem Severni drahy, koncese na stavbu nemohla
byt udélena. Nakonec se viak podafilo starostovi Valasskych Klobouk, panu Serému, ziskat
koncesi pro ptipravné prace na stavbu drahy. V roce 1907 byl pifi volbach do fiSské rady
zvolen za ValaSsko profesor T. G. Masaryk. Po jeho zvoleni ho jeli Klobucané do Vidné
zadat, aby se ujal otazky stavby drahy Vsetin-Bylnice. Masaryk tuto véc vSemozné
podporoval, az se dostala v roce 1913 do vladni piedlohy ,,zakona o finan¢ni ucasti statu na
stavbé a provozu drah“ (Draha Presidenta Masaryka, 1928, s. 5). Pfedloha vSak nebyla
projednana, jelikoz se zemé chystala na valku. Po vzniku Ceskoslovenské republiky, kdy
nebylo dosud pevné stanovenych statnich hranic, bylo zddano vybudovani vykonné
dvojkolejné drahy. Tento projekt dvojkolejné drahy byl vSak velmi ndkladny a byl tedy
pfepracovan na Uspornéjsi jednokolejnou trat’. Se stavbou se zapocalo az v roce 1924.

Pro nepfiznivy a hornaty reliéf nebyla stavba nijak jednoduchd. Bylo nutné piekonat
cetné obtize - hlavné prikopy hlubokych zarezl, stavba vysokych nasypt, realizace pomérné
dlouhych viaduktti a dvou tuneld o délce 888 m (nejdelsi jednokolejny tunel na Morave) a 250
m. Kvili témto slozitym prvkim trvala vystavba trati 5 let. Stavba se vSak také stala
vyznamnou pracovni pfilezitosti pro chudé ValaSsko. Zajimavosti stavby je zejména prvni
nasazeni tézké stavebni mechanizace v Zelezni¢nim stavitelstvi.

Dréha byla postavena a zprovoznéna az k desatému vyroéi vzniku Ceskoslovenska.
Provoz byl tedy zahajen 28.10. 1928 (Valassko, 1928, s. 4) (pfiloha ¢. 3). Drahou Vsetin -
Bylnice dosihl dosud opomijeny kraj ValaSska vyhodného Zelezni¢niho pfipojeni a to
V Hranicich na Moravé na hlavni trat’ Praha - Bohumin, v Krasn¢ nad Bec¢vou na trat’ Kojetin
- Cesky Té&Sin, ve Vsetiné na drahu k Velkym Karlovicim a v Bylnici na Vlarskou drahu
k Brnu a na Slovensko. Jelikoz v Hranicich i Bylnici zastavovali rychliky, tato trat’ byla
diilezitou spojkou, kterd umoziovala pfimé a nejkrat$i spojeni moravskych a slovenskych
lazenskych mést mezi sebou (Teplice nad Be¢vou, Roznov, Luhacovice, Trencianské Teplice,

Piest’any).
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Pro vykonné spojeni mezi ceskymi zemémi a Slovenskem se vSak ukézala
vyznamnéjsi 28 km dlouhé dvojkolejna spojka z Horni Lid¢e do Puchova (1935-1937), ktera
navazala na drahu Vsetin — Bylnice (KREJCfR, M., 1990, s. 177). Tato trat’ se stala soucasti

hlavni Zelezni¢ni tepny Ceskoslovenské Zelezni¢ni sité¢ ve sméru zdpad-vychod. Vzniklo tak

nejkratsi Zeleznicni spojeni mezi Prahou a KoSicemi.

Obr. 6: Viadukt u Bylnice z r. 1928 Obr. 7: Strazni domek u Navojenského tunelu
(Zdroj: Draha Presidenta Masaryka, 1928, s. 4)

4.3.2 Batuv plavebni kanal

Reka Morava byla odedavna dobrym a lacinym dopravnim prostfedkem piedevsim
pro plaveni dfeva. Za ptiznivého stfedniho stavu vody byla splavnou pro malé ¢luny, pramice
avory.

Za Rakouska-Uherska byl vladou v roce 1901 piijat vodocestny zakon, jehoZ soucasti
byl i Dunajsko-odersky priplav se kterym se méla propojit feka Morava. Na vybudovani sité
vodnich cest byla stanovena doba dvaceti let. VeSkeré zapocaté prace vSak zastavila prvni
svétova valka.

Se vznikem Ceskoslovenské republiky se ozivil zajem o vodohospodaiské otazky,
avSak brzy byl utlumen jinymi potfebami nové vzniklého stitu (rozvoj prumyslu, stavby
Zeleznic, silnic, apod.) Novy naboj dostalo jednani o regulaci feky Moravy v roce 1927, tehdy
se zaCala prosazovat Uprava této feky. Velky zajem o feSeni problému projevil primyslnik
Tomas Bata, majitel firmy Bata (zaloZzena 1894). S rozvojem firmy Bat'a a mésta Zlina bylo
nutno vybudovat vhodné komunika¢ni spoje. V tomto sméru byl Zlin, ktery ma jinak téméf
idedlni polohu, stale v nevyhodé. Toma$ Bata si uvédomil, Ze splaveni Moravy a nasledné
vybudovani Dunajsko-oderského priplavu umozni jeho tovarné jednodussi a levnéjsi spojent
se svétovymi trhy. Vyuzil tak svého vlivu, aby v pfipravovaném vodocestnim zakoné bylo na

tento problém pamatovano (CMELIK, P.a kol., 2003, s. 19 -21).
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V roce 1934 jednal J. A. Bata (bratr Tomase Bati, ktery v roce 1932 tragicky zemfel)
S ministerskym pifedsedou o statnim piispévku na splaveni feky Moravy ve spojeni se Stavbou
zévlahového kanalu. Byl vytvotfen projekt na stavbu malého priplavu po vzoru Holandska a
Francie. Firma Bat'a v roce 1934 ziskal koncesi nejen na plavbu, ale 1 na dalsi vystavbu
pristavit, prodlouzeni kanalu do Dunaje, plavbu na Dunaji i dalSich vodnich cestach.’

S prvnimi pracemi na vystavbé plavebniho a zévlahového kanalu bylo zapocato jesté té¢hoz
roku. Firma Bat’a vybudovala béhem 4 let z prostedk zlinskych zavodu jediny priplav

na Moravé. 2. prosince 1938 byla cela plavebni draha Otrokovice- Rohatec (cca 53 km)
oteviena. Této vodni cesty bylo vyuzivano hlavné pro dopravu jihomoravského lignitu

do zlinského primyslového stiediska.

Trasa plavebni cesty zacinala piistavem v Otrokovicich (v Batové) a koncila
piistavem u Rohatce (okres Uherské Hradisté) prekladistém lignitu (CMELIK, P. a kol., 2003,
S. 41). Pristav v Rohatci byl spojen Zelezni¢ni vleCkou s rohateckou stanici a dale s dolem
,»Tomas®“ (vlastnila firma Bat'a) v Ratiskovicich, odkud se dopravoval vytézeny lignit, ktery
zasoboval Batovu tepelnou elektrarnu. Soucésti Batova kandlu bylo 14 plavebnich komor,
kterymi lod¢ ptekondvaly vyskovy rozdil 18 m.

Zahajenim plavby na Bat'ové kandlu mél byt polozen zakladni kdmen ke stavbé jesté
vyznamnéjsi — priplavu Dunaj — Odra. Pruplav by byl pfinosem pro celou Evropu, nebot’ by
se jim docilila nejkratsi cesta ke spojeni sit€¢ vodnich cest pfirozenych 1 umélych mezi oblasti
veletoku dunajského a oblasti fek Ryn, Vesera, Labe, Odra a Visla.? BliZici véale¢na hrozba
vSak prekazila veskeré plany.

Po druhé svétové valce byl kanal vyuzivan v tseku Kvasice — Otrokovice — Napajedla
k dovozu $térku na stavbu zlinskych tovarnich budov. V roce 1947 byla zahdjena vyletni
sezona na fece Moraveé. Lodni park se stal majetkem dopravniho oddéleni statniho podniku
Svit Gottwaldov (dnes$ni Zlin), které mélo na starosti pfepravu uhli a stavebniho materialu.
Pramyslové vyuzivani kanalu, plavba na ném a zavlazovani okolnich luk, bylo v roce 1961
(obdobn¢ jako na stejné velikych vodnich cestach v jinych castech Evropy) pro zménu
ekonomickych podminek a tim i nerentabilitu ukonceno. Obnoveni provozu se kanal dockal

az dlouhych 35 let.

¥ Moravsky zemsky archiv v Brné — Podnikovy archiv Svit Zlin (dale jen MZA Brno — PAS Zlin), fond Morava,
Moravska plavebni a.s. 1932 — 1938, inv. ¢. 17
* MZA Brno — PAS Zlin, fond Morava, Moravské plavebni a.s. 1932 — 1938, inv. ¢. 17
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Obr. 8: Prace na koryté kanalu Obr. 9: Pohled na Otrokovicky pfistav, 1938

u Spytihnévi, 1935
(Zdroj: PAS Zlin)

4.3.3 Stavby, kterym tehdejsi doba nepiila

Bat'ova draha
Po vzniku Ceskoslovenské republiky Batovy zavody ovladly doméci trh a znacné se

podilely i na ceskoslovenském vyvozu. Ve 30. letech zde vznikd ohromny koncern,
zaméstnavajici jiz desetitisice lidi. Soucasné s rozSifovanim zavodi se rozSifovalo i mésto
Zlin. Rozvoji mésta i koncernu Bata zacind prekazet Spatna dopravni poloha Zlina, a tak
firma Bata a spol. skupuje akcie mistni drahy a vznikd nova spolecnost ,,Otrokovicko —
Zlinsko - Vizovicka drdha* (OZVD). Bata zacinad také skupovat akcie ,,Moravské zapadni
drahy* (Prost&jov — Chornice - Tiebovice v Cechach)®.
Po prevedeni mistni drahy na OZVD a ovladnuti Moravské zapadni drahy zac¢ina firma Bat’a a
spol. uskutecnovat sviij plan. Podle ného mél byt vystavén novy hlavni zelezni¢ni tah vedouci
ze zapadu na vychod a Zlin se mél na planované trati stat hlavnim zelezni¢nim uzlem.
Zeleznice ve vnitrozemském staté byly velmi dilezitym &initelem pro pracujici, zejména viak
pro podniky nalézajici se mimo splavné feky a jeSté vice pro podniky, které byly odkdzany na
dovoz surovin z ciziny a vyvozu hotovych vyrobki za hranice, jako u podniku Bat’a a spol.
Sam Bata se ve svém dile ZlepSeni zelezni¢ni dopravy (1928) zminuje o dilezitosti
zelezni¢niho spojeni: ,,V nasem zavode jsme poznali duleZitost dopravy a naucili jsme se
vyuzit jejich pokrokit ve prospéch nasi prdace. Velké uspéchy nasi prace, nizka cena nasich

vyrobkit a vysoké mzdy nasich spolupracovnikii, maji svuj zaklad v dobre vyreseném problému

> MZA Brno — PAS Zlin, fond Bata a.s, Mistni drdha Otrokovice — Zlin — Vizovice 1898 - 1955 , inv. &. 670.
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dopravy.« Téchto zkuSenosti chtél vyuzit k uskuteénéni vybudovani Zeleznice mezi Puchovem
a Ceskou Tiebovou, jeZ by spojila hornaté kraje Valasska a Slovenska s Grodnymi niZzinami
Hané a Stfednich Cech, tedy i s Prahou.

Piimé vlaky mély vést z Prahy do Ceské Tiebové po stavajici trati, aviak z Ceské
Tiebové jiz mély byt vedeny trasou na Tiebovice, ddle do Moravské Trebové, Prostéjova,
Tovacova, Kojetina, Krométize a ptes Otrokovice, Zlin, Vizovice, Horni Lide¢, Pachov a
Zilinu dale na vychod po stavajici trati. Tato nova zapadovychodni magistrala méla zkratit
vzdalenost z Ceské Tiebové do Puchova o 58 km. Dosavadni vzdalenost z Ceské Tfebové
do Ziliny pfes Bohumin obnasi 304 km. Vzdalenost pies Vlarsky prismyk je jest delsi 337
km. Kdezto navrhovana draha pres Zlin by métila pouze 246 km (www.zlin.estranky.cz).

K uskute¢néni tohoto planu bylo tfeba vybudovat zcela nové tseky trati Prostéjov -
Tovacov, dale Krométiz - Otrokovice a Vizovice - Horni Lide¢. Provedeni Batova planu by
také vyzadovalo na trati Otrokovice — Zlin - Vizovice vyménu kolejového svrsku a spodku
ktery by vyhovoval rychlikovému provozu.

Stinnou strankou tohoto projektu byla ohromna ndkladnost. Bylo zfejmé, ze za
tehdejSich neptiznivych hospodaiskych pomérii nebylo mozné toto spojeni uskutecnit. Bat'a
se snazil naleznout uspokojivé feSeni tohoto problému. Vénoval mnoho usili alespoil zajiSténi
projektovaného spojeni se Slovenskem, tedy draze Vizovice - Horni Lide¢. Piedevsim bylo
nutno ziskat stavebni koncesi od statni spravy. Ministerstvem Zeleznic bylo udéleno povoleni
konat piipravné technické prace pro stavbu drihy. Az dne 21. 5. 1937 udélila vlada CSR
spole¢nosti OZVD koncesi pro stavbu a provoz normalné rozchodné hlavni drdhy z Vizovic
do Horni Lid¢e. Po dokonceni drahy v celém tseku byla stanovena lhita péti let ode dne
udleni koncese.® Pro stavbu trati zvolila spole¢nost OZVD (resp. Bat'a a.s) systém vojensky
organizovanych pracovnich tabort, které tvotili levné pracovni sily. Prace na stavbé vSak byly
z ptikazu okupacnich organt v roce 1941 zastaveny.

Brzy po osvobozeni bylo ve stavbé opét pokracovano, zpocatku na zéklad¢ zakona
o dvouletém hospodarském planu a pozdéji na zakladé umluvy mezi stditem a spolecnosti
OZVD. Vyznamnou ulohu pii stavb¢ drahy po roce 1945 sehraly brigddy mladeze z fad
Ceského svazu mladeze. Stava se zni tzv. Stavba mladeze. Podle archivnich dokladd
na stavbé pulsobily skupiny mladeznikii z domova i ze zahrani¢i. V roce 1948 doslo

k zestatnéni spolecnosti OZVD pod spravou Statnich zeleznic'.

® MZA Brno — PAS Zlin, fond Bata a.s, Stavba drahy Vizovice — Horni Lide¢ , inv. ¢. 600.
" MZA Brno — PAS Zlin, fond Bata a.s, Mistni drdha Otrokovice — Zlin — Vizovice 1898 - 1955 , inv. &. 670.
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AvSak ani na podruhé se zamér
postavit tuto zeleznici nepodafil. Tehdejsi
Ministerstvo dopravy dne 17. tinora 1950
rozhodlo o zastaveni ¢innosti a byla nafizena
likvidace stavby. Prostfedky byly pfevedeny

vvvvvv

na dulezit¢jsi slovenskou , Trat druzby*

s . A =
Obr. 10: Stavba trati Lutonina — Ublo, 1935
(Zdroj: SOKA Zlin)

z Ziliny do Kogic.

Bat’ova dalnice (autostrada)

Myslenky stavby dalkové silnice prochazejici nebo propojujici zapad a vychod
Ceskoslovenské republiky se v konkrétni podobé objevily v roce 1935. Tehdy byl pod
vedenim prof. Bechyné vypracovan dopravni komisi pfi Ceskoslovenském regionalistickém
ustiedi projekt ,,Narodni silnice Plzen — Kosice* (viz obr. 11). Diavodt pro stavbu nové
komunikace bylo hned nékolik — vyrazny vzrist automobilismu, strategické zajmy, zvySeny
objem piepravy zbozi i vize budoucich priorit dopravy.

Dalsi projekt predlozil brnénsky region (Brnénsti dopravni odbornici), ktery piiSel
s navrhem silni¢ni magistraly Cheb — Chust (viz obr. 11), ktera se m¢la skladat v tiseku Cheb
— Kosice ze severniho a jizniho tahu (Severni komunikace: Cheb - Karlovy Vary — Praha —
Hradec Kralové — Olomouc — Zlin — Pachov — Zilina — Poprad - Kosice. Jizni komunikace:
Cheb — Plzen — Tel¢ — Brno — Hodonin — Nitra — Banska Bystrica — Kosice). Z Kosic méla
pokracovat pouze jedna komunikace na trase KoSice — Uzhorod — Mukaéevo — Chust na
dne$ni Zakarpatské Ukrajin€. Oba tyto projekty vSak pfislusné statni ufady zamitly a
nedockaly se tak realizace (LiDL, V., JANDA, T., 2006, s. 5).
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Obr. 11: Navrhy dalni¢nich tras Plzen — Kosice, Cheb — Chust
(Zdroj: LIDL, V., JANDA, T., 20086, s. 5)

Se zajimavym navrhem pfiSel i1 zlinsky primyslnik J. A. Bata v roce 1937. Jeho
myslenkou bylo postavit patefni komunikaci napfi¢ ¢eskoslovenského statu v useku Cheb —
Velky Bockov (dnes obec na ukrajinsko-rumunskych hranicich) (viz obr. 12). J. A. Bata
vydal knihu ,,Budujeme stdat pro 40 000 000 lidi“, kde podal pomérné konkrétni navrh na
zpusob celkového hospodaiského rozvoje Ceskoslovenska. Za nutnost z hlediska
hospodatského, vojenského, narodniho i statniho povazoval vybudovat moderni a kapacitni
dopravni sit’ s vyuZzitim vSech druhii dopravy. Bata (1937) ve své knize pfedlozil dva hlavni
tikoly zbudovani silniéni sité pro tehdejsi Ceskoslovenskou republiku: “Ddt do poiddku
vnitini silnicni sit, jak to vyZaduje motorizovana doprava. Vybudovat této silnicni siti pater,
ktera dopravné vytvori statni jednotu. “ Dale uvadél, Ze bez této silnicni patete republiky ndm
hrozilo vylou€eni z mezindrodni dopravy mezi stfedoevropskymi stity a zejména mezi
vychodem a zépadem. ,, Jestlize si nevybudujeme autostradu napric republikou, strhnou na
sebe dopravni silnicni proud staty jiné.

J. A. Bat’a vSak nezustal jen u plani a na vlastni ndklady nechal vypracovat podrobny
projekt trasy. Magistrala by zacinala na ¢eskoslovensko — némecké hranici u Chebu, poté by
jizné od Prahy pokracovala k Brnu, odtud pfes Zlin a nasledné¢ udolim Vahu do oblasti

vychodniho Slovenska a za Chustem by kon¢ila u hranic s Rumunskem.
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Obr. 12: Silni¢ni magistrala podle J. A. Bati
(Zdroj: LIDL, V., JANDA, T., 20086, s. 6)

Bata si kladl za cil, aby trasa vedla hospodaisky vyznamnym méstem Zlinem. Co se
tyée poétu obyvatel byl tehdejsi Zlin devatym nejvétsim méstem v Ceskoslovensku a tietim
nejvetsim méstem na Moravé (Spojeni Moravy se Slovenskem,1935, s. 3), avsak silnice, které
byly budovany, se mu vyhybaly.

Bativ projekt byl nakonec schvéalen ministerstvem vefejnych praci i ministerstvem
narodni obrany, coZ signalizovalo zménu postoje vladnich organli k silni€ni magistrale
(LIDL,V., JANDA, T., 2006, s. 5). Avsak ani tomuto projektu nebylo pfano Vv jeho
realizovani.

Piivodni pfedstavu naruSily mnichovské udalosti, kdy jsme byly donuceni pfistoupit na
Mnichovskou dohodu (1938) a Ceskoslovenska republika tak ztratila pohrani¢ni oblasti.
Ceskoslovensko vsak ztratou tietiny svého tizemi je obrano o dilezité dopravni tahy, které
jsou preruSeny. Pravé proto vice nez kdy pied tim vyvstava myslenka na stavbu pateini
délni¢ni komunikace. Na jafe roku 1939 dochazi vsak k okupaci a je vyhlaSen Protektorat
Cechy a Morava. Dalniéni sit’ byla jiz pIné podiizena zajmiim némecké fise.

Zacina se se stavbou tzv. protektoratni dalnice v pozménéné trase. Ta méla vést z
Prahy kolem Brna a Zlina ke slovenskym hranicim. Dalnice byla rozdélena na tf1 Casti: 1 -
Praha-Jihlava, Il - Jihlava-Zastiizly a III - Zasttizly-Luzna (hranice se Slovenskem). V obci
Zastiizly (okr. Uherské Hradiste) (viz obr. 13) a Ludkovice, (viz obr. 14), ale i jinde v Ceské
republice miiZzeme naleznout torza mostnich objektl, dalni¢ni propustky a naspy

(DOUBRAVNICKY, J., 2010, s. 4).
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Némecké valecné nelspéchy se ale pochopitelné projevily utlumenim stavebnich
praci. Po skon¢eni druhé svétové valky byla snaha navratit v§e do stavu pied ,,Mnichovem®,
coz se tykalo i dalnice. Prace na dalnici zacinaji, avSak unorové udalosti roku 1948 cely

projekt opét pozastavily.

Obr. 13: Jeden z mostii u Zéstfizel Obr. 14: Nedokonéeny dalni¢ni most v Ludkovicich

(Zdroj: www.idnes.cz) (zdroj: www.davar.cz)
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5 VLIV DOPRAVY NA SOCIOEKONOMICKY
VYVOJ REGIONU

Vseobecné se v lokalizacnich teorii pfisuzuje velka vaha vlivu kvalitnich dopravnich
siti na rozmisténi vyrobnich slozek socioekonomické sféry. Nejvyraznéji se projevuje
dopravni faktor predevs§im pfi lokalizaci primyslu a s nim souvisejici rozvoj sidel a socidlni
uroven obyvatelstva. Stejné tomu je a bylo i v okrese Zlin.

Zlinska aglomerace a jeji okoli jsou neodmysliteln¢ spjata se jménem vyznamného
pramyslnika Tomase Bati a jeho bratra J.A. Bati, ktefi rodinnou firmu na vyrobu obuvi kratce
po zalozeni (1894) pozvedli k dynamickému rozvoji. Ale jiz diive pted piichodem téchto
vyznamnych tovarnikli se na Zlinsku zacalo dobfe dafit i jinym odvétvim, zejména
cukrovarnictvi a sklarskému primyslu.

Vliv dopravy na socioekonomicky vyvoj regionu je na Zlinsku zcela specificky nez
Vv jinych oblastech nasi zemé, kde vyznamnéjsi praimyslové podniky zacaly vznikat az
po dobudovéni velké ¢asti moderni dopravni sité. Jednim z mnoha piikladl jsou Pardubice,
kde ptichod zeleznice zdsadnim zplsobem ovlivnila vyvoj mésta. Nejenze podnitila rist
pramyslu, ptispéla také k rstu poctu obyvatel a pisobila i na uzsi napojeni spolecenského
déni Pardubic s Prahou a ostatnimi mé&sty.

Jak je zfetelné z nize uvedené tabulky 1,vyznamné primyslové podniky na Zlinsku
vznikly jiZ pted pfichodem moderni dopravni sité. Dopravni sit’, zvlasté zavedeni Zeleznice do

blizkosti primyslovych podnika, v§ak ptispéla k jejich dal§imu rozvoji.

Tab. 1: ZaloZeni vyznamnych primyslovych podniki v regionu a zavedeni Zeleznice ¢i

ztizeni nadraZzi do jejich blizkosti

vyznamné podniky rok zaloZeni ¢i velkého rok privedeni Zeleznice Ci
vzestupu firmy zfizeni nadraizi
cukrovar Napajedla 1836 1841
lihovar Otrokovice 1845 1841 (1882)
cukrovar Kvasice (Tlumacov) 1848 1841 (1865)
cementarna Tlumacov 1872 1841 (1865)
Batovy zavody Zlin 1894 1899
skelna hut Sidonie 1893 (1788) 1888
skelna hut Svaty Stépan 1893 (1815) 1888
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V roce 1836 zalozil hrabé Stockau v Napajedlich jeden z nejstarSich cukrovari na
Moravé a vroce 1848 zalozili panové Urbanek a Proskowetz cukrovar v Kvasicich u
Tlumacova. Cukrovar se vSak potykal s problémy s dopravou cukrovky z Kvasic na nadrazi
do Tlumacova. Pivodn¢ se cukrovka dopravovala kotiskymi a volskymi potahy. Jelikoz byla
tato doprava finan¢né€ naro¢nd, rozhodlo se vedeni cukrovaru pro zfizeni vlastni tizkokolejné
drahy (1880) pro nékladni dopravu hlavné cukrovky, ktera spojovala cukrovar v Kvasicich
s nadrazim v Tlumadové v délce 5 km (KLAPIL, P., KOUTNAKOVA, K., 2005, s. 146).

Rozvoj cukrovarti se mohl uskutec¢nit jen diky rychlé a laciné dopravé. Prave relativné
levna, pravidelna a spolehliva Zeleznicni doprava oteviela moravskému cukrovarnictvi
celorakousky a posléze evropsky trh.

Dulezitym odvétvim ve zlinském regionu se na prelomu 18. a 19. stoleti stalo
sklatstvi. Majiteli broumovského panstvi, rodinou IléShazyt, byly zaloZzeny sklarské huté
v Sidonii a ve Svatém Stépané. Velky rozvoj sklafstvi v této oblasti nastal na konci 19 stoleti.
Odbyt vyrobkll usnadnila hlavné tzv. Vlarska draha z Brna do Trencianské Teplé uvedena do
provozu roku 1888.

Ztizeni zeleznice vroce 1905 mélo velky vliv na turisticky rozmach v laznich
Luhacovice. Zatimco na pocatku 20. stoleti jezdilo do Luhacovic 2 — 3 tisice pacientl a hostt,
jejich pocet se v dalsich letech provozu Zeleznice zvysil sedminasobné (JANCAR, R., 2005, s.
19).

V 18. stoleti byla také Napajedla vyhledavanym lazenskym méstem. LéCivé prameny
byly svym slozenim podobné luha¢ovickym mineralnim vodam. Avsak ptivedeni Zeleznice
do Napajedel melo upln¢ jiny efekt nez v ptipadé¢ LuhacCovic. Aredl lazni lezel v misté
vhodném pro stavbu dilezité Zeleznice (severni draha cisafe Ferdinanda 1841). Po rozsifeni
zeleznice na dvoukolejnou, stavba naruSila podzemni prameny tak, Ze ztratily vétSinu své
vydatnosti. RovnéZ zvySeny provoz na zeleznici pfispél k tomu, Ze roku 1872 byly lazné
zruseny (PISKOVA, M., 2008, s. 3).

Mén¢ zietelny je potom vztah rozvoje dopravy a ristu poctu obyvatel. Tento jev je
spise ovlivnén naslednym rozvojem pramyslu v okrese. Vztah rozvoje dopravni sit€¢ a poctu

obyvatel je vidét v nize uvedené tabulce 2.
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Tab. 2: Vztah zavedeni Zeleznice k ristu po¢tu obyvatel ve vybranych méstech okresu Zlin.

1869 1880 1890 1900 1910
Brumov - Bylnice (1888) 3495| 3607| 3297| 3844| 4009
Luhagovice (1905) 1816 1955| 2068| 2267| 2867
Napajedla (1841) 3041 3404| 3601| 3769 3793
Otrokovice (1841) 1351| 1489 1545 1629 1752
Tlumagov (1841) 1490| 1908 2039| 2224 2285
Vizovice (1899) 2834| 2784| 2757| 2841| 2895
Zlin (1899) 10703| 11172| 11295| 11824 12912

Zdroj: Rizkova, J.; Skrabal, J., 2006, s. 700-702.
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6 SOUCASNY STAV DOPRAVY NA ZLINSKU

Dnes se projevuje hospodarské zaostavani kraje za ostatnimi regiony republiky. Pficin
je cela tada a stoji jisté za samostatnou podrobnéjsi analyzu. Zcela urcité vSak budou jednémi
z priCin excentrickd, okrajovd poloha Zlinska a piimo katastrofalni dopravni napojeni na
strukturu evropskych dopravnich tras.

Vychodiska nejsou jednoduchd, ale krom¢ jinych mezi n€ v prvni fazi jednoznacné
patii silny politicky tlak kraje na urychlené dobudovani rychlostnich komunikaci R55 a R49.
Kazda cast daného tizemi ma své specifické podminky, charakteristiky, konfiguraci terénu 1
limity omezujici vyuzivani tizemi. K tomu, aby se okres Zlin stal konkurenceschopny a byly
splnény pozadované podminky pro lokalizaci ploch pro vyrobni aktivity, je dilezitad dopravni
dostupnost, snadné napojeni na dalni¢ni a silni¢ni sit’, moznosti vyuzivani zelezni¢ni dopravy,
mala vzdalenost k letistim a vodni doprava. (www.kr-zlinsky.cz)

Soucasny stav dopravy v okrese Zlin je znazornén v ptiloze ¢. 4.

6.1. Silni¢ni doprava

Na tzemi okresu Zlin se nachazi 549 km silnic L., II. a III. tfidy, diky kterym jsou
vzajemné propojena sidla jak na Zlinsku, tak i mimo okres. Dalkova a mezistatni doprava je
vedena piedeviim po silnicich I. t¥idy, které jsou v majetkové spravé Reditelstvi silnic a
délnic CR.

Na daném uzemi nejsou zatfazeny Zadné silnice I. tfidy, ktery by patfily do evropské
silnicni sité typu E. Z hlediska napojeni na sit” dalnic a rychlostnich komunikaci patii zlinsky
region k jedném z nejzaostalejSich oblasti v republice. Jak jiz bylo zminéno, ambiciézni
projekty vystavby kapacitniho silni¢niho spojeni z 30. let, které by umoznily kvalitni spojeni
Zlina s ostatnimi hospodaiskymi centry tehdejsiho Ceskoslovenska, nebyly realizovany.

Nékteré tseky silnic . tfidy trpi nadmérnou intenzitou dopravy, coz velmi zatézuje
obce lezici na téchto komunikacich. Proto jsou na téchto silnicich v soucasné dob¢ stavény

nebo planovany obchvaty a v n€kterych mistech 1 jejich rozsifeni.
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Obr. 15: Intenzita dopravy silni¢ni sité na Zlinsku v roce 2005
(udaje jsou v tis. aut/24 hod.)

(Zdroj: www.rszk.cz a)

6.1.1 Strukturné morfologické znaky silni¢ni sité okresu Zlin

Hustota
Pii vypoctu hustoty silni¢ni sit¢ pocitdme pouze s rychlostnimi komunikacemi a
silnicemi L. a II. tfidy.

Pro vypodet hustoty pouZijeme vzorec h=1/(s*p)*.

h=1/(s*p)*?

h=248/(1 034*195 668)"

h=0,017 km/km?* obyv.*?

Hustota silni¢ni sité je pomérn€ nizka v rdmci celého Zlinského kraje, kde dosahuje hodnoty
0,19 km/km>* obyv."2. Avsak i pres nizkou hustotu silnini sité, kterd je dana piedevsim
kopcovitym charakterem uzemi a piihrani¢ni oblasti, jeji rozsah odpovida potfebam

dopravniho napojeni a dopravni obsluhy Zlinska.

Deviatilita
Diky tomu, Ze se v posledni dob¢€ zvySuje poCet nové postavenych tseki silnic 1. tiidy

a rychlostnich silnic, postupné klesa i klikatost (deviatilita) spojeni. Nejmensi deviatilitu
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muzeme pozorovat u obci Otrokovice a Vizovice, které jsou spojeny se Zlinem prave silnici 1.

tiidy 1/49. Velky pokles deviatility mezi nékterymi vyznamnymi mésty okresu i mimo ngj

probéhl na konci minulého roku, kdy byl zprovoznén tsek rychlostni silnice R55 Hulin —

Otrokovice. U silnic II. a III. tfidy lze logicky ocekavat vyssi deviatilitu, nebot’ silnice

propojuji mensi obce s vétSimi a napojuji je na sit’ silnic vyssich tiid.

Tab. 3: Deviatilita silni¢nich spojeni vybranych obci se Zlinem.

pfima vzdalenost

vzdalenost po silnici

nazev obce (km) (km) deviatilita
Brumov-Bylnice 30,4 50 1,65
Kromériz 21,5 33 1,53
Luhacovice 15 22 1,47
Napajedla 12,3 14 1,14
Otrokovice 10,2 11 1,08
Pferov 30,4 43 1,41
Slavicin 22 34 1,55
Tlumacov 12,8 18 1,41
Vizovice 13,8 16 1,16
Vsetin 27 36 1,33

Zdroj: www.mapy.cz a www.idos.cz

Akcesibilita

Tab. 4: Soucet vzdalenosti vybranych silni¢nich uzld se vSemi ostatnimi vybranymi uzly

silniéni sité v okrese Zlin.

Luhacovice | Napajedla | Otrokovice | Slavi¢in | Vizovice Zlin hi(;;:f:l:lilcjk\'/
Luhacovice 0 37 34 13 21 20 125 3,
Napajedla 37 0 4 48 30 14 133 2.
Otrokovice 34 4 0 45 27 11 121 5.
Slavicin 13 48 45 0 28 38 172 1.
Vizovice 21 30 27 28 0 16 122 4.
Zlin 20 14 11 38 16 0 99 6.

Zdroj: www. idos.cz

Z tabulky 4 jasn¢€ vyplyva, ze nejlepsi dopravni dostupnost ma silni¢ni uzel Zlin a dale

pak silni¢ni uzel Otrokovice. Jedna se o silni¢ni uzly, které maji vyznamnou polohu v ramci
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regionu, jsou soustifedény v jeho jadru. Rozdil mezi témito dvéma uzly je vSak v typu silnic,

které z nich (do nich) sméfuji. Do Otrokovic sméfuji vétSinou silnice 1. tfidy a okrajem mésta

vvvvvv

Nejnizsi fad uzl ma mésto Slavicin, je to ddno zejména odlehlosti od centra okresu i

od krajského mésta Zlina.

6.1.2 Rychlostni komunikace a silnice 1. tFidy

Tab. 5: Délky rychlostnich komunikaci a silnic 1. tfidy celkov¢ a na Zlinsku.

Cislo silnice odkud a kam vedou délka (r:(a::)lmsku celkcz;:\nc)ielka
R55 Hulin - Otrokovice 6 14
1/49 Otrokovice (I/55) - Stfelna st.hr. 32 44
1/55 Olomouc (I/35) - Postorna st. hr. 21 142
1/57 Krnov (1/45) - Brumov-Bylnice st. hr. 19 168
1/69 Vsetin (I/57) - Vizovice (1/49) 8 18

celkem 86 386

Zdroj: www.rsd.cz a www. rszk.cz

Rychlostni komunikace R55

Nejvyznamnéjs$i komunikaci na Zlinsku je rychlostni silnice R55 jejiz jediny usek
Hulin — Otrokovice byl nedavno uveden do provozu (12/2010). Dokonceny usek je soucasti
souboru staveb rychlostni silnice R55, kterd ma v budoucnu vést z Olomouce pies Pierov,
Uherské Hradist¢ do Bfeclavi, jejiz celkova délka méa byt 101 km. Rychlostni silnici si
vynucuji pret€Zované silni¢ni tahy v pomérné husté obydlené oblasti pii fece Moravé. Projekt
R55 ma vést v jizni ¢asti soub€zné s Zelezni¢nim koridorem.

Jak jiz bylo zminéno Vv soucasné dobé je z celé rychlostni silnice R55 v provozu jen
necelych 14 km dlouhy usek Hulin — Otrokovice. Usek navazuje na severovychodni obchvat
Otrokovic (v provozu od roku 2006) a prodlouzenim D1 (5 km nového useku Kroméiiz —
Rikovice) vyrazné prispél k lep§imu napojeni Zlinska na republikovou sit’ silnic a dalnic
(www.rsd.cz). Trasa useku je vedena pievazné nezastavénym Uzemim po zeméd¢lskych
pozemcich, s minimalnim zédsahem do lesnich porosti.

Spatné silni¢ni napojeni aglomerace by se do budoucna mélo podstatng zlepgit
definitivnim dokonéenim tzv. Moravské kiizovatky (viz. obr. 18) (ktizeni D1, R55 a R49)
Vv blizkosti Hulina. Po svém napojeni se na D1 smérem na Ostravu a Polsko a na planovanou

rychlostni komunikaci R49 ve sméru severné kolem Zlina a dale na Slovensko bude

35



http://www.rsd.cz/

Moravska kiiZzovatka tvofit strategicky bod. Z ni bude vychéazet rychlostni silnice R55 ve
sméru Otrokovice — Bieclav — Viden, Bratislava a R49 ve sméru HoleSov — FryStak —
Slusovice — Vizovice — Horni Lide¢ — Puchov (Slovensko). Napojeni Zlina na R55 bude
zajisténo rozsifenim stavajici silnice 1/49 na Ctyii pruhy.

Na tseku silnice 11/655, ktera je vedena ve stejném sméru jako R55 je doprava vedena
centry mést Otrokovice, Tlumacov a Hulin, C0Z ma negativni vliv na Zivot a zdravi obyvatel
ve zminovanych méstech a obcich (velka nehodovost — ¢asto se smrtelnymi zranénimi — hluk,
exhalace, rozdéleni obce). Realizaci useku rychlostni silnice R55 doSlo k dopravnimu
uvolnéni soucasné silnice 11/655 a tim ke zmirnéni negativnich vlivi dopravy na zivot v fadé
obci, kterymi prochazi tah 11/655. Vytesila se také krizova situace na prijezdu Otrokovicemi,
které byly poznamenany hlavné tranzitem do krajského mésta Zlina. Césti mésta se sice musi

projizdét, ale alesponn doprava mezi Hulinem a Zlinem se méstu Upln€ vyhyba

(www.dalnice.com)

Obr. 16: Mytna brana u Tlumacova Obr. 17: Otrokovice-sever s piivadééem
do Otrokovic

(Zdroj: www.dalnice-silnice.cz)

Obr. 18: Moravska kiizovatka u Hulina

(Zdroj: www.rsd.cz )
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Silnice 1/55
Stavajici silnice I/55 je dulezitym dopravnim spojenim vedenym ve sméru Olomouc,
Pterov, Hulin, Tlumacov, Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradist¢, Hodonin a Bieclav.
Zlinském prochazi 21 km z celkové délky 142 km. Jedna se o jedinou hlavni spojnici jizni
Moravy. Trasa silnice I/55 kopiruje celostatni Zeleznicni trat’ ¢. 330 v iseku od Pferova
do Bfeclavi, ktera je soucasti II. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru.
Silnice I/55 je napojena na statutarni mésto Zlin jednou z nejvytizenéjsich silnic 1/49 v kraji.
Jak jiz bylo uvedeno vyse, zatézové stavy vyvolané nadmérnou silni¢ni dopravou na
useku I1/655 vytesil vybudovany obchvat Otrokovic a rychlostni silnice R55. Silnice 1/55 a
jeji usek 11/655 prochazi na Zlinsku obcemi Spytihnév, Napajedla, Otrokovice a Tlumacov,
které spolu se Zlinem v minulosti tvofili 1 v dnesni dob¢ tvoii tradi¢ni primyslovou oblast
Zlinska i piedev§im v dasledku vyhodné polohy na dulezitém Zelezniénim uzlu s velmi
dobrym silniénim napojenim na dalsi velkd centra (Uherské Hradiste, Krométiz, Pierov).
Mezi nejvétsi primyslové podniky v této oblasti patii Barum Continental s.r.o., Fatra a.s,

Moravan Safety Belts a.s, Moravan Air Containers a.s.

Silnice 1/49

Jedna se o patefni pozemni komunikaci Podfevnického udoli a tvofi predevSim
spojnici mést Otrokovice — Zlin — Vizovice. Svym dal§im pokra¢ovanim na vychod zajistuje
dopravni spojeni s okresem Vsetin a se Slovenskou republikou. Pfipojeni na silnici R55, resp.
1/55 v Otrokovicich umoziiuje dopravni spojeni s okresy Kroméfiz, Uherské Hradisté a
Jihomoravskym krajem.

Vétsina délky komunikace 1/49 prochdzi pravé Zlinskym okresem a je pro dalsi rozvoj
samotného Zlina kli¢ova. Napojuje totiz krajské mésto na moderni sit’ Ceské republiky diky
pfipojeni se na usek rychlostni silnice R55 Hulin — Otrokovice. Okresem Zlin vede 32 km
silnice 1/49 z celkové délky 44 km. Z hlediska intenzity dopravy patii tato komunikace
K nejvytizen&j§im na Zlinsku i v celém Zlinském kraji (cca 29 000 vozidel za den) (HAJEK,
2005, str. 80).

Na tzemi mésta Zlina tvofi je silnice 1/49 pateini severovychodni komunikaci. Diky
jejimu velkému vyznamu je zde provoz organizovan ve Ctyfech jizdnich pruzich. V roce 2007
byla dokoncena II. etapa rekonstrukce piestavby na ¢tyfpruh v mistni ¢asti Zlin — Malenovice.
Vyftesilo se tak zkapacitnéni stavajici dvouproudové silnice 1/49 a nevyhovujici dopravni
situace na piijezdu z Otrokovic do krajského mésta Zlina. Prokédzalo se, ze realizaci této

ptestavby se jednoznacné zklidnil a zkvalitnil provoz na komunikaci. Navic odpadly dlouhé
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kolony automobilli na vyjezdu z mésta a vyrazné ubylo obtézovani ptilehlé zastavby hlukem
(www.rsd.cz b).

V soucasné dob& byla zahijena naslednd III. etapa rekonstrukce silnice 1/49
Otrokovice — Malenovice. Dojde tak ke zkvalitnéni napojeni se na rychlostni komunikaci R55
— obchvat Otrokovic. V dosud nezrekonstruovaném useku tieti etapy se vozidla sjizdi ze Ctyt
pruhd s intenzitou dopravy cca 27 tis. vozidel/24 hod (www.rszk.cz a) do dvojpruhu, coz vede
nejen v dob¢ dopravni $pic¢ky k ¢astym dopravnim kongescim. Piesycenost mistni i tranzitni
motorovou dopravou je umocnéna koncentraci maloobchodnich aktivit (obchodni centra)
V prostoru mezi Zlinem a Otrokovicemi, které generuji dal$i dopravni zatiZzeni v tomto
kritickém tiseku (DVORAK, A., 2008, s. 12).

Rekonstrukce silnice 1/49 Malenovice — Otrokovice spociva v rozsifeni stavajici
komunikace na ¢tyfproudovou sméroveé nerozdélenou. Jde o rozsifeni posledniho seku jedné
Z nejzatiZzenéjSich komunikaci na Zlinsku, dlouhého pfiblizn€ 2,2 km. Stavajici silnice
v rekonstruovaném tUseku ma negativni vliv na ZP, které spo¢ivaji hlavné v dopravni
nehodovosti, nerovnomérnosti dopravnich proudt, kdy se situace na k#izovatkach podili na
zvySeni hlu€nosti a emisi vyfukovych plynd pii rozjezdech vozidel. Jsou zde piekroceny
kapacitni moznosti dvoupruhové silnice a kapacita kiizovatek (DVORAK, A., 2008, s. 6) Na
této prestavbé je do znacné miry zavisly i rozvoj primyslu a cestovniho ruchu ve Zlin€ a jeho
okoli. Stavba je rozdélena na dvé etapy sterminem uvedeni do provozu 05/2012.

V soucasnosti probihaji stavebni prace na I. etapé. Tato I. etapa bude kompletné
dokoncena do poloviny roku 2012, a tim bude umoZznén bezproblémovy prijezd motoristim
Vv oblasti Malenovického sidlisté. II. etapa stavby bude kontinudln€¢ navazovat na I. etapu
(DVORAK, A., 2008, s. 9). Cast silnice bude kvili dodrzeni bezpe¢né vzdalenosti od
zeleznice nové vedena mimo soucasnou trasu. Zajimavosti této Il. etapy bude napiiklad
demolice stavajiciho a vybudovani nového Zelezni¢niho mostu na trati Otrokovice —
Vizovice.(www.tvstav.cz). Rekonstrukce silnice zvysi plynulost dopravy a tim se snizi

hlu¢nost, mnozstvi emisi a zvysi se bezpecnost chodci.

Silnice 1/57

Celkova délka komunikace je 168 km a tvofi severojizni pateini komunikaci
vymezenou na trase statni hranice CR/Polsko — Bartultovice — Krnov — Opava — Fulnek —
Novy Ji¢in — Valasské Mezitici — Vsetin — Brumov-Bylnice, odkud silnice sméfuje na 8 km
vzdalenou statni hranici se Slovenskou republikou a déle do Tren¢ina. Okresem Zlin prochézi

19 km této komunikace a je vyznamna hlavné diky tomu, ze se v obci NemSova (SR) napojuje
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na dalnici D1 Bratislava — Zilina. Nejvytizen&j§im usekem silnice na Gizemi okresu Zlin je jeji
severni ¢ast, kde prochazi méstem Valasské Klobouky. Zde intenzita dosahuje 9 tis. aut/24
hod. Pravé SO ORP Valasské Klobouky hraje vyznamnou roli v otazce pracovni dojizd’ky.
Nachazeji se zde vyznamné pramyslové podniky jako napt. DUBRAVA chemické vyrobni
druzstvo Groz-Beckert, s.r.o., LP Plast, s.r.o., EUROCORP, s.r.o., TOFI CZ, spol. s.r.o.
Naopak od mésta Brumov-Bylnice az ke statni hranici intenzita klesa z max. 5 tis. na 2 tis.

aut/24 hod (www.rszk.cz a)

Silnice 1/69

Tato silnice vede od kiizovatky se silnici 1/49 ve Vizovicich a vede pies Lutoninu,
Jasennd, Liptal,Lhota u Vsetina do mésta Vsetin, kde se napojuje na silnici I/57. Diky ni je
usnadnén provoz mezi dvéma okresy, Zlin a Vsetin. Zlinskem vede 8 km z celkové délky 18
km. Silnice 1/69 ma pifedevsim regionalni vyznam, nebot’ prochazi neprimyslovou oblasti
s velkym poctem menSich obci. Intenzita dopravy zde dosahuje primérné 6 tis. aut/24 hod

(www.rszk.cz a).

6.1.3 Silnice II. tridy

Tab. 4: Silnice I1. tfidy a jejich délky na Zlinsku.

Cislo silnice usek délka na Zlinsku
(km)
/367 Kroméf¥iz (11/432) - Tlumacov(l/55)
11/438 Obchvat Otrokovic (R55) - u Holesova (11/432)
11/488 Slaviéin (11/495) - Vizovice (1/49) 20
11/489 Frystak (11/490) - u Horrianska (11/437) 16
11/490 Zlin (T¥. Tomase Bati) (1/49) - HoleSov (11/438) 35
11/491 Lutoninka (1/49) - Frystak (11/490) 15
11/492 u Biskupic (11/490) - Zadvetice-Rakova (1/49) 19
11/493 Slaviéin (11/488) - u Luhacovic (11/492) 9
11/494 Valasské Klobouky (I/57) - u Haluzic (11/488) 11
11/495 Brumov-Bylnice (I/57) - Slavi¢in (1/488) 13
11/496 u Komni (I/50) - Luhacovice (11/492) 7
11/497 Uherské Hradisté (1/55) - Zlin (1/49) 11
celkem 162

Zdroj: www.rszk.cz ¢

Ve Zlinském okrese se nachazi celkem 162 km silnic druhé tfidy. Z tabulky vyplyva,

ze nejdelsi silnici 1. tfidy na izemi okresu Zlin je silnice 11/490 (35 km), ktera spojuje krajské
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meésto Zlin s HoleSovem. Nejfrekventovanéjsi komunikaci II. téidy je silnice 11/497, kterou
denné projede cca 9 200 vozidel (www.rszk.cz a). Silnice 11/497 je dokonce vytizen&jsi nez
nckteré Useky silnic 1/57 a 1/69. Silnice totiz spojuje dvé vyznamnd okresni mésta Uherské
Hradisté se Zlinem.

Silnice II. tfidy v okrese propojuji vétsSi vesnice a mésta se silnicemi vysSich tfid.
Vlastnikem vozovek je Zlinsky kraj a jsou pod spravou Reditelstvi silnic Zlinského kraje.
Tyto komunikace se snazi postupné opravovat, protoze mnoho silnic (IL. 1 IIL. tfidy) i mosti
pievzal od statu v havarijnim stavu.

V soucasné dobé na mnoha silnicich II. tfidy probihaji nebo jsou naplanovany rozsahlé
rekonstrukce a to predevsim mostnich objekti, které jsou jiz dlouhou dobu v nevyhovujicim
stavu a zasadn¢ ovliviiuji rychlost a provoz ndkladni dopravy. Prvni nové zahéjenou stavbou
letosniho roku je pro Reditelstvi silnic Zlinského kraje vystavba nového mostu ev. &. 495-
045 ptes Zelezni¢ni trat’ ¢. 283 Bylnice — Vsetin a smérova Uprava silnice €. 11/495 u
Brumova-Bylnice. Pivodni most pfes Zelezni¢ni trat’ je ve velmi Spatném stavebnim stavu
(hodnoceni stupném 6 na sedmibodové stupnici), mél omezenou unosnost na 27 tun.
Prostorové usporadani na mosté bylo nevyhovujici, toto misto bylo pro motoristy nepfehledné
(www.rszk.cz b). Stavba predstavuje pomérné vyrazny zasah do dopravniho systému na

jihovychodnim Valassku.

6.2. Zelezni¢ni doprava

Na uzemi okresu Zlin se nachazi 80 km zelezni¢nich trati. Nejsou zde vSak zahrnuty
Cetné tovarni vlecky. Zelezni¢ni traté na Zlinsku, stejné tak jako i jinde Ize rozdélit na lokalni
a hlavni traté. Mezi lokalni trat’ patfi ¢ast Gseku Zelezni¢ni drahy 331 Otrokovice — Zlin —
Vizovice OZV. Jedna se o jednokolejnou trat’ o délce 25 km, kterd v tiseku Otrokovice — Zlin
stted ma charakter celostatni drahy. V useku Zlin stied — Vizovice jde o drahu regionalni,
ktera je zaclenéna do systému Zlinské integrované dopravy. Trat’ prochazi hustou méstskou
zastavbou a je na ni ziizeno velké mnozstvi stanic a zastavek, takze zajistuje obsluhu Zlinské,
Vizovické i Otrokovické aglomeraci. Ve Vizovicich je trat’ slepé ukoncena a aglomerace tak
zcela postrada piimé zelezni¢ni spojeni s vychodni Casti kraje. Zapocaté budovani jejiho
prodlouZeni z Vizovic do Horni Lid¢e a déale na Slovensko pferusila 2. svétova vélka a stavba

nebyla nikdy dokonc¢ena (viz kapitola 4.3.3).
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Pivodné byla zelezni¢ni trat’ ¢. 331 vyuzivana piedevsim k nadkladni doprave, avsak
vlivem drastického omezeni primyslové vyroby ve zlinské aglomeraci a stoupajici vyuzivani
silni¢ni dopravy doslo k velkému poklesu objemi zbozi ptepravovanych prostfednictvim
zeleznice. V blizkosti Zelezni¢ni trati tak zistalo bez vyuziti mnozstvi Zelezni¢nich vlecek a
dalsi infrastruktury, jez diive slouzila rozsahlym primyslovym arealim. V Lipé nad Dievnici,
v arealu byvalého zelezni¢niho prekladiste, zacala v roce 1995 pusobit firma METRANS
(Moravia) a.s, kterda zde provozuje jedno znejvétsich kontejnerovych piekladist v CR
(www.metrans.cz). Zeleznice OZV je dlouhodobé v nevyhovujicim stavu, proto se pfipravuje
rozsahla rekonstrukce, spojena se zdvoukolejnénim a elektrizaci (viz kapitola 7).

Hlavni traté prochazejici Zlinskem jsou ¢tyfi: ¢. 283 z Brumova — Bylnice do Horni
Lid¢e, 341 ze Starého M¢sta u Uherského Hradist¢ do stanice Vlarsky prismyk (statni
hranice) s odboc¢kou na Luhacovice (trat’ pod Cislem 346), kde je zavedeno pfimé spojeni
vlaky dalkové dopravy s Prahou a Zelezni¢ni trat’ 330 Bteclav — Pierov.

Hlavni Zelezni¢ni tah, ktery prochazi Zlinskem, pfedstavuje modernizovana
mezinarodni dvoukolejnd elektrifikovana trat’ II. Zelezni¢niho koridoru, vedena ve sméru
Polsko — Bohumin — Ostrava — Pterov — Otrokovice — Bieclav — Rakousko, Slovensko, jejiz
soucasti je pravé trat’ 330 Bieclav - Pierov s Zzelezni¢nimi zastavkami v Napajedlich,
Otrokovicich a Tlumacové. Otrokovice tedy plni pro n¢kolikanasobné lidnatéjs$i Zlin funkei
piestupné stanice. Poloha mésta Zlina prodluzuje dobu jizdy a snizuje komfort cestovani
vlivem nadbyte¢ného ptesedani. Trat’ 330 byla v letech 1981-1985 elektrizovana a Vv letech
1999-2002 byla postupné modernizovana pro tratovou rychlost do 160 km/hod.

6.2.1 Strukturné morfologické znaky Zelezni¢ni sité okresu Zlin

Hustota

h=1/(s*p)"?

h=80/(1 034*195 668)"*

h=0,006 km/km** obyv."?

Hustota je pomérné nizka. V ramci celého Zlinského kraje dosahuje hustota hodnotu 0,0074

km/km?®* obyv."/2
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Deviatilita

Tab. 5: Deviatilita zelezni¢nich spojeni vybranych zst. s zst Zlin — stied.

nazev Fel. Stanice pfima vzdalenost | drazni vzdalenost deviatilita
(km) (km)

Brumov - Bylnice 30,4 92 3,03
Kromériz 21,5 32 1,49
Luhacovice 15 65 4,33
Napajedla 12,3 17 1,38
Otrokovice 10,2 11 1,08
Pferov 30,4 39 1,28
Staré Mésto u Uh. Hrad. 23 29 1,26
Valasské Klobouky 26,7 104 3,9
Valasské Meazifici 35 68 1,94
Vizovice 13,6 14 1,03
Vsetin 27 113 4,19

Zdroj: www.mapy.cz a www.idos.cz

Ztabulky 5 vyplyva, Ze nejmens$i klikatost ma trat’ spojujici Zst. Zlin — stfed a

Vizovice (1,03). Stavbé drahy zde v cesté nepiekazela zddnd ptirodni ani ¢lovékem vytvofena

piekazka. Naopak, nejvétsi deviatilitu ma spojeni zst. Zlin — stfed a Luhacovice (4,33).

Vysoka deviatilita se nachazi i na spojeni zst. Zlin — stied a Vsetin (4,19). Je to dano hlavné

chybéjici Zeleznicni trati, ktera by spojovala tato dvé vyznamna okresni mésta. Dostavba trati

Vizovice — Horni Lide¢ byla planovana jiz ve 30. letech (viz. kapitola 4.3.3), avSak stavba na

trati byla zastavena.

Akcesibilita

Tab. 6: Soucet vzdalenosti vybranych zelezni¢nich uzli se vSemi ostatnimi vybranymi uzly

Zelezniéni sité v okrese Zlin.

Luhacovice | Napajedla | Otrokovice | Slavicin |Vizovice Zlin hi;;:rzl:li:k\'/
Luhacovice 0 48 54 34 79 65 280 2.
Napajedla 48 0 6 62 31 17 164 5.
Otrokovice 54 6 0 68 25 11 164 5.
Slavicin 34 62 68 0 93 79 336 1.
Vizovice 79 31 25 93 0 14 242 3.
Zlin - stfed 65 17 11 79 14 0 186 4.

Zdroj: www.idos.cz
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Dle tabulky ¢. 6 je zelezni¢nim uzlem nejvyssiho fadu na Zlinsku zst. Otrokovice a
zst. Napajedla. Je to dano pravé nejvétsim poctem trati vychazejicich z téchto stanic a jejich
vyhodnym umisténim. Nachézeji se na hlavnim Zelezni¢nim tahu II. tranzitniho koridoru,
ktery je veden ve sméru Polsko — Bohumin — Ostrava — Pierov — Otrokovice — Bieclav —
Rakousko, Slovensko. Zelezni¢ni stanice Zlin - stied se nachdzi aZ za témito vyznamnymi

zelezni¢nimi uzly.

6.3. Vodni doprava

Po zruseni pravidelného provozu v roce 1961 vyvstava v poloviné 90. let znovu otazka
provozovani plavebni cesty vybudovanym kanilem mezi Rohatcem a Otrokovicemi, avSak
pravdépodobné jen pro turistické vyuziti. Akciova spole¢nost Povodi Moravy a.s (majitel
Bat'ova kanalu od roku 1972) zacala znovu zprovoznovat Bativ kanal.

Z iniciativy meést a obci lezicich kolem Batova kanalu vznikla v roce 1995 Agentura
pro rozvoj turistiky na Batov¢ kanale, v niz se sdruzilo sedm obci (CMELfK, P., 2003, s. 58).
Jak uz napovidd samotny ndzev agentury nesnazi se o primyslové vyuziti, ale jejim hlavnim
cilem je vyuzit vodni cestu k turistickym ucelim a tak zviditelnit region jizni Moravy
Vv povodi této feky. Jejim hlavnim tkolem v prvé fadé bylo uplné zprovoznéni kanélu pro
ucely rekreacni plavby a uvedeni do provozu jeho technického zafizeni.

Bat'iv kanal je v soucasné dobé vyuZivan pouze jako turistickd vodni cesta. Nakladni
plavba zde nefunguje. Délka Batova kanalu (Otrokovice — Rohatec ) je pftiblizné 53 km.
Celkov¢ je s n€kolika ,,prekazkami* splavny od Krométize az po Hodonin. Na severni strané
chybi plavebni komora na Bélovském jezu u Otrokovic (tzn. Gsek od tohoto jezu po Krométiz
je samostatny a neni napojen na zbytek vodni cesty). Na jizni ¢asti Batova kandlu chybi
plavebni komora v Sudoméficich, coz znemoziiuje plavbu od tabulového stavidla dal smérem
do Hodonina, kde je samostatny splavny usek. (www.batacanal.cz). Na plavebnim toku je

vSak planovany rozvoj a dostavba chybéjicich tseku (viz. kapitola 8.3).
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Obr. 19: Mapa Bat'ového kanalu
(Zdroj: www.batacanal.cz)
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7 PREHLED EXISTUJICICH A
PRIPRAVUJICICH SE PROJEKTU V DOPRAVE
NA ZLINSKU

Doprava ve zlinském regionu ptedstavuje =z hlediska rozvojovych zaméra
nejnaléhavejsi  prioritu  Zlinského kraje. Silnicni sitt byla dlouhodobé historicky
podfinancovana a zanedbdna. Navic rozdelenim republiky doSlo k pfetrzeni funkénich
dopravnich vazeb, coz se momentalné projevuje v nedostatku komunikaci dalni¢niho typu i
pomérné nizkou hustotou zelezni¢ni sité.

Dal$im problémem je dopravni dostupnost krajského mésta Zlin, ktery lezi mimo
hlavni dopravni tahy. Na zelezni¢ni sit’ je napojena ,,slepou’ trati ¢. 331, ktera neumoziuje
kvalitni spojeni s ostatnimi ¢astmi kraje (pfedevSim ValaSskem a vychodnim Slovackem).
Hlavni silni¢ni tah tvofi silnice 1/49, jeji kapacita je v tseku Otrokovice — Zlin vycerpana a
denné zpusobuje vazné problémy. Nevyhovujici je také napojeni Zlinské aglomerace
na sousedni Slovensko. Bohuzel zde neexistuje ptimé zeleznini spojeni, prepravu je tak
nutno realizovat zdlouhavou oklikou pies Vala§ské Mezifi¢i nebo Staré Mésto u Uherského
Hradiste.

Vystavba moderni dopravni infrastruktury je zakladni podminkou rozvoje regionu.
Neobejde se bez ni primysl, podnikéni, cestovni ruch ani dal§i oblasti. Rozvoj dopravni
infrastruktury je jednou z hlavnich priorit Zlinska. K vyfeSeni této dopravni situace existuje
mnoho pfipravovanych silni¢nich a Zelezni¢nich projektl. Zikladnim rozvojovym
dokumentem v oblasti dopravy je General dopravy Zlinského kraje. General dopravy byl
schvalen Zastupitelstvem Zlinského kraje dne 23.6. 2004 jako vychozi a zavazny dokument
pfi pofizovani Uzemné planovaci dokumentace a uzemné planovacich podkladli na Gzemi
Zlinského kraje. Stanovuje hlavni priority rozvoje vSech druhG dopravy — tj. silni¢ni,
zeleznicni, letecké, vodni 1 cyklistické. Vzhledem k tomu, ze byl vSak zpracovan jiz v letech
2001 - 2004, je v soucasnosti v nékterych ohledech jiz neaktualni. Z toho divodu zadal
Zlinsky kraj zpracovani jeho aktualizace, jejimZ cilem je zajistit, aby Generel dopravy mohl 1
v dal$ich letech slouzit jako podklad pro strategickd rozhodnuti tykajici se rozvoje Zlinského
kraje v oblasti dopravy. (www.kr-zlinsky.cz).

Po realizaci téchto projektl, se vyrazné zlepsi moznosti dopravniho napojeni Zlinska,
které umoZzni zvySeni atraktivity regionu pro investory a tim zlepSeni ekonomické situace

v oblasti.
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7.1. Pripravované silni¢ni projekty v okrese Zlin

Jak jiz bylo naznaceno v kapitole 6.1.2, dobudovani uceleného dalni¢niho tahu DI,
spojujici hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha — Brno — Ostrava, a souvisejicich tahi
jednou ze zakladnich podminek efektivniho napojeni ekonomiky statu na evropské struktury
a tim i zaji$téni dalsiho rozvoje Ceské republiky i samotného okresu Zlin.

V mimourovitové kiizovatce (MUK) Hulin se zatim setkdvaji vyznamové vyssi
silni¢ni tahy — dalnice D1 (Praha — Brno) a rychlostni silnice R55 Otrokovice — Hulin. Do

budoucna se pocita s vystavbou rychlostni silnice R49 a dostavbou D1 (Brno — Ostrava).

Rychlostni silnice R49

Rychlostni silnice R49 by meéla tvofit zakladni dopravni kostru celého Zlinského
okresu, sméfujici od MUK Hulin vychodnim smérem k Frystaku, Slusovicim, Vizovicim a
dale ke statni hranici Cesko/Slovensko. Na Slovenském by pokracovala jako R6 k Plichovu,
kde se bude napojovat na slovenskou dalnici D1. Stavajici silni¢ni sit’ v zdjmovém Gzemi
nevyhovuje soucasnym dynamicky se rozvijejicim pfepravnim potfebam regionu. Velmi
Spatna kvalita patefniho tahu 1/49 neodpovida potiebam Zlinské aglomerace.

Ugelem stavby je tedy vybudovani kapacitni komunikace, kterd umozni pievést
vysoké intenzity silni¢ni dopravy z komunikaci vedenych zastavbou Zlina, Otrokovic,
Holesova, Hulina i vSech dalSich obci na nové navrhovanou kapacitni komunikaci R49. Dojde
tim samoziejmé ke zvySeni bezpeénosti a komfortu dopravy s piiznivym vlivem na ZP.
(Www.r49.cz)

Stavba rychlostni silnice se sklada z péti useki:
e Hulin — Frystak (17,3 km) ve stavbé
e Frystak — Lipa (13,5 km)
e Lipa— Pozdéchov (12,5 km)
e Pozdé&chov — Horni Lidec¢ (9,1 km)
e Horni Lide¢ — statni hranice (SK) (5,5 km)

Z R49 zatim neni v provozu ani kilometr, ale na podzim 2008 se kone¢né zacal stavét
jeji prvni usek. Stéale se totiz ¢ekalo na to, az vystavba déalnice D1 dorazi za Krométiz k

Hulinu, kde bude R49 z déalnice D1 odbocovat. Do té doby nemélo smysl R49 stavét, protoze
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by vlastn¢ zacinala v polich. Vystavba prvniho useku z Hulina do Frystadku by méla byt
zprovoznéna v roce 2011. Spolu s timto usekem musi byt zprovoznéna i1 kratka Cast
nasledujiciho useku, protoze az z ného bude odbocovat severni ptfivadé¢ do Zlina. Krajské
mésto tak bude napojeno na ¢eskou dalni¢ni sit’ uz na dvou mistech - na severu u FryStaku

(R49) a na zapad¢ u Otrokovic (R55).(www.dalnice.com)

Obr. 20: Dopravni feseni rychlostni silnice R49

(Zdroj: www.kr-zlinsky.cz)

Silnice 1/49 Vizovice — Lhotsko

Navrzena ptelozka silnice 1/49 ma vyiesSit vylouceni dopravné nevhodného useku
stavajici silnice 1/49 v rozsahu od vyjezdu z Vizovic, vedouciho pfes obec Lhotsko a dale
dojde k napojeni na zrekonstruovany usek silnice 1/49 pied obci Brattejov. Trasa pielozky
byla zvolena tak, aby mijela obytnou zastavbu v obci Lhotsko. (www.rsd.cz c)

Soucasny stav useku je z mnoha divoda problematicky a nevyhovujici (nevhodné
smérové vedeni trasy s malymi poloméry smérovych oblouktl, nevyhovujici vyskové vedeni
trasy predstavujici malé poloméry vyskovych obloukl a velké spady). Dosavadni trasa je
nepiehlednd a vlivem malé $itky vozovky v celém useku neumoziiuje bezpecné piedjizdéni.
Celkové vedeni trasy stavajici komunikace znacné omezuje plynulost dopravy, zejména
dopravy kamionové a dochdzi zde i k Castym dopravnim nehodam. Odklonéni tranzitni
dopravy mimo obec Lhotsko bude mit kladny dopad na Zivotni prostiedi obyvatel obce praveé

Z hlediska vyrazného snizeni emisni, hlukové a dopravni zatéze.
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6.2. MoZné projekty rozvoje zelezni¢ni infrastruktury

Zelezniéni trat’ & 331

V ramci rozvoje zelezni¢ni dopravy na Zlinsku je zpracovan projekt ,,Rozvoj kolejové
dopravy ve Zlinském kraji“. Jeho soucésti je studie zelezni¢ni trati 331. Je zde planovana
elektrizace trati v celé jeji délce 25 km. Rovnéz se planuje uplné zdvoukolejnéni trati
Z Otrokovic do Zlina. Rychlost vlaki mezi Otrokovicemi a Zlinem by se méla zvysit na
maximalnich 100 km/h, mezi Zlinem a Vizovicemi na 80 km/h, zde by méla i nadéle zlstat
jedna kolej. Navrzena je 1 vystavba nové jednokolejné traté, vcetné jeji elektrizace, mezi
Vizovicemi a Horni Lid¢i s jejiz vystavbou se zapocalo jiZz ve 30. letech v ramci tzv. Batovy
drahy (viz kapitola 4.3.3). Vybudovani cca 18-ti kilometrové Zelezni¢ni spojky ma dilezity
strategicky vyznam nejenom pro krajské mésto Zlin, ale i pro cely region.

Vyhledové by zelezni¢ni trat’ €. 331 propojila Zelezniéni trat’ ¢. 330, kterd je soucasti
II. narodniho koridoru, se zelezni¢ni trati ¢. 280 Hranice na Moravé — Puichov a tim by
umoznila pfimé spojeni centrdlni oblasti Zlina s ValaSskem a Slovenskem. Planovana
zelezni¢ni trat’ Vizovice - Horni Lide¢ 0 délce necelych 18 km bude v maximalné¢ mozné
mife vyuzivat zemni téleso drahy budované ve 30. a 40. letech. Ma dojit i k modernizaci
vlakové zastavky Zlin — stfed, kde se pocita s péti nastupisti s podchody.(www. kr-zlinsky.cz)

Nova trat’ by méla také zvysit piepravni kapacitu, zrychlit a zlepsit podminky pro
nakladni a zejména pro osobni dopravu. Tim by se mél zvysit komfort cestovani a zelezni¢ni

doprava by mohla byt mnohem atraktivnéjsi nez silni¢ni.
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Zelezniéni trat’ & 341 a & 346

V pfistich letech se zde pocitd s modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zatfizeni u
vybranych Zelezni¢nich ptfejezdil a je zde navrhovana elektrizace trati.
Kvalitni dostupnost této oblasti ma sviij spoleensky vyznam, jelikoz trat’ ¢. 346 zabezpec€uje
dopravni obsluhu lazenského mésta Luhacovice, z toho diivodu rozvojové zdméry na trati jsou

pro zlepSeni obsluhy zcela opodstatnéné.

7.3. Planovany rozvoj na Batovém kanale

Na Batovém kanéle je planovana vystavba plavebnich komor Bélov a Rohatec. V roce
2004 byl vypracovan investi€ni zdmér prodlouZeni splavnosti vodni cesty Otrokovice —
Rohatec do zdrze jezu Hodonin. Prodlouzeni vodni cesty zahrnuje vystavbu plavebni komory
Rohatec a rozsifeni koryta tohoto nesplavného toku pod jezem v délce 800 m.

V roce 2007 byl vypracovan investi¢ni zamér, jehoz cilem je prodlouzit severni konec
historické vodni cesty Bativ kanal do mésta Krométize. Nedilnou soucasti prodlouzené cesty
vodniho useku bude c¢init 15,8 km. Projekty jsou zafazeny do harmonogramu vystavby
dopravni infrastruktury Zlinska v letech 2008-2013 (www.batuvkanal.info).

-

Obr. 21, 2: Reseni plavebni komory Rohatec
(Zdroj: www.batuvkanal.info)
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8 ZAVER

Na zavér lze fici, ze kvalitni dopravni infrastruktura na Zlinsku je pfedpokladem pro
uspésny ekonomicky i socialni rozvoj regionu, hraje dulezitou roli pii posuzovani kvality
zivota v ném a v neposledni fadé¢ ma vyrazny vliv na zivotni prostfedi. Zlinsky okres vzdy
predstavoval relativné vyznamnou dopravni lokalitu, opirajici se o rozmanité typy dopravy.
Vzdyt jiz ve starovéku vedla podél toku feky Moravy jedna z vétvi nejvyznamnéjSich
dalkovych obchodnich cest, tzv. bfeclavska jantarova stezka.

Mohutny rozvoj zeleznice, ktera se stala symbolem moderni doby, se nevyhnul ani
Zlinsku. Praveé Zlinskem prochazela prvni parostrojni Zeleznice v rakouské monarchii -
Severni draha cisafe Ferdinanda. K této klicové zelezni¢ni tepné se potom v dals$i etapé
pripojovala stale hustsi sit’ dal$ich trati. Na rozvoj moderni infrastruktury na Zlinsku méli
zna¢ny podil i velkoprimyslnik Toma$ Bat’a, ktery v roce 1894 zaloZil velmi prosperujici
firmu Bat’a. Za nutnost z hlediska hospodaiského, vojenského, narodniho i statniho povazoval
vybudovat moderni a kapacitni dopravni sit’ s vyuzitim vSech druhti dopravy.Region se tak
stavd vyznamnym z hlediska vnitrostatni dopravy i z pohledu mezinidrodniho dopravniho
spojent, jelikoZ lezi na hranici se Slovenskou republikou.

Dopravni situaci ve Zlinském regionu znané¢ zkomplikovalo rozdéleni
Ceskoslovenska vroce 1993, které oslabilo tradiéni vazby v oblasti. Region se stal
pohrani¢im. Rozdé€lenim republiky dosSlo k pretrZzeni funkénich dopravnich vazeb, coZ se
momentalné projevuje v nedostatku komunikaci dalni¢niho typu i v Zelezni¢ni dopravé. Navic
doSlo k pfesmérovani plivodnich planovanych investic v dopravé do jinych regiont.

Nastésti se zacalo blyskat na lepsi asy. Usili predstavitelti Zlinského kraje a dobra
spoluprace s investorem Reditelstvi silnic a dalnic CR byly zavrieny uspéchem a roku 2010
ziskal region kone¢né souvislé napojeni na dalnici D1 prostfednictvim rychlostni silnice R55.

Vystavba moderni dopravni infrastruktury je zékladni podminkou rozvoje regionu.
Neobejde se bez ni primysl, podnikani, cestovni ruch ani dal$i oblasti. Rozvoj dopravni
infrastruktury je jednou z hlavnich priorit Zlinska. Strategickym cilem je posileni kvalitnich
charakteristik dopravni infrastruktury, pfedevsim pak v rychlém rozvoji rychlostnich silnic,
napojeni krajského mésta Zlina na systém dalnic a rychlostnich silnic v Ceské republice
(dobudovani tzv. Moravské kiizovatky) i1 jeho propojeni se silnicnim a dalni¢nim systémem

na Slovensku, kde klicovou roli hraje rychlostni silnice R49. Okres Zlin je regionem
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s dostate¢nymi podminkami pro rozvoj cestovniho ruchu, vyznamnym cilem v oblasti rozvoje
cestovniho ruchu je modernizace Batova kanalu jako rekreacni vodni cesty a podpora
lazenstvi jako nejvétsi konkurenéni vyhody regionu mezi ostatnimi oblastmi CR.

Rozvojovy potencial v oblasti dopravy spocivd rovnéz v modernizaci zeleznicni
infrastruktury a drazniho provozu vedouci ke zvySeni podilu Zelezni¢ni osobni a nékladni

dopravy na celkovych ptepravnich vykonech.
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SUMARRY

The Morava River has been acting as a link between northern and southern Europe for
thousands of years. Already in ancient times, one of the most remote branch lines ran along
the Morava River. It is so called bieclavska jantarova stezska. This most important long-
distance communications business was named after the goods, which used to be transported
by it.

In the 15" century, there was brisk traffic in the region of Zlin. The area was a transit
territory, through which the trade routes led north to Silesia. There was important royal road
called Via de Exploratum Bohemiae and also the so called vlarska cesta.

Pedestrians, riders and carriages as well had to be satisfied with these routes for many
centuries. But in the 19™ century, the time of a great revolution in transportation came. The
steam locomotive is very important in this revolution. The steam locomotive stood at the
cradle of the rail transportation and the huge development of this kind of transportation began.
The region of Zlin was no exception. Emperor Ferdinand’s Northern Railway connected the
city of Vienna with the Galician Bochnia where important salt deposits were located. One of
the branches of this railway also went through the region of Zlin and the traffic on this branch
has already started in 1841. Railway has become a symbol of modern times those days. It met
people’s dream about easier travelling and it opened the trade and travel industry.

During the First Republic, transportation improved thanks to the construction of
modern road transport. Thomas Bata had significantly participated in the development of
modern infrastructure in the Zlin region when he founded a thriving company Bata. Bata
considered it necessary to build a modern and high transport network from the economic,
military and national points of view. Bata’s projects from the 1930s — the highway Bata, Bata
track — have never took place. Bata shoe company was able to build a water transport route —
50 km long canal “Otrokovice-Rohatec”, after which the lignite used to be transported.

The traffic situation in the region of Zlin was complicated by division of
Czechoslovakia in the year of 1993. It weakened the traditional connections in the area. The
region became the flanks. The division of Czechoslovakia caused interrupting of the
functional transporting links, which is currently reflected in the lack of motorways and the
lack of railway transportation as well. Moreover, the original planned investment was moved

from the region of Zlin to other regions.
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Fortunately, it seems that times are going to be much better nowadays. The effort of
the Zlin region representatives and a good cooperation with the Directorate of Roads and
Highways were completed by a success from the year of 2011 — the region finally gained the
D1 highway approach (via high-speed road R55). This is a significant step forward for the
region of Zlin.

Construction of a modern transport infrastructure is an essential condition for the
development of the region. It includes industry, business, tourism and other areas. The
development of transport infrastructure is one of the main priorities of the Zlin area. There are
many planned roads and rail projects. After its implementation the transport connections will

improve significantly in the region of Zlin.

Key words: transport, Zlin region, preindustrial period, modern transportation, high-speed
road,
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Pifloha ¢. 1

ADMINISTRATIVNI ROZDELENiIi OKRESU ZLIiN - STAV K 1.1.2008

Spravni obvod obce
Drzkova
O
Podkopné/Lhota
@]
Kasava
® ®
‘ce

s rozgifenou pasobnosti

Tmava Vsemina

()

Provodo
®

A

O
Dobrkovice

O
Rudimov

Primérny poéet obyvatel obce =2 193 Priimérna rozloha obce (ha) = 1 175

Nejvétsi: 1. Zlin =78 066 Nejvétsi: 1. Zlin=11885
2. Otrokovice = 18 545 2. Brumov-Bylnice =5 630
3. Napajedla =7 512 3. Slavi¢in = 3372
Nejmensi: 1. Haluzice =76 Nejmensi: 1. Karlovice = 208
2. Kelniky = 160 2. Dedna =216

3. Kiekov = 162 3. Sarovy =223

VALASSKE
KLOBOUKY dasova Lhota
O) v ®
Viachovice g
O
Nedasov
‘8%El] @

Pocet obyvatel v obci

® 500004 vice
@ 20000 - 49999
(®) 10000 - 19999
® 5000 - 9999
(© 2000 - 4999
(® 1000 - 1999

® 500-999

O 200 - 499

NAZEV MESTA
Nazev méstyse
Nézev ostatnich obci




HISTORICKE STEZKY V OKRESE ZLIN

starov ékeé stezky

hlavni obchodni stezka

stfedov éké stezky
e h|avni obchodni stezka

e regiondlni stezka

silnice . tfidy

silnice Il. tFidy

Jantarova stezka EAyi
. A (A SluSovice
(bFeclavska trasa) ®

silnice III. tfidy

rychlostni silnice
® obce
ZLiN krajské mésto

Vizovice

Otrokovice J®

kralovska
stezka

® Napajedla vodni plochy

vodni toky

y —==== statni hranice

hranice okresu

Valagské KIohguky

\\

@ Luhacovice \

viarska stezka
|

|
® Brumov-Bylnice

rvl
(
-/)
{

Marcela HOLBOVA
1:250 000 7 Olomouc 2011

Slavi €in
O]

0 5 10 15 20 km >



Hakn
Psací stroj
Příloha č. 2


Priloha ¢. 3

ZELEZNICE V OKRESU ZLIN
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