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1. UVOD

Zeleznice je jiz dlouhou dobu nedilnou &asti Zivota kazdéhaloveka.
Kontakty lidi se Zeleznici se vSak mohaiznit. Jednim z nich je pohled cestujiciho,
¢lovéka, ktery kazdy tyden péipads i denrgé cestuje vlakem za pra¢i vzdélanim.
DalSi z pohled muze byttidi¢ce dopravniho prostdku, ktery se na silnicich dostava do
mist, kde komunikace protinaji koleje a kde zpofeadthon svého kazdodenniho Zivota
¢ekanim projizdjiciho viaku.

Zeleznice Weskych zemich umoZnila svourepravou lidi ¢ jednotlivych
komodit ndkladnimi vlaky za dobu své existence opawést a obci lezZici v jejich
dosahu. Historie budovani jednotlivych trati jemietletailre popisovana v mnoha dnes
jiz treba i sto let starych publikacich, kde jiz tehdylabpastidha moznostmi a
dulezitosti, kudy tré povede a ktera #&sta a obce spoji. Rozvoj Zeleznice a i jinych
dopravnich progedki umoznil lidem si zpisob gepravy jak naklafl tak sebe samych,
vybirat dle svych pozadaitka moznosti. Cestovani vlakem wipthu jednotlivych
desetileti utlumil st autobusové a automobilové dopravy, ktera v dnédié ovladla
zpisob repravy osob. OvSem na druhou stranu si musirséamit, Ze pro spoustu lidi
volba vlaku #stdva nejvice preferovanou v ramci jejich moznoMnohdy tato
doprava nabizi rychly, levny a pohodinyigpb cestovani v ramciistini Evropyci
celéCR nebo svou regionalnfipomnosti umouje propojeni obci se svymi spadovymi
meésty v ramci okres ¢i kraju, jak je to v pipadt okresu Progjov.



2. CILE PRACE

Hlavnim cilem této prace je analyzovat Zelémhist v okrese Prosjov
s dirazem na prostorové rozloZeni vSech trati a hlavbétezninich uzh. Podrobugjsi

TR

Dulezity je i historicky aspekt vyt¥ani Zeleznice od druhé poloviny 19. stoleti,
ktery je taktéZ cilem zajmu této prace. Popisovdumte vytvéeni celé si jak vCR, tak
se zamtenim na zmiény okres. U jednotlivych trati bude poukazovanaimnikolik
duvodi, které ovliviovaly stavby jednotlivych koleji a jejich vedeniep utita mista,
obcec¢i i samotné nisto Prosijov.

Zamitime se i na technické parametry Zeleznice v €&éké republice a
hloubsji analyzujeme tuto problematiku i u jednotlivyctati, které budou pro lepsi
pochopeni a znazomi doplreny o tabulky a obrazky. Spolu s tim, se zde &ame na
kontakt komunikaci se Zeleznici a jejichigpbem zabezgeni. Na konci prace budou
popsany nejilezit¢jSi zeleznini instituce, které{sobi na Zeleznici.

Analyzou osobni a nakladntgpravy na tratich v poslednich letech poukazeme
na vyvoj intenzity Zeleznice v okrese. Z#is$im pata viaka a cestujicich osobni
dopravy, které dernokresem projizdi na jednotlivych tratich, ziskam®rmace o
vyuZivani tohoto zgsobu pepravy, ktera bude pro svoji lepSi nazornost gksfic
doplréna. Podrobena bude i charakteristika nakladni dgpraroce 2009 na vSech
tratich okresu, spadajici pod obvod Zel&anistanice Prosjov hlavni nadrazi.
Opomenuty nebudou ani ¥ey. V zawru hlavni kapitoly poukdZzeme i na chystané
modernizace trati a nasazeni kolejovych vozidedrese.



3. METODIKA PRACE A POUZITE ZDROJE

Zhodnoceni zakladni literatury

Ktématu prace se teth nevyskytuje zadna literatura. D&b zpracované
publikace na téma Zeleznice se sice daji nalezradetjejich zamsieni je omezeno
v rdmci s¥ta nebo cel&eské republiky. Avsak i tento vieobecny pohled jsguwil
v kapitole tykajici se systému Zelegmich trati VCR, kde jsem vyuZil publikaddvod
do geografie dopravyBRINKE, 1999), kde autor podava uceleny uvod dprdvni
problematiky. Tento zdroj literatury byl dogim podrobgjSim dilem tykajici se
Zeleznice, a to publikacGeografie dopravy Il : Sil@ni a Zeleznini doprava
(MIRVALD, 2000), ve které je mozné zjistit vice teuckych detaik o provozu
dopravy na Zelezaiich komunikacich. Autor zde i popisuje vystavbuidora vedouci
pies Ceskou republiku a jejich napojeni na jednotlivé opské tranzitni drahy.
Nedilnou sodasti jsou i porovnani intenzit dopravy na Zelezricisobni a nakladni
piepraw za iznd obdobi. Poklesy ve vyuzivani vlakové doprasjy,groblémy a jejich
porovnavani s jinymi zisoby grepravy udava diloAktualni problémyCR - 6. dil:
Doprava(REHAK,1997). Odtud je moZnéerpat divody sniZzeni poptavky po Zeleznici,
jeji nizké ekologické wkledky a dalSi charakteristiky dopravy. Tato pudoté nastiuje
i autoriv pohled natreSeni daného problému Zeleznice. Lehce ideologmidyled
socialismu na Zelezémi dopravu je dkladne ztvarren ve zdroji literatury pod nazvem
Zeleznini zendpis (BLAZEK a kol., 1984). V tomto, dnes jiz histori&n dile, je
popisovana tlezitost Zeleznice v daébdruhé poloviny 20. stoleti nejen u nas, ale i ve
SWEtE.

Provazanost Zeleznice sasné s historickymi udalostmi a jednotlivouttraou
vystavbou udava nejdokonaleji publikaZeleznice v republice&Ceskoslovenské :
Historie a vyvoj Zeleznic v zemigbskoslovenskyctiFIALA, 1932). Zde autor detaidn
zaznamenal pa@tky budovani Zeleznic vséhu druhé poloviny 19. stoleti ve &

s dikladrgjSim popisem stavby Zeleznich trati naceském Uzemi, jejich ovlivimi
pribéhem prvni swtové valky a je zde i poukazano na powvatai obnovu tohoto
zpasobu dopravy. Pégba ziskani informaci o vystavitrati v okrese Progbv me
zavedla ke ddma dilezitym publikacim pro tuto bakakkou préaci. Prvni z nich je atla
kniha 110 let Moravské zapadni draf{AJEK a kol.,1999), kde jsem ziskal mnoho
podkladi pro kapitolu o historii Zeleznice ve sledovanémesk. Nalezneme zde i
historii budovani trat 271: Prostjov — Chornice a tr&t301: Nezamyslice — Olomouc,
nasledky druhé stové valky a jejich povatmou dobu. Tato publikacefipesla i
mnoho historickych Gdaj o Zeleznini stanici Progfjov hlavni nadrazi. Druh4 ze
zmirénych dileZitych historickych zdrdyj literatury je publikaceNezamyslice a mistni
cast TeSice 1276 -200@OUTRATA, 2006). Zde autor publikace, ktera je ofSecre
zantiena na réstys Nezamyslice a okoli, neopoghrse zminit i o Zeleznici, ktera
ovlivnila vyvoj mésta. Popisovan je zde i vyvoj trati 300: Brno ferBv a trati 301:
Nezamyslice — Olomouc. K dogni nekolika informaci ke zminé trati 301 slouzila i
kniha Vrahovice. PRirodni ponaty, historie a sodasnost (ODLOZIL,
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ODLOZILOVA,1994). Zde jsou uvedeny Gdaje o vystavastavek na této trati ve
Vrahovicich a Kralikach.

Dulezitou sodésti byla i prace s internetovymi zdroji. Detail@ co
nejaktualijsi informace o infrastrukte Zeleznini sit¢ Ceské republiky byly ziskany z
webovych stranek Spravy Zelesmi dopravni cesty, s.0. (SZDC). Ze strafaskych
drah, a.s. (D), kde bylo ze statistickych &nek mozné zjistit Udaje nejen o
infrastruktde, na kteréCD jsou majoritnim Zelezdhim dopravcem, ale itdezité
zdroje o osobni doprévna Zeleznici v ramci cel€R. Data zar¥ena na nakladni
Zeleznéni dopravu jsou k dispozici na internetovém zdé€dji Cargo, a.s.((D Cargo),
kde jsou informace dostupné ze statistickieny, doplgné i roz&lenim dle pepravy
jednotlivych komodit. K dopléni informaci o jednotlivych tratich v okrese Pijet a
jejich jizdnichitadech slouzil Zelezémi portal ZelPage.

Tvorba map v GIS

Dulezitou sodasti bakalgské prace bylo zhotoveni map. VSechny mapy, které
jsou v kapitolach pouzity, byly vytvény v digitalnim programu ArcGis 9.3. Pro
jednotlivé mapy bylo nedilnou séésti zajistni digitalnich dat, ktera byla poskytnuta
z ArcCR 2.0. a z geoportal.cenia.cz. VSechnaigiwia data byla ziskana z archiv
Katedry geografie Univerzity Palackého v Olomoudiapy bylo poteba upravit dle
potreb bakalgské prace pomociiznych zmgisobi, které program ArcGis 9.3. nabizi.
Data liniového, bodovéhé polygonového typu byla upravovana redukci mndzdat
,ofezanim“ dle zawgteni na Uzemi okresu Pr&stv. U vybranych map doSlo ke
zvyrazreéni jednotlivych trati, na které byly mapy z&mny. Poté doslo kiffazeni
jednotlivych barewi symboli kazdému zobrazovanému prvku tak, aby byla vysledna
mapa co nejvice srozumitelna. Pro tvorbu vyslednéh@zu byly jednotlivé mapy
doplrény legendou, ritkem a pro lepSi orientaci i smovkou. Vysledky byly poté
exportovany do formatu JPEG a vloZeny do dokumentu.

Konzultace

Mriviw s

arovre jednotlivych trati poskytly konzultace n#eth pracovistich zasfenych na
Zeleznéni dopravu.

A) Ceské drahy, a. s.

S feditelem organizmi jednotky Krajského centra osobni dopravy Olomouc
JUDr. Mgr. Petrem Holankem, Geskych drah a.s., byla prokonzultovana osobni
Zeleznéni doprava ve sledovaném okrese. Byly mi poskytnudgje o pétech viaki



osobni dopravy a tech cestujicich za posledni roky na jednotlivyetich. Dale mi
byla ddna data se z&enim na nasazeni motorovych vozidel &ehto sledovanych
tratich v minulych letech. V rdmci nasazeni motguabvvozidel probhla konzultace o
projednané modernizaci a nasazeni novych kolejovyczidel na trati 301:
Nezamyslice — Olomouc.

B) €D Cargo, a. s.

S dozokim provozu Zdgkem Vylaskem, £D Cargo, a.s., byla konzultovana
nakladni Zelezini doprava. Zde jsem ziskal Udaje i®gra¥ vozovych zasilek a o
dalSich informacich s tim souvisejicich ve vztahieleznéni stanici Progjov hlavni
nadrazi. Dale byly poskytnuty informace o dkéch patici pod obvod zminé
Zeleznéni stanice. P&y a informace o nakladnich vlacich na trati 30&zamyslice —
Olomouc a 271: Progbv - Chornice byly ziskany z poskytnutého grafikareleznéni
dopravy &chto trati.

C) Sprava Zeleznéni dopravni cesty, statni organizace

S vedoucim od#eni sestavy jizdnih#adu SENA Olomouc Ing. FrantiSkem
Rihdkem, z oddleni fizeni provozu a organizovani drazni dopravy Sprgelgznéni
dopravnich cest, statni organizace, byla prokoazéha data tykajici se veSkeré
infrastruktury Zelezrini dopravy v okrese Pragbv. Byla poskytnuta data
k jednotlivym sledovanym tratim o tiavych pomgrech, které rozhoduji o tfavé
rychlosti, o stavebh technickych parametrech drah a o seznarfejepdi a jejich
zabezpeéeni. Dale byly profjceny dodatky k n&stnim gFedpisim a dopravnim
piedpisim tykajicich se trati. ip¢ena byla i sbirka sluzebnich pdoek pro jizdnirad
2009/2010.
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4. CHARAKTERISTIKA OKRESU PROST EJOV

4.1. Okres Proséjov

Administrativni ¢élenéni

Prostjovsky region se nachazi na Mo&avNalezneme jej na jihozapad
Olomouckého kraje. Vychodni hranice sousedi s ekneBerov a severni s okresem
Olomouc. Tyto regiony p#t stejre jako okres Prosfov do jiz zmirgného
Olomouckého kraje. Na jihu ma okres Pégst spol€nou hranici s okresem Krafiz
ze Zlinského kraje a okresem VySkov z Jihomoravskahje. Na zapadpak sousedi
s okresy Blansko z Jihomoravského kraje a SvitaRamlubického krajeCSU, 2009,

[18])

Administrativré pati okres Progjov jakoZzto LAU I (CZ0713) do NUTS Il
Olomoucky kraj (Cz071), ktery je s&asti regionu NUTS 1l $dni Morava (CZ07).
Do tohoto regionu je mimo Olomoucky kraj zahrnidtinsky kraj (CZ072). NUTS 1l je
pak zahrnut do cel€eské republiky (CZ0), ktera je NUTS IC$U, 2007, [19]). V
okrese Progjov je 97 obci, z toho 5 &t a 6 mdstysi. Jsou zde celkem 3 spravni
obvody obci s pattenym obecnimi@adem — Konice, Bmcice nad Hanou a Pragbv.
POU Konice zahrnuje 21 obci, POlWMice nad Hanou 14 obci a POU Pjst 62
obci. Spravnich obvddobci s roz&enou fisobnosti je na Uzemi okresu P&mst o
néco mér. ORP Prosjov zahrnuje 76 obci a uzemi ORP Konice je vymez2ho
obcemi. Poet obyvatel je 110 214 (k roku 2008) a hustotadratii se pohybuje kolem
143 ob./kn. (CSU, 2010, [17])

Rozloha a gfirodni podminky

Uzemi okresu Progbv ma rozlohu 770 kfa zaujima zhruba 1 % rozlohy celé
Ceské republiky.Radi se tedy natvrté misto mezi 5 okresy Olomouckého kraje
(Jesenik, Olomouc, Prégtv, Prerov a Sumperk). Na rozloze celkového Olomouckého
kraje se okres Pragov podili zhruba asi 15 %. Z celkové rozlohy okrge podil
zentdélské pidy 71,4 %, orné iy z rozlohy okresu zabiraji 62,8 %. Lesiida je
zastoupena necelymi 20 % celkové rozlohy okresh,ppedstavuje jednu z nejnizsSich
hodnot v celéCeské republice, ale naopak podilem zeé#fské midy seiadi mezi
nejvy3si v ramci okrés (CSU, 2009, [18])

'V CR se zkratka LAU (z anglickéhoocal administrative unitpieloZeno jakamistni spravni jednotika

jako NUTS IV.
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D Prostéjov

[ Ttesy

e jglEZNICE

m— rychiostni komunikace

—— silnice 1. tfidy

— wybrané vodni toky
(=) wybrana sidla

Obr. 1: Poloha okresu Pragov v ramci Olomouckého kraje (zdroj: ArGis 9.3Q1®,
[46])

Charakterem irodnich podminek je Uzemi okresu rélettio do dvou zcela
odlisnych krajinnych oblastiCast nizinna — Hornomoravsky Gvakast vrchovinna —
Drahansk& vrchovina. Nizinna, mirrevinéna krajina Hornomoravského uUvalu ve
vychodni az jihovychodnitasti okresu je idealni zewmilskou oblasti s vysokym

N 1 v v s

podilem fiid nejvy3sich bonit. Uzemi zde dosahuje nejnizséahmmiskych vysek, obec
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Vrchoslavice 200 m n. m. Pro pahorkatinnou a vrammou oblast Drahanské
vrchoviny v zapadni aZz severozapadhsti okresu je charakteristicka zvySetenitost.
ZhorSuji se pdni vlastnosti, naopak nezastupitelnou roli zderdaeh jako pramenna
oblast gevazm ¢asti vodnich tok v okrese. Uzemi zde dosahuje nejvy3Sich vysek
v ramci okresu, nejvySSi vrchol Skalky 735 m n. ilimatické podminky se #mi
postupi od jihu k severu, od teplého a suchého podnebiulpa chladné a vihké
podnebi vrchoviny. Nad Uzemim okresteymzuje ¥trné proudni severozapadnich
smeéri, ve vySSich nadniskych vySkach pak stmi zdpadnich. Vysoky je podil
beztii. Primérna rani teplota vzduchu dosahuje hodnot mezi 8 — 9°GinRdhrn
srazek se pohybuje kolem 600 mm. (Klimova a k@Q& [5])

Pramysl a zenédélstvi

Okres Prosov ma pamyslow-zenedelsky charakter. Jeho jméno je spojovano
s urodnou Hanou, okres ma tedy tradici intenzivo$tinné a ZivéisSné vyroby.
Rostlinna vyroba je zafhena pedevSim na §stovani brambor, vyrobu obilovin,
potravindské psSenice, sladovnickéha@ipene, kukiice na zrno a cukrovky. V dnesni
doke ovSem tradini rostlinna vyroba ustupuje¢gtovanitepky a maku. Stegnjako
zemedélska vyroba ma na okrese tradici potravété (mlyny, cukrovary, zpracovani
mlé&nych a masnych produkt pivovary apod.). V gimyslu ma pak nejtsi tradici
odévni a kozediny pramysl stadou ¥tSich i mensich firem.

4.2 Mésto Prosgjov

Z&kladni charakteristika

Prostjov, ktery je centrem stejnojmenného okresu v Olockeém kraji, leZi na
zapadnim okraji Grodné roviny Hané, v sevetwdisti Hornomoravského uvalu,
vychodre od Drahanské vrchoviny (nadista vySka 225 m n. m.). Vramci
Olomouckého kraje je jednim zé& §adrovych mést (Olomouc, Prosjov, Prerov).
M¢ésto je ffirozené a jediné spadové centrum okresu. Ejoy&m prochazi rychlostni
komunikace R 46 VySkov - Olomouc, jejiz jeden ugeksowasti mezinarodniho
spojeni Brno - Krakov. Pragov ma vyznamné provozni vazby zejména na Olomouc.
Do konce roku 2002 byl Pr@gpv sidlem okresnihoiadu, po zruSeni okresnickadi a
reformg verejné spravy je od roku 2003 Prgjelv obci s roz§enou misobnosti, jejiz
spravni obvod zahrnuje 76 obci, a také obci €igowm obecnimi@dem pro 62 obci.
Mé&sto méa 7 mistnickiasti — Prosjov, Krasice,Cechovice, Domamyslice, Vrahovice,
Cechivky a ZeSov. Roku 2007 pokles| qm obyvatel mista Prosova o cca 1000
obyvatel z dvodu osamostatmi mestskécasti DrZzovice, ktera se na zakéadysledki
mistniho referenda z roku 2004 stala od ledna 22@Tostatnou obci. Nyni se je¢pbd
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obyvatel n¢sta 44 937 (k 31.12.2009). @sto Prostjov, 2010, [21]) Rozdeni dle
mistnichcasti nalezneme v tabulce 1.

Rozloha nésta Prostjova je 4 659 ha, twd 6 % z rozlohy okresu a necelych 0,9
% rozlohy Olomouckého kraje. Popééa nist mesta fed rokem 1989 se odrazil také v
intenzi€ bytové vystavby. Msto ma vysoky podil n@postavenych byt zejména
v 60., 70. a 80. letechtinivym jevem je i vysSi podil bytv rodinnych domech, nez je
tomu v ostatnich gstech Olomouckého kraje. dgto se rovéZ snazi zfijemnit Zivot

obyvatel regeneraci panelovych sidli@iésto Prostjov, 2010, [22])

Tab. 1: Patet obyvatel v jednotlivyckiastech nssta Prostjova k 31.12.2009

Cechovice 1276

Cechivky 163

Domamyslice 1054

Krasice 2 333
Prostjov 36 621
Vrahovice 3 145

ZeSov 345

Celkem 44 937

Zdroj: Mésto Prostjov, 2010, [21]

Pramysl

V Prosgjove je viceoborova skladbatmyslu. Mezi zdejsi gimyslova odvtvi
ma prioritni postaveni @ni a textilni pamysl, ktery ma z historickych tadoda
piedpoklady k neustalému rozvoji. Je zde vysoka mpitgpo kvalitnich uznavanych
sluzbach v oblasti @dni vyroby a mimo jiné je zde i zajem zahkarich partner o
expanzi vyroby imo ve ngst — nag. firma Toray Textiles Central Europe, s.r.o. v
roce 1999 zahdjila vyrobu polyesterovych tkaninnfcda v Japonsku). Nejt&im
vyrobcem odvu ve nest je Odévni podnik, a.s. Konfali vyrobou se zabyva také
fada soukromych firem od velikogtstednich az po drobné Zivnostniky, haldAJA
s.r.o., Koutny spol. s r.o., H & D, a.s., Cil vatd.). Krong odvi z textilnich materidi
se v Prosfjové vyrabi konfekce z ke a unilé kize. Radu let se firma GALA a.s.
zabyva vyrobou a distribuci sportovnich¢iituristickych batoth a dalSich vyrobk
DalSim vyznamnym g@imyslovym od¥tvim je strojirenstyiv této oblasti je vSak delSi
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dobu situace velmi obtizna awbdu poklesu p&tu odiErateli. Mezi prostjovské
strojirenské firmy pdt nag. Hanacké Zelezarny a pérovny, a.s., v§jiéb hlavre
pruziny a pruzici elementy, DT vyhybkarna a mostaspol. s r.0., BW TOPAS s.r.0.,
Strojirenska spot@most, spol. s r.o., Strojirny Prégtv, s.r.o., Zelezarny — Annahiitte,
spol. s r.o., AMF Reece CR, a.s. atd. Vyznamnoucpaza v Prosijove i stavebnictvi.
V tomto odwtvi pasobi firmy, které jsou znamé v celém kréjidokonce VCR, nag.
SKANSKA, Dopravni stavby Holding a.s. a PozemstawsBjov, a.s. Z oblasti
zpracovatelského pmyslu jmenujme firmy jako n&pObchodni sladovny, a.s., Palirna
u Zeleného stromu - Staroreznd P¥mst, komanditni spokenost, Prosfjovska
pekarna, s.r.o., dale Makovec, v.o.s. (vyroba masngrodukt) apod. Mezi dalSi
oblasti ptimyslu pati zpracovavani kozeSin, vyroba kovovych konstrukiévarsky
pramysl, vyroba elektrickych strdj a gistroji, vyroba nabytku, vyroba stifoja
zarizeni, vyroba potravin a namop dalSi. Velikostni struktura podiilse podstath
zmenila. Zvysil se poet vyrobnich jednotek, snizil {imérny paiet pracovnik na
vyrobni jednotku. V poslednich dobach dochazeltllmiu az likvidaci gkterych dive
klicovych pémyslovych zavod (Wikov Slavia, Agrozet). NeptsSi priimyslovou
firmou v Prostjové je Odtvni podnik a.s., kterd j@Shedavno zagstnavala nejgtsi
pocet lidi - 3200 zamstnand. (Mésto Prostjov, 2010, [23]) Ke dni 3.5.2010 tento
podnik se dostal do likvidace.
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5 HISTORICKY VYVOJ ZELEZNICE V OKRESE PROST EJOV

5.1.7eleznice Weskych zemich

Prvni Zeleznice u nas

Vznik a rozvoj Zeleznic se na nasem uUzemiéténibec nezpozdil od prvnich
Zeleznic swta. Uplynulo jen deset let od prvniho vyjezdu lokativy na s¥té a jiz se u
nas zdalo s vystavbou Zeleznic. Svoji prioritu v celétbig Zeleznéni dopravy v
Evrogg mame diky zavedeni prvni iegné korsprezné Zeleznice, kterd vedla
z Ceskych Budjovic do Lince. V jednom z Useku této ZeleznicezimstanicemiCeské
Budkjovice — Holkov, byla v provozu jiz v roce 1827. ifvald, 2000, [6]) Kompletni
trasa byla dokatena v roce 1832. Na této trati byla zavedena pehvid nakladni a
nepravidelna osobni doprava. K modernizaci na gamioz doslo aZ v roce 1873. Cel&a
trasa az do Lince &ha délku 129 km. N&eskécasti byla zahajena pravidelna doprava
jiz v roce 1829. (Blazek a kol., 1984, [1])

Budovani Zeleznic v 19. stoleti

Budovani Zeleznic probihalo v rdmci systému tratkdtisko — Uherska. Prvni
parni vlak dorazil do Brna z Vidnvroce 1839 po Ferdinandbwseverni draze.
K prodlouzeni drahy do Olomouce doSlo v roce 18#d,0Ostravy v roce 1847. Tia
z Ceské Tebové do Brna byla zprovosma v roce 1849, a z Prahy dadna v roce
1851. K propojeni jihu a zapadiech oviem do3lo aZ pasid Cheb se sice v roce 1866
stal KiZzovatkou trati vedoucich zdhecka, ale neth napojeni do vnitrozemCech.
Poté, co doslo k propojeni PrahyCeskymi Budjovicemi vroce 1868, doslo i
k propojeni Leskymi Velenicemi. V roce 1872 se Zeleznice vedauBirahy pes
Plzen propojila s Chebem a nasledujici rok doSlo i kopjeni s Chebem ips
Chomutov. V roce 1873 se tedy zcela dakilensowasna patei st na GzemiCR.

K dalSimu zahu®vani této sé doslo az po platnosti zakona o lokélnich tratichgce
1880. (Mirvald, 2000, [6]) To v8ak rozmnozila’ statnich drah tak zoee, Ze se stala
sprava Zeleznic pro ministerstvo obchodu velmi adea. S pokraujicim vyvojem
dopravy vyzadovaly i soukromé drahy stale vigesu usiedniho statniho fadu.

Z tohoto divodu bylo v roce 1896tzeno samostatné ministerstvo Zeleznic. Konec 19.
stoleti se vyzn#val zejména snahou po &Seni dopravni bezpeosti z divodu
mnoha vaznych nehod, které se v tétoédadtaly. DoSlo tak k reforh Ze vlaky jedouci
stejnym smirem nejezdily hned za sebou, jen po uplynutit@rdoby, ale musely téz
mezi sebou udrZovat titou vzdalenost¢imz bylo zamezeno tomu, aby se vlaky
dohonily. Srazkdm vlakm jedoucim opénym snérem ovSem neSlo zabranit. To bylo
divodem o poatku Gvah a nasledné vystavby druhych koleji néictras hustou
dopravou. Tyto snahy vSak byly po zhruba po 1Qletuseny. (Fiala, 1932, [3])
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Ceskoslovenské Zeleznice v 1. polowif0. stoleti

Technické z&zeni Zeleznic se¢hem valky rychle op#ebovalo, protoze se
piepravovalo velmi neSettn kdy se vyuzivalo k vojenskymcélim a z divodu
hospodéskych problém se znemozZnildddné udrZzovani a obnovovani drah. Koncem
valky bylo jiz ve velmi chatrném a ubohém stavusiédkem valky byl snizen pet
lokomotiv o 1 500 oproti dabpredvaléné, p@et osobnich vax zhruba o 4 500 a
nakladnich dokonce az o 55 000.c¢€orychliki poklesl na pouhych 22. Tomu
neprospl i fakt, Ze byl nedostatek uhli.t€ vSechny tyto ipkazky se udrzela
Zeleznéni doprava v nejnutiisim rozsahu. (Fiala, 1932, [3]) V roce 1918 dosaie
tehdejSiCeskoslovenska sitémst 13 000 km. Po padu Rakousko — Uherska ziskalo
Ceskoslovensko Zelezfmi st’ orientovanou hlawhna Videi a Budaped Mnoho z trati
smefovalo hlavie k tmto centém. Nedostatek bylo v tehdejSi dohejména trati ve
sméru osy statu ve sénu zapad — vychod. Jejich malydaeb a mal& fepravni kapacita
byly diavody budovanid&chto trati v obdobi mezi valkami. Vybudovalo seutia 400
km novych trati, ale téét 90 % gipadalo na Slovensko. U nas doslo k vystasisou
novych trati a to z Veseli nad Moravou do Novehstdenad Vahom a z Horni Ldd
smérem na Puchov. V té déhdoslo téz k modernizaci starSich trati meredbavi a
Bratislavou a mezi Bohuminem a Zilinou. (BlaZek ai. k1984, [1]) Do konce roku
1930 provozovaly tehdej&ieskoslovenské statni drahygD) dopravu na 13 232 km.
Z toho es 11 000 km byly drahy statni (84 %) a zbytek tdghy soukroméCSD
mélo koncem roku 1930 skoro 145 000 zmtmand. Osob bylo dopraveno zhruba 260
miliont a zbozi asi 75 miliaintun. (Fiala, 1932, [3])

Obdobi socialistické vystavby

Po druhé sitové valce v obdobi socialistické vystavby se poast sousedila
zejména na zlepSeni kvality zakladniésiteleznic. Nejvice pozornosti ziskala
vychodozapadni tfa ktera byla zdvoukolefima, zcasti pesta¥na a zcela
elektrifikovana. Od konce 50. let a hlavipak v 60. letech se proudd zejména
elektrifikace hlavnich Zeleztnich tali. Jednou z vyznamnych novych trati
vybudovanych vté dabbyla tra® pres Ceskomoravskou vrchovinu, coZ odidh
prvnimu hlavnimu tahu. V té déldoSlo i k propojeni Sirokorozchodné tratedouci
z tehdejSiho Satského svazu s Vychodoslovenskymi Zelezarnami. V @ech
zustavala Zeleziini doprava i pes rozvoj automobilismu nejtbzitéjSim odwtvim
dopravy s nejvySSimitppravnimi vykony a se stalynistem gepravy. V evropském
srovnani stala’SSR s 10,2 km tratifipadajici pamérné na 100 kri na 6. mist
v Evrops. Stejné postaveni #to i Ceskoslovenskoip porovnani délky Zelezémi sit
s paitem obyvatel (na 100 000 obyvatel tehdyppdalo v piéméru 8,7 km). Peprava
surovin, polotoval, a vyrobKi po celém statnim Uzemi s nevyhodnym protahlym
tvarem zgisobovalo znén¢ vysokou hodnotu mérné gepravni vzdélenosti, kteréa
byla vroce 1980 zhruba 254 km. Tomuilip neprospivaly néroky kladené
hnédouhelnymi doly, které byly umi8tié v nevyhodnych okrajovychcastech
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severozapadnicfiech, coZ znéng zvysovalo pepravni vzdalenost. Kra¥ruhli nejvice
zakzoval Zeleznini s’ vysoky objem pepravy stavebnich hmot. V osobni dograv
pusobil na pepravu faktor rozmighi obyvatel do velkého @tu malych sidel vznikem
vysoké dojid’ky do zamgstnani. S tim souvisela téz i problematika, Zaulzhr40 %
osob pracovalo mimo obec svého bydlistBlazek a kol., 1984, [1]) dmto vSem
aspekim se Zelezrni st musela fizpisobovat, coZz po roce 1989 muselo diky
transformaci ekonomiky vést k ustoupeni Zel&zhniprepravy do pozadi jinym
vyhodrgjSim formam pepravy.

5.2 Zeleznice v okrese Pro&pv

Pocatky vystavby Zeleznice

Olomoucka Obchodni a zivnostenskd komora vyzvala d@f. ledna 1863
mestskou radu v Pro¥bvé ke spolupraci $ stavi® Zeleznice, ktera by spojila &b
meésta s Brnem. Obecni vybor v Prgetvé v ¢ele se starostou K. Czernym souhlasil.
Trat’ se néla ubirat jiznim srem z Brna ke Znojmu a severovychodnimégm ges
Prostjov a Olomouc do Sternberka. Na vhodném &niisezi Brnem a Olomouci &fa
mit odb@&ku do Rerova. V dubnu 1863 se timto problémem zabyval kgnssem,
ktery uznal paebu dalSich Zelezéich trati a dopogtl budovani novych Zeleznic,
mezi nimiz byly i trat Brno — Olomouc — Sternberk a Brno #eRv. (Hajek a kol.,
2010, [4]) Rizni moravsti statkd a pramysinici se rychle spojili v zajmové
spol&enstvi uchazejici se o koncesi ke stagnirené trat. V lednu roku 1867 toto
spole&enstvi dokotilo pripravy a podalo Zadost o &ldni stavebni koncese. Ta byla
vydana 11. tezna 1867 na dobu 99 let. Byla itada nefijatelnych podminek a tak
definitivni koncesi udil cisar az 6. kétna 1867 Severni draze. Sasreé povolil, aby
budouci tré nesla jméno Moravskoslezska severni draha. Ta &¥ld. ledna 1906
zestatdna. Ri stavi® byli zamgstnani ve velké ni@ kront mistnich obyvatel také
délnici z Italie. Stavba se zahajila vizéoku 1867 u Hornich HerSpic. &rvenci roku
1869 na spodni stawlpracovalo 2100 kogé a 320 koni, 120 zednik50 kamenik a
30 tes&i. Koleje pokladalo 150 kladé. Na vystavk stanic, hlasek, straznich doin&
skladi§’ pracovalo 450 zednik 30 kamenik, 60 tes&i a 600 dalSichdanika. Kdyz se
stavba dokotila, tak prvni policejni zkuSebni jizda byla proeed z Brna do #ierova
18. srpna 1869. Vlak jedouci do Olomouce jel aksrpna 1870 a to se jednalo o
nakladni vlak, osobni vlak jel jiz odsic dive. (Outrata, 2006, [9])

Na konci 19. stoleti se objevila peba propojit Progjov s Cechami. V té dob
se zde jiz provozovalo ZeleZni spojeni a to jiz zmiémou trati z Olomouce do Brna.
Kvili velmi ¢lenitému reliéfu, pedevSim v okoli Chornic, byla Moravska zapadni
drah& (dale jen MZD) stana jako tré regionalniho charakteru, dana pedevsim k

? Trats Moravské zapadni drahy najdeme v jizdiifmu pockisly 262 a 271. ®&odns vak bylo viechno
jinak. ,Hlavni tah* byl z Febovic vCechach pes Moravskou fiebovou a Chornice do Préfiva. Z
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dopra¥ zemnedélskych produkt z oblasti Hané d@ech. Provoz byl zah&jen v roce
1889. V té dob jezdily vlaky maximalni rychlosti 25 kmi’h Draha nila velky vliv na
rozvoj okoli a diky této lokélce bylo pak upravemadrazi v Prosjové. (Hajek a kol.,
2010, [4])

Zajimava byla i snaha velkapnysinika Tomase Bati o vyuZiti MZDripstavie
nového dalkového spojeni Prahy a KoSic. Vlak§lymezdit z Prahy do fiebovic po
stavajici trati, dale z f€bovic do Prosjova. Z Prostjova do Tovéova chél Bata
vybudovat novou trg v iseku Tovéov-Kojetin-Kron®iiz zrekonstruovat stavajici tra
a mezi Krondtizi a Otrokovicemi rla byt o@t postavena ttanova. Tra Otrokovice-
Zlin-Vizovice nela projit rekonstrukci a z Vizovic do Horni el by byla opt
postavena ttanova. Z Horni Lide do Puchova a dale do KoSic sélanjezdit jiz ve
znameé stof Bara v té dob zdirazioval, Ze tato varianta je o celych 246 kilonmetr
kratsi, neZ spojeniigs Olomouc, FRerov a Bohumin do Ziliny. Z realizace ptan
nakonec se$lo, protoZ&SD nengly o tento navrh zéjem afitis naraéné sklonové
ponery v okoli Chornic tomuto napadu tak#élig nenahravaly. (Hajek a kol., 2010, [4])
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Obr. 2: Stavba dalkového Zelezmiho spojeni Prahy a KoSic podle Tomase Bati
(Zdroj: ZelPage, 2004, [35])

Zeleznice na Prostjovsku v po 1. s¥tové valce

Po roce 1918 i@3el viechen provoz na Moravské zapadni draze(JRid.
Draha vSak nadéle byla soukroma. Od 1. ledna 19BilJyhlaSena jako soukroma se

Chornic vedla odbtka pres Jewko do Velkych Opatovic. Dnes vaikslo 262 ukryva traz Ceské
Trebove pes Moravskou febovou, Chornice, Jesko, Velké Opatovice a Boskovice do Skalice nad
Svitavou. Podtislem 271 je trdz Chornic pes Dzbel a Kostelec na Hané do Rfjosta. (ZelPage, 2004,

(11])
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statnim provozem. Mnichovsky diktat a posléze z&hatetského Uzemi se odrazily
témef ihned i v Zelezinim provozu na Pragbvsku. Cast MZD vede také Gzemim,
kde bylo znané silné rimecké osidleni. Hned tijna 1938 bylo Nmci zabrano Uzemi
Trebovic az po Chornici, zdeetré nadrazi a Skoly. Nadrazi v Moravsk&bové bylo
hned vrijnu 1938 obsazenoémeckou armadou, protoZze lezelo na sudetském Uzemi.
Vlaky tehdy stéle jestjezdily z Prostjova az doCeské TFebové, ta byla totiz uz na
ceskoslovenském Uzemi. Zna 1938 dochazi ke zm¢ a vlaky od Progfjova mohou
zajizckt jen do Mestetka Trnavky a Velkych Opatovic. Bez platného povoleebylo
mozné pro okany ¢eské narodnosti ani odcestovat, aficgstovat. VSechny uzémy
kolem gijimaci budovy seZila remecké policie a Wehrmacht.

Ponery se ghem valky stale zhorSovaly.éWci zvysili kontroly, zesilili hlidky
a po 26. dubnu 1945 obsadili vSechridedita nddrazi. Osobni doprava byla vSak stéle
velmi omezena, ievladaly totiz vojenské vlaky. Po prvnich leteckyagtierech na
Prostjov 29. a 30. dubna 1945 byla osobni doprava n&prpszastavena. V prvni
kvétnovy tyden se nalety na Prgsiv nékolikrat opakovaly. Druhého k¥na byl &inén
pokus o alespocasté&né obnoveni osobni dopravy, které vydrzelo jen.do/é&na, kdy
byla osobni doprava &p zcela zastavena. idtiho kwtna byl Prostjov znovu
bombardovan a bylo zasazeno i mistni nadrazi. Waklalak, ktery zde tehdy stél,
dostal gimy zasah a byl taka Uplrt zdemolovan. Od té doby projidg po MZD
pouze gmecké a mdiarské transporty s vojskem a materidlem. Dne Btniavsluzbu
v Zeleznénich stanicich fevzalo #mecké vojsko. Toho dne se partyiadnpovedlo
vykolejit v Nectavském udoli nékladni vliak. Tatacakzn&né zbrzdila gepravu dalSich
vojenskych transpaktpo MZD. Nasledujici den pokfaval g‘esun vlak s rEmeckym
vojskem na zapad. Postupujici Ruda armadalalaVehrmacht jak ze severu na
s vojskem a materidlem argsouvaly se na dale na ttrdiZD. Ta se stala brzy
nepropustnou a tak byly tyto transporty posilanyrat z Kostelce na Hané&gs Senici
na Hané do Litovle &ervenky. Na ochranwcthto transpott byl na této trase dokonce
nasazen émecky pancéovy vlak, ktery se partyzani pokouseli neé&g prepadnout u
Drahanovic. Progjov byl znovu bombardovan a é&pbylo zasaZzeno mistni nadrazi.
Osmého kutna se fronta ffiblizila takika na hranice Pragbva. V 15 hodin odjel
z Prostjova na Kostelec posledni transport sdiaeskymi vojaky. Pak iestaly viaky
jezdit aplré. Po 18. hodi& opustili emecti vojaci prostjovska nadrazi a v 19 hodin
vyhodilo ustupujici vojsko do pétri Zeleznéni most pes Hlowelu. Behem devatého
kvétna bylo osvobozeno komplétncelé Uzemi kolem Moravské zapadni drahy.
Prestavba zrieného prosjovského hlavniho nadrazi &da vystavbou nového
skladist, které bylo pedano do provozu 12. &na 1947. Se stavbou novéjimaci
budovy se vSak zalo az 6. prosince 1948. Dne 21. prosince 1952 pglackolika
odkladech definitiv predana viejnosti. (Hajek a kol., 2010, [4])
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6. SYSTEM ZELEZNI CNiCH TRATIi V CESKE REPUBLICE

6.1. Technické parametry Zeleznic

Stavajici délka Zelez#ich trati VCR je 9 478 km a stavebni délka koleji je
15577 km (stav ke 31.12.2009). (SZDC, 2010, [38%5e Zeleznice maji normalni
rozchod koleji. Jedna se aipodni rozchod koleje tzv. Stephenfenktery neii 1 435
mm a je odvozen z anglické miry 5 anglickych stbgnto rozchod koleje je v dnesni
doke na s¥té nejvice pouzivan. Vyjimku tid pouze trat Jindichiav Hradec — Nova
Bystiice, Jindichiv Hradec — Obrataa TremeSna — Osoblaha. Uvedenégtjabu totiz
Uzkorozchodné s rozchodem koleji 760 mm. (Mirva@)o, [6])

Zeleznini provoz ovliviuje nejen rozchod koleji, ktery méa vliv na rychlast
vahu vlaku, ale i sklonové pamy koleji. Sklonové porry uréuji i technické vybaveni
trat a pouziti taznych Zelezmich vozidel jako jsoui¢ba lokomotivy nebo motorové
vozy. Toto @li Zeleznéni tra€ na tzv. konveéni neboli adhezni a tzv. nekonvein
Pojmu adhezni odpovidaji sklony do 40, nejvySe &hbbo, kde provoz zajisiji bézné
lokomotivy ¢i motorové vozy. Nekonveni prekondvaji vyssi sklony jinymiaznymi
zpisoby, jako jsou ozubnicové drahy nebo pozemni l&ndsahy. VySSi sklonové
pomery trati ovliviuji provozni naklady jednotlivych trati. Za Uunosidonové poniry
se u hlavnich trati povaZzuje sklon do 10%. a u tratilejSich do 20%.(Brinke, 1999,

[2])

Hustotou Zeleznic seCeska republikatadi mezi pedni evropské zen
Nerovnongrné hodnoty hustoty Zeleznic v rant@R jsou podmidny zejména hustotou
zalidréni, geografickou polohou a velikosti i strukturograby. NejwtSi hustotu
Zeleznic na 10 000 obyvatel je v regionech s nefinénstotou zalidni a s nizkym
stuprem zptimysireni. Tudiz nejvysSich hodnot dosahuje hustota dktamych
pohranénich okresech. (Mirvald, 2000, [6]) Celkem je etditovano 33 % trati a
dvoukolejovési vicekolejové trat se podili na celkové délce 20 %0, 2009, [15]).
Za celou dobu existence Zeleznice u nas Zelezmioprava zaznamenava vyznamna
obdobi modernizace technickych parariétati. Prvni elektrizovani trati bylo zafaio
jiz v roce 1903 draha Tabor — Becliyam za obdobi prvni republiky prazsky Zel€mnni
uzel. V 50. a 60. letech minulého stoleti doSlddkiizaci podstatnéasti strategicky
nejdilezit¢jSich drah celostatnino a mezinarodniho vyznamuhuBel se tehdy
nepodailo zelektrizovat vSechny tr&tpatici do této kategorie a dok&emi elektrizace
zakladni Zelez#ni si& statu nas teprvéeka (SZDC, 2007, [32])Vétsi peehled o
elektrifikaci podava nasledujici tabulka 2.

* Rozchodem koleje rozumime vzajemnou vzdalenost mréhimi hranami kolejnice. (Mirvald, 2000,

[61)
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Tab. 2: Vyvoj ukazatel elektrifikatnich pongri mezi lety 2003 — 2008*
(km) 2008 2007 2006 2005 2004 2003

Délka trati k 31.12. 9430 9487 9496 9513 9511 9501

Z toho:

jednokolejné 7523 7618 7645 7645 7645 7656
dvoukolejné 1867 1830 1813 1830 1814 1789
vicekolejné 39 39 38 38 52 56
normalni rozchod 9407 9464 9473 9490 9489 94y8
uzky rozchod 23 23 23 23 22 23
elektrizované 3078 3060 3041 2997 2982 2943
elektrizované jednokolejné 1262 1294 1291 1272 1274 1255
elektrizovane dvou a 1816 1766 1750 1725 1708 1688
vicekolejné

neelektrizované 6352 6427 6455 6516 6529 6558

neelektrizované jednokolejné 6261 6324 6354 6373 6371 6401

neelektrizované dvou a 91 103 101 143 158 157

vicekolejné
. y 15 15 15 16 16 16
délka koleji k 31.12. 547 707 741 053 157 187

Zdroj: Ceské drahy (Statistickadenka — rok 2005 [16] a rok 2008 [15])

I a4

Ceské drahy, v tabulce tedy raphybi Gidaje ostatnich doprakaoz je dvodem #eba
tak nizké hodnoty uzkorozchodnych trati, které&ejekuténosti rekolikrat vyssi.

Nejnize poloZenou stanici nasi Zelemiisi¢ je stanice Dolni Zleb na I.
tranzitnim koridoru na hranici sédheckem. Nadmiska vysSka v této stani¢ini 130
metri. Naopak nejvySe lezi dopravna KubovatHa trati Strakonice — Volary, kde
nadmdska vyskacini 995 metid. (SZDC, 2007, [32]). Ke konci roku 2008 bylo na
Zeleznénich tratich \CR 8 255 pejezdi, 6 682 most a 157 tundl. Skoro 8000 km
trati je s povolenou rychlosti do 80 km/h, oprotinu nad 160 km/h maji teadélku
dohromady jen 728 km.Ceské drahy, 2009, [15]) Podrafji informace podavéa
tabulka 3. Spravy zelezfmiich dopravnich cest, statni organizace (dale #DCS pini
funkci vlastnika drahy, zafiije provozovani, provozuschopnost, modernizacizaajo
Zeleznéni dopravni cesty.

Prejezd je kiZeni drahy s pozemni komunikaci v udrovni kolejgnaené
vystraznym kizem. Ve smyslu 8§ 6, zakona 266/1994 Sb. o drahach vecémn
pozcjSich pedpisi, ma @i kiizeni Zelezrini drahy s pozemnimi komunikacemi v
arovni koleji dréazni doprava vzdyfganost ped provozem na pozemni komunikaci.
Tato okolnost je promitnuta do pravni Upravy pralidnovani gastniki silnicniho
provozu na Zelezdinich pgrejezdech a stanovi, Ze kazdsaétnik provozu na pozemnich
komunikacich si musi na Zeleznich geejezdech § jejich piejizdéni nebo pechazeni
pocinat zvlag opatrg. Zejména se musirgs\wdcit, zda mize Zeleznini prejezd
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bezpeéné piejet nebo frjit. Ktizeni drdhy s pozemni komunikaci je vZzdy zab&zpe
minimalré vystraznym kizem. Vice neZz 40%fipjezdi je zabezp&no gejezdovym
vystraznym zg&izenim, které varuje uZivatele pozemni komunikd@eese k pejezdu
blizi vlak. Jednou z priorit SZDC je i zvySovanizpeinosti na zelezdnich gejezdech.
Zeleznini prejezdy uZ jen svou samotnou existenci ohroZuji éemst jak Zeleziii,
tak silniéni dopravy. To je @vodem vyvijeni witého tlaku na sniZzovani ptu malo
frekventovanych Zelez#ich gejezah ze strany SZDC, jak je prée tabulky 3 patrné.
Z pridélenych investinich prostedki se kazdym rokem vklada do zvySeni b&posti
na frejezdech zhruba 150 mikK(SZDC, 2007, [34])

Tab. 3: Vyvoj ukazatel tra’ovych pongra mezi lety 2003 — 2008

(km) 2008 2007 2006 2005 2004 2003
Délka koleji k 31.12. 15547 15707 15741 16053 16 157 16187

Podle maximalni povolené rychlosti (ptibézné koleje):

Do 80 km/h 7952 8059 6674 6811 6894 6948
Od 81 do 120 km/h 2 485 2 467 3 369 3494 3469 3443
Od 121 do 159 km/h 244 208 576 588 583 650
160 km/h a vice 728 670 670 594 572 473

Celkovy potet prejezdia 8255 8378 8397 8421 8457 8513

Celkovy potet mosti 6 682 6 701 6 697 6 675 6 734 6 687

Celkova délka mosf 148 147 148 147
m) 148674 148446 oy g0 352 365
Celkovy potet tuneli 157 152 154 152 152 150

E:rﬁ)'ko"a delkatuneli o250 40387 38383 38155 35157 36919

Zdroj: Ceské drahy (Statistickadenka — rok 2005 [16] a rok 2008 [15])

VSechen provoz na Zeleznich tratich je zavisly i na pouzité trakci. Pojmem
trakce rozumime Zpsob pohonu taznych ZeleZnich vozidel. Na Zeleznici se vyuziva
troji trakce: parni, elektrickd a motorova (diesélp Vyuzivani jednotlivych trakci se
posuzuje podle ekonomické vyhodnosti, kde hodnofjgfieh celkovou energetickou
acinnost. U parnich lokomotiwini jen 5 %, nejvySe vSak 10 %, u motorovych j@8
% a u elektrickych 16 % (proud vyrobeny tepelnymekgarnami) a az o 52 % vice u
proudu vyrobeného vodnimi elektrarnami. Toto jenjed z divodia prechazeni trakce
parni na elektrickou ve v3ech vysjch zemich. (Brinke, 1999, [2])

Mérné technické jednotky

V Zeleznéni prepraw vyuzivame zhruba 7 specifickych ukazaté®rvni z nich
je tzv. osobokilometr (oskm), kterygrstavuje fepravu jedné osoby v osobni dograv
na vzdalenost jednoho kilometru. DalSim pouzZivanjkazatelem je vozovy kilometr
(voz. km), ktery vyjatlje premistni jednoho osobniho, zavazadlového nebo
nakladniho drazniho vozidla (loZeného nebo prazonéia vzdalenost jednoho
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kilometru. Stim souvisi tzv. lokomotivni kilometflok. km), ktery znazaiuje
piemiséni jednoho hnaciho drazniho vozidla na vzdalenedtgho kilometru. Hojh
pouzivany je vlakovy kilometr (vlak. km nebo viknk}ery se dli na viakovy kilometr
nakladni dopravy, ktery vyjddie pemistni jednoho nakladniho viaku o jeden
kilometr a na vlakovy kilometr osobni dopravy, Kternai premistni jednoho
osobniho vlaku (fpadré s6lo motorového vozu) o jeden kilometr. DalSi dnjetek je
tzv. mistovy kilometr (mist. km), ktery je definavgako sodin kilometri ujetych
dopravnimi progedky a normované obsaditelnostichto dopravnich prostdk.

V nékladni dopra¥ je dilezity tunokilometr (tkm), ktery ij@dstavuje fepravu jedné
tuny nakladu na vzdalenost jednoho kilometru. $agednotkou pak souvisi i hruby
tunokilometr (hr. tkm), ktery nam oz&ige prepravu jedné hrubé tuny nékladu na
vzdalenost jednoho kilometruiC$U, 2010, [16])

6.2. Koridory a traté

Pokud chceme, aby se i naSe Zeleznice, po vzoezrieljako jsou v Japonsku
¢i jinych vyspélych statech Evropské unie, stala modernim doprmaprostedkem 21.
stoleti, musi byt technické parametry jejich hlamnfrati upraveny na standard, dany
piislusSnymi mezinarodnimi dohodami. Modernizace Zetedch trati ma jednoziaé
cile a to zejména vysSi t@ou rychlost, tréovou tidu zatizeni, prostorovou
prachodnost, peronizatitanic a technologické vybaveni zvy3ujici bémpst dopravy
a Urove fizeni provozu. Prioritu mafgpom z celostatniho i mezinarodniho hlediska
modernizacetyi tranzitnich koridak, zahajena v roce 1993. (SZDC, 2007, [32]) Jedna
se konkréta o tyto koridory, které se ovSem wkterych svychtdstech prolinaji:

I. koridor : hranice Nmecka — B¢in — Praha Ceska Febova — Brno — Reclav —
hranice Rakouska a Slovenska.

II. koridor : hranice Polska — Ostrava +ePov, odtud jednak ve smmu na Beclav a
hranice Rakouska, jednak Gaskou Febovou.

l1I. koridor : hranice Nmecka — Plze — Praha -Ceska Febova — Rerov — Ostrava a
hranice Polska a Slovenska (od hrané&nécka k Plzni fes Cheb, nebo Domazlice).

IV. koridor : hranice Nmecka — [B¢in — Praha — Veseli nad LuZnici, odtud jednak ve
smeru Ceské Budjovice — Horni Dvaisté a hranice Rakouska, jednak veésmna
Ceské Velenice a @épodtud na hranice Rakouska.

* Peronizace je roZ&ni nastupi§
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Obr. 3: Tranzitni koridory Ceské republice (zdroj: ArGis 9.3., 2010, [46])

Na zéklad dohodyCR v ramci AGC (Evropska sizeleznénich magistral) se
buduji tyto hlavni Zeleztini koridory pro rychlost viak od 100 do 160 km/h, které
maji zabezp#t provazanost s celoevropskou siti. Celkova détka 1442 km.
Nazorre jsou tyto étyfi koridory vidkt na obrazku 3. Po modernizadichto ¢ty
koridori se zn#ané zkracujecasova dostupnost jednotlivychést, a to misty i o 30 %.
(Mirvald, 2000, [6]). NejvySsi prioritu zthto uvedenych koridér méa prvni
z koridoti, protoZze se jedna o mezinarodni tranzit z tobieodu, Ze spojuje hlavni
mésta Nmecka,Ceské republiky, Slovenska, Rakouska adMeska. Ma tedy vysoky
vyznam pro nakladni a osobni dopravu. Z osobni algpede nalezneme totiz viaky
systému Eurocity a Intercity). Tento koridor bylkga prvni modernizovan a
modernizace stale probiha. Brzy paa#u modernizace této trati se vlada rozhodla
jednat i o pracich na druhéméito koridof. (Rehak, 1997, [17]). Jedna selt®

nejvyznamgjsi obdobi zdsadni modernizace naSich Zetezch drah.

6.3. Osobni doprava

Osobni  Zelezini doprava sjednocuje dalkovou a regionalnieppavu.
Umoziuje vzajemné spojenfiznych aglomeraci, jednotlivych oblasti v euroregiina
zaji¥uje i piiméstskou dopravu. Od patku devadesatych let klesa u nasgho
cestujicich na Zeleznici. Na propadu Zelezhprepravy osob @l a stale ma vyrazny
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podil rozvoje individuélniho automobilismu, ale éakmezovani frekvence Zelegmi
dopravy, nedokonald ndvaznost spajcasté zminy jizdnichtadi. Teprve az od roku
1998 se zpomalil jeji propad. (Mirvald, 2000, [#}et cestujicich fepravenych ve
vnitrostatni osobnifepra¥ za rok 2008 byl 172,746 milidna v mezinarodni osobni
dopra¥ to bylo 2,442 miliod. Ve vnitrostatni dopravsice cestujicich od roku 2007
ubylo, ale oproti tomu vzrostl et cestujicich v mezinarodni dopéaar to zhruba o 25
%. (Ceské drahy, 2009, [15]) Vyvoj cestujicich za posleld rekolik let podrobr
ukazuje obrazek 4.

184

182

180

178 -
176 -
174 -
B Mezinarodni doprava
172 -
B Vnitrostatni doprava
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Pocet cestujicich (mil.)

Roky

Obr. 4: Vyvoj poitu cestujicich v osobni dopramezi lety 2003 — 2008 (zdrajieské
drahy (Statisticka enka — rok 2005 [16] a rok 2008 [15]))

Nejwétsim narodnim dopravcemGeské republice zafigjicim dopravu osob
jsou Ceské drahy, a.s (dale jefiD) s tradici delsi nez 160 le€D maji celkem
k dispozici (k 31.12.2008) 3 729 Mbomsobni dopravy, coz je asi 11% z celkového
poctu kolejovych vozidel, které tato spotest vlastni. Tyto vozy obsahuji celkem
303 240 mist k sezeni a lezeriegké drahy, 2009, [15]) Za poslednictkalik let
vozi osobni dopravy ubyva (viz obr. 5).iiZeme to fisoudit modernizaci Zeleznic a to
predevsim trendu nakupu novych kolejovych vozidgbawdi likvidaci starSich typ.
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Obr. 5: Vyvoj poétu vozi osobni dopravy v letech 2003 — 2008e¢ké drahy
(Statisticka réenka — rok 2005 [16] a rok 2008 [15]))

K ptepra¥ osob se na Zeleznicich pouzivdjzmé typy viak. Déli se na viaky
vySSi a nizSi kvality. Mezi vlaky osobni dopravytipackolik kategorii. EC — EuroCity
je vlak vyssi kvality, ktery je zazeny do mezinarodni &ia je slozeny z vazl. a 2.
vozové fidy, se skupinovymiazenim vo#t a pekraiuje statni hraniciCR. IC —
InterCity je vlak vysSi kvality, ktery je sloZzenyvpzi 1. a 2. vozoveéiidy se
skupinovymiazenim voi# a nepekrasuje hraniceCR. EN — EuroNight je vlak vy3si
kvality, ktery je z#azeny do mezinarodni &ia je sloZzen zikkovych a lehatkovych
vozi 1. a 2. tidy na sezeni se skupinovyiazenim vo#t a pekraiuje statni hranioCR.
SC - SupercCity je vlak vysSi kvality s vyr@&zrkracenou jizdni dobou, ktery je slozeny
z vozi 1. vozovéitidy. (Ministerstvo financCR, 2003, [25]) R — Rychlik je vlak, ktery
zastavuje pouze \€kterych stanicich a zastavkach (tzv. rychlikov&y.-EExpres je
vlakem vyssi kvality, ktery zastavuje pouze&kterych ,rychlikovych® stanicich. Sp —
Spssny vilak je vlakem ¥asti trasy jedouci jako osobni vliak &asti jako rychlik. Os —
Osobni vlak je vlakem, ktery zastavuje (t)nv kazdé stanici a zastavce. (Portél
Nezavisly Zelezrtér, 2003, [26]) Pty jednotlivych viaki osobni pepravy, které jsou
v roce 2010 v provozu, se dle kategorii svynitpm vyrazg lisi. V letoSnim roce 2010
je osobnich vilak v provozu 7212 (k 2.5.), 8pnych vlak je 285, rychlik je 459 (k
27.4.). Vlaki vysSi kvality je podstatnmére Ex je 15 (k 30.3.), IC je 36 (k 3.4.), EC je
53 (k 1.5.) a EN je 7 (k 22.3.). (ZelPage, 201@]{3Strukturu Bhi viaki verejné
osobni dopravy dle zmdnych kategorii v poslednich letech znauge tabulka 4. Je
zde patrny ndist téngi u vSech kategorii, kde vyjimkou je pouze kategasebnich
vlaki, kde doslo k poklesu.
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Tab. 4: Béh vlaki verejné osobni dopravy podle kategorii mezi lety 20@®08

Mil. vikm 2008 2007 2006 INDEX INDEX
08/07 08/06
SC,EC,IC,EN 7,473 7,036 6,582 1,060 1,140
Expresni vlaky 3,150 0,690 0,695 4,570 4,530
Rychliky 26,848 25,564 23,560 1,050 1,140
Spésné viaky 4,382 4,219 4,162 1,040 1,050
Osobni vlaky 76,269 77,488 78,041 0,980 0,980
Celkem 118,122 114,997 113,040 1,030 1,040

Zdroj: Ceské drahy (Statistickadenka — rok 2008 [15])

6.4. Nakladni doprava

V Ceské republice nakladni Zelesmii doprava zajidlje dilezité vnitrostatni,
mezinarodni, dalkové a tranzitni spojeni. Dale takiBezpé&uje primé spojeni vigek,
sit¢ stanic s nakladkou a vykladkou, termin&bmbinované dopravy i&nich gistava.
Od paéatku 90. let vykony nakladni ZeleZni dopravy VCR postups klesaji, steji
tak jako v osobni doprévV roce 1997 tvily vykony nakladni Zelezgni dopravy 55
% stavu z roku 1990. Na tomto propadu nakladni @alopse podilel zejména rozpad
spole&ného statu se Slovenskem, diky tomu doSlo ke zkrapg&meérné gepravni
vzdalenosti. DalSimidezitym faktorem byla z&éna struktury pimyslové vyroby a to
nejvice diky atlumudzkého pamyslu. DileZitou roli se WCR stalo budovéani dalnic, na
které byla pevedenaast nakladni dopravy. (Mirvald, 2000, [6])

Nejvétsim Zelezninim dopravcem v nakladni dopeaye dcéina spolénost
Ceskych drah, a.€£D Cargo, a.s.. V roce 2008 bylo vlakyp Cargo, a. s.,iepraveno
86,2 milioni tun zboZzi, coZ oproti roku 200Fquistavuje poklesiplizné asi o 6 %. V
roce 2008 nila akciova spoknostCD Cargo nasazenych 78hnych hnacich vozidel.
Praimérny denni kh lokomotiv pakg¢inil 309 tis. lokkm. V pipadt nakladnich voi
byla obchodni pdeba na urovni 25 tis. tazenych vozidel, kdy néghejSi skupinu
tvorily vozové trady pro pepravu hromadnych subsitat kapalnych latek a
kombinovanou fepravu zboZi (CD Cargo, 2009, [12]) Tato spdieost ma k dispozici
31 656 nékladnich vaz(2008) s celkovou loZnou hmotnosti 1 546 000 Temto p@et
nékladnich voi predstavuje 89 % veskerych kolejovych vozidel, ktevdi celéCD
k dispozici. Ceské drahy, 2009, [15]) Za poslednictkaiik let voz1 nakladni dopravy
ubyva stejd, tak jako voa dopravy osobni (viz obr. 6). d#eme to fisoudit znovu
modernizaci Zeleznic a tadgdevsim trendu nakupu novych kolejovych vozidepeao
¢i likvidaci starSich tyf a dale pak postupnému snizovani vyuZzivani Zelagni
nakladni dopravy.

*Kombinova peprava zboZi je systémigpravy zboZi v jedné a téZzéepravni jednotce (ve velkém
kontejneru, vyninné nastauly odvalovacim kontejneru) nebo séinim vozidle, ktera f jedné jizd&
vyuZije téZ Zelezrini nebo vodni dopravu. Jedna se o dopravu nakigedné a téze dopravni jednotce s
vyuzitim rskolika druhi dopravy, picemz se feklada pouze nékladovéa jednotka kombinované dopravy
nikoliv samotné zboZi. Zdroj: Ministerstvo dopraVi, 2006, [24])
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Obr. 6: Vyvoj poctu vozi nakladni dopravy v letech 2003 — 2008e¢ké drahy
(Statisticka réenka — rok 2005 [16] a rok 2008 [15]))

Preprava jednotlivych komodit Zelezni nakladni dopravou je&dtejné zavisla
piedevsim na uhli. Na celkovém objemiegravy se totiz podili asi 30 %, a to jak ve
vnitrostatni dopray, tak v dovozu a vyvozu. Ztoho témeolovina hgdého uhli
smeiuje do elektraren spalrostiCEZ, a.s., dalstast je utena nejen pro tuzemské, ale
i pro zahranini energetické a hutni spoiesti (Rakousko, Bmecko, Maarsko,
Slovensko). | f piepra® stavebnin a nerostnych surovin ma Zeleznice své
nezastupitelné misto. B® se ve vozeclCD Cargo, a.s. igveze asi 8 milioh tun
stavebnich materiél Negasgji jde o vapence, vapno a cement, stavebniny, tefos
suroviny, strusky a popely. DalSi z oblasteravy pati vnitrostatni i mezinarodni
pieprava potravin a zeftélskych vyrobki. Mezi tyto gepravované komodity pat
hlavre potraviny a oleje, melasa, brambory, obiloviny,msea a odpady v
potravindském ptimyslu a dalSi. Za ditych podminek je mozZnétrg@pravovat i Ziva
zvirata. Bezpéné se transportuji i chemické vyrobky a kapalna pzaljako je ropa,
oleje, benziny, nafta, plyny, hnojiva, kyselinyfalt plastové vyrobky, vata, obvazy,
barvy, pryskyice, kosmetické vyrobky, praci praSky nelieba pneumatiky. DalSi
Z oblasti pepravovanych komodit jefelvo a papirenské vyrobky. B@ se tak pemisti
vice nez 4 miliony tun tohoto zboziiiadem je i devo z oblasti postizenych
vichticemi Kyrill a Emma, odkud bylo odvazeneesio gredevsim vlakyCD Cargo, a.s.
(témet 1,8 milionu tun d@evni hmoty). Kromd piepravy motorovych sildnich vozidel
vyrobenych vCeské republice se i tranzitprepravuje nap ze Slovenska dodecka
¢i z Polska do Itdlie. Také ifpprava Zeleza a strojirenskych vyrobje dilezita.
Prepravuji se jak suroviny nezbytné pro vyrobtedevsim Zelezna ruda, tak samotné
Zelezo, ocel, nezelezné kovy a vyrobky z nich. M#glSi gepravu paf i vojenské
zéasilky. CD Cargo, 2009, [11]) Podil jednotlivych komoditzeazorin na obrazku 7.
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[ Ostatni

Obr. 7: Podil komodit v tunach na nakladnfepraw CD Cargo, a.s. v roce 2008
(Zdroj: CD Cargo, 2009, [11])
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7. SYSTEM ZELEZNI CNiCH TRATI V OKRESE PROST EJOV

Okres Prosfov protina celkem & trati, z toho jsoudtyii traté v provozu a jedna
trat’ je zruSena. Jedna se 0 &3d00: Brno — Rerov, 301: Nezamyslice — Olomouc, 271:
Prostjov — Chornice, 273€ervenka — Progjov a zruenou trati je 302: Nezamyslice —
Morkovice. Celkem v okrese najdeme 33 Zel&ziuh stanic a zastavek. Téate svymi
tratovymi porery spolu s pejezdy a charakteristikou osobni a nékladni dopjagy
podrobrji popsany v nasledujicich kapitolach.

Mezihci
s Iiade® jaskyn
% Cetkeuce i
BSudtla u Boskovic Y L
‘.-&‘ebelw
Hninie y Baskavie
A Y
Behorice Zdetn HprosEovs utotin 4'&‘-“ cusan
skaine - L & Yiatee | Gryaov
kel n Sitarvou «éﬁ@‘e@c natane . &
o % e .
& Zeleznitni stamce
1] 10 20 km
=4 I

Obr. 8: Zelezntni trat v okrese Progjov (Zdroj: ArGis 9.3., 2010, [46])

Z nasledujici tabulky 5 je patrné nasazeni Zeteich kolejovych vozidel
osobni dopravy mezi lety 2007 — 2010 na jednotlivyratich v okrese, které jsou
v provozu. Vyuziti &chto hnacich vozidel je taktéz detdjinpopsano v nasledujicich
kapitolach tykajicich se sledovanych trati.

Tab. 5: Nasazeni Zelezemich kolejovych vozidel v letech 2007 - 2010

2007 2008 2009 2010
271 810 810 810 810
273 810 810 810 810
300 163, 363,460 163, 363,460 163, 363,460 163, 4863,
301 163, 363 163, 363 163, 363 460, 810

Zdroj: CD, konzultace: Holanek, 2010, [48]
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7.1. Trat’ 300: Brno — Rerov

viv s

Jizni ¢ast okresu Progpv protina nejdlezitejSi tra’ z hlediska Zzelezoni
dopravy z Brna do ierova a dal do Bohumina. Jedna se ¢ 880, kterdA ma 23
Zeleznénich stanic a zastavek. Celkova délkaétrg zhruba 88 km. Detaiffsi
charakterizace této teafe uvedena v tabulce 6. Z celkovéhotipo23 Zelezninich
stanic a zastavek se nachazi 2 Zelg@nstanice prayv okrese Prosjov, jedna se o
Nezamyslice a o &in¢ice nad Hanou. DalSi zastavky a Zelémhistanice protinaji
okresy Brno-nisto, Brno-venkov, VySkov (kde nalezneme jejich #&v paet),
Prostjov, Prerov a dokonce i jednu Zeleni stanici v okrese Krogiiiz. Sklon trati je
vyrazrejSi ve stoupani v mist kdy pozvolna vstupuje draha do okresu Vyskov, kde
nejvyssi nadmiskou vysku ze stanic ma Zelesmii stanice Lulg, ktera se nachazi 285
m n. m. Z této stanice smem na Nezamyslice pozvolna spad Zel&zintrag klesa.
Vzdalenost Zelezoini stanice Nezamyslice od Brna hlavniho nadrazage61 km.
Nezamyslice a Bimcice nad Hanou od sebeldvzdalenost zhruba 4 kilométrjak je
patrné z jiz zmi#né tabulky 6. Nezamyslice jsou jednim z ridgditéjSich Zeleznrinich

uzli v okrese Prosjov. Kiizi se zde s trati 300 i tt&801: Nezamyslice — Olomouc a
zruSené tra302: Nezamyslice — Morkovice. (ZelPage, 2010, J43]
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Obr. 9: Cést trat 300: Brno — Rerov (Zdroj: ArGis 9.3., 2010, [46])
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Tab. 6: Charakteristika tr&t300: Brno — Berov

Poloha

na trati Typ & ,I\vladmorska Okres
(km) stanic vySka (m n. m.)

Brno hlavni nadrazi 0 Zel. stanice 205 Brno-meésto
Chrlice 9 zel. stanice 215 Brno-venkov
Sokolnice-Telnice 16 Zel. stanice 210 Brno-venkov
Ujezd u Brna 17 zastavka 210 Brno-venkov
Hostéradky-ReSov 20 zastavka 215 Vyskov
ZbySov 22 zastavka 215 VysSkov
Kienovice horni nadr. 24 Zel. stanice 220 VySkov
Holubice 26 zel. stanice 235 VysSkov
VeleSovice 27 zastavka 240 VySkov
Rousinov 30 zel. stanice 245 VySkov
Komorany u Vyskova 34 Zel. stanice 265 VysSkov
Lule¢ 38 zel. stanice 285 Vyskov
Vyskov na Moraveé 45 zel. stanice 260 VysSkov
HosStice-Heroltice 51 zastavka 240 VysSkov
Ivanovice na Hané 54 Zel. stanice 230 VySkov
Chvalkovice na Hané 57 zastavka 225 Vyskov
Nezamyslice 61 Zel. stanice 210 Prostjov
Némc¢ice nad Hanou 65 zel. stanice 210 Pregiv
Mérovice nad Hanou 67 zastavka 205 Prerov
Kojetin 71 zel. stanice 195 erov
Chropyné 76 Zel. stanice 195 Kroméiiz
Vézky 82 zel. stanice 200 erov
Prerov 88 Zel. stanice 210 Prerov

Zdroj: ZelPage, 2010, [43]

Pravidelny provoz na této trati funguje od 29. srpaku 1869. Vdch dobéach
projizdélo Nezamyslicemi z Brna do i&ova a op&ym snérem dend ¢trnact
nakladnich, dva osobni a jeden smiSeny viak. Osttypiiava se poté zvySovala. Cela
tato tra’ byla budovana modetnV osmi stanicich @etné Nezamyslic) byly tehdy jiz
telegrafni pistroje o dvou vedenich po dratech podéEtrBiobry stav trat a bezpeny
provoz na ni, mimo stanic zabezpealo ¢étyricet zandstnand Zijicich v malych
domcich podél trati. Uz tehdy byly v Zelearii stanici Nezamyslice poloZzeny 3 koleje,
které umo#ovaly bezpéné mijeni nebo odstaveni nakladniho viakil grijezdu
osobniho vlaku. Od 1. #a1869 do konce roku projelo po tehdejSi nove t&8
osobnich a 244 nakladnich viakStanéni budova v Nezamyslicich pgdéa svou
velikosti mezi nejutsi na celé trati. MnozZstvi@pravovaného zbozi, vyrobkmaterialu

® Rozdil mezi Zeleziini stanici a zastavkou je v&mnské vybavenosti, jako je budova nadtakbups
jizdenky v této buday v pritomnosti vyprawiho a v moznostiitzeni vlaki z divodu, Ze je zde vice
koleji nez pouze jedna.
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i zavazadel, vyZadovalo prostorna a sucha skkadi& bylo postaveno zapatiod
budovy a to i s naklddaci rampou aipbhou vahou. Skladi&tuz vSak dnes zeje
prazdnotou a chatra a vaha byla odstnanv dubnu 2002. &iem poslednich padesati
let doSlo k velkym prognam, pokraujicim i v sodasnosti. V pitbéhu Sedesatych let
se rozhodlo, Ze parni lokomotivy budou postupytlacovany z provozu a nahrazovany
motorovymi tahai i motorovymi viaky. Ke zruSeni pary doSlo v rot®78. Motorové
lokomotivy vSak nerély tak dlouhou Zivotnost jako jejich parnfguichidkyré. V roce
1990 rozhodlo vedertieskych drah o elektrizaci teamezi Brnem a ferovem a tak se
v prosinci roku 1993 rozjela do tétova prvni elektrickd lokomotiva. Provoz
elektrickych viak smérem na VySkov a na Brno, ktery byl budovany jakiidsiva
soustava 25 kV, musel gkat na dobudovani napajeci stanice v Nezamysligieha je
dvousystémovéa a slouzi @ha soustavam, tedy i stejnosmé do Olomouce a do
Prerova. Stanice byla dokdena a dana do provozu 7. dubna 1994. Posledni déf v
pak vyjel elektricky viak do VySkova a do Brna & &rvna 1995. (Outrata, 2006, [9])

Obr. 10: Zeleznini stanice v Nezamyslicich (autor fotografie: RaBekednéek)
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V tomto roce jezdi na této trati 56 viakegionalnich a 29 viak dalkovych.
Z obrazku 11 je patrny mirny nést viaki ztad regionalnich, ktery je z#pinén
zvySenou poptavkou krias dirazem na regionalni dopravu. Postupny pokles dtiov
vlaki je dan zejména poklesem poptavky Zel&zindopravy na delSi vzdalenosti. Jak je
patrné z tabulky 5, po této trati jezdiepazié vlaky fady 163, 363 a 460. Vlaky 460
jsou ukeny zejména jako osobni viaky a k tomu jsdizgisobeny. V poslednich
¢tyiech letech se tato skladba viakeneni. Na trati je mozné vid i jina Zeleznini
kolejova vozidla. €D, konzultace: Holanek, 2010, [48]) Z jizdniltadu tra 300
vyplyva, Ze 73 vlak z celkového p&tu 85 viaki regiondlni i dalkové Zelezfii osobni
dopravy zastavuje v Zelezni stanici Nezamyslice, coZ z této Zelémnnistanice da
nejwtsi Zeleznini uzel v okrese. Cestujici zde také Ropiestupuji na regionalni
dalkové vlaky ve siru Prostjov a Olomouc po traitislo 301. Pestupy cestujicich se
dgji i v ramci samotné trat300 na regionalndi dalkové vlaky srmrem jak na VySkov
na Mora¥ a dale do Brna, tak smem na Perov ¢i dale az sirem na Bohumin.
(ZelPage, 2010, [41] a [42])
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Obr. 11: Vyvoj poctu viaki na trati 300 (Brno - ierov) mezi lety 2008 — 201@droj:
CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Jak je patrné z nasledujiciho obrazku 12, takepaestujicich v roce 2008
narostl oproti roku 2007. V roce 2009 doslo k vyx&mnu propadu zhruba o 8 000
cestujicich vtydnu a o par tisic cestujicich vadoba nedli. Propad cestujicich na
Zeleznici viak zaznamenavéa c€kska republika a i tato Zeleznice v jiziisti okresu
Prosgjov neni vyjimkou.
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Obr. 12: Vyvoj poctu cestujicich v tydnu na trati 300 (BrnoteRov) mezi lety 2007 —
2009 (Zdroj:CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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7.2.Trat’ 301: Nezamyslice — Olomouc

NejdalezitejSi Zeleznini trati v okrese Praogbv je prag tra 301: Nezamyslice
— Olomouc. Vytvéi urcitou osu celého okresu. BlizSi charakteristiku étragjdeme
v nasledujici tabulce 7. Celatirna délku gico malo pes 39 km. ¥tSinu tra€, asi 27
km, obsahuje sledovany okres. Je zde dohromadyelbtriEnich stanic a zastavek a
z nich celkem deit jsou sodasti okresu Progov, zbylych @t pati pod okres
Olomouc. Sklon na této trase je t&mnepatrny. NejvySSich naddskych vySek
dosahuje Zelez#éii stanice Blatec, ktera se nachazi v okrese Oloragua 230 m n. m.
(SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49])
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Obr. 13: Trat’ 301: Nezamyslice — Olomouc (Zdroj: ArGis 9.3., Q0 6])

O Zeleznini trati z Brna do Olomouce secato vazrg jednat, jak jiZz bylo
zmirgno, vroce 1863. Po fmkumu terénu trét bylo navrzeno postavit Zeleznici
vedouci mimo rssto Prostjov, z divodu nevyhovujiciho sloZzeniagy. Faivodre mela
trasa trat probihat z Bediho&tpiimo do Cechivek (mistni¢ast nésta Prostova) a
odtud do Vrbatek. Do Pragbva ntla vést slepa odlikia z Bediho&t Tehdy musel
Prostjov silnymi argumenty prosazovat, aby byla trasdewa Fes okraj nista.
Nakonec bylo vSak rozhodnuto tak, jak &bt mésto Prostjov, a tak trd
Moravskoslezské severni drahy ¢es&erdinanda vede po dnesni trase. Z obrazku 13 je

37



tak patrny mirny oblouk k &stu Prostjovu po severnim okraji Vrahovic do Vrbatek.
Stavba drahy tehdy trvala asi 3 roky a pralagi pro tento del zaloZena spoteost.
Vroce 1907 byla tato drdha zestita. Dne 8.cervna 1870 projel prvni viak se
slavnosti vyzdobenou lokomotivou. Nakladni doprava byla pakajena 1¢ervence a
osobni 15c¢ervence. Tehdy jezdilytyii osobni viaky v obou sénech dena. Vlak vSak
nezastavoval ani ve Vrahovicich, ani v SajléfoZastavku ve Vrahovicich se pdila
prosadit az v roce 1946, kdy byla 12.¢&tna slavnostt otewena a dana do provozu.
Tato zastadvka byla postavena na mistrazniho stanovi&t Jednalo se ofdwnou
boudu pro zavoi&, ktery obsluhoval mechanické zavory na silniciahbvice —
Vrbatky. V Sajlero¥ byla otewena zastavka %ijna 1945. (Odlozil, 1993, [8]) V roce
1990 rozhodlo vederdeskych drah i o elektrizaci ttaNezamyslice — Olomouc a tak
se 23. ledna 1993 rozjela z Nezamyslic k Rjost prvni elektricka lokomotiva.

Drdha ng¢la po mnoho let, a to plnym pravem nazetepna Zeleznice".
Umoznila totiz vznik #kolika cukrovafi a to v BedihoSti, Vrbatkach, Kojetin
Chropyni i Némcicich nad Hanou. OvSem cukrovar v Doloplazich, kigyl postaven
jiz v roce 1849 jako prvni veistdni Evrog, se napojil na novou drahu kratkoudkeu
od Vicengiic. (Outrata, 2006, [9])

Tab. 7: Charakteristika trati 301: Nezamyslice - Olomouc

Poloha na : N?vdmOFSké

trati (km) Typ stanice vyskri gm n. Okres
Nezamyslice 0,000 Zel. stanice 210 Prostjov
Doloplazy 2,213 zastavka 215 Progtv
Pivin 7,225 zel. stanice 225 Prostjov
Celtice 9,964 zastavka 215 Prefgtv
Bediho® 13,847 Zel. stanice 210 Prostjov
Prostéjov hlavni nadr. 18,657 Zel. stanice 220 Prgsty
Vrahovice 20,994 zastavka 225 Prostjov
Krali ¢ky 23,917 zastavka 225 Prestv
Vrbatky 26,019 zel. stanice 220 Prostjov
Blatec 30,567 zel. stanice 230 Olomouc
KozuSany 32,027 zastavka 225 Olomouc
Nemilany 34,408 zastavka 215 Olomouc
Olomouc — Nové Sady 36,304 zastavka 210 Olomouc
Olomouc hlavni nadr. 39,371 Zel. stanice 215 Olomouc

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49]; ZelPage, 2010, [43] + vlastniayyr

’ Sajlerov je div&jsi ozna&eni pro obec Kralice na Hané a jeji mis#st Kralitky.

38



Trat’ z&ind v Zeleznini stanici Nezamyslice, kterd je jiz zrainym Zelezninim
uzlem tra¢ 300: Brno - Ferov, nyni popisované té&aB01: Nezamyslice — Olomouc a
zruSené trat 302: Nezamyslice — Morkovice. Odh@ z trati 300: Brno — #erov z
Nezamyslic na Progov si vyZzadala stavbu zajimavéhdizani, obdivovaného dodnes.
Je to t@éna. Lokomotiva, kteraipvezla vlak od Prosjova, po odpojeni od soupravy
najela na tento otmy most, kde ji dva posunasigpomoci pak otdili jako na kolot@i.
Zni se pak najizlo i do vytopny. Tam se provéléh menSi udrzba, ale hlavrse
udrzovala pod parou, aby byla kdykolivigravena k zafahu. Tato vytopna vSak byla
poSkozena naletem s#igkych letadel 28. dubna 1945 a vroce 1969 pozarm
zruSeni parnich lokomotiv byla jako nefaiina zbourana. (Outrata, 2006, [9])

Draha sama®zjm¢ protina i spadové #&sto celého okresu Prégiv. Prosjov
hlavni nadrazi je Zelezfiiim uzlem na trati 301: Nezamyslice — Olomouc 8§ 2&1.:
Prostjov — Chornice a s trati 278ervenka — Senice na Hané — Pguast. Nejwtsich
tratovych rychlosti miZze vlak dosahnout wkolika rovinatych Usecich, kde se
nenachazi igjezdyci jiné omezujici situace. Tyto Useky se vlmhu nachazeji mezi
Zeleznénimi stanicemi Blatec — Nezamyslice, kde je to @& Bm.h'. Ve zbylém tseku
z Olomouce do Blatce Ize misty vyvinout rychlosakt az 90 km:. Minimalni
rychlost je misty omezena i na 40 ki.A to zejména v mistech, kde se nachazi
oblouky? (SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49])

Na sledované trati nalezneme celkem 2®jgzdi. Podrobny rozpis uvadi
nasledujici tabulka 8. Pismenem ,k* se aananechragné gejezdy ozné&né pouze
vystraznym kizem. Je jich Sest a jedna se o kontakty Zeileintrag s malo
frekventovanymi &elovymi komunikacemi, jako jsou ndklad polni cesty apod.
Dokonaleji ovSem musi byt chré&my silnicni komunikace vy3Sihtadu, jako jsou statni
silnice II. nebo llIl. tidy ¢i neékteré mistni komunikace a frekventoepn elové
komunikace. Zkratka ,PZS" znamenéejezdové zabezpevaci z#izeni. Na této trati
jich najdeme celkem 19 a jsou reéhy na rkolik druhi. Swtelnd gFejezdova
zabezpeéovaci zdizeni signalizace se¢ld na ,PZS1", ,PZS2" a ,PZS3"“. Na vSech
nami sledovanych tratich najdeme PZS3, kde ovlg@amitomaticke, v adzodrenych
piipadech mze byt ovladani rni. Indikace stavu PZS na kontrolnim stanovistujso
ziizeny. Podle indikaci musi byttqdl odjezdem vlaku z dopravny mozné zjistit
pohotovostni (bezporuchovy) a bezaguolastav. Mezi ty, které lezi na této draze fipat
PZS 3ZNI (s¥telné zabezpmvaci z@izeni se zavorami — 2", bez pozitivni signalizace
- ,N%), PZS 3ZBI (s¥telné zabezp®vaci z#izeni se zavorami — ,Z“, s pozitivni
signalizaci — ,B"), PZS 3SBI (stelné zabezp®vaci zaéizeni bez zavor — ,S* s
pozitivni signalizaci — ,B*) a PZS 3SNI (&elné zabezp®vaci z#izeni bez zavor —
.S, bez pozitivni signalizace — ,N"). VSechny ty&tyii druny PZS3, které najdeme na
této trati podavaji informaci o svém stavu obslitimu zamdstnanci (oznéeni
pismenem ,IY). TakZze na kontaktnich mistech Zelgznirat s jinymi komunikacemi
nalezneme celkemép prejezch se zavorami a zbylych dvacet je bez zavor. (SZDC,
konzultaceRihak, 2010, [49])

® Oblouk je spravné oztiani pro smrové zakiveni trati tvaru kruznicového oblouku.
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Tab. 8: Prejezdy a jejich charakteristika na trati 301: Neysline - Olomouc

Seznam Poloha

piejezdi piejezdu . Zpisob Obsluha

(jejich na trati Typ komunikace zabezpéeni stanovisg€

oznateni) (v km)

P 7198 0,252 | stétni silnice lll. tidy PZS 3ZNI Nezamyslice

P 7577 1,119 statni silnice 1l ridy PZS 3ZBI Nezamyslice

P 7578 5260 | Geelova komunikace| Pzs3sni | Nezamysice,

P 7579 9,908 statni silnice 1l ridy PZS 3SBI Bedihas

P 7580 10,264 | (celova komunikace k -

P 7581 10,480 @elova komunikace k -

P 7582 12,925 | (celova komunikace [ PZS 3SNI Bediho¥

P 7583 14,320 statni silnice llliidy PZS 3ZNI Bediha3

P 7584 14,688 | (celova komunikace k -

P 7585 15,846 @elova komunikace k -

P 7586 16,390 | Gcelova komunikace k -

P 7587 17.869 mistni kovr'nunlkace V| P7S 3SN| Prostjov hl.
tiidy n.

P 7588 18935 | stami sinice Ly | Pzs3zni | Prostovhl

P 7589 19,362 mistni kt??g;mkace Il. P7S 3SNI| ProstrS{ov hl.

P 7590 20,972 | statni silnice lll. tidy PZS 3SBI Vrbéatky

P 7591 22,702 @elova komunikace PZS 3SNI Vrbatky

P 7592 23,810 | ucelova komunikace k -

P 7593 26,304 statni silnice llliidy PZS 3SNI Vrbatky

P 7594 26,623 [ ucelova komunikace | PZS 3SNI Vrbéatky

P 7595 30,317 statni silnice llliidy PZS 3ZBI Blatec

P 7596 33,910 | ucelova komunikace | PZS 3SBI Blatec

P 7597 35,352 | welova komunikace |  PZS 3SBI Olomnouc hl.

P 7598 36,223 | statni silnice IL.iidy | PZS 3SBI O'Omn"”c il

P 7599 36,991 | ielova komunikace |  Pzs 3sgi| Oomouen!

P 6522 37,867 | statni silnice Ill.¥idy | PZS 3SBI O'Omnouc i

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49] + vlastni Gpravy
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V osobni dopra¥ piredstavuje tato ttanezastupitelnou roli. V tomto roce jezdi
na této trati 41 vlak regionalnich a 16 vlakdalkovych. Mezi dalkové vlaky, jejichz
pocet zistava posledni 3 roky stejny, jak je &tid obrazku 14, p#trychliky snmetujici
z Brna do Olomouce a &p Jak je patrné zipdchozi tabulky 5, tak po této trati jezdi
pievazre vlaky fady 460 a vé&erni motorove vlaky 810. Vlaky 460 jsowany zejména
jako regionalni osobni vlaky a na to jsou i teckpipiizpisobeny. Oproti minulému
roku doSlo ke zrmg, kdy byly fady Zelezninich kolejovych vozidel zcela zmeény a
doSlo k opu&ini fad 163 a 363 neborada 141, kterd na trati taktézcab jezdila. Po
této trati jezdi i jin& Zelezémi kolejova vozidla, jakoréba u rychlik z Olomoucesi
Brna. Jsou tdady 362, 363 a dalSi. Bt cestujicich rychliky z Brna do Olomouce vSak
ubyva. Oivodem jecasova a finakni nar@nost pro cestujici v porovnani s autobusovou
dopravou, ktera je lewsi a rychlejSi. NavySeni ptu regionalnich viak v roce 2009

smetujici z Prostjova do Olomouce a Zp a zastavujici pouze na svych kémgch
Zeleznénich stanicich weéchto nestech. Vroce 2010 jsou jiz tyto vlaky zruSeny
z divodu jejich nevyuzivani, které nenaplnilo ekonorgigkedstavy, a staly se tak
nezadoucimi. OvSem jednim aAwbdi narmistu p@tu cestujicich v tydnu v roce 2009,
jak je patrné z obrazku 15, udeme paradoxn prisoudit teba i prag témto
»Zrychlenym® vlakim. Pa@ty cestujicich v sobotu ovSem v roce 2009 oprdtura008
poklesly. CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Regionalni vlaky Dalkové vlaky

m 2008 37 16
m 2009 45 16
2010 41 16

Obr. 14: Vyvoj poctu vlaki na trati 301 (Nezamyslice - Olomouc) mezi lety 200
2010 (Zdroj:CD, konzultace: Holanek, 2010, [48]
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Jak jiz bylo zmigno, v roce 2010 na tuto ttdyly nasazeny vlakyady 460 a
810. €D, konzultace: Holanek, 2010, [48]) Motorové vialady 810 znamé z lokalek
trati 271 a 273 na této trati jezdi vec@mich hodinach, ziodu nenapléni kapacit
vétSich vlakovych souprav. OvSem pohodingshto rekdy az geplnénych viaki fady
810 cestujicimi neni nejilemnsjsi. Je to ale stale lep&seni ze strang/D neZ Gvahy,
které nEly vecerni spoje Olomouce s Prgsivem zrusit, coz by zdfEinilo problém s
dojizd’kou student a zangstnanych lidi z Olomouce do Prgsiva a okolnich vesniéi
zpst. Tato tra je velmi dileZitou z hlediska dopravy cestujicich v rAmci oegi. Z4ci
z&kladnich a #ednich Skol vyuZivaji vlaky na této trase v rann&chodpolednich
hodinach, kdy jsou tyto spoje nejvice vyuzivanyy@tielé obci lezicich na této trati
stéle hoj& vyuZivaji této dopravy i do zamstnani, kdy se jedna stéle o l&j&i
zalezitost nez cestovani automobilem. Spadovynreentegionu je #sto Prostjov,
kam cestuje nejvice lidi. OvSem mnoho lidi vyuZietioto spoje i do Olomouce, kam
smetuje mnoho lidi za pragii vzdélanim i z Prosyjova. V pilohach k této bakatake
praci nalezneme i jizdniad této trat 301. Z tohoto jizdnih@dadu je pak patrné, ze
vSech 57 vlak regionalni a dalkové osobni dopravy zastavujeos&ové. Jinak je
tomu ale u Zeleznini stanice Nezamyslice, kde zastavuji tyto vlak§Qvpipadech.
Zbylych 8 vlaki smefuje z Prostjova do Olomoucei obracew. Spojeni Nezamyslic
s Prostjovem Zeleznini osobni dopravou j€éaso¥ udano 18-ti — 20-ti minut, u
rychlika je to pak 14 minut. Cesta z Prgeta do Olomouce trva dle jizdnikiédu 25 —
28 minut osobnim vlakem a rychlikem pak za 16 midglkow se tedy z vychozi
stanice (z Nezamyslic) na konec &&01 (Olomouc) mizeme dopravit nejive za 30
minut rychlikem. (ZelPage, 2010, [44])
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m 2007 67 032 33384 29 520
m 2008 66 996 34 596 30 024
2009 68 448 33156 31512

Obr. 15: Vyvoj poctu cestujicich v tydnu na trati 301 (Nezamyslid®lemouc) mezi
lety 2007 — 2009 (Zdrof-D, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Nakladni doprava na uzlu veSkeré Zeléanidopravy Prosfov hlavni nadrazi
ma ve svém obvodu deset &, které jsou umi&y na této trati, jak je patrné
z tabulky 9. De¥t z tchto vigek je stale v provozu, i kdyzZ jsou vyuzivany amapod
svymi moznostmi. Posledni ea, ktera je mimo provoz, gda zaniklé pobdce
spolg&nosti Vitana. Ze vSech deseti &k pati osm do provozu Zelezmi stanice
Prostjov hlavni nadraZi, nejviceédthto moznosti vyuZivaji spaleosti zandrené na
strojirenstvi, které ma v &st¢ Prostjov dlouholetou tradici. Devata z ek pati pod
Zeleznéni stanici ve Vrbatkach, ktera nejvySsiho provomsathuje zejména na podzim,
kdy se sklizi cukrovka. Cukrovar ve Vrbatkach jeslpdnim cukrovarem, ktery je
v provozu na kdysi oziané jepné“ Zeleznici. Posledni z ¢kk, ktera pat pod obvod
Zeleznéni stanice Prosjov hlavni nadrazi, je Zelezimi stanice Blatec se svou vkeu,
které je jiz v okresu OlomoucCD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50])

Tab. 9: Seznam vlgek patici pod ZST Prosjov hl. n., ZST Vrbatky, ZST Blatec

Smlouva o Smlouva o
Vieska provozovani obvchodm(:‘h a Stav
drazni pirepravnich
dopravy ¢&: podminkach ¢:
ZST Prostéjov hlavni nadrazi
DT vyhybkarna a 217/2003 218/2003 aktualni — v provopu
mostarna a.s.
Odévni podnik, a.s. 1035/2003 - aktualni — v provozd
Moragro, a.s. v 947/2003 948/2003 aktualni — v provopu
Prostéjové
QLEEnoell SRETTNT | ooy 326/2002 aktualni — v provozL
a.s., Prosjov
Slevarna ANAH 491/2002 492/2002 aktualni — v provopu
Prostéjov, s.r.o.
Slévarna ANAH - N3/215 — L
KoVodrot 50/2001 846/2003 aktualni — v provozy
;CS)'V” —REMONT. 1 415/2003 116/2003 aktualni — v provojzu
VITANA - - mMimo provoz
ZST Vrbatky
Cukrovar Vrbatky | 107/2001 | 106/2001 | aktualni — v provozy
ZST Blatec
Ml LUBYEL, B8 1041/2003 918/2003 aktualni — v provozl
provoz Blatec

Zdroj: CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50]
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Tab. 10: Preprava vozovych zasilek v zelezmi stanici Prosfjov hlavni nadrazi v roce

2009
Prostjov — 1. étvrtleti | 2. étvrtleti | 3. &tvrtleti | 4. étvrtleti Celkern za
hlavni nadrazi Q1) - Q2) - (Q3) - (Q4) - rok
2009 2009 2009 2009
Pocet privés.
vozi k nakl. 1928 2059 2225 1872 8084
vlakum
Poget mistnich 1230 1383 1392 842 4847
VOZii
Vozy vazené
v zeleznéni 110 67 57 62 296
stanici
Trzby
Z mezinarodni 3385633 4160836 2469661 51280y 1052893
prepravy
Trzby
Z tuzemské 2250486 | 3062493 | 4656045 | 2695626 12664650
prepravy
Potet 757 1060 911 562 3290
nalozenych vos
Pocet tun
naloZzenych ve 24538 36547 27396 13831 102312
vozech
Potet 1264 1172 1335 556 4327
vylozenych voxi
Pocet
. 60330 51941 62648 21815 196734
vylozenych tun
Pocet obsluh
vle¢ek 172 217 193 108 690
(odevzdavek)
Poget obsluh
vle¢ek 152 184 180 93 609
(navratek)
Potet vozi CD
na VNVK* 67 41 83 63 254
Pocet pobytu
vozit na VNVK* 972 775 1127 991 3865
Pocet voai €D 871 962 949 413 3195
na vletkach
Poget hodin
pobytu vozi CD 11124 13712 13826 5046 43708
na vletkach

Zdroj: CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50]

*Pozn.: VNVK je zkratka pro vSeobecnou nakladkaveykladkovou kolej
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Preprava vozovych zasilek v Zelegmi stanici Prosfov hlavni nadrazi je
detailre zndzorgna v redchozi tabulce 10. Nachazi se zde jednotlivé (mkajevrtleti
v roce 2009 neptsiho Zelezriniho néakladniho dopravce v okrese spoteti CD
Cargo. Informace za jednotlivéésice podava roz&na tabulka zadtena na toto téma,
umisgna v gilohach. Celkovy pe&et grivésnych voi za cely rok 2009 k nakladnim
vlakim byl 8 084, kdy nejtsiho pétu dosahl veietim ¢étvrtleti daného roku. Uzka
souvislost s touto charakteristikou je o mistnich voi#, ktery byl nej¢tSi taktéz
v danémctvrtleti a za cely rok doséhl na q& 4 847. Za&ime-li se na vozy, které
byly vazeny v Zelezini stanici Prosfov hlavni nadrazi, ziskamé&slo 296 za cely
sledovany rok, kde ziaacast vlaki byla zvazena v prvnirgtvrtleti roku. Pget vSech
nalozenych voi v této stanici byl 3290 s celkovou vahou vozovyeésilek 102 312
tun, kdy nejvice bylo naloZeno v druhénrtleti roku, kdy se jednalo o zhruba jednu
tretinu celého naloZzeného objemu za rok 2009. Skdisi© vozi vic se zde vyloZilo,
nez nalozilo. Zajimaysi je, Ze térs dvakrat vic vazil cely naklad za rok 2009, ktery
byl vyloZzen nez ten, co se zde nalozil. Zgime-li se na p&et voZi ¢ceskych drah na
vlec¢kach, zjistime, Ze jich bylo skoro 3 200 a &ehto vigkach stravily tyto vozy fes
43 700 hodin. V&chto udajich jsou zahrnutdsla ze v3echidezitych trati a vigek,
které spadaji pod Zelezni stanici Progfov hlavni nadrazi, tedy nejen informace
Z piepravy na trati 301: Nezamyslice — Olomouc ale ajéidceba z nasledujici trgt
kterd je zde popisovana a to 271: Rfjost — Chornice. Podle grafikonu Zelegmi
dopravy na trati 301 je vf{méru denk v roce 2010 vypraveno aZz jedenact vlak
Z toho z Nezamyslic ies Prostjov az do Olomoucei zpét jedou vliaky celkem jen
¢tyri. DalSi vlaky uskuténuji prepravu nakladu jen v ramci jednotlivych Uéekat
nebo snituji z Zeleznini stanice Prosjov hlavni nadrazi ssmem na Chornice po trati
271. CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50])
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7.3.Trat’ 271: Prosgjov — Chornice

Druhd z velmi dlezitych trati v okrese Pragov je tra® 271: Prostjov —
Chornice. Tato draha vytadilezity Zeleznéni spoj mezi d¥émi nejwtsSimi mesty
celého okresu a to Prégivem a Konici. Seznam vSech Zelémich stanic a zastavek
s charakteristikou je uveden v nasledujici tabdlteZe vSech patnacti mist je plnych
tiinact z okresu Progbv. Jednd se tedy o ttas nejvice Zeleztihimi stanicemi a
zastavkami, které patdo zmiovaného okresu. Pteni, Konice a Dzbel nesoudama
dopravny s vykonem dopravni sluzby podledpisu D3. Redpis D3 je pedpis o
zjednoduSenénizeni zelezrini dopravy. ZjednoduSerizeni znamena, Ze na trati je
jeden disp&er a strojvedouci jsou s nim ve spojeni. Podle jpbkyni zaji&uji
postaveni vyhybek pro jizdni cestu, dale pak sdidaji a ohlaSuji KZzovani a dalSi
situace. Prakticky to znamena, Ze Jddi sami strojvedouci podle jizdniatadi,
hlasovych pokyf dispeera a pisemnych rozk&agm vydavanych. (SZDC, konzultace:
Rihak, 2010, [49])
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Obr. 16: Trat’ 271: Prostjov — Chornice (Zdroj: ArGis 9.3., 2010, [46])

Tra® ma celkovou délku fies 40 km. Nej#tSi vzdalenost mezi Zeleznimi
stanicemi je necelychépkilometni a to mezi stanici Pragov mistni nadrazi a Kostelec
na Hané, jak je patrné z tabulky 11. Ziime-li se na nadniekou vySku u &kterych
stanic, zjistime, Ze vlaky na této tratiegonavaji relativé velky sklon s porovnanim
s ostatnimi trami v okrese. NejvySSi nadriskou vySku m& dopravna ve Dzbelu a to
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500 m n. m. Je tedy nejvySe poloZzenou Zelg@nstanici nejen na trati 271, ale i
v celém okresu Pragov. V tomto mist dosahuje sklon trati az 28 %o, coZ je maximem
na celé této trati. Sklonové peéng samozejme ovliviuji i rychlost viaki, které mohou
na trati dosahnout. DalSim omezujicim faktorenzgfra’ neni elektrifikovana a jezdi
na ni motorové vlakyady 810. NejvySSi travé rychlosti tedy mohou dosahnout tyto
vlaky mezi Prosfovem a Ptenim a to 60 kmithJedna se totiZ o téfhrovinatou tra

s mirnym stoupanim. Ve zbyéésti trat mohou na &kterych Usecich dosahnout viaky
rychlosti az 50 km. f Tato¢ast je vdak s nejvyssim sklonem, jak jiz bylo zma to

je i divodem, Ze tu jsou mista, kde je omezeni i na 3p.iesa 20 km.H. (SZDC,
konzultaceRihak, 2010, [49])

Tab. 11: Charakteristika trati 271: Pr@gbtv - Chornice

Poloha Nadmoiska
na trati Typ stanice vySka (m n. Okres
(km) m.)
PrOSt‘fJOY -. | 0,000 zel. stanice 220 Prostjov
hlavni nadrazi
riﬁgf:ﬁ’ﬁg drazi 1,781 zel. stanice 230 Prestv
Kost,elec na 6,636 Zel. stanice 240 Prostjov
Hane
Lutotin 9,417 zastavka 255 Progtv
Zdétin 12,912 zastavka 280 Prostjov
dopravna s vykonem
Pteni 16,043 dopravni sluzby podle 310 Prostjov
predpisu D3
Strazisko 18,674 zastavka 310 Prostjov
Cunin 21,514 zastavka 370 Prajsty
K¥emenec 22,711 zastavka 405 Prostjov
dopravna s vykonem
Konice 25,505 dopravni sluzby podle 435 Prostjov
piedpisu D3
Jesenec 27,962 zastavka 480 Prostjov
dopravna s vykonem
Dzbel 29,156 dopravni sluzby podle 500 Prostjov
predpisu D3
Subiiov 32,371 zastavka 425 Prostjov
Nectava 36,870 zastavka 355 Svitavy
Chornice 40,411 Zel. stanice 320 Svitavy

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49]; ZelPage, 2010, [37] + vlastnialyr

Pavodni trasa nyjSi trag 271 nendla vSak vést fes Kostelec na Hané, ale&lm
to byt Plumlov, pes ktery by vedla ttado Konice a dale do Chornice. Dokonce 11.
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gervence roku 1886 byl vydan zaken129 Risského zakoniku, kde byla tehdejst tra
pies Plumlov schvalena. Kosteleckd obec vSak jiZ ibekjdka ntla velky zajem na
tom, aby byl Kostelec také napojen na drahu. Ppakiusy o toto fipojeni Winila jiz

pii pripraw stavby mistni drahy Olomouc €elechovice vroce 1881, kdy bylo
vynalozeno velké usili ve snaze o prodlouzeni d@hylo Kostelce. Tyto snahy vSak
tehdy vySly naprazdno. OvSenti gstavi® nyrgjSi trag 271 se to jiz to pod#o.
Predstavitelé obce totiz slibili praipadné vedeni drahyegs jejich obec tisic zlatych na
stavbu drahy a zdarma pozemky na stavbu nadragvazdmateridlu na tuto stavbu.
ProtoZe se jim pod#éo ziskat pro svou & i osobnosti s velkym vlivem, tak cfsa
zmenil paivodni rozhodnuti a do$lo tedy ke &m Risského zakoniku dne 22 i74888.
Pavodré bylo vyprojektovano nadrazi v Kostelci upi@st obce, ale kostelgé
obyvatelé vystoupili s poZzadavkem, Ze ma byt nddpmstaveno na dneSnim ndist
s odivodrenim, ,von pré be bel Kostelec zakdé”. Tak se nadrazi postavilo zhruba
jeden kilometr ped stedem obce a Kostelec se pak ,natahl€ssm k nadrazi. V roce
1888 bylo povoleno izzeni akciové spotmosti ,Moravské zapadni drahy“. Nar¢a
roku 1889 se jiz zmlo sta¥t. Staklo se takovym tempem, Ze 24. srpna byla jiz draha
hotova a provedeny zgtkavaci zkouSky mosta propusti. Stavebnicidin k dispozici
kromp&e, lopaty, koléka a selské povozy. Cela tird7 km dlouha byla pomoci této
mechanizace postavena za rok. Dne ii. ¥#889 byla drahadetnt odbaek z Kostelce
do Celechovic a z Chornic do Velkych Opatovic d&va. Po roce 191&giel provoz
této drahy spolu s celou MZD p&&SD, draha ale nadaléstala soukromou a od 1.1.
1921 byla oficialé vyhlaSena jako soukroma se statnim provozem. ¥ @19 byly
ziizeny nové zastavky, a to Lutotin beéekarny aCunin, ktery mdl od paatku
dievenou cekarnu, kterd slouzila svéemuwdlu jeSt do nedavna. flezita udalost
v historii trag 271 a i celé MZD doSlo 1Gijna 1945. Moravska zapadni draha byla
totiz zestatdna. V dubnu roku 1953 bylargvedena jizdni sluzba z prgstvského
mistniho n&drazi na hlavni nadrazi. Vyraznym mesmnik dopra¥ na MZD je datum
15. srpna 1975. Tehdy byla na jeji trati poprvéamasa motorova lokomotiva.
Naslednym zavashim dalSich motorovych lokomotiv byl na podzim rok®78
ukonien provoz lokomotiv parnich. Od roku 1979 se jedmalystavis nové ijimaci
budovy ve stanici Konice, po osmiletéeptavce se mistni obyvatelé znovitlaoi
jednani a 5. prosince 1992 byli odbaveni prvni jést v nové budo¥. Ke dni 1.
kvétna 1992 byla zruSena samostatnost Zetezrstanice Pteni, ZruSeno bylo misto
piednosty a stanicei@sla po administrativni acétni strance pod Zelezni stanici
Dzbel. Jedna z poslednich administrativnictézroylo vytvaeni jednoho komplexu —
fidici stanice Chornice, ktera od 1. ledna 1997 spbdduje mimo Prosfov hl. n. a
Prostjov m. n. téndt vSechny stanice MZD. Jedna z poslednich stavelratije
zastavka Kemenec. Obyvatelé této obce se snazili jiz odgeyimiku o Zizeni vlastni
zastavky na trati. To se pata az v zd roku 1996, kdy byla zastavkarémenec
piedana cestujicimipdruhé znéné jizdnihoradu. (Hajek a kol., 1999, [4])
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Na této sledované trati najdeme velké mnoZstvidddntZelezninich koleji se
silniénimi komunikacemi. Jak je patrné z tabulky 12ahkailtey 12b, tak celkovy piet
piejezdi na trati je 57, z nichz je plnych 39 ch¢An pouze vystraznymikem
(ozna&eno v tabulkach pismenem ,k“). Veitgine pripadi jde o kontakty Zelezdmi
trat s malo frekventovanymi ¢élovymi komunikacemi, jako jsou néklad polni
cesty. Lépe jsou chrény ostatni silnini komunikace vySSiheadu, jako jsou statni
silnice II. nebo lll. fidy apod. Jak jiz bylo zmémo u gedchozi trat 301, tak zkratka
.PZS" znamena iejezdové zabezpevaci zd#izeni. Na trati 271 jich najdeme
dohromady 18, coZ je mé&meZ na trati 301, ale daleko horSi je fakt, Ze gom
chraréenych grejezdi s PZS a fejezdi chrargnych jen vystraznymikZzem je mnohem
nizSi nez u fedchozi trat | na této trati najdemeeti z typi PZS a to PZS3, jehoz
charakteristika je uipjezdi na gedchozi popisovaneé trati. Mezi typy nachazejiohae
této draze, péit jiz nam znamé PZS 3SNI, PZS 3ZNI, PZS 3SBI, PZANI3 ale
nalezneme zde i jiny typrgjezdovych zabezpevacich zé&zeni a to PZS 3SNLI, PZS
3SBLI, PZS 3ZNLf. Celkem tedy na kontaktnich mistech Zel&zhitrat 271:
Prostjov - Chornice s jinymi komunikacemi naleznettgi piejezdy se zavorami a 53
piejezdi bez zavor. (SZDC, konzultadkihak, 2010, [49])

Obr. 17: Prejezd ,P 6544" na trati 271: Prégiv — Chornice (autor fotografie: Radek
Polednéek)

° Oznaeni kategorie na dalsim misdoplriné pismenem L znamend, Ze PZS také podava informaci
svém stavu fejezdnikem (fejezdnik je nasstidlo ozn&ené ozn&ovacim pasem gernymi a bilymi
pruhy stejné #ky a ukazuji tak strojwdci stav pejezdového zabezpevaciho z#zeni) nebo na
nawstidle (na¥stidlo ozn&uje tacast s¥telného signalizéniho z&izeni, kterd zobrazuje &elny signal)
kryjiciho prejezdu je mozno rozsvitit né&st dovolujici jizdu v zavislosti na stavu PZS.
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Tab. 12a: Prejezdy a jejich charakteristika na trati 271: Rfjost — Chornice (1¢ast:

Prostjov - Strazisko)

Seznam | Poloha

pirejezdi | prejezdu . Zpusob Obsluha
(jejich IOnajtrati Typ komunikace zabgzpéenl’ stanovisg

oznateni) | (v km)

P 6541 0,975 | Mistni komunikace lll.iidy [ PZS 3SNI | Prostjov m. n.

P 6542 1,346 Statni silnice Il fidy PZS 3SNI | Prosfov m. n.

P 6543 2,009 | Mistni komunikace lll.iidy [ PZS 3ZNI | Prostjov m. n.

P 6544 2,232 | Mistni komunikace lllfidy | PZS 3ZNI | Pros§ov m. n.

P 6545 2,795 Ucelova komunikace k

P 6546 3,325 Statni silnice Ilridy PZS 3SBI | Prosjov m. n.

P 6547 4,405 Statni silnice lll. tidy k -

P 6548 5,372 Statni silnice Il fidy k -

P 6549 6,387 U¢elova komunikace k 5

P 6550 6,912 Statni silnice Ilridy PZS 3SNLI| Kostelecn. H

P 6551 7,358 Ucelova komunikace K -

P 6552 7,553 | Mistni komunikace lllfidy | PZS 3SNLI| Kostelec n. H

P 6553 7,949 Ucelova komunikace k -

P 6554 8,840 Welova komunikace k -

P 6555 9,469 Ucelova komunikace PZS 3SNLI | Kostelec n. H.

P 6556 10,435 Welova komunikace K -

P 6557 12,597 U¢elova komunikace k 5

P 6558 12,842 Statni silnice Illfidy PZS 3SBLI| Kostelec n. H

P 6559 13,932 U¢elova komunikace k -

P 6560 14,315 Welova komunikace K -

P 6561 15,162 Ucelova komunikace k -

P 6562 15,364 Welova komunikace k -

P 6563 15,660 Ucelova komunikace PZS 3ZNLI | Kostelec n. H.

P 6564 16,513 Statni silnice lllfidy PZS 3ZNLI| Kostelecn. H

P 6565 17,788 U¢elova komunikace k 5

P 6566 18,374 Welova komunikace k -

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49] + vlastni vygty
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Tab. 12b: Prejezdy a jejich charakteristika na trati 271: Rfjost — Chornice (2¢ast:
Strazisko — Chornice)

Seznam | Poloha
rejezdi rejezdu . Zpuasob Obsluha
p(jejjich pnaJtrati Typ komunikace zabgzpéeni stanovisg
oznateni) | (v km)
P 6567 18,711 | Mistni komunikace lll.iidy Kk -
P 6568 19,203 Welova komunikace K -
P 6569 19,445 Statni silnice Ill. tidy Kk -
P 6570 20,066 elova komunikace k -
P 6571 20,731 Stéatni silnice Ill. tidy PZS 3SNLI | Kostelec n. H.
P 6572 21,225 elova komunikace k -
P 6573 21,478 | Mistni komunikace lll.iidy k -
P 6574 21,493 | Mistni komunikace lllridy k -
P 6575 22,652 | Mistni komunikace lll.iidy Kk -
P 6576 22,927 | Mistni komunikace IVidy k -
P 6577 23,564 Stéatni silnice Ill. tidy k -
P 6578 24,217 Statni silnice llfidy PZS 3SBLI| Kostelecn. H
P 6579 24,669 Ucelova komunikace k -
P 6580 25,081 | Mistni komunikace IViitdy Kk -
P 6581 26,986 Ucelova komunikace k -
P 6582 27,912 | Mistni komunikace IViidy k -
P 6583 28,614 Ucelova komunikace k -
P 6584 30,092 Mistni komunikace k -
P 6585 31,084 Ucelova komunikace k -
P 6586 32,388 elova komunikace k -
P 6587 32,910 Ucelova komunikace PZS 3SNI Chornice
P 6588 33,132 Welova komunikace K -
P 6589 34,338 Ucelova komunikace k -
P 6590 35,134 Welova komunikace k -
P 6591 35,894 Ucelova komunikace k -
P 6592 36,428 Welova komunikace K -
P 6593 36,858 Silnice 11/366 PZS 3SNI Chornice
P 6594 37,325 Silnice 11/366 PZS 3SNI Chornice
P 6595 37,660 Ucelova komunikace k -
P 6596 39,230 Silnice 11/366 PZS 3SNI Chornice
P 6597 39,922 Silnice 111/3716 PZS 3SNI Chornice

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49] + vlastni vygty
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Osobni Zelezgni doprava ma svouitezitost v ramci okresu i na této trati, diky
spojeni mdst Prostjova, Kostelce na Hané a Konice. V roce 2010 jeazalitomto
spojeni 25 vlak osobni regionalni dopravy. Dalkové vlaky na tétmtitnenajdeme.
Duvodem je to, Ze traneni elektrifikovana a jezdi zde pouze jiz zénié motorové
vozytady 810. DalSim itvodem je stoupani, které zmg& omezuje rychlost. To by pak
Trebove pes Prosyjov a Chornice by trvalgadow ne¢kolik hodin. Oproti roku 2008 ale
doSlo ke zvySeni @tu vlaki regionalni dopravy, jak je patrné z grafu 18. de t
poZadavkem mnoha cestujicich na zvy3enftipalaki. (CD, konzultace: Holanek,
2010, [48]) V jizdnimiadu této ,lokélky" zjistime, Ze velké mnoZstvi viakmetuje
nejen z jednoho konce téamna druhy, ale Ze je mnoho regionélnich vlakteré
zapainaji ¢i konci svou jizdu ve Dzbelu. éEhto viaki je konkrétd Sest. Dzbel je
posledni Zelezgni stanici resp. dopravnou na trati 271, ktera fes€ v okrese
Prostjov, kde je mozné vlaky vypravit.émito Sesti vlaky Olomoucky kraj, jakozto
najimatel &chto sluzeb, posiluje regionalni dopravu v okreses€jov. Cestujici za
pracic¢i vzdélanim maji tedy lepSi moZznosti se dostat do spauowésta celého okresu
Prostjova a dale pak i do samotné Olomouce. Z Rjoga do Chornic je mozné se po
této trati dostat za 65 — 75 minut. Usporu desetiumumo#iuje u rekterych spaoj
nékolik zastavek, kde je umo&no zastavovat pouze na znameni nebo na pozadani.
(ZelPage, 2010, [38])
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Obr. 18: Vyvoj poctu vliaka na trati 271 (Progfov - Chornice) mezi lety 2008 — 2010
(Zdroj: CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Z nasledujiciho obrazku 19 je ¥id Ze v poslednich letech dochazi k poklesu
poctu cestujicich na této trati.tody mizeme hledat v konkurenci Zelegmi dopravy
jako je autobusova dopra¢aautomobilni. Oba konkureni zpisoby dopravy jsou pro
cestujici pohodl§jsi, rychlejSi a mnohdy i lewsi. DalSim faktorem snizenim ¢ia
cestujicich je pila Javize, a.s. v Ptenském DvorKluktera jedt nedavno zagstnavala
nékolik stovek lidi ze Sirokého okoli Pteni. Spilest se ovSem dostala do figaich
problémi, coz ovlivnilo i Zeleznini dopravu, jak nakladni, tak i osobni. Relakivn
vysoky je i Ubytek cestujicich v ndd coz mize byt zaficinéno zneénou zpisobu
cestovani do chatovych oblasti kolem &ratejména automobilovodi autobusovou
dopravou a dale pak snizenim turistické poptavkgkmi Konicka.
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Obr. 19: Vyvoj pocétu cestujicich v tydnu na trati 271 (Prgev - Chornice) mezi lety

2007 — 2009 (ZdrojD, konzultace: Holanek, 2010, [48])

'° ptensky Dvorek jéast obce Pteni.
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V doke oteweni MZD bylo v celém jejim obvodu osm vk, a to strojirna
Kovatik, jejiz vietkova kolej odbgovala hned za hlavnim nadrazim v Pmste, dale
manipul&ni kolej strojirny Wichterle, odkwjici ze Siré trati mezi pragovskym
hlavnim a mistnim nadrazim, ktera byla zruSenapagesi obou viéek v roce 1925.
Ptimo na mistnim nadrazi to byla nakladkova kalejechovického cukrovaru a z
nadrazi odbéujici primyslova kolej, na niz byla napojena &te pivovaru Winter.
V Kostelci to byla nakladkova kolgjelechovického cukrovaru a na volné trati mezi
Kostelcem a Bleckym mlynem (Zétin u Prostjova) jako vyhybna usgédana
nakladkova kolej drahanovického cukrovaru. U Jesgrak byla postavena nakladkova
kolej firmy Schroter (#evo a kameni) a mezi Dzbelem a Nectavou nakladkol&j
firmy Novak a Ambros. Posledni Wleou byla nakladkova kolej na @gob vyhybny
firmy Beyer ged Trebovicemi, ale to uz je mimo sledovanou t2&1. BEhem provozu
drahy dalSi vieky pribyvaly a jiné byly ruSeny. (Hajek a kol., 1999 ])[Nyni pod
obvod Zeleznini stanice Prosgjov pati Sest viéek, které se nachazi na této tratit P
z nich je aktualnich, coz znamend, Ze jsou v provdztabulce 13 nalezneme jména
spole&nosti, které vigky vyuZzivaji, a Ize z této tabulky i zjistit jedtigé smlouvy o
provozovani drazni doprav§i smlouvy o jednotlivych obchodnich argpravnich
podminkéach se spaieostiCD Cargo, a.s.(D Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50])

Tab. 13: Seznam vigek patici pod ZST Progjov m. n., ZST Kostelec na Hané,
dopravnu Pteni a dopravnu Dzbel

Smlouva o Smlouva o
« provozovani obchodnich a
Vietka drazni pirepravnich Stav
dopravy ¢&: podminkach ¢:
ZST Prostjov mistni nadrazi
METAI:SROT 305/2003 306/2003 aktualni — v
Tlumacov a.s. provozu
J.FROSCHL + Co, N 3/215 - ,
S 10, 132/2000 N 3/215 — 133/2000 mimo provoz

ZST Kostelec na Hané

. . aktualni — v
Prodej paliva 921/2003 922/2003 provozu
FORTE a.s. 517/2002 518/2002 aktualni — v
Mostkovice provozu

dopravna Pteni
Javorice — Ptensky 221/2002 999/2002 aktualni — v
Dvorek provozu
dopravna Dzbel
ACHP Dzbel 941/2003 942/2003 aktualni —v
provozu

Zdroj: CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50]
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Nakladni doprava na trati 271 je jiZz mnoho let hagiu. SniZovani p&u
nakladnich vlak na této trati klesa s poZadavky ad& jednotlivych spoknosti
z predchozi tabulky 13. Pod Zelegni stanici Progfov mistni nadrazi spadaji vley
dwe¢, stejre tak jako pod Zelezaii stanici Kostelec na Hané. Nejvice jsou po tédb
vypravovany nakladni vlaky gepravou #eva a vyrobi z ngj, do dopravny Pteni a
zpet, kde je sotiasti vieka pily Javdice. Posledni vigka na 271 pdt pod dopravnu ve
Dzbelu. Z grafikonu Zelezémi prepravy pro rok 2010 je patrné, Ze jsou nakladridwla
které jezdi po trati z Zelezmii stanice Prosjov hlavni nadrazi stmem na Prosfov
mistni n&drazi, odtud na jednotlivé kg a zgt. Na dilezitou jiZ zmignou vigku ve
Pteni a odtud z, je denw vypravovano az sedm viakV pripac poteby byva
nalozeno i vice nakladnich viak Tyto vlaky pak dale poktaji smErem na
Nezamyslicetsi Olomouc po trati 301.((D Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50])

Obr. 20: Zeleznéni stanice Progjov mistni nadraZi (autor fotografie: Radek
Polednéek)
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7.4. Trat’ 273: Cervenka — Prostjov

Tato tra zaji¥uje propojeni s$ednich i mensSich #&st z regionu Hana a to
Prostjov, Kostelec na Hané, N&a® na Hané a Litovel. M& délku skoro 41 kn¢&st
Useku trat ma stejnou, jako tra271: Prosijov — Chornice a to mezi ZelezZnimi
stanicemi Prosgjov hlavni nadrazi a Kostelec na Hané. Ve sv&jympodok byla tra’
dokortena v roce 1914 a to otewnim trat Litovel — Senice na Hané dne 1. srpna
daného roku. (Hajek a kol., 1999, [4]) Jak je patmtabulky 14, na celé trati je 18
zastavek a Zelezmich stanic. Do okresu Prégiv pafi pét z nich. Posledni 2¢th, co
lezi ve sledovaném kraji, je zastavka Kaple, kiedéover je i nejvySe polozenou
zastavkou na celé této trati a to ve vySce 285 nmnKromg ozna&eni zastavka,
Zeleznéni stanice a dopravna s vykonem dopravni sluzbylepptedpisu D3, zde
nalezneme i oziani nakladidt i zastavka. Nakladi§tje mistem na trati, kde je
vybudovana odbtma kolej z tréové koleje slouzici pro nakladku nebo vykladku
nakladnich Zeleztnich voz. Nakladis¢ muze byt pra¢ i zastavkou pro cestujici.
Mezi tento typ Zelezoiniho mista pat Celechovice na Hané a Myslechovice.
Zeleznkni stanice Senice na Hané a dopravna v Drahanbvjgsit Zelezrinim uzlem
lok&lni trat 275: Olomouc — Drahanovice. Zelesmii stanice Litovel fednesti je také
Zeleznénim uzlem, ale zde se jednéa ott@v4: Litovel gredmésti — Mladé. (SZDC,
konzultaceRihak, 2010, [49])
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Obr. 21: Trar 273:Cervenka — Progjov (Zdroj: ArGis 9.3., 2010, [46])
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Tab. 14: Charakteristika trati 273 ervenka - Progjov

Poloha . A
na Nadmorska
trati Typ stanice vyska (m n. Okres
(km) m.)
Cervenka 0,000 Zel. stanice 235 Olomouc
dopravna s vykonem
Litovel 2,531 dopravni sluzby podle 235 Olomouc
piedpisu D3
Litovel mésto | 3,847 zastavka 235 Olomouc
letovelv . 4,665 Zel. stanice 235 Olomouc
piredmeésti
Myslechovice | 7,388 nakladis¢ a zastavka 260 Olomouc
Cholina 9,663 zastavka 255 Olomouc
Odrlice 11,444 zastavka 245 Olomouc
Senlf:e na 12,952 zastavka 240 Olomouc
Hané zastavka
Senlf:e na 15,080 Zel. stanice 235 Olomouc
Hané
Nam,est na 18,679 zastavka 250 Olomouc
Hané
dopravna s vykonem
Drahanovice | 20,567 dopravni sluzby podle 245 Olomouc
predpisu D3
Slatinice 23,471 zastavka 240 Olomouc
dopravna s vykonem
Tieb¢in 25,487 dopravni sluzby podle 235 Olomouc
piedpisu D3
Kaple 28,192 zastavka 285 Prosiv
g:lr?g FOISE i 30,933 nékladis¢ a zastavka 230 Prostjov
Kostelecna | 33 906 sel. stanice 240 Prjsv
Hané
Pr,OSt(fJOY <. | 38,751 Zel. stanice 230 Prostjov
mistni nadrazi
Prostéjov 40,620 sel. stanice 220 Prjst

hlavni nadrazi

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49]

Trat neni steja jako tra® 271 elektrifikovdna. | zde tedy jezdi motorové

lokomotivy fady 810, které jsou konstréhé omezeny na ditou rychlost, ktera je
k tomu je$t omezena na této trati v jistych Usecich na maxifo&l60 km.H a misty i
na 30 km.H a to zejména v Useku znsfré zastavky Kaple, kde ma tratoupani a
nasledujici spad 27 %SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49])
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Tab. 15: Ptejezdy a jejich charakteristika trati 2%3ervenka — Progjov*

Seznam | Poloha

rejezdi rejezdu . Zpisob Obsluha
p(jerich pnajtrati Typ komunikace zablz:zpéenl' stanovisg€
oznaeni) | (v km)
P 6541 0,975 | Mistni komunikace lll.iidy | PZS 3SNI | Prostjov m. n.
P 6542 1,346 Statni silnice Illfidy PZS 3SNI | Progjov m. n.
P 6543 2,009 | Mistni komunikace lll.fidy | PZS 3ZNI | Prostjov m. n.
P 6544 2,232 Mistni komunikace lllfidy | PZS 3ZNI | Progjov m. n.
P 6545 2,795 U¢elova komunikace k -
P 6546 3,325 Statni silnice llridy PZS 3SBI | Prostov m. n.
P 6547 4,405 Statni silnice lIl. tidy k -
P 6548 5,372 Statni silnice Il itdy Kk -
P 6549 6,387 Ucelova komunikace k -
P 7655 6,986 Statni silnice Il fidy PZS 3SNI Kostelec n. H
P 7656 7,578 Ucelova komunikace k -
P 7657 8,384 Statni silnice Il itdy Kk -
P 7658 8,720 Ucelova komunikace k -
P 7659 9,264 Welova komunikace k -
P 7660 9,401 Ucelova komunikace k -
P 7654 9,707 Statni silnice Il itdy PZS 3SNLI| Senice na Har
P 7653 11,306 Ucelova komunikace k -
P 7652 12,306 Welova komunikace k -
P 7651 13,451 Ucelova komunikace k -
P 7650 14,309 Welova komunikace K -
P 7649 14,840 Statni silnice lll. tidy PZS 3SBLI| Senice n. H.
P 7648 15,374 Welova komunikace K -
P 7647 15,879 Statni silnice Il.itidy PZS 3SNLI| Senice n. H.
P 7646 16,712 Welova komunikace K -
P 7645 17,023 Statni silnice lIl. tidy PZS 3SBLI| Senice n. H.
P 7644 17,985 Welova komunikace K -
P 7643 18,901 Statni silnice Il.itidy PZS 3SBLI| Senice n. H.
P 7642 19,917 Statni silnice llfidy PZS 3SNLI Senice n. H.
P 7641 21,234 Ucelova komunikace k -
P 7640 21,923 Statni silnice Illfidy PZS 3SNLI Senice n. H.
P 7639 22,184 Statni silnice lll. tidy PZS 3SNLI| Senice n. H.
P 7638 23,329 Statni silnice llfidy PZS 3SBLI Senice n. H.
P 7637 23,788 U¢elova komunikace k -
P 7636 24,451 Welova komunikace K -
P 7635 24,891 Ucelova komunikace k -
P 7634 25,135 Welova komunikace PZS 3SNL Senice n. H.

Zdroj: SZDC, konzultaceRihak, 2010, [49] + vlastni vygty

*Pozn.: Prejezdy jsou uvedeny ve&mProsgjov —Cervenka, seznamrgezd: je
uveden po Zelezmmi stanici Senice na Hane.
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| tato tra® 273 ma velké mnozstvi kontaktnich mist Zel&ziwh koleji se
silnicnimi komunikacemi. Seznamigjezdh a jejich charakteristiky je zpracovan
v ptedchozi tabulce 15. Jsou zde Udajéagzdech ve stnu Prosgjov —Cervenka a to
jen z useku Progbv — Senice na Hané. Jak je &tid této tabulky, tak celkovy et
piejezdi nacasti této trati je 36. Z toho 20igyezdi je chra®no vystraznym Kzem
(,k*). Jde zejména o kontakt Zeleznich koleji s delovymi komunikacemi a se
statnimi silnicemi 1ll. tidy, které maji nizkou frekvenci dopravy. Zbylycé firejezch
je ozn&eno zkratkou ,PZS*, neboliipjezdové zabezpevaci zaizeni. Steja tak jako
na gedchozi 301 a 271, tak i na trati 273 najdeme B Bzngenym jako PZS3. Mezi
typy nalézajici se nathto pgejezdech jsou PZS 3SNI, PZS 3SBI, PZS 3ZNI, PZS
3SNLI a PZS 3SBLI, které jsem jiz charakterizovgligdchozim oddile. Ze vSech 36
piejezch na tomto Useku trétjsou jen dva fejezdy chragny zavorami. (SZDC,
konzultaceRihak, 2010, [49])

Obr. 22: Zeleznéni stanice Progfov hlavni nadrazi (autor fotografie: Radek
Polednéek)
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Osobni doprava je zalozena na vlacich regionalobrdsdopravy, kdy od 7.3.
2010 se jejich peet ustalil natisle 68, na z&tku roku to bylo 66. V obrazku 23 vidime
vyvoj v poslednichitch letech. Je patrny obrovsky skok ¥tpaéchto vlaki mezi roky
2008 a 2009. Tento rozdil je v{io ticeti viaki, ktery narostl z fvodniho pétu 46
v roce 2008.(¢D, konzultace: Holanek, 2010, [48]) Z&ffme-li se oviem na jizdiéd
této trak, ktery taktéz jako jizdntad pro trd 301 a 271 nalezneme Yilphach,
nalezneme odped’. Ze vsech 68 viak jede pra¢ jen 30 spaj zCervenky do
Prostjova a obracef V porovnani s jizdnintadem z roku 2008 zjistime, Ze osobni
vlaky jezdily v té dob na této trati jen meziervenkou a Senici na Hané. Rigirviaka
osobni dopravy tedy #gobilo prodlouzeni spbjaz do Progfova. (Jizdnitady CD a
CSD, 2010, [20]) Ny®j&i jizdnitad poukazuje i na to, Ze je zde mnoho lokalnickiispo
které spojuji nafiklad jen Drahanovice a Senici na Hané nebo Litgueldnesti
sCervenkougi Prostjov s Kostelcem na Hané. Dohromady §ehto lokalnich spd,
které spojuji tyto Zelezémi stanice 29 @asow jsou od zaatku do konce jednotlivych
Useki trats vzdaleny 9 — 12 minut cesty. Tras@ervenky do Prosjova trva 66 — 103
minut. VSe zaleZi na tom, zda vlakka na jiny spoj nagklad v Senici na Hané nebo
v Litovli predmnesti. | zde stejéijako na pedchozi trati 271 nalezneme mnoho zastavek,
kde se zastavuje na znameni nebo na pozadania(#elP010, [39])
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Obr. 23: Vyvoj pottu viaki na trati 273 Cervenka - Progjov) mezi lety 2008 — 2010
(Zdroj: CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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V navaznosti na zvy3eni §to vliaki v roce 2009 viivem propojertiervenky a
Prostjova vzrostl i pdet cestujicich, jak je patrné z obrazku 24. V tydento naiist
byl az o 9000 osob, které vyuZzivali tyto regiond&pbje osobni Zelezmi dopravy.
Podobny skokovy nést je patrny i u pasadérkteri cestovali v sobotu a néld kde to
je pramérné zhruba 4 000 — 5000 osok.[§, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Obr. 24: Vyvoj po¢tu cestujicich v tydnu na trati 27@drvenka - Progjov) mezi lety
2007 — 2009 (ZdrojD, konzultace: Holanek, 2010, [48])

Pod obvod Zelezani stanice Pro&fov hlavni nadrazi p#tna této trati 273
vlecka vCelechovicich na Hané, ktera je stale v provozi.chejrakteristika je popsana
v nasledujici tabulce 16CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50])

Tab. 16: Seznam vl&ek patici pod zastavk@elechovice na Hané

Smlouva o Smlouva o
" provozovani obchodnich a
Vietka drazni pirepravnich Stav
dopravy ¢: podminkéach &:
zastavkaCelechovice na Hané
ACHP C,elechowce 341/96 — 21/2 342/96 — 21/2 aktualni — v
na Hane provozu

Zdroj: CD Cargo, konzultace: Vylasek, 2010, [50]




7.5. ZruSena tra’ 302: Nezamyslice — Morkovice

Od roku 1898 snaha &&ni Morkovic a jejich okoli o dosazeni Zelegmiho
spojeni je napkna. Dne 17.5.1906 dkkno povoleni a zagalo vyngfovani a
vyjednavani s majiteli pozemkNa jae roku 1908 byla zagata stavba a 1.11.1909
byla dokortena. Véejna doprava na této soukromé draze byla zah&érid.1909.
V dalSich letech se projevovaly nasledky hospsid& krize, konaly se pokusy o
zestatgni drahy. V Unoru 1945 dréha pronajata Protektardttraham. Dne 7.2.1945
doSlo k zastaveni vejné dopravy, Bmci byli tehdy na Gstupu. Nakladni vozy byly
odstavovany na vedlejSi téad na trd Nezamyslice — Morkovice bylo tehdy odstaveno
850 vodi, 26 cisteren naptmych olejem, benzinem a lihem.&érvnu 1945 oznamilo
ministerstvo dopravy, Ze bude veSkera doprava dnména, ale jednani o zestén se
protahlo az do roku 1947, kdy byla 1.7 1947 midtaha oficialé ve statnim provozu.
(Horak, 2009, [47])
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Obr. 25: ZruSena tra302: Nezamyslice — Morkovice (Zdroj: ArGis 9.301D, [46])
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Z nasledujici tabulky 17 lze zjistit charakteKstitéto byvalé trat Celkova
délka trat byla necelych 12 kilometr Mist, kde vlaky zastavovaly, bylo celkem sedm,
¢tyfi z nich byly sodasti okresu Progbv a dalSi i okresu Krongtiz. Tra’ vedla stale
do kopce, kde nejvysSich nadiskych vySek dosahoval konec trati, kde je dopras/na
vykonem dopravni sluzby podlerqupisu D3 v Morkovicich ve vysce 290 m n. m.
(ZelPage, 2010, [45])

Tab. 17: Charakteristika tr&302: Nezamyslice - Morkovice

Poloha
na : Nadmoiska

trati Typ stanice vySka (m n. m.) Okres

(km)
Nezamyslice 0,000 Zel. stanice 210 Prostjov
Té&Sice 1,660 Zastavka 210 Pregiv
Tistin 2,700 Zastavka 230 Prostjov
Kovalovice- 6,909 Zastavka 230 Prejiv
Osicany
Prasklice 7,724 Zastavka 240 Kromeiiz
uhrice u 9,336 Zastavka 255 Krosiz
Krom érize

dopravna s vykonem Kromais

Morkovice 11,935 | dopravni sluzby podle 290

piedpisu D3
Zdroj: ZelPage, 2010, [45]

Provoz na trati lokalky byl ukaen vroce 1998 za doprovodu bohaté
medializace, neliovedeni drah rozhodlo dldt z koleji Kbitov starych vagoin To
vyvolalo u veéejnosti i starosi doitenych obci velkou vinu protést které drahy
nakonec podlehly a vagony odstranily. (Outrata,&2(9]) Dne 23.1.1998 byla posledni
jizda a byl ukoden provoz na trati. Drdha byla oficidlrzruSena rozhodnutim
ministerstva dopravy dne 11.12.2005. (Horak, 2(Jag%]) Nyni v roce 2010 plo
vytrhavani koleji a prafca tra’ definitivné mizi.
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7.6. Vyhledy a modernizace trati v okrese Pro&jov

Nasazeni novych vozidel na trati 301: Nezamyslicedlomouc

Indikativni nabidka vyuziti prostdki Evropskeé unie v rozgtovém obdobi
2007 — 2013 ohledmmodernizace kolejovych vozidel v segmentu regiohasobni
dopravy v Olomouckém kraji, kteryiglusi pod NUTS Il Sedni Morava byly na
zaklad analyzy pepravnich prouila po vzajemné konzultaci mezi Krajskym centrem
osobni dopravy (KCOD) a Krajskyntadem (KU) zvoleny d¥zajmové Zelezihi
linky. ReSeni je navrhovano s ohledem na zajmysidZadavkem vytieni nabidky
dopravniho spojeni pro co néfsi paiet obyvatel Olomouckého kraje.

Zajimové linky k nasazeni novych vozidel:

- Linka 1: Olomouc — Prosg&jov — Nezamyslice — pojizéné traté dle jizdniho radu
pro cestujici: 301

- Linka 2: Sumperk — Z&bh na Moray — pojizdné trat dle jizdniha:adu pro
cestujici: 291

Provozni koncept linky Olomouc — Nezamyslice:

* navrh vyhledového jizdnih@du (pro roky nasazeni novych vozidel 2011/2012)

» pravidelnd intervalova doprava v taktu 1 hodina

» doba provozu linky od 5:30 do 00:30 kazdy den

» 0sobni zastavkovy vlak mezi Olomouci a Nezamysliceoelkovym pétem
zastavek 14

* denni pdet spoji 38

e jizdni doba 45 min

» prepravni vzdalenost 39 km

» pocet novych vozidel 2 elektrické jednotky (nizkopaatiajednotky pro 240
cestujicich)

(Zdroj: CD, konzultace: Holanek, 2010, [48])
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Modernizace traté 300: Brno — Ferov a trat’ového Useku Blazovice - Nezamyslice

Tento Projekt je jednou z& staveb pipravované modernizace tia/ého Useku
Brno — Rerov. Usek Brno — ierov je sowasti modernizace Prioritniho projektu
evropského zajmu. 23 v ose VIDE — BRNO — VARSAVA. Traovy Usek BlaZovice
— Nezamyslice je dlouhy 36,5 km. Trge nyni jednokolejnd. i#® modernizaci se
piedpoklada jeji zdvoukolefni véetreé elektrizace soustavou 25 kV, 50 Hz tak, aby
bylo umoZrino dosahnout po modernizacitw&é rychlosti 200 km/hod.

Predlozeny projekt se soiistli na zkraceni jizdni doby mezeRovem a Brnem
se zvySenim ttaveé rychlosti aZz do hodnoty 200 km/hod a proveaeabytnych Uprav
pro umozini provozu jednotek s nakl&imi skinémi, dosazeni i@chodnosti
kolejovych vozidel odpovidajici nejm&micinnosti traové ¥idy zatizeni D4 UIC ( tj.
pro 22,5 t/n a 8 t/n ). Pro n&budovan&asti infrastruktury dosazenfgrhodnosti pro
¢tyfosé vozy o hmotnosti na napravu 25 tun, dosazesstgove plichodnosti pro
prijezdny pfitez GC ¥etrg vlivu SirSich vozidel.

DalSim dilezitym grinosem stavby je zvySeni beZpesti Zelezniniho provozu
a snizeni negativnich viivzeleznéni dopravy na Zivotni pragdi. ZvySeni bezgaosti
provozu bude zaji8ho Zizenim nového zabezfmsaciho a stlovaciho zézeni.
Bezpe&nost cestujicich bude dale zvySena vybudovanimetomgastupis vysky 0,55 m
nad temeno kolejnice (TK) s bezpestnim pruhem a vodicim prouzkem pro
nevidomé. Fstup k nastupistim bude ve vSediippdechieSen mimourosoveé a bude
vyhovovat osobam se snizenou schopnosti pohybuieatace. VSechny dopravny
budou vybaveny novym informiaim systémem pro cestujici. Pro snizeni vlivu
Zeleznéni dopravy na Zivotni pragtdi budou, na zaklédpracovavané hlukové studie,
navrzena protihlukova opgeni. Jedna sei@devSim o protihlukové &ty (PHS), v
mistech kde PHS nejsowiané nebo technicky obtiZrrealizovatelné, budou navrzena
technicka opaéeni gimo na obytnych objektech (vygma stavajicich oken za okna s
vySSi nepiizvuenosti).

Realizaci projektu dojde rowh ke zkraceni jizdnich dob. Zabezpeaci a
scklovaci za&izeni bude ppraveno pro pozgSi montaz jednotné evropské
technologické nadstavby (European Rail Traffic Mgeraent System — ERTMS)imz
budou zaji&ny podminky pro dosaZeni piné interoperabifity Zzeleznéni dopra.

(Zdroj: SZDC, 2009, [28])

" Interoperabilita je vicesystémova mezinarodni praschopnost v dopradefinovana sirnicemi a
zavaznymi dokumenty EU.
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Tab. 18: Zakladni udaje o modernizacifavého Useku BlaZzovice - Nezamyslice

Cislo projektu:

2007-CZ-23020-S

Misto realizace:

Datum zahajeni projektu:
Datum ukonéeni projektu:
Zdroj financovéani EU:
Celkové schvalené naklady
projektu:

Schvaleny Fispévek EU:
Prijemce:

Narodni spolufinancovani:
Datum schvaleni projektu:
Projekt schvalil/(a):

C.j. vydani Rozhodnuti:

Jihomoravsky kraj, Olomoucky kraj
1.c¢erven 2010

30. listopad 2011

Program TEN-T

14,140,000 € (381,780,00@ K

7,070,000 € (173,073,60GK

Spréva Zelezgni dopravni cesty, statni
organizace (SZDC)

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)
20. listopad 2008

Evropska komise

K(2008) 6909

Zdroj: SZDC, 20009, [27]
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8. ZELEZNI CNi SPOLECNOSTI

8.1. Sprava zelezéni dopravni cesty, statni organizace

Vznik a profil

Sprava Zeleztini dopravni cesty, statni organizace, vznikla rndaré zakona o
transformaciCeskych drah, statni organizace, {7/2002 Sb.). Doslo 31.12.2002
k zaniku statni organizac€eské drahy bez likvidace. K 1.1.2003 vznikly &dv
nastupnické organizace, a f®ské drahy, a. s. a statni organizace Sprava I&hézn
dopravni cesty (SZDC). Hospdila majetkem statu, ktery tkiopredevsim Zelezdni
dopravni cestu. PIni funkci vlastnika drahy, zajjé provozovéani, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj Zelezmi dopravni cesty. iRléluje kapacitu dopravni cesty a od
1. 7.2008 je také provozovatelem celostatni Zetezrdrahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi statu. (SZDC, 2009, [30])

Piedmét ¢innosti:

Hospodé&eni s majetkem vymezenym v § 20 zakén@7/2002 Sb. jmenowit
* zaji¥ovani provozovani Zelezmi dopravni cesty a jeji provozuschopnosti
» zaji¥ovani udrzby a opravy Zelezni dopravni cesty
» zaji¥ovani rozvoje a modernizace Zelemidopravni cesty

e hospod#eni s vymezsanymi zévazky a pohledavkaféskych drah, s.o.,
existujici ke dni vznikeské drahy, a.s.

» priprava podklad pro sjednavani zavaikerejné sluzby
» kontrola uzivani Zelezémi dopravni cesty, provozu a provozuschopnostiydrah

(Zdroj: SZDC, 2009, [31])

Ekonomické vysledky za 1. — Xtvrtleti roku 2009 v provozovani zeleznini
dopravy

Pokles vykoid v nakladni dopray proti roku 2008, zejména u dominantniho
dopravceCD Cargo, a.s., se ani veéetim ¢tvrtleti 2009 nepoddo vyrovnat. Za fi
¢tvrtleti roku 2009 jsme zaznamenali v nakladni dgpipokles o 26 % u vlkm resp. o
27 % u hrtkm. Tento stav se projevil i ¥ijmech za uZiti dopravni cesty. Naopakuisér
vykona v osobni dopravpokraoval i nadale aiedstavoval cca 3 % jak u vikm, tak i u
hrtkm. Tento nérst zejména zidrodu nizké ceny za uZziti drahy za osobni dopravu
nevyrovnal celkovy poklesipmi vyvolany poklesem v ndkladni dop&gaWNa poklesu
piijma se projevilo i snizeni cen za uziti drahy o 20 t&ngvené v ramci cenové
regulace Ministerstvem finan€iR. Za hodnocené obdobi roku 2009 jsou néklady na
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zajiS€ni provozovani Zelezémi dopravni cesty — obsluha drdhy vykdzany celkem v
vysi 3 974 121 tis. K (SZDC, 2009, [29])

Tab. 19: Porovnani osobni a nakladni dopravy za 1.&h8tleti roku 2009 a roku 2008

leden — z&i 2009 leden — z& 2008
Nakladni | [vlkm] 25 030 079 33 771 606
vlaky [tisic hrtkm] | 21 989 079 30 271 259
Osobni [vikm] 94 117 624 91 506 296
vlaky [tisic hrtkm] | 18 821 996 18 195 444

Zdroj: SZDC, 2009, [29]

8.2.Ceské drahy, a. s.

Profil

Ceské drahy jsou nejtsim narodnim dopravcem Geské republice s tradici
delSi nez 160 let. Zajigji dopravu osob a naklacha Zelezrini siti. Deng vypravi
vice nez 7000 osobnich a m2 000 nékladnich vidk Zeleznéni st v Ceské
republice je se svymi 2 500 stanic a zastavek jednaejhustSich siti v EvrépO
vyznamu firmy také vypovida skuteost, e na 1 obyvateléeské republiky fipada
pramérné 17 cest vlakem za rok, coz je jedno z nejvys8ishl v Evrog. Ceské drahy
pati dlouhodoks mezi 10 nejvyznamiSich evropskych Zelezfich spolénosti.

Skupina Ceské drahy poskytuje komplexni sluZby spojené sgStar@m
provozuschopnosti a provozovanim statnich Zetefech trati a s provozovanim
Zeleznéni nakladni a osobni dopravy. Dale poskytuje tloplé a navaznéinnosti,
piedevsim v Zeleztinim vyzkumu, zkuSebnictvi, telematice, ubytovacicn
stravovacich sluzbach. Nejvyzna&gimi ¢innostmi Skupiny vSak tstava peprava
osob a nakladni doprava.

Vznik a organizaéni struktura

Zasadni pronu podoby ceské Zeleznice fmesl| jiz zmirny zakon ¢islo
77/2002 Sb. ,0 akciové spaieosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelewni
dopravni cesty a o zn¢ zkona¢. 266/1995 o drahach”. V tuzemskych podminkach
zavedla tato legislativni norma poprveé v Zeléanhistorii zcela novy systém. Akciova
spoleénost Ceské drahy, stoprocertnvlastrtna statem, vznikla k 1. lednu 2003.
Nasledi pak Drazni tad uclil firm ¢ Uredni povoleni k provozovani drahy a Licenci
k provozovani drazni dopravy, nutn€iknosti provozovatele drahy a drazni dopravy.
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Od 1. ledna 2003 funguje jiz znéima Sprava Zelezimi dopravni cesty (SZDC) jako
statni organizace, plnici funkci spravce Zel&zininfrastruktury.

Ridicimi organy Ceskych drah jsouRidici vybor (sowtast statni spravy,
nahrazuje Valnou hromadu) a org&fgskych drah — iedstavenstvo a Dozérrada.
Predsedou Redstavenstva a generalnfaditelem je od 1. Gnora 2008 Ing. Petr Zaluda.
Vrcholovou organizéni slozkou Ceskych drah je generalrieditelstvi se sidlem
v Praze, které zafiije integritutizeni vSech ostatnich organiméch slozek, mezi které
paii organiz&ni jednotky a vykonné jednotky. K dnednimu dni ni3gské drahy vice
nez 10 dc#inych spolgnosti. Nejvyznamjsi z nich jeCD Cargo, a. s..

| v nové podob akciové spolénosti probihaly zrny organizani struktury.
Pavodnich 11 Dep kolejovych vozidel (DKV)fizenych k 1. lednu 1997, bylo k 1.
gervenci 2004 redukovano na 8 (Rizé>raha,Ceské Budjovice, Usti nad Labem,
Ceska Tebovéa, Brno, Ostrava a Olomouc). Od 1. dubna 20®4dena struktura
ustanovila Uzlové Zelez#ii stanice (UZST), Regionalni zakaznicka centraGRa 2
Dilny pro opravu vozidel (DPOV). Od tijna 2004 zanikla oddeni osobni fepravy a
odckleni obchodu na jednotlivych @Pa jejich agenduievzala Krajska centra osobni
dopravy a pepravy (KCOD) fizena v sidlech krajskychradi. Tento krok pedchazel
dalsi vyznamné zsmé organizani struktury — zru$eni Gk 1. lednu 2005.

(CD: odbor komunikace, 2009, [7])

Piredmét ¢innosti:

e komplexni sluzby spojené se zajiiim provozuschopnosti a provozovanim
statnich Zelezgnich trati a s provozovanim Zelesmi nakladni a osobni
dopravy

» poskytuje doplkové a navazné€innosti, Fedevsim v Zelezéinim vyzkumu,
zkuSebnictvi, telematice, ubytovacich a stravovasiazbach

* nejvyznamgjSimi ¢cinnostmi vSak éstava peprava osob a nakladni doprava.
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Tab. 20: Zakladni hospodéké ukazatel€eskych drah, a. s. (pololetni)

1. -6.
2009

1. -6.
2008

1. -6.
2007

1. -6.
2006

1.-6.
2005

Poket pirepravenych

83

89

94

92

90

cestujicich (mil. osob)

Prepravni vykon

(mil. oskm) 3227

3270 3417 3481 3 262

Béh vlaki na siti
obsluhovanéCD (tis.
vikm)

76 143 78 663 76 413 74 311 73 659

Vykon viakové
dopravy na siti
obsluhovanéCD (mil.
hrtkm)

22 324 27 137 26 829 25 249 24 37p

Pramérny evidenéni
pocet zaméstnanai
pirepaiteny na plné
zaméstnané (p@et
osob)

28 837 39 960 55312 59 928 67 373

Zdroj: CD: odbor komunikace, 2009, [7]

8.3.CD Cargo, a. s.

Vznik a profil

CD Cargo je akciova spalpost 100% vlastna CD, a. s. Tato ddina
spole&nost vznikla 1. 12. 2007. Zafidje pepravy pimyslovych a zerudélskych
komodit, surovin, paliv a pohonnych hmot, zbozintejnefi a nadndrnych naklad.
Zajistuje také pronajem nakladnich vpzvleckové a dalSi fepravni sluzby.
BudoucnostCDC je spojena s investicemi do infrastruktury padgicich napojovani
pramyslovych ared na Zeleznini dopravu, vystavbou termirial kombinované
piepravy a logistickych center. Sluzl§DC jsou certifikovany spot@mosti Moody
International, s.r.0. ze dne 19. Unora 2007 prebstaocbnovu a udrzbu Zeleznich
trati, wetns jejich oprav a vyroby nahradnich@i(CD, 2009, [13])

Zaji¥uje vnitrostatni i mezinarodnirgpravu. Strategickym cilem spohesti
CD Cargo, a. s., je zachovat si vedouci pozici ha treleznini nakladni dopravy v
Ceské republice a veistioevropském regionu a sasreé byt efektivni zakaznicky
orientovanou spotmosti. Vysledkem {msobeni spoknosti je maximalizovat
hospodésky vysledek progednictvim aktivniho obchodniho zafigt stavajicich i
novych zakazek v nakladni doptawa zarové optimalizovat naklady na zaj&ti
dopravniho provozu i chodu celé spwmlesti. S rénim objemem fepravy zboZi
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priblizn¢ 86 mil. tun pati mezi @t nejwtsich Zelezrinich dopravé v ramcic¢lenskych
zemi EU. Poskytuje sluzby zékazinik na iblizné 1100 misteciCeské republiky a
prostednictvim dcéinych spolénosti i po celé Evrap Trzby z nékladni dopravy
dosahuiji vice nez 17 mld &KK zajis&ni provozu nakladnich viakmaCD Cargo, a. s.,
k dispozici vice nez 900 lokomotiv — elektrickychmiotorovych. Své zbozi mohou
zakaznici nalozit do cca 25 tisic ¥odfiznychiad. Vozidlovy park je oblasti, na kterou
je zamétena investini ¢Ginnost.CD Cargo, 2009, [11])

Predmét ¢innosti:
* Provozovani drazni dopravy.
* Provozovani drahy - viy.
* Provozovani celnich sklad
e Skladovani zboZi a manipulace s ndkladem.
» Silni¢ni motorova doprava nakladni.
» Zasilatelstvi.
« Cinnosti bezpé&nostniho poradce pragpravu nebezgaych \&ci.
e Zastupovani v celnirfizeni.

(CD, 2009, [13])

Tab. 21: Vynosy podle hlavnich ekonomicky¢mnosti za obdobi 1. 12. 2007 az 31.
12. 2008 (v tis. K)

Tuzemsko Zahranii Celkem
Ul 2 el disielnl 12 744 784 2 906 226 15 651 010
prepravy
Trzby z ostatni 1311174 1323 892 2 635 066
prepravy
Trzby za ostatni 201 504 11 908 213 412
sluzby
Celkem 14 257 462 4 242 026 18 499 488

Zdroj: CD Cargo, 2009, [12])
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9. ZAVER

V této praci byla analyzovana Zeleami st’ v okrese Prosjov s dirazem na
prostoroveé rozloZeni jednotlivych trati a hlavniieznénich uzhi. Byla hodnocena a
popsana intenzita Zelezni osobni i ndkladni dopravy na jednotlivych traticregionu
a doSlo i k popsani zabezjeai kontaktnich mist Zeleznice se silidopravou.

Pri formovani nyrjSi podoby Zelezghi si€ v okrese Progjov byly daleZitym
faktorem vystavby trati v druhé polo¥iri9. stoleti, které se v nasledujicich desetileti
témef nenenily a zistaly tak dodnes. Vyjimkou je ale £€r802, ktera je nyni po vice jak
desetiletém nevyuzivani definitignlikvidovana. NejétSimi Zelezninimi uzly jsou
Zeleznéni stanice Nezamyslice, kde Nezamysli¢edstavuji propojeni regidrv ramci
trat 300: Brno - Perov a 301: Nezamyslice - Prgsiv, a Zeleznini stanice Progfov
hlavni nadrazi, které jeateZitym propojenim trati 301: Nezamyslice - Olom@u271:
Prostjov - Chornice v ramci regionu obci s rdesiou msobnosti Progjovem a
Konici.

Nejvice vyuzivana trav celém okrese je ta301: Nezamyslice — Olomouc,
kterd grepravuje nejitsi paet cestujicich a naklads ramci sledovaného regionu. Jako
jedna z mala trati dosahuje @siu p@tu prepravenych osob, ktery se v minulém roce
ocitl témef nacisle 68 500 pasazéwr pracovnich dnech. Tato drdha je pomysinou osou
celého okresu a umbije spojeni okresniho dsta Prostiov s Olomouci, ktera je

s

nejdilezitéjSim a nej¢étSim nestem celého Olomouckého kraje.

V Zeleznéni dopra¢ se klade nejvice pozornosti na pohodinost, ry¢héos
bezpénost osobni dopravy, na kterou@eské drahy co nejvice snazi zitn Jednim
Z davoda zangteni na osobni dopravu je neustalé klesaniypcestujicich, kié si jako
zpiusob dopravy zvoli Zeleznici. ZvySeni kvalityepravy umoi#uje modernizace jak
trati, tak vozového park@D. VSechny trat byly ke konci 20. stoleti upraveny do
sowasné podoby po strance technické, jako jetikkgnl elektrizace trat 301:
Nezamyslice — Olomouc na &ku devadesatych let minulého stoleti. Modernizace
technickych paramatrtrati pokr&uji i v praibéhu za&atku 21. stoleti. Blezity krok
piedstavuje postupné zdvojkolem trag 300: Brno — Rerov, které protne i zmény
Zeleznéni uzel v Nezamyslicich. Tato Uprava kolefegstavuje moznost postupného
zdvojkolejreéni i trag 301: Nezamyslice — Olomouc, kterd by umozZznila enatvnit
Zeleznéni dopravu na této trati.
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10. SUMMARY

This thesis analyses railroad network in Rijost district, focussing mainly on
layout of specific tracks and rail junctions. Is@ldescribes and evaluates trafic ballance
and intensity distribution of passengers and cargasportation in particular tracks in
the region. The work also deals with indemnityaifroads at road crossing points.

The most important factor of a formation of the et railroad network in
Prostjov district was a railrod construction works ireteecond half of #century,
which remained unchanged to present days. Theexdgption, however, is track 302,
which is currently being removed after almost texarg of disuse. The two of the
biggest rail junctions are Nezamyslice, which iotemects regions by tracks 300: Brno
— Prerov and 301: Nezamyslice — Prgsv, and Prosfov main station which is
important connection of the track 301: Nezamyshc®lomouc with 271: Progov —
Chornice within region municipality extended fooB&jov and Konice.

The most frequented track, in the region is 301zaxeyslice — Olomouc, which
where the highest number of passengers and camggusarly transported. It belongs
among a few tracks which experience increase inbeunof transported passengers.
According to the statistics there were more tharb@3 passengers transported in
working days during the last year. This track isgimary axis of the region and allows
interconnection of Progbv and Olomouc, which is most important and biggety in
Olomouc region.

In railroad passenger transportation, there isdsggtress on comfort, speed and
safety, which is the main focus of Czech Railroan@any. One of the reasons of this
is a decrease in number of passengers using tiheachias a means of transport. The
improvement of a quality of a transport allows mmigation bothCD lines and the
railway rolling stock. All lines were in late 20r@ry adjusted to current technical form
as is for example electrification of the line 3Mlezamyslice — Olomouc in early
nineties. Modernizations of track parameters camtiaven during the beginning of the
21 century. The important step is gradually douplittacks of the track 301:
Nezamyslice — Olomouc which would allows to stréegt rail transport on this route.
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[47] HORAK, Pavel100. vyra@i zahajeni drahy Nezamyslice — Morkovice. Vystava
21.-29.11.2009CD-R. 2009

Konzultace:

[48] JUDr. Mgr. Petr Holanek
Ceské drahy a. s.
Reditel organizéni jednotky
Krajské centrum osobni dopravy Olomouc

[49] Ing. FrantiSeRihak
Oddtlenitizeni provozu a organizovani drédzni dopravy
Sprava Zelezgini dopravni cesty s. o.
Vedouci oddleni sestavy jizdnickadi SENA Olomouc

[50] Zdersk Vylasek
Dozoki provozu
CD Cargo a s.
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12. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AGC — Evropska simagistral

CD —Ceské drahy, a.s.

CD Cargo -CD Cargo, a.s.

CSD —Ceskoslovenské statni drahy

CSSR —Ceskoslovenska socialisticka republika
CR —Ceska republika

CSU —Cesky statisticky fad

DKV — Depo kolejovych vozidel

DPOQV - Dilna pro opravu vozidel

EC — Vlak typu EuroCity

EN — Vlak typu Euronight

EU — Evropska unie

IC — Vlak typu InterCity

KCOD - Krajské centrum osobni dopravy

KU — Krajsky Gad

LAU | — Mistni samospravna jednotka

MZD — Moravska zapadni draha

NUTS I, II, [l = Nomenklatura Uzemnich statistickyjednotek
OPR — Obchodn provozniteditelstvi

ORP - Obec s roz&nou fisobnosti

Os — Vlak typu Osobni vlak

PHS — Protihlukova sha

POU — Spravni obvod obce s géenym obecnimitadem
PZS — Pejezdové zabezpevaci zaizeni

R — Vlak typu Rychlik
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RZC — Regionalni zadkaznické centrum

SC — Vlak typu SuperCity

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

Sp — Vlak typu Sgsny viak

SZDC - Spréava Zelezfii dopravni cesty, statni organizace
TK — Temeno kolejnice

UZST — Uzlova Zelezwini stanice

VNVK — VSeobecna nakladkova a vykladkova kolej

ZST — Zeleznini stanice
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13. PRILOHY

Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.

Ptiloha é&.

1
2
3
4
5
6
7

: Jizdnirad 2009/2010 — 271: Prégiv — Chornice a zfi

: Jizdnirad 2009/2010 — 278 ervenka — Progjov (1. ¢ast)

: Jizdnirad 2009/2010 — 273: Prégiv — Cervenka (1&ast)

: Jizdnirad 2009/2010 — 27&ervenka - Progjov a zgt (2. &asti)
: Jizdnirad 2009/2010 — 301: Nezamyslice - Olomouc

: Jizdnirdd 2009/2010 — 301: Olomouc — Nezamyslice&ést)

: Jizdnitad 2009/2010 — 301: Olomouc — Nezamyslic&§2t)

Priloha €. 8: Preprava vozovych zasilek v ZST Prget hlavni nadrazi
v jednotlivych ngsicich roku 2009

Priloha &. 9: Zeleznini koridory vCeské republice

P¥iloha ¢. 10: Zeleznkni st v okrese Progjov

Priloha¢. 11: Trat’ 271: Prostjov — Chornice

Priloha €. 12: Trat 273:Cervenka — Progjov

Piiloha €. 13; Usek tra 300: Brno — Rerov

Priloha¢. 14: Tra 301: Nezamyslice — Pra@gbv

Priloha¢. 15: ZruSena trd302: Nezamyslice - Morkovice
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Priloha ¢. 1

&Zoc JiZDNi RAD 2009/2010 plati od 13.12. 2009
271 Prostéjov - Chornice a zpét

km[S2DC, statni organizace / CO_ a.s. Viak| 24700 24702 24704 24706| 24708 24712| 24714  24T6 24718 24720 24724 24728
001
Ze slanice 7
0|Prostéfoy hi . & 304 BE 447 636 a2 wWoe2H 126 1302 1402 1502 2 1602 ? 1702 1502 2223
Z|Prost&joy mistni nadrai | T 450 §39 806 006{F 1129 1306 1406 1506 16 DB 17 06 1906 2
7 |Kostelec na Hangé o|F 456 645 412 012 1135 1212 1412 1512 16128 1712 1912 2233
Kostelec na Hané o 1] E 458 646 814 0147 1144 1314 1414 15 14 16 14 E 1714 1914 2234
10| Lutatin B x5M » 649 818 1018 1148 1318 1418 1518 1618(¢ =718 »1918}1 =2238
13| Zdétin u Prostéjova § P x 506 %654 a3 1023 1153 1223 1423 1523 16231 =723 x19 2317 x2243
16|Pieni B % 512 700 am 1031 1201 133 “n 1539 1629 7N 19.31 2250
14 |Strafisko | w516 704 835 1035 1205 1336 1435 1535 1635(¢ 1735 19361 %32 54
22| Cunin B % w 520 w708 840 1040 E 1210 1240 1440 1540 16 40 E wi7 40 %1040} %2258
23 |Kiemenec § x 522 x 710 842 042 1212 1342 14 42 1542 1642(¢ =1742 x1942| 1 =2300
26 |Konice {526 714 849 1049 1219 1349 14 45 1549 16540|8 1749 1240 2305
28 |Jesenec B P 530 x718 853 10531 1223 1353 1453 1553 16 53 | {17 53 »195317 =x2300
20|Dzbel g T A3[EE TH a57 ooy 1237 % 1400|ES 1500 1600 % 1657 |fE 1300 2000 FERT
32| Subifov B §ox 5A0) = 726 105 To1405(F 1505 1605 ! w1805 20051 2316
a7 |Nectava B P =547 =732 1112 Po1412|7 1512 1612 i %1812 20121 2323
41| Chormice B 262 Olﬁ 552 E 738 11 17 1417 E 1517 1617 E 18 17 2017 E 23281
km[SZ0C, stalni organizace ! €D, a.5. V‘Iak| 24701 24703 24705 24708] 24711 24713 M7I5] 24717 24719 24721 2473 24735 M7
O|Chornice § 262 B 400 513 616 B45 1216 W 1445 (EE 1536 b taa.s? 1736 B 1936
4 |Nectava g i =405} 518 61 Y B50 22 1450|1541 x1650|% 1741 I w1941
9| Subifov @ b ox 4121 % 524 628 g 457 1228 Z 1457 |8 1548 1667 % »17 48 R0 48
12|Dzbel B ! 41 535 635 o405 1105 1236 1405 1505 1605 1705 1805 1905 2005
13| Jesenec B Pxd2[r x538 637 go7 107 1233 MOTI 4507 1607 707 1807 ! x19071% 2007
15|Konice ! 425 543 G427 312 1112 1242 H412]1 1512 1612 1712[F 1812 t 1912 2012
18|Kiemenec § P wd428|] =547 646 816 1116 1246 1416 ; 15186 1616 w7 16|1 w1816 oD A6iL 22016
18(Cunin g P d¥|} x540 648 318 1118 1248 14 18 1513 16 18 AT 18! 1818 b ow10181} 2018
22 |Strafisko & { w435[} ¥ 553 652 922 1122 1252 4220 1522 1622 722t w1822 ¢ 19721 72
25|Pteni ! 443 550 6 59 979 12 1259 14 23 1529 1629 1720 1829 o102 029
28| Zdétin u Prostéjova B %‘ % 44711 x 603 703 G533 13 1303 1433 1533 1633 =1733 |4 =1833 E *x12233| 1 %2033
31 |Lutotin § x 452|% x 608 708 838 1138 1308 1438 1538 1638 w17 38| 1838 #1038 { 2038
34 |Kostelec na Hané fflc|t 458 612 712 942 1142 1312 14421% 1542 1642 1742|1842 1942 2042
Kostele: na Hane T 458} 813 713 543 1143 1313 1443 E 1543 16 43 i743(1 1843 E 1943 2043
39| Prostéjov mistni nddraZi ¥ 508[F &2 720 350 1150 1320 14 50 1550 16 50 17508 1850 1960{) 2050
41 |Prostéjov hi.n. & 301 S0906E 624 723 953 1153 1323 1453% 1553 1653 % 1753 |FF 1853 S 19536 2053
i Dy stanice DEHnOUE
hil.o.
e
nejede 24,31 XIL B jedev@at ﬁ jede vt a, nejede 24, — 26, 31X, 11, 24704/ 14064 &8 Prostéjovid n. - Cervenka v 3
¥ nejede 24 25 31201 Bl jede vl @ a 2400, 2806 28, 17X, 4V 1, BV 4 5V B 24705/ 14068 & Prosidjovhin - Carvenka v 3
nelode 25, 26 X0, 11, nejede 25310, 21 jede vifia t, nejede 25.X11, 1.1 BEl iz teat 273
jere w5 nejede 28 - 31X

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 271: Pdgst — Chornice — Jizdniady — 271 — Progjov —Chornice (a z) (88 kB, 13.12.09), 201fnline]. c2010 [cit. 2010-04-25].
Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/k271.pelf
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Priloha é. 2

5726 JiZDNIi RAD 2009/2010 plati od 7.3. 2010

v
@273 Cervenka Prostejov ode dne vyhlaseni <> IDSOK Senice na Hané - Namé&3t na Hané
km|5ZDC, stétni organizace / CO, 5. Viak 14057 14001 14059 |4003 13841 13843 138000 14061 13303 14007 14063
b ] &
Ze slanice Clomots Hin ﬁwmh‘n [ Diomoac FiLn,
0O[Cervenka 270 % a0s [ soo £4E 510 §43 745
3|Litevel & 5 408 ] 505 550 B15 847 718
4 |Litovel mésto 3 412 i 508 553 618 650 72
5| Litovel pfedmisti 274 ol 415 510 558 520 553 725
Litovel praomesti 274 } 418 % 537 % 633 e @ 737
8| Myslechovice B 4 X 418 » 530 s X B38 ;- xB58 ¢ XT3
10| Cholina g 1 x4 1. x 533 I %639 }  xofas | %733
12[Qdrlice B T x42s T =538 T K E42 T x 705 1 =738
13| Senice na Hané zastavka § 5 w428 i x5 I w645 { x 708 I ox 739
15|Senice na Hané 275 oll 4318  sSD4 542'51 544 i 548 B 7m®  7os E 742
Senice na Hang 275 =28 } 432(] 508 I% SAT|EE 547 " EBESE|W 653 ] 712 v 747
19| NamEET na Hané f =07 i 436 |} 511 % 55211 552 3 703 : 7T 3 752
21| Drahanovice § 1 440l 514 S57|M 555 i 708 ® 720 E 751
24| Siatinice § L x 444 L x 801 ! %710 L x8m
26| Tebtin B 3 450 3 605 % 713 % 805
28|Kaple B ! xA45S § ®x 810 % 718 { =810
31 |Cefechovice na Hane B ;: ® 458 i = B4 ! xR ;] x84
4| Kostelec na Hang ?o 3 504 ] 618 H 127 1 818
Kostelec na Hané H 506 1 520 3 728 H 820
33| Prostéjov mistni nadradi 1 t 513 t 527 i T35 i B27
41|Prostéjov hi.n. & 301 BHO® S16 IS B30 % 738 PR 830
Ll L
T L—rrcr o e romrcro cr Sl wrs o
km SEDC, statni organizace / \,: D, &35 Viak 14065 40e7 12069 14071 12073 14023 14075 142027 14077 14078 14033
PR A & o5
Ze stanice Digemout hin: Dhorcuc hln CHoMmoUC hin.
U Cervenka 270 500 RE] 000 FENE] 1200 RIS 400
3|Litevel g 805 218 1005 1118 1205 1305 1405
4|Litovel mésto N 508 922 1008 1122 1208 15308 1408
S|Litovel piedmesti 274 o 510 525 1010 1125 1210 1310/ 1410
Litovel pfecmésti 274 % B2 927 w0 Z?!F 127 % 1227 R % 14270
8| Myslechovice Y w8307 %830 4 x1030 *11 30 ¥ w1230 3 %1330 4 w430
10|Choling F Low@aall woan D% w3 1 w4233 1 i3 3 433l)
12| Odrlice B {1 xB3I[] x93 1 =037 x1138 i X123 ¢ %1336 T xXT36(
13| Senice na Hane zastavka § { %838} x93 { =039 % %1139 3 *1238 § %13 3% { w143 i
15|Senice na Hané 275 Dl G421 g4z 1042 1142 { 124218 1304 FEL L b 404 1 1442 604
Senice na Hane 275 <83 3 906(1 247 § 1106(% 1147 1 12478 1306]7 13473 1425 3 1506 E 1605
19| Mamést na Hané | =97 i a11(d g52 $ 1113 1152 H 1252(3 134103 jasz(d 1450 3 15113 i 61
21|Drahanovice 3 914} 957 2‘ 1143 1157 i 1257[R 1314 ; B HWn 3 1514 g " 1614
24|Statinice F $ x917lt w00 x1117 1201 1 stapt %14 01 b1t
28 Tiebéin B i 921|t 1005 N 1 1306 } e T 15213
258 |Kaple B l?t * 9|1 «1010 x1126]¢ x1210 § %1310 w410 E x15.26 5
31|Celechovice na Hane g { %030y xi01d E *1130 5 ®1214 1 x1314 T x4 v x153001
#|Kostelec na Hane ?0 H a3e(d 1018 ; 1138138 1218 1 1315 : i 18 i 153514
Kostelec na Hane 1 931 1020 1 113611 1220 i 1320 3 14 20 4 15364
39| Prostejov mistni nadradi | i G42)] 1027 i 114303 1227 3 1227 3 427 i 15431
47| Prostéjov hin & 301 ok QAT’IE 1030 ¥l 11 4?IE 1230 5 1330 IE 14 30 . 1547
Dip stanice — = —
IE Jedemne,eda 1R, = 31, jede v T 284,177 B jede do 30V, a od 10X dmné. od 3.V, do PR viz trat 271
EE jedeviiat jedevipasiv, s, v 29V, jeda viBL D B Wil
27} Jedevx@az‘am 28X, 17X

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 27Gervenka — Progjov — JizdniFady — 273 -Cervenka — Progjov (a zpt) (90 kB, 13.12.09), 201f@nline]. 2010 [cit. 2010-04-29].
Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/qvd/k273.pelf
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Priloha¢. 3

BZpc] JiZDNIi RAD 2009/2010 plati od 7.3. 2010

v . -
& 273 PI'OStEJ ov - Cervenka ode dne vyhlaseni < IDSOK Namésat na Hané - Senice na Hané
T Km|SZ0C, sian) arganizace | GO, B 5. viak T340 14000 9002 14056 13842 13004 EEGES 4006 T35a4 00 T3E02] 14010]
& o A &b sl Ade b
0| Prostéjov hin. & 301 ] % 425 B 535 " B17
2| Prostéjoy mistni nadrasi 3 479 § 529 H 620
7| Kostelec na Hané Q b 434 535 \E 526
Kostelec na Hané ma 1 436 535 627
10| Cetechovice na Hané B i1 =440 1 ® 540 P orEN
13| Kaple B 2 w444 ] =544 i = B35
15| TFebtin B 450 549 3 540
17| Siatinice B ] %4 % 562 LS
20| Drahanovice B E 4% 4a1fd 458 b 539 % SS2ME 605 g 547 by T8
22| Namaé#f na Hané B =87 i 4718|¢ 44417 501 { 2 BO1|} 608 : 650 i T
2€| Senice na Hangé 275 <83 o 3 4331} 4487 505 ! €05 613 & 655 : 733
Senice na Hang 275 BE 44X 4433 507 '3 BIT|EE 614 % 7 13[% 749
28| Senice na Hané zastavia § P x50 3 x 614 I X718
20| Odrlice B i x 513 % BT i x 718
31 Cholina | T %515 % 619 pox72l
33 Mysiechovice B i =578 * 622 i %724
36| Litovel pfadméati 274 o 1 22 626 b 728
Litovel pfedméati 274 B 44z 1 523 559 i CE 655 737
37| Litovei mésto 3 444 i 525 500 i 622 700 738
38| Litovel g H 447 H 528 603 E £36 703 743
41| Cervenka 270 ol as1 by 532 607 540 To7 747
Do stanice Clomiws hin. | Slomait hin Clomous hn. Diomouc hln. = Clomauc hin
K| SE0C, S18tn] OTQanZace 1 GO, &5, viak THe2 SAT08 TA0EL TO0EE TAT0E T 070 0TS 4008 4074 | 15030
s Ol m o0 b & o
Of Prostéjov hin. & 301 ? m 726 B2 ﬁ 926 1602 g 1126{% 1208 ﬁ 1326
2| Frostéjov mistni nadrai H 729 B 06 ] 929 1006 1] 1129} 1212 | 1328
7| Kostelec na Hang 1 olt T35 812 $ 935 1812 b 1135] ¢ 1218 v 1335
Kostelec na Hané o [ 738 B4R 13 H 93 10140% 019 t 1136} 1213 ! 1336
10| Celechovice na Hans § { X 740 }ox 82 i =940 { ox1023 w140} x4223 L1340
13| Kaple B o= 744 ? w837 ‘ w944 E =027 1144, =i227 p o w1344
18| Trebiin B 3 T 7as i e i a0 i a2 1asll 123 I 1340
17| Slatinice B Y X752 I XEB T =082 | =034 1~ =1152]] w1238 T w1352
20| Drahanoviee B 2 758 3 834 ; 958 i 16:39 % 11581 123990 1339 i 1358)% 14359
22| NAMESE na Hané f <87 i B0t } 842 { 1om ! 104z 1ol 1242} 1342 i ol 1442
26| Senice na Hané 275 <88 ol 805 544 { 1005 ! 1046 12 05! 1248/ 1346 { 140581 1448
Senice na Hangé 275 H 607 | 507 T 107 L1107 % 2e7|] BS540 \t 1407[% 1449
28| Senice na Hané zastavka 5 X810 i %910 : xifi0 i xihid T ox1219)0 x1328 T %1410
25| Odrlice B ®x 813 %913 i %1013 P %1113 1 =211 =133 L %1313
31{Chalina B 3 %815 1 %815 1«05 1 =115 1 =1215|1 %1333 T ®x1415
23| Myslechovice § 1 w818 ! w918 i wID18 I ox1118 1 #1218]F «(1338 ! %1418
36| Litovel pfedmésti 274 ol 822 en) 1022 b | ] [P 9220/ 1340 o2 S
Litowvel pfecmesti 274 637 837 1037 1137 1231 1342 1437
37| Litove! mésto 538 939 1039 1139 1233 1344 1439
35| Litove! § 843 943 1043 1143 1238/ 1347 1443
41| Cervenka 270 o3 847 47 1647 1147 1248 1351 1447
Do stanice Dizbet Chomios: CHomous: B Cllomaue i
z oo o e
E- ,tedev:gzs'l EdeviEa I8, 28X, 175 ﬁ 235071 £ 14054 oy Miadet - Cervenkaviii a T ﬁ 238057 14088 e Miade - Cervenka v a T
Bl jede v ) 8 24001, 25.1%; 28X, 17X, FE jedev{@alds, 28X, 1,21, 5.5, 6V od 29\ do 261X . od 29.%. do 261
nejede 26.X11., 2.1 14005/ 14055 ww Ofomouc hin. - Litove! 24706 1 14068 o Prostjovhin. - Cervenkav B iz maf 271

pledmést vt .
T 24704 /14064 e Prozidiovhin - Cerenka v i

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 27Gervenka — Progjov — Jizdniady — 273 -Cervenka — Prosfov (a zpt) (90 kB, 13.12.09), 201f@nline]. c2010 [cit. 2010-04-29].
Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/k273.pelf
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Priloha é. 4

2 - -
@ 273 Cervenka - Prostejov ode dne vyhlageni ¢ IDSOK Senice na Hané - Nam&3t na Hané
km|SZ0C, statni organizace / CD, a.5. Viak 13862 14081 14083 14085 14087 14089 13675 14045 13800 14051 13877
& 10}
Ze stanice Clogmotes hl.n. | Slomet hin.
0[Cervenka 270 1551 1958 2100 25
3| Litove! 1555 2002 2165 2255
4|Litovel mésto 1558 005 2108 2258
5|Litovel pfedmésti 274 5] 2008 2110 2391
Litovel predmesti 274 2027
&|Myslechovice i =20 30
10{Cholina ! 220 33
12[Cdrlice B Y w20 36
12| Senice na Hané zastivka I i x20 33
15| Senice na Hané 275 o 2 042 m 2144
Senice na Hané 275 =88 ¥ 2106 Y 2%4r
19| MaméEt na Hané B <87 ! g 21 I 2182
224 Draharovice f 1 § 2im B 2155
Siatinice L *2117
26[Tiebiin | i 2121
26| Kanle B } %2126
51 Celechowce na Hané § g ¥2130
34 ¢ ? 2 H 2135
Kostelec na Hané ! 2136
3&;' Prast&jov mistni nédraZi | 3 {2143
41 Prostéjov hin & 301 o .. b 2147
nejede 24., 31.x1. jede vl a T, nejede 24 X1 R viz fraf 271
;edevx,nejedeal X, Y] iedeviliat. nejede 24 25 XN
@ 273 PI’OStEj oV - Cervenka ade dne wyhladeni < IDSOK Namést na Hané - Senice na Hané
Km|SZDC, statni organizace / GO, 5.5, Iak 14076 Ta07E Ta036 14080 4062 14084 13972 a8 14088 Ta876]
0] & 0 e
0| ProstEjov hin. & 301 Bl (X 1426 1528 % 1628 17 26 1808 15928 2008
2| Prostéfov mistni nadradi 5 4 26 $ 1529 i 1629 E 17.28|1 1812 ] 1829|3 2012
T|Kostelec na Hangé o 1438 I 1535 i 1635 i 17 35 ! 1818 1 1835 2018
Kostelec na Hane T 36 { 1536 Y 1638 eI {  1936[y 2019
10| Celechovice na Hans B 1 x40 i w1540 g *x1640 % x1740]|1 %1823 g *1940 % =20 23
13|Kanle § § widas | 54 <1644 wraa|l xiear «19a4|f 2027
15| Tiebéin B 1449 L1548 L1 174g]t 1832 i 194 20
17[Slatinice B %1452 i w552 %1652 xa7sz[l %1835 T x1952[F x2035
20) Drahanovice B 1458 3 1558 |% 1638 1658 1758 1833 % 135813 2033
22| NamaEt na Hané B =97 1501 1 101l  1g42 1701 1201 é 1842 i ooot|] xepa2
26| Senice na Hané 275 =83 o) 1505 1805]1 16461 1705 1805 (] 1846 :  2008|% 2046
Senice na Hang 275 1507 EE 1807|% 1843|f 17o7 w07} 1907 i 2007 z107
28| Senice na Hané zastivka @ 1510 % =16 10 i =17 10 =18 10(1 %1910 § «2010(F x2110
29| Cdrlice B x1$13 i x1613 1 x1113 x1613[ %1913 { x0013|1 @113
31[Cholina § 3 x1515 1 x1815 g x17 15 x1815]1 x1915 ! #2015 3 *2115]
33| Myslechovice i w1518 | wigie [ 2T xtg18|l w1918 i wnis|l e
36| L itovel pfedmésti 274 51 S I e 1722 182 2 et
Litovel pfedmésti 274 1523 16 37 1723 F 1B37[R 1923 23 2N
37 |Litovel mésto 1525 1600 1638 1725 183G [y 1925 15 20
38| Litave: § 1526 1603 1543 1728 Y 1a43|l 192 t 2128 22
47| Cervenka 270 o 1532 1607 16 47 1732 18 47 1932 2132 2230
Do stanice Cllomyaut hin,
E nejeds 22, 1A, % jedev@at TR 235007 14076 b Miadet - CENvEnRE v a T
jece v nejede 31 X1 jede viBia T, nejede 24 X1 od 26 do 261
M jede do 301 a od 11X, denné, od 3.VIL. do B 23811/ 14080 e Miadet - Cervenka v ia T
29I jede-v L P a 5., BV od 29.V. do 264X,

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 27Gervenka — Progjov — JizdniFady — 273 -Cervenka — Progjov (a zpt) (90 kB, 13.12.09), 201f@nline]. 2010 [cit. 2010-04-29].
Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/k273.pelf
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Priloha €. 5

B2 JiZDNi RAD 2009/2010 plati od 7.3. 2010
@ 301 Nezamyslice - Olomouc

km|SZDC, statni organizace ! CD, a.s Viak 3831 2501 2479 3803| Sp 1647 3305 R 1403 3207 R %03 3333 3309 R 931 EETE R933
o b b w12 AD& o RDG | s=RD& ik bl =RADG %) RO
Brno hl.n. 300 * 514 IE 613 718 802 918 1118
Ze slanice Bma hiin. Bme hln Bmo hin. Bmohln. Bma hin
0 Nezamyslice 300 g 456(% 456|EE  S556[% 610)% G3|fE 719 Tan B19 Gag 1019 1140 1219
2| Doloplazy B ] 450} 4597 553l 1 B41]} 743 943 1143
7| Pivin El £04] 0 504) 1 6041 6470t 747 947 1147
10{Celdice A t 506 (¢ SOB[ 1 E08[1 1 CEIR 750 a5l 1150
14| Badinoit B ' 104} 5101 G10[1 ] 84|} 754 954 1154
14| Prostéjov hi.n. & 271,273 [s] 1 5141 S4/EE  =14)) 633X G52]1 133 758 833 858 10 33 1158 1233
Prostéjov hin & 271,272 4413 520[¢ 530|E0 618) 635 7oc[t 735 &00 835 900 1000 1035 1200 1235
21|Vrahovice f 1 444[1 52351 533[1 618[1 7033 o3| P 903 1003 1203
24 Kralifuy 1 447 52500 536§ g21|1 TO8| ) BOB| R 906 10 06 1206
26| Vridlky 5 450 529 1 541)% 626 ? Toel £10| A 910 1010 1210
30| Blatec i 455 BaT[} 5461 6531 T16]¢ 816| D (o Li] 1016 1216
I2iKodudany B % 457 t 538 3 548 i 633 ; 7 1al3 g18( E 913 1018 1213
3iNemilany B 500 ¢ 542 5&1] ¢ 636 21 E 824 D 921 1021 i |
36| Olomouc-Navé Sady B t 502(¢ 544} 553(1 6381 7231 823 323 1023 1223
30 Otomouc hl.o. & @ 270275200310 oldy 505(F8 548 557 642|158 651 T27(5E 753 827 851 927 1027 10 51 1227 1251
— Do stanice _ Sumperk Jesenik Jesenik —
k¥m|SZ0C, statni organizace / CD, a5 Viak 3313 15 R 901 817 3819 R 935 3821 3223 R 937 2825 R934 24729 B4t 3837
% =] mRpa & S| RO s o EmADE Bl sRoE (1018 L
Beno fil.n. 300 1202 1318 1402 1518 1602 1718]% 1802 19 18 [ 210
Zg stanice Brmo hin Bmo hln. Bmo hin BEmohln  [Chomice
0 Mezamyslice 300 % 1240 1240 1419 440 1540 1619 1640 1740 1813 1940 2019 B 2158
2| Doloplazy B b 1243 1343 1443 1543 16 43 1743 1943 H 2159
T|Pivin 1247 1347 1447 1547 1647 1747 1947 2204
10{Caifice B ¥ 1250 1350 1450 1550 1650 1750 1950 I 2206
14| Badihost B H 1254 1254 $454 1554 16 54 1754 1954 ! 2210
19| Prostéjov nin A 271273 o 1258 1358 1433 1458 1558 1633 16 58 17 58 1833 1958 2033 WEIEE 2248
Prostéjov hi.n & 271,273 1300 1400 1435 1500 180D 1635 1700 1800 1835 2000 20 35 2100 W 2230
21| Vrahovice 8 1303 1403 1503 1602 1703 1803 2003 7103 ¥ 22
24 Kralitky B 1308 1404 1506 1508 17 06 1808 2008 2108 H 2236
26| Vrbdtky 1310 1410 1510 1810 1718 1810 2010 2110 } 223
30} Bialec 1318 14 16 15186 16 16 1718 18 16 2015 2116 2244
2 Kofutany B 1318 14 18 1518 16 18 1718 1818 2018 2118 E 2246
24| Nemitany & 1321 1421 1521 1B 2 1721 1821 2021 2121 I 2240
36| Olomouc-Nove Sady B 1323 1423 1523 1623 1723 1823 2023 2123 i 225%
39| Olomouc hin. & @ 270,275,280,310 © 1327 14 27 14 51 1527 1627 1651 17 27 1827 18 51 2027 20 51 2127 HR 2255
Do stanice Jasenik &ﬂ:&ﬁa Sumpeark
e mra— i
nejeds 24, 31 XL BE jede v &2 24X, 281X, 28.X. 1T.XL, M jede vidhat od 25001 do 1400 a0d 12V, do 55 nejede 25X
EE nejeda 24 25 31 X1 nejade: 26 XH., 2.1 121X @ westanici neni zarlen plestup, ja-ii mezi
BB jede v nejede 28~ 31 XL IR jeda v @ a2B00 28X, 17X, nejeds 26, 05 jede v@a 24 30, 11, 280 nejede 26 X1, piipgzdem a odjezdem waki interval kratgi ne?
jede vigia t 31201 =21, 21,30 4 minuty

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 301: Nezamyslice — Olomdlizdnirady — 301- Nezamyslice — Olomouc (étyl132 kB, 13.12.09) 201[@nline]. c2010 [cit. 2010-04-
27]. Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/kB®df>.
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€ 301 Olomouc - Nezamyslice
km| SZ0DC, statni organizace / CO, a5, Viak 3H00 38{!1.’ 3604]  Sp 1646 3604 3606 3830 R O30 3808 R O 3810
& & 12 RDG f) & & =RDS & =RDG )
Ze slanice SiEnpers Sumperk Jesenik
0 Olomouc hl.n. & 270,275,290,310 B o440 o524 B oif4® oo B o608 o652 T07 CXET] 907 ®534
3| Olomouc-Mové Sady § T 444 528 5h8] £12 6 56 a8 938
5| Nemilany § 3 447 530 600] 3 614 658 740 540
7| KoZusany B ' 449 533 603 ; 617 701 T43 943
9| Blatec } 4 56 536 605 620 T04 745 945
13 Vrbdtky b 501 540 o o 609]3 ? =+ 610 625 709 750 950
15| Kralicky B ¥ 503 543 Ly (4 612 528 112 752 952
18| vrahovice i 5 06 546 H ¥ 615 631 715 755 955
20| Prostéjov hin. & 271,373 [+1 £} 510 549 1 6141 619 534 118 T3 759 923 958
Prostéjov hin & 271273 H A18[% £ &0 K 6156]¢ 620 i 36 T25 E00 925 1000
25| Bedihost § i 522| ¢ 554 i H 624 639 804 1004
29| Celiice ! 5261 558 b 3 628 643 808 10 OB
32| Pivin 3 529]¢ 604 ] 637|1% 631 646 LE§! 1011
37| Doloplazy B i 5331 600 i | |2 635 £ 50 &15 1015
38| Nezamyslice 300 olfg 53Ti% 612 x 636G GBI 654 738 18 038 10 18
Do stanice Bma hin. Bmo bl n. Bmohln
Brrg hl.n. 300 o3 5@ % ?uﬁ 757 i 38 10 38
km|SZDC, stalni organizace / CD, a5 Viak R 932 3a12 3814 R 934 2816 3a18 R 902 3820 a2
= R0 i i =D a6 i) = R0 i) )
Ze stanice |Sum s Jesanik
0 Olomouc hin. & 270, 275,200,310 1107 o1 M 212 30 1307 21334 =14 30 1507 ®1534 16 30
3| Otomouc-Nové Sady # 1138 1234 1338 14 34 1538 1634
5| Nemilany & 1140 1236 1340 4 36 P 1540 16 36
7| KoZugany B 1143 1239 1343 14 38 R 1543 1630
9| Biatec 1145 1245 1345 14 45 A 1545 16 45
13[Wrbatky 1150 1250 1350 14 50 o 1550 1650
15| Kralicky g 1152 1252 1352 1452 E 1552 16 52
18| vrahovice B 155 1255 1355 14 55 o 1555 1855
20| Prostéjov hin & 271,273 [#] 1123 1158 12 58 13323 1359 14 58 1523 1558 16 58
Prostéjov hi.n. & 271,273 1125[% 1200 1300 1325 1400 1500 1525 16 00 17 00
25| Bedihost B 3 1204 1304 1404 15 04 16 04 17 04
| Cattice B ¢ 1208 1308 14 08 15 08 16 0B 17 0B
32[Pivin i 1211 1311 41 51 1611 Wil
37| Doloplazy B H 1215 1315 1415 15 15 1615 17 15
38| Nezamyslice 300 Q 1138 )% 12 18 1318 1338 14 18 1518 1538 16 18 17 18
Do stanice [Breo hin, B il i, B bl n,
Brno h.n. 300 [+ 12 38 1438 15 57 all 16 38 17 57
mmvﬁﬁamm.mm,?&x.wm, E jeclev@az-i}ﬂl 280X, 2B X, 17 X1, nejede E jede v ta2l, nejede 24 X3, 1, BV,
nejede 26 X, 2.1 2600, 2.8 280, 28X 17X

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 301: Nezamyslice — Olomdlizdnirady — 301- Nezamyslice — Olomouc (étyl32 kB, 13.12.09) 201[@nline]. c2010 [cit. 2010-04-
27]. Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/kB@df >.
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5Zo¢ JiZDNi RAD 2009/2010 plati od 7.3. 2010
€ 301 Olomouc - Nezamyslice

SEJG statni organizace f CD, a.s. Viak R 936 3824 R 1400 3832 R938 3826 3834 3840 3836 3838
=RDO ey 10} BRDf B BRDG el 10} [104 L) 10
Ze stanice [Sumperk Jesenik Sumperk
0] Olomouc hi.n. & 270,275,290,310 1707 *17 34 EE 1807 81830 15 07 1034 2134 230 2334
3| Olomouc-Nové Bady B 17 38 H 1834 1838 2138 223} 2338
5¢ Memilany B 17 40 { 18 36 1940 21 40 2236 { 2340
7| KoZuSany & 17 43 i 1838 1943 2143 2238 ; 2343
ol Blatec 17 45 1845 1945 2145 22 45 2345
13} Vrbatky 1750 H 1850 1950 2150 2250103 2350
15| Kralitky B 1752 E 1552 1952 2152 7252 % 2352
18] Virahowvice § 1755 1855 1855 2155 2255 2355
20| Prostéjov hin & 271273 o 1723 17 59 1823 1859 1923 1955 2158 2250 2350
Prostéjov hi.n. & 271,273 17 25 1800 ¥ 18 25 19 25 2000 F 230
25| Bedihost B 1804 i 2004 2234
20| Celfice § 1808 ¥ 2008 (X
22/ Fivin 1811 i 2011 T ZeH
a7l Doloplazy 1815 i 2015 I 2245
39 Nezamyslice 300 o 1738 18 18 E 18 40 19 38 2018 Z248
Do stanice |Bma hin, Bmo . £ Ceska
Trehova
Brno hi.n. 300 ] 18 38 19 57 ﬁ 19 38 20 38 2121
o —— L o
nejede 24, 31X BB jede vt nejede 24 - 261, 11 41V, 1. B jede vifia 1 od 25X do 1410 aod 12V1 do
nejeds 24 KJI V.4, 5V, 261K, 28X, 17 120X,
ﬂ jede v nejede 28, - 31.XIL I jede v @al’BL‘K ZBJL 17.%1., nejede 26, Bmo hi.n. - Ceska Tiebova jede vt a 1, nejede
3 XN -2 24, =26 MXI 1L, 4V 1,8V, 4 5VIL

Zdroj: ZelPage — Seznam trati — 301: Nezamyslice — Olomdlizdnirady — 301- Nezamyslice — Olomouc (étyl32 kB, 13.12.09) 201[@nline]. c2010 [cit. 2010-04-
27]. Dostupny z WWW: < http://www.cdrail.cz/gvd/kB@df >.
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Eg%?g?v = hlavni Leden Unor Bezen Duben Ksten | Cerven | Cervenec Srpen Za Rijen Listopad| Prosinec
E ‘r’]"éeiiln\'/‘l’es' Vo 807 536 585 556 660 843 662 820 743 905 761 206
Paset mistnich vox 642 289 299 280 456 647 473 492 42 406 352 85
Vozy vazené v zel. st| 39 43 28 25 16 26 7 14 36 3 32 27
;‘fr;g?/a\z/y mezinarodni | 15 13960 5744486| 1567178| 614752 | 1322612 2223472 1001256 | 1154220 314185 | 434427] 42274 36106
Egg?’a\zl;uzems'(e 488610 | 813701 | 948175 | 1198953| 994187 | 869353 | 1846029 | 1667186| 1142830 1346219 910906 | 438501
Sgc;gt nalozenych 240 279 238 196 374 490 375 331 20" 24 192 121
\F;SZLL”” naloz. ve 6766 | 9230 | 8542 | 5468 | 12047 | 18132 | 11750 | 10632 | 5014 | 6723 | 4452 | 2656
\';;’C;gt vylozenych 896 267 101 270 447 455 411 555 364 36[L 137 58
Patet vylozenych tun | 44508 | 11854 | 3968 | 9687 | 21544 | 20710 | 18579 | 27201 | 16868 | 17047 | 3220 | 1548
Paet obsluh vigek 58 48 66 63 62 92 72 68 53 47 41 20
(odevzdavek)

Paet obsluh vieek 58 42 52 51 55 78 63 66 51 40 35 18
(n&vratek)

Pozet vozi CD na

UNUK 26 34 7 15 15 11 5 12 66 4 35 24
\F;ﬁ\‘j;p"byt” VORNa | 496 | 444 | 112 | 341 | 303 131 53 152 922 66 396 | 529
Patet vozi CD na 496 207 168 202 206 464 317 373 25 25D 112 49
vleg¢kach

Patet hodin pobytu 6252 | 2353 | 2519 | 2608 | 4355 | 6749 4554 5386 | 3886 | 3002 | 1369 675
vozi CD na vietkach

Zdroj: Konzultace s dozéim provozu Zdakem VyldSkem, £D Cargo, a.s.
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(w7 mésta nad 30000 obyvatel

— lolidOry

o 50 100 150 km

st frENE

Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytvéeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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Zdroj: Mapy jsou vytveeny v programu ArcGis 9.3. s mapovymi podklady zZR 2.0 a geoportal.cenia.cz
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