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1 Uvod

Doprava je dalezitym faktorem ovliviyjicim celou socioekonomickou sféru a je nedilnou
soucasti zivota kazdého Cloveka. V poslednich desetiletich je doprava velmi dynamickym odvétvim,
napiiklad v Evropé je odhadovano, ze v roce 2030 bude témét dvojnasobny pocet piepravenych
cestujicich i nékladu oproti hodnotam z roku 1990. V soucasnosti dopravu fadime mezi stézejni

odvétvi ekonomiky, kde ptisobi predev§im jako integrujici faktor.

Slovinsko lezi ve stfedni Evropé& a patii, se svoji rozlohou 20 273 km? a po&tem obyvatel
2 019 406 ke konci roku 2007, k nejmensim zemim v Evropé, piesto je z hlediska dopravy dilezitou
tranzitni zemi. Slovinsko se totiz nachazi v ramci ptirodni sféry na styku ctyf evropskych
makroregionalnich krajin, kterymi jsou Alpy na SZ, Dinarské hory na JV, jadranské pobiezi na JZ,
ale i roviny Velké Uherské niziny na SV zem¢. Zaroven je vSak i na styku v ramci kulturni sféry.
Prolinaji se zde vlivy velkych evropskych jazykovych skupin, jako je slovanska z JV, germanska
ze severu, romanska ze zapadu a ugrofinska z vychodu. Geograficka poloha dava Slovinsku
v soucasné Evropé tranzitni charakter. Prostiednictvim rozvinuté dopravni infrastruktury tak zemeé
nabizi relativné dobré spojeni zapadni Evropy s nejdilezitéj$imi centry stfedni, jihovychodni

a vychodni Evropy.

Jakykoliv druh dopravy, at’ uz vefejna, individualni, osobni ¢i nakladni, by nemohl existovat
bez kvalitni dopravni sité. Ve Slovinsku byl vyvoj dopravni sité vzdy ovliviiovan politickou
a hospodarskou situaci v zemi, at’ uz za dob Rakouska-Uherska, byvalé Jugoslavie, ale i v sou¢asnosti.
I dnes je dopravni systém Slovinska velmi diskutovanym tématem, a to predevS§im kvili napojeni
na chorvatskou dopravni sit. NevyfeSeny spor o spole¢né hranici v Piranském zalivu se pienasi

i do planovani dopravni sité a vystavba nékterych dilezitych komunikaci je tak zbyte¢né brzdéna.

Tato prace vznikla jako soucast studijniho pobytu ve Slovinské republice na Univerzitach
V Mariboru a Koperu. Diky témto pobytim jsem mél pfilezitost vidét dopravni systémy Slovinska

V praxi. Mohl jsem si tak ud¢lat prehled o jejich fungovani, nedostatcich i pfednostech.



2 Cile prace

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je podat uceleny pohled na dopravni systém
ve Slovinsku, ale i na jeho jednotliva odvétvi. Mezi vedlejsi cile prace patii analyza vyvoje
dopravniho systému, jeho soucasné situace a strategie rozvoje do budoucna u jednotlivych dopravnich

odveétvi.
Prace si klade za cile:

e popsat historicky vyvoj dopravy na uzemi Slovinska a popsat souvislosti, ve kterych se
jednotliva dopravni odvétvi vyvijela;

e popsat socioekonomické zmény v dopravnim systému po rozpadu Jugoslavie;

e srovnat jednotliva odvétvi dopravy podle jejich vykonu v pfepravé cestujicich, nakladu, ale 1
V poctu osobokilometrti nebo tunokilometri;

e uvést podil nejvyznamnéjsich odvétvi podle konkrétnich druhii dopravy.

Jak jiz bylo fe€eno, cilem je zkoumat jednotlivé slozky dopravniho systému samostatné i jako
celek. Cilem prace je také popis napojeni slovinské dopravni sit€¢ na sité okolnich statli a s tim
spojenych problémut. V neposledni fadé se prace vénuje problematice tranzitu cestujicich pies

slovinské uzemi nebo také cyklistické dopravé jako snaze zlepsit vnitroméstskou dopravu.

Cela prace by tak méla prispét k lepSimu pochopeni soucasného stavu dopravniho systému

ve Slovinsku, jeho vyvoji, sou¢asnosti i strategii rozvoje.



3 Metodika a pouzité zdroje

Metody, kterymi vznikla tato prace, bychom mohli rozdélit do dvou skupin. Prvni metodou,
ktera byla vyuzita predev§im k popisu historického vyvoje, socioekonomickym zménam v dopravé,
ale 1 jednotlivym dopravnim odvétvim, je kompilace informaci z odborné literatury, historickych
statistickych pramenti a internetovych zdroji. Pouzita byla dila autord zabyvajicich se problematikou
dopravy na uzemi Slovinska, jako jsou Lorber, Cerne, Orozen Adami¢, Demsar Mitrovi¢, Jersi¢ nebo
Hercik.

Nejrozsahlejsi kapitolu prace tvori popis jednotlivych dopravnich odvétvi na uzemi Slovinska.
V této kapitole bylo vyuzito jak odborné literatury, tak i analyzy pramennych udaji a jejich
vzajemného porovnavani ¢i doplnéni. Tyto informace jsou pak doplnény a aktualizovany piedevsim
o udaje z publikaci slovinského statistického ufadu, ministerstva dopravy Slovinské republiky,
Eurostatu, Evropské komise, ale také z publikaci jednotlivych podniki a spole¢nosti z odvétvi

dopravy.

V posledni ¢asti vénujici se strategii rozvoje byly pouzity publikace ministerstva dopravy
a regionalniho rozvoje Slovinské republiky. Pro piehlednéjsi shrnuti pfedchozich kapitol byla vyuzita
SWOT analyza.

LepSimu pochopeni problematiky slouzi obrazové piilohy, mapy, tabulky a grafy. Grafy,
schémata a tabulky byly vytvofeny pomoci programu MS Office 2007. Mapové prilohy byly
vytvofeny nebo upraveny pomoci programti CorelDRAW 12, ArcGIS 9.2 a OCAD version 9.4.0
Professional.
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4 Historicky kontext vyvoje dopravniho systému Slovinska
(obdobi do r. 1918, obdobi do r. 1991)

Doprava ma na dneSnim uzemi Slovinska vice nez dvoutisiciletou tradici. Samoziejmé méla
jinou podobu, nez jak ji zname dnes. Od pravéku az do dnesni doby mutze ¢loveék k dopravé pouzit
chtizi nebo jakoukoliv animalni dopravu, ale s nastupem modernich technologii a novych prostredki
chlize postupné ustupuje ostatnim slozkam dopravniho systému, kterym nemize konkurovat
predevsim v rychlosti. Od konce 1. pol. 19. stoleti se buduje Zelezni¢ni sit' a zacind Se masove
vyuzivat vlak jako dopravni prostiedek. Od zacatku 20. stoleti se k dopravé vyznamnéji zacina
pouzivat i automobil. Poslednim masovéji vyuzivanym odvétvim je letecka doprava, ktera nastupuje
od poloviny 20. stoleti. Pfichodem nového dopravniho prostfedku v piepravé ten stavajici nezanikl,

a tak se dnes vyuzivaji v§echny slozky dopravniho systému, bez ohledu na dobu jejich pocatku.

4.1 Obdobidor.1918

Ve starovéku jsou na tzemi Slovinska budovany fimské silnice. Rimané zakladaji prvni cesty
na zdej$im Uzemi kolem roku 10 pf. n. 1. z vojenskych diivodl, aby zajistili spolehlivé zpravodajské
a postovni sluzby. Z téchto cest se postupné vytvorila sit’ okresnich silnic, které se zac¢inaji vyuZzivat
nejen vojensky, ale i pro obchodni, administrativni nebo postovni sluzby. Nejvétsi koncentrace
fimskych silnic ve Slovinsku byla na jihu zem¢ nedaleko pobiezi. Je§té dnes miZzeme nalézt v krajiné
pozustatky po téchto dopravnich cestach. Nékteré casti pivodnich fimskych cest jsou piesné
kopirovany dne$ni dopravni infrastrukturou. Uzemim na severu Slovinska také prochazela
celoevropsky vyznamna Jantarova stezka nebo tzv. Terstska silnice. Tento tsek je pro tranzitni

dopravu vyznamny dodnes.

Ve stiedovéku a raném novoveéku se pouzivaly k dopravé pievdzné obchodni stezky. Tyto
obchodni cesty se staly tepnami propojujicimi zdejsi oblast se zapadni i jizni Evropou. Do konce prvni
svétové valky bylo Slovinsko pod vlivem Habsburské monarchie, pozdéji Rakouska-Uherska.
V dopravé se to projevovalo predevsim stavbou zelezni¢niho i silni¢niho spojeni Vidné do Terstu, pies

Maribor a Lublai. Toto spojeni potiecbovala predev§im Viden, aby dosahla ptistupu k mofi.

Novovék je na tzemi Slovinska ve znameni vystavby silnic, zlepSovani jejich stavu
a postupném rozsSifovani silni¢ni sité. Na pocatku 18. stoleti se zacina se stavbou prvnich kilometra
nejdilezitéj$ich silnic, tzv. Terstské €i Jizni (z Vidn€ do Terstu a Rijeky). Terstska silnice byla
dokoncena v roce 1729. Béhem 18. a 19. stoleti probihaly v celém stat€ stavby silnic niz$ich ttid, které
plnily vyznam spojnic mezi jednotlivymi hlavnimi silnicemi a propojovaly jednotliva regionalni centra
S menSimi obcemi. Stavby nebo rekonstrukce téchto silnic trvala az do pocatku 20. stoleti. Mapa

silni¢ni sité ve Slovinsku v 19. stoleti viz Ptilohy.
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Od druhé poloviny 19. stoleti zacina stavba Zeleznic, kterd se stala symbolem nastupujici éry.
S ptichodem zeleznice se vyuziva verejna osobni doprava v dneSnim smyslu slova a stava se masove

vyuzivanym dopravnim prostfedkem.

4.1.1 Vyvoj, stavba a elektrifikace Zeleznic¢ni sité ve Slovinsku
Vyvoj slovinské Zeleznice je piimo spjat s Rakousko-Uherskem', a tak bylo Slovinsko
u zahajeni a rozkvétu Zeleznice v Evropé. Uz kolem roku 1820 vznika prvni lesni Zeleznice blizko
Idrije, kterd zasobovala dfevem mistni dal. Jednalo se o traté vyrobené vyhradné pro rozvoz dieva

S rozchodem pouhych 342 mm a byla to pravdépodobné prvni lesni zeleznice na svété. (Kregar, 2009)

Do konce 19. stoleti byla dokoncena vétSina hlavnich trati na izemi Slovinska a v dalSich
letech a desetiletich byly dobudovany traté lokalni. Uz v roce 1918 mélo Slovinsko pievaznou vétSinu
zeleznic, které se pouzivaji v soucasné dob¢€. Dnes vyznam tehdejSich patefnich komunikaci stale roste
jako soucast transevropskych koridort. Mapa a seznam stavby jednotlivych usekd Zeleznic

ve Slovinsku viz Ptilohy.

Do 60. let 20. stoleti byly slovinské Zeleznice pomérné zaostalé, az poté dochazi
k modernizaci a elektrifikaci trati. Béhem tohoto obdobi zacal ptfesun k silni¢ni dopravé a Zeleznice
ztraci mnoho cestujicich i objem nakladu. Vice v kapitole 5. Nejdulezitéjsi elektrifikace slovinské
zelezniéni sité probeéhly v 60. a 70. letech minulého stoleti. Mezi prvni tseky patfily koleje vedouci
z Lublan¢ a dale patefni zelezni¢ni tseky Slovinska. Vyjimku tvoii elektrifikované tseky mezi
italskym Terstem a Postojnou a tsek mezi Pivkou a Rijekou. Tyto useky elektrifikovala italska

eleznice?. Vice viz Ptilohy.

AZ do roku 1924 provozovala své sité ve Slovinsku spolecnost Siidbahn, poté se vSechny traté
spojily do jednoho spoleéného podniku DZ SHS. Vyjimku tvoii traté vedouci na jihozapad z Bohinské
Bistrice a Pivky, které byly v tu dobu souéasti Italie. V roce 1929 DZ SHS prechazi v JDZ. V roce
1951 se JDZ piejmenovaly na JZ. V roce 1991 po rozpadu byvalé Jugoslavie a vyhlageni slovinské
nezavislosti vznikly Slovenske Zeleznice vytvorenim z lublanské divize byvalych JZ. (Slovenske

zeleznice, 2009)

JiZni Zeleznice
V 1839 byla bankéti Georgu Sinovi udélena koncese na stavbu trati z Vidné na jih. V tu dobu

si vSak jiz videnska vlada plné uvédomovala vyznam Zeleznic pro strategické hospodaiské a vojenské

! Slovinsko bylo do roku 1918 soucasti Rakouska-Uherska.
% Toto tzemi bylo od r. 1918 do r. 1945 soucasti italského uzemi.
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zalezitosti statu, a tak se rozhodla stavét a provozovat dalsi Zeleznice ve vlastni rezii. 23. prosince
1841 proto vydal stat soudni vyhlasku, Ze stat bude stavét hlavni Zelezniéni traté sam. Trat’ se stavéla
na Ctyfi €asti, prvni z Vidné do Grazu, pak do Celje, Lublané a kone¢né do Terstu. V 50. letech
19. stoleti si vSak vlada uvédomila, Ze své finanéni mozZnosti na zbudovani sité hlavnich Zeleznic
V zemi piecenila, a tak roku 1854 rakousky cisat vydava koncesni zakon, ktery upravuje povolovani
koncesi ke stavbé Zeleznic. Nové Zeleznice zacala stavét jak konsorcia lokdlnich podnikatel
¢i vznikajici velké Zelezni¢ni spoleCnosti, tak i spoleCnosti se zahrani¢nim kapitalem, které na rozdil

od domacich firem disponovaly vét§imi finanénimi prostiedky.

Usek Viden-Graz byl stavén od roku 1842 do 1844 i s obtiznym usekem pies Semmering.
Usek Graz—Celje mé&l piivodné vést pies tehdejsi historické centrum Ptuj, ale nakonec byla zvolena
piimé;jsi trasa pies Maribor. Trasa byla dostavéna v roce 1846. Usek Celje—Lublafi mél hned nékolik
variant, nakonec trat’ vede z Celje podél feky Savinji do Zidani Mostu a odtud podél feky Savy
do Litije a dale do Lublang. Usek byl dokongen v roce 1849. Usek Lublaii-Terst vede pies krasové
uzemi, coz bylo technicky naro¢né na vystavbu. Musel byt postaven také dvoupatrovy viadukt, dlouhy
ptes 500 m, ktery byl svého Casu nejvétsi zelezni¢ni most ve stfedni Evropé. Prvni vlak do Terstu

dorazil v roce 1857. Celkem méti Jizni Zeleznice 577,2 km. (Kregar a Slovenske zeleznice, 2009)

Pragersko - Budapest’

Trat’ spojujici Pragersko s chorvatskou Kotoribou se zacala stavét 17. prosince 1857 jako
soucast napojeni Budapesti na stavajici zelezni¢ni trasu Viden—Terst. 24. biezna 1860 nasleduje
slavnostni otevieni &asti useku Pragersko—Cakovec (HR)-Kotoriba (HR)-Nagykanizsa (H) a hned
nasledujici rok se trat’ dostavi az do Budapesti. Prvni duben roku 1861 je zacatek pravidelnych linek

mezi Pragerskem a Budapesti. (Kregar a Slovenske Zeleznice, 2009)

Zavedeni Zeleznice do Gorenjska

Vladni program budovani Zeleznic nepocital se zavedenim traté do tohoto slovinského
regionu, a proto bylo umoznéno stavét soukromym subjektim. Trasu do italského Tarvisia pfes
Kranj a Jesenici financovala spole¢nost Rudolfove Zeleznice. Trat dlouhda 102 km byla oteviena
14. prosince 1870. Po prvni svétové valce byly snahy o zdvojkolejnéni traté, ale to se neuskute¢nilo.
V roce 1956 byla zrusena linka z Tarvisia do Planice a 1. 4. 1966 byl ukonéen provoz mezi Jesenici
a Planici. Do budoucna se vSak s obnovou spojeni poéita pfi spojeni Chorvatska s Italii. (Kregar,

Slovenske zeleznice, 2009)

Dravska cesta

Trat’ probiha podél feky Dravy z Mariboru do rakouského Klagenfurtu a byla postavena jako
odbocka do Tyrolska z hlavni cesty spojujici Videnl s Terstem soukromou firmou Siidbahn, ktera

stavéla traté ve Slovinsku uz pted tim, naptiklad Pragersko—Budapest z roku 1860. Prvni Gisek mezi
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Mariborem a Vuzenicou firma dostavéla 13. listopadu 1862, cela trat’ byla dokoncena 31. kvétna 1863
(Maribor—Klagenfurt) a v nasledujicim roce, 30. kvétna 1864, bylo dostavéno dalSich 38,6 km dale
na Villach. Délka trati (Maribor—Klagenfurt) je 126,5 km - z toho je 82 km na uzemi Slovinska.
(Burger, 2009)

4.2 Obdobiodr.1918 dor. 1991

Dvacaté stoleti pfineslo do dopravy nejvice novych dopravnich prostiedkii, mezi nimi auto,
autobus, tramvaj, metro, trolejbus nebo letadlo. Se zménou politické i hospodaiské orientace po prvni
svétove valce doslo ve Slovinsku i ke zménam v oblasti dopravy. Byly zestatnény soukromé dopravni
firmy, napiiklad Siidbahn. V 1. pol. 20. stoleti dominovaly v osobni dopravé JDZ, protoZe prvni
autobusova linka ve Slovinsku vznikla aZ 26. Gervna 1945 (Lublaini—Crnomelj). (Hercik, 2008)

Podle Hercika se po druhé svétové valce naplno rozviji silni¢ni doprava a za¢ina intenzivni
modernizace silni¢ni sité. V letech 1946 az 1953 byla modernizovana silnice Lublan—Divac¢a—Koper,
Vv letech 1951 az 1959 silnice Lublan—Celje-Maribor a vroce 1958 byla zmodernizovana silnice
z Lublané do Zahtebu, jako nejmodernéjsi cesta tehdej$i Jugoslavie. Konec 60. let 20. stoleti je
zacatek navrhovani sité dalnic ve Slovinsku a hned v roce 1972 byl postaven prvni tsek dalnice

Vrhnika—Postojna. Vice viz Ptilohy.

Tradi¢né nejvyznamnéj$im dopravnim smérem na uzemi Slovinska i v povale¢ném obdobi byl
severojizni tah z Mariboru pfes Lublan do Kopru a Terstu. I pfes velky vyznam spojeni Lublané
s Mariborem se nepodafilo po celé jugoslavské obdobi postavit mezi nimi kvalitni viceproudou
komunikaci. Diky ¢lenstvi Slovinska V jugoslavské federaci mély velky vyznam tahy sméfujici
do Chorvatska (do Rijeky a Zahtebu). Po rozpadu vychodniho bloku a Jugoslavie doslo i ve Slovinsku
K uréitym zménam ve vyznamu jednotlivych mezistatnich tah. Predev§im klesl vyznam spojeni
s Chorvatskem (zejména s Rijekou). Naopak vyrazné vzrostl vyznam severojizni osy z Grazu pies
Maribor a Lublann do Divace, Terstu nebo Kopru ¢&i spojeni Lublané¢ a Klagenfurtu ptes Kranj
a Jesenici.

Doprava a cestovani v obdobi socialismu nebylo tak obtizné jako na tizemi CR; mohlo se
omezené cestovat pies hranice, hlavné do Rakouska a Italie. V2. pol. 20. stoleti roste objem
prepravenych osob i nakladu silniéni dopravou na ukor stalého snizovani objemu piepravy
po zeleznici, coz se podoba dopravnim systémim vyspélych zapadnich zemi. Zaklada se i novy pfistav
na pobtezi Jadranského mote v Koperu. Mezi nejmladsi dopravni odvétvi patii letecka doprava, ktera

se zacina ve vétsim méfitku prosazovat az v poslednich desetiletich.
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V socialistickém obdobi rostl objem osobni, nakladni i tranzitni dopravy. Vice v kapitole 5.
Zlom ptisel v roce 1991 po rozpadu Jugoslavie. V dopravé nastal vyrazny propad, ktery byl zpisoben

valkou a strachem z nejistého regionu.

4.2.1 Vystavba pristavu v Koperu
Historie novodobého pfistavu, jak jej zname dnes, se zaCala psat v roce 1954, kdy byla

v Londyné podepsana dohoda, podle které pripada Istrie a Koper Jugoslavii. V 50. letech 20. stoleti
nebylo na tomto misté jednoduché zakladat dalsi pristav, protoze na malém tUzemi zde lezi velké
pristavy jako italsky Terst ¢i chorvatska Rijeka. Spolec¢nost Pristanisce Koper byla zaloZena 23. 5.
1957. Dulezitou infrastrukturu v pfistavu a napojeni na okolni dopravni systémy spolufinancovaly
firmy®. Hned nasledujici rok je v p¥istavu Koper vybudovano prvnich 153 m pfistavisté a dne 7. 12.
1958 zakotvila v Koperu prvni oceanska lod’, Gorica. V roce 1961 zménén nazev na dnes$ni Luka
Koper. Na zacatku prosince 1967 byla zprovoznéna po Ctyfech letech stavby dilezita Zeleznice
spojujici Koper s Presnici, dlouha 31 km. Od tohoto okamziku je pfistav napojen na evropsky
zelezni¢ni systém, coz umozinuje jeho dalsi rozvoj. V roce 1968 piekonava ptistav poprvé v historii
hranici 1 mil. tun nakladu za rok a patii mezi nejvétsi pristavy v Jugoslavii. V 60. letech tento tranzitni
piistav dodaval nejvice zbozi na domaci trh, poté natrhy v Ceskoslovensku, Madarsku nebo
Zapadnim Némecku. Vroce 1973 byl zaloZzen kontejnerovy terminal a tim ziskava ptistav
na dulezitosti mezi trhy ze stiedni a vychodni Evropy. V 70. a 80. letech 20. stoleti se na prvni misto
mezi zahraniénimi trhy dostava Rakousko, nasledované Mad’arskem a Ceskoslovenskem. V roce 1984
byl otevien dnes nejvyuzivanéjsi a nejdulezitéjsi terminal pro uhli a Zeleznou rudu, ktery se od roku

2004 jmenuje Evropsky energeticky terminal.

s

Obrazek 1: Letecky snimek Koperu v roce 1955 (vlevo) a v roce 1974 (vpravo)
Zdroj: JAKOMIN, L., CERTALOVIC, M., BUCAR, K. 50 Years-for new horisons. Koper 2007. 103 s.

¥ Naptiklad firmy Emona, Slovenijales nebo Centroprom.
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Obrazek 2: Letecky snimek Koperu v roce 2006
Zdroj: Google. Mapy Google [online]. ©2009 Google [cit. 2009-04-03]. Dostupny z WWW: <http://maps.google.com/>.

Pti porovnani leteckych snimkd z roku 1955, kdy se o vystavbé pristavu teprve uvazovalo,
a snimku z roku 1974 lze vidét, jak se piistav pomalu rozsifuje smérem do Skocjanského zélivu.
Snimek zroku 2006 ukazuje, ze pristav Luka Koper uz je nékolikanasobné vétsi nez historické

centrum meésta.

4.2.2 Vystavba mezinarodnich letist na izemi Slovinska
Mezinarodni letist€ na uzemi Slovinska se zadala budovat v 60. letech 20. stoleti. Prvni

a nejvetsi z nich bylo letisté v Lublani, které se oteviralo na konci roku 1963. Z pocatku se 1étalo
prevazné vnitrostatné, tedy do zemi byvalé Jugoslavie, napiiklad do Bé&lehradu a Dubrovniku,
ale i mezikontinentaln¢. Postupem ¢asu se piidavaji lety do némeckych mést jako Frankfurt, Mnichov
nebo Berlin. V roce 1978 bylo letisté rekonstruovano do dnes$ni podoby, a proto bylo na pul roku
uzavieno. Béhem této odstavky byly lety ptesmérovany do Mariboru, Puly a Zahiebu. (Aerodrom
Ljubljana, 2009)

Druhym mezinarodnim letistém je Maribor, které bylo otevieno vroce 1976. Tretim
mezinarodnim letiS§tém je turisticky vyuzivané leti§té v Portorozi, kde se zacina létat v roce 1962.
Puvodné sportovni leti§té bylo v 70. letech ptebudovano na mezinarodni. (Aerodrom Maribor;
Aerodrom Portoroz, 2009)

16



5 Zakladni rysy socioekonomické transformace po roce 1991

Republika Slovinsko se v 90. letech transformovala ze systému samospravného socialistického
hospodafrstvi na socialné-trzni systém. Transformace se tykala hlavné uvolnéni cen, privatizace

podniki, makroekonomickeé stabilizace, reformy socialniho systému a danové reformy. (SORS, 2009)

5.1 Privatizace
Na konci roku 1991 klesla primyslova vyroba, vzrostla nezaméstnanost, prudce stoupla

inflace, snizily se platy, Slovinsko ztratilo tradi¢ni trhy jak na Zapadg¢, tak v zemich byvalé RVHP.
Tyto negativni ukazatele pfimély vladu urychlené pfijmout opatieni na jejich odvraceni, napiiklad

privatizace podniku.

Byl zvolen zplisob doc¢asného zestatnéni podnikl a nasledny piimy prodej. Stat si ponechaval
urCitou Cast akcii. Dodnes si ponechal vétSinovy podil v podnicich strategického vyznamu,
napf. v energetickém sektoru, ale i v dopravnim sektoru. Statni majetek byl privatizovan tak,
7e podniky musely pfenést 10 % svého kapitalu na Penzijni fond, 10 % na Restitu¢ni fond a 20 %
na Fond rozvoje a Privatiza¢ni investi¢ni fond. Zakon o privatizaci byl schvalen parlamentem v roce
1992, cely privatizaéni proces trval vice nez 6 let a privatizovano bylo 96,2 % spolecnosti
ve Slovinsku. (Lorber, 2008)

Ve vyznamném dopravnim odvétvi si stat ponechal vétSinovy podil v mnoha firmach,
napiiklad v nejdilezitéjsim piistavu Luka Koper (51 %), nejvyznamnéjSim zelezni¢nim dopravci
Slovenske Zeleznice (100 %), jediném spravci dalnic DARS (100 %) nebo v Reditelstvi silnic (100
%). Prostfednictvim Penzijniho a Restituéniho Fondu vlastni narodniho leteckého dopravce Adria
Airways (88 %). Dale ma stat podil Vv nejvétSsim letisti Joze Pucnik Lublan (51 %), v jediném
plynarenském podniku Geoplin (34 %), v jediné slovinské rafinerii Nafta Lendava (100 %),
v energetické spolecnosti ELES (100 %) nebo v nejvétsi telekomunikacni spolecnosti Telekom

Slovenije (vice nez ¥4).

5.2 Transformace v dopravnim sektoru

Kwviili politickym, hospodaiskym i socialnim zménam doslo i k proméndm v celém dopravnim
(silni¢ni, nakladni i osobni dopravy) nebo optimalizace sit€ vetfejné osobni dopravy, zména poptavky
po vefejné osobni doprave, velky vzestup individudlni automobilové dopravy, rozvoj tranzitni
dopravy, zvySeni objemu ndkladni silni¢ni dopravy a s tim spojend nutnd modernizace tranzitnich
dopravnich tah a snahy o ekologicky Setrnou dopravu a tim padem rozvoj alternativnich druht.

(Hercik, 2008)
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5.2.1 Transformace v autobusové dopravé
V autobusové dopravé, jak méstské tak linkové, postupné zacalo dochazet k privatizaci

a liberalizaci sektoru. Hercik uvadi, ze v 2. pol. 90. let se na prvni misto mezi autobusovymi dopravci
dostava nadnarodni firma Connex Transport (dnes Veolia Transport)’, kterd postupné ziskala
vétsinové podily v autobusovych podnicich v Mariboru (Certus), Koperu (I&I) a v Lublani
(SaP Turbus). Diky privatizaci statnich podnikd vznikla jeSté fada dalSich regionalnich autobusovych
dopravcti, mezi nimi napiiklad Avtobusni promet Murska Sobota ¢i LPP Lublan a jiné. Mistni
samospravy, napiiklad v Mariboru nebo Lublani, si v nékterych autobusovych spolecnostech

zanechaly urcity mensinovy podil.

V 90. letech dochazi také kvuli ristu nakladi k optimalizaci sité autobusovych linek,
snizovani poctu autobusi a rustu cen jizdenek. Tyto zmény v autobusové doprave vedly i k vyraznému
snizeni poctu prepravenych osob jak v linkové regionalni, tak i v méstské doprave, a to az o 40 %.
(Hercik, 2008)

5.2.2 Transformace v Zelezni¢ni dopraveé
Jak jiz bylo feceno v piedchozi kapitole, po osamostatnéni Slovinska dne 25. 6. 1991 muselo

dojit k rozdéleni do té doby spole¢ného podniku Zelezniéni dopravy JZ. Vznikly Slovenske Zeleznice

vytvofenim z lublafiské divize byvalych JZ. (Havli¢ek, 2008)

Statni podnik SZ byl pfeménén na spole¢nost Holding SZ. Tato spole¢nost je zodpovédna
za vykon zelezni¢ni vetejné dopravy a ma pravo si ziidit dcefiné spole¢nosti, coz také udélala.
Vznikaji tyto spole¢nosti: prvni pro Gdrzbu infrastruktury a fizeni Zelezni¢ni dopravy, druha pro
prepravu cestujicich v rdmci vnitrostatni a mezinarodni Zelezni¢ni dopravy a tfeti pro pfepravu zbozi
ve vnitrostatni a mezindrodni Zelezni¢ni dopravé. Holding SZ ma vyluéné pravo privatizovat své
dcefiné spolecnosti, ale vzdy tak, aby zlstal vétSinovym vlastnikem. To znamend, ze mize

privatizovat max. 49 % spolecnosti. (Slovenske Zeleznice, 2009)

Podle Zakona o pfeméné a privatizaci vefejného podniku Slovenske Zeleznice byla spole¢nost
k 1. Gervenci 2004 rozdélena na tfi provazané spolenosti: SZ osobni doprava, SZ nékladni doprava
a SZ infrastruktura. Skupina SZ ma za kol provoz, rozvoj, udrzbu a dalii Ginnosti v Zelezni¢ni
dopravé. Odlisnosti spole¢nosti od CD je pak jeji podnikani i mimo sféru Zelezni¢ni dopravy,
kdy vlastni podily v nékterych slovinskych firmach jako FerSped, Adria Kombi ¢i Terme Olimia.
(Hercik, 2008)

Stejné jako ostatni staty musi i Slovinsko uvazovat o tom, jak bude v budoucnosti zabezpecen

volny pfistup na Zelezni¢ni sit’ bez diskriminaci. Soucasné by mélo byt dosazeno snizeni statnich

* Provozuje autobusovou dopravu i v fadé regionti CR (nap. Moravskoslezsky kraj, vychodni Cechy).
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vypomoci do Zelezni¢ni dopravy. Tyto tivahy vedly v bfeznu 2003 k zalozeni statni Agentury pro
zelezni¢ni dopravu Slovinské republiky. Tato agentura je odpoveédna za infrastrukturu a ptistup na sit’.
(Knopp, 2009)

5.2.3 Spolufinancovani dopravy statem
S privatizaci a decentralizaci vefejné dopravy souvisi i zména ve financovani tohoto sektoru,

kdyz stat prestal doplacet ztratu v osobni dopravé. Dnes uz kompenzuje dopravnim firmam pouze
prokazatelnou ztratu z poskytovani zakladni dopravni obsluznosti, kterou si stat objednava. (Hercik,
2008)

Stat prispiva na vefejnou osobni dopravu nerovnomérné mezi jednotlivé slozky dopravniho
systému. Podle Hercika se rozdil mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou vytvoril uz v 90. letech.
Vétsina autobusovych dopraveu ziskava finanéni prostfedky z prodeje jizdenek, z provozu vefejné
dopravy nebo zjiné obchodni ¢innosti, a proto velka ¢ast dopravnich firem neprovozuje pouze
autobusovou dopravu, ale také nakladni dopravu. Naproti tomu slovinské Zeleznice dostavaji finanéni
dotace ze statniho rozpoctu, predev§im kdyz jde o finanéné naroénou modernizaci dopravni

infrastruktury.
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6 Délby funkci mezi jednotlivymi druhy dopravy

Ve Slovinsku, jako ve vétSin€ ostatnich vyspélych zemi, ptfevlada silnicni doprava nad
dopravou Zzelezni¢ni a namorni. Slovinsko patfi mezi zemé s relativné vysokym podilem silni¢ni

dopravy pii pieprave cestujicich a relativné nizkym podilem silni¢ni dopravy pii piepravé nakladu.

6.1 Preprava cestujicich
Ve Slovinsku se vroce 2007 uskuteénilo pomoci silniéni dopravy 85,6 % z celkové

vnitrozemské osobni dopravy. Vyssi podil silni¢ni dopravy z EU 27, vyjadiené v osobokilometrech,
ma uz jen Litva (90,5 %), Nizozemsko (87,5 %), Velka Britanie (87,4 %) a Némecko (85,7 %).

Ve Slovinsku tedy ptipada na zeleznici jen 14,6 % vnitrozemské osobni dopravy. (Eurostat, 2009)

Z hlediska osobni dopravy je evidentni pokles podilu vefejné dopravy a nemotorizovanych
zpasobu dopravy na tkor individudlni automobilové dopravy. V osobni vnitrostatni dopravé podle
osobokilometri zaujima téméf dvé tfetiny (62,5 %) individualni automobilova doprava,
30,0 % verejna doprava a 7,5 % zelezni¢ni doprava. Pomér mezi individualni a vefejnou osobni
dopravou podle osobokilometrd byl v roce 1977 ve Slovinsku 60:40, dnes se odhaduje pomér 70:30.
Pomér mezi vetrejnou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou €inil v roce 2004 jesté 75:25, avsak v roce 2008
jiz 69:31. V roce 2008 pokracoval celkovy sestupny trend ve verejné silniéni dopravé. Trvaly nartst
zaznamenava letecka doprava (mezirocni nartist o 20 %). Pfiblizné 90 % osobni dopravy, podle poétu
jizd, se kona v ramci zemé. (SORS, 2009, CzechTrade, 2009)

Podle poc¢tu mezinarodni prepravy cestujicich ptevazuje silni¢ni doprava s 98,3 %, nasleduje
letecka s 0,9 %, zelezni¢ni 0,7 % a namoini 0,1 % cestujicich. Silni¢ni doprava si udrzuje dominantni
postaveni uz pies 40 let. Dfive méla Zeleznice vétsi podil, ktery ztratila na tikor rychle rostouci letecké
dopravy. (SORS, 2009)

Tabulka 1: Pfeprava cestujicich podle druhu dopravy ve Slovinsku v letech 1955 aZ 2007

silniéni | zeleznitni I letecka | namorni | celkem | silniéni | zeleznitni | letecka | namorni
rok tis. %

1955 8 660 32861 x> 58| 41579 20,8 79,1 X 0,1
1965 75792 37482 73 228| 113575 66,7 33,0 0,1 0,2
1975 175726 22513 594 87| 198920 88,4 11,3 0,3 0,0
1985 306 930 29 149 671 68| 336818 91,1 8,7 0,2 0,0
1995 121573 13 307 649 40| 135569 89,7 9,8 0,5 0,0
2005 39741 15 742 1229 35| 56747 70,0 27,7 2,2 0,1
2006 37964 16 131 1327 38| 55460 68,5 29,0 2,4 0,1
2007 38532 16 123 1504 35| 56194 68,6 28,6 2,7 0,1

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublaf 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublaf 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

® Nedostupna data.
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Statistika po roce 1991 jiz neeviduje prepravu cestujicich autobusy nezavislych dopravci,
coz zpusobuje relativni nartst ostatnich slozek dopravniho systému. Tato data jsou té€zko dostupna.
V silni¢ni prepravé téZ nejsou zapoditani cestujici osobnich automobilti a taxisluzeb. Udaje o silni¢ni
dopravé jsou proto zkreslena, nebot pocet registrovanych vozidel ve Slovinsku se od roku 1991
do roku 2007 zdvojnasobil. Relativni narust ostatnich druhd dopravy v poslednich letech je proto
zpisoben zménou metodiky u silni¢ni dopravy, do které je dnes zapocitana jen vefejna silni¢ni

doprava.

Z tabulky je vSak ziejmy narust silni¢ni osobni dopravy v 2. pol. 20. stoleti na ukor Zelezni¢ni
osobni dopravy. Od roku 1961 uz vétSina cestujicich vyuZziva silni¢ni dopravu a piedcila do té doby
dominantni zelezni¢ni dopravu. Leteckd doprava v poslednich desetiletich dynamicky roste, naopak

namotni osobni doprava ve Slovinsku postupné stagnuje.
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Obrazek 3: Preprava cestujicich ve Slovinsku v letech 1953 aZ 2007 jednotlivymi druhy dopravy

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublat 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

Stejné jako u poctu cestujicich i u poctu osobokilometrii nastupuje silni¢ni doprava jako
dominantni druh dopravy v 60. letech 20. stoleti. Po roce 1991 se zménila metodika a pocty
osobokilometrti jsou u silni¢ni dopravy zapocitavany pouze u vefejné silnicni dopravy, a nikoliv jiz
u osobnich automobilli, coz data zkresluje. Z tabulky je ale ziejmy vyznamny narist letecké dopravy

Vv poslednich letech.

Tabulka 2: Pocet osobokilometrti podle druhu dopravy ve Slovinsku v letech 1955 aZ 2007

silniéni | Zeleznigni | letecka | celkem | silniéni | Zelezniéni | letecka
rok mil. km %
1955 239 1059 x| 1298 18,4 81,6 X
1965 1586 1464 151 3201 49,5 45,8 4,7
1975 3887 1468 626| 5981 65,0 24,5 10,5
1985 6416 1667| 1248| 9331 68,7 17,9 13,4

21



silnicni | Zeleznicni | letecka | celkem [ silnicni | Zeleznicni | letecka

rok mil. km %
1995 2507 595 614 3716 67,5 16,0 16,5
2005 848 777 1019 2644 32,1 294 38,5
2006 850 796 1043 2689 316 29,6 38,8
2007 817 812 1186 2815 29,0 28,9 42,1

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublaf 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657
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Obrazek 4: Podil jednotlivych druhti dopravy na osobokilometrech ve Slovinsku v letech 1953 az 2007

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETN/ PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublari 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

6.2 Preprava nakladu
Ve vnitrostatni nakladni dopravé ve Slovinsku v roce 2008 mela nejvetsi podil silnicni

doprava, a to 80 %, zbylych 20 % m¢éla zelezni¢ni doprava. Silni¢ni nakladni doprava roste
ve Slovinsku dvakrat rychleji nez v EU 27, roéné pfiblizné€ o 10 %, kdezto Zelezni¢ni ndkladni doprava
roste pomaleji, nez je pramér Evropské Unie, néco malo pies tfi procenta. Celkové ovSsem nakladni
doprava ve Slovinsku roste ro¢né o 8,5 %, prameér EU 27 je 4,7 %. Silni¢ni ndkladni doprava
dominuje témét ve vSech Clenskych stdtech EU s vyjimkou Estonska a LotySska, kde se vice nez

55 % nékladu prevazi po Zeleznici. (Eurostat, 2009)

Na celkové vnitrostatni nakladni dopraveé vyjadiené v tunokilometrech mé ve Slovinsku v roce
2007 opét dominantni podil silniéni nékladni doprava se 79,2 %, nésleduje Zelezni¢ni doprava
$ 20,8 %. Primér evropské sedmadvacitky je okolo 77 % po silnicich a jen necelych 18 % po
zeleznici. Zbylych 5 procent je v EU rovnomérné rozdé€leno mezi vnitrozemskou lodni dopravu
a rizné produktovody. Pfeprava nakladu po zeleznici je mensi ve srovnani s Rakouskem, které prevazi
31,5 % nakladu po Zeleznici, a naopak vétSi ve srovndni s Italii, které pfevazi pomoci zeleznice jen

9,9 %. (CzechTrade, 2009)
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Silnicni nakladni doprava je charakteristickhi pomérné vysokym podilem vnitrostatni
dopravy a malym podilem mezindrodni a tranzitni, i kdyz v poslednich letech se tento rozdil zmensuje.

U Zelezni¢ni nakladni dopravy je tomu naopak, zde ptevlada mezinarodni doprava.

Tabulka 3: Pfeprava nakladu podle druhu dopravy ve Slovinsku v letech 1955 az 2007

silnicni | Zeleznicni | namorni I letecka | celkem | silni¢ni I Zeleznicni | namoini | letecka
rok tis. tun %

1955 9029 13 745 156 x| 22930 39,4 59,9 0,7 0,0
1965 29930 17 233 979 0| 48142 62,2 35,8 2,0 0,0
1975 53 205 19 229 1848 4| 74286 71,6 25,9 2,5 0,0
1985 61 862 24392 3323 9| 89586 69,1 27,2 3,7 0,0
1995 49 279 14 893 3122 8| 67302 73,3 22,1 4,6 0,0
2005 82750 18 074 5815 7| 106 646 77,6 16,9 5,5 0,0
2006 86 896 18 773 5658 13| 111 340 78,0 16,9 51 0,0
2007 89 037 19 249 5168 22| 113476 78,4 17,0 4,6 0,0

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublaf 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENII. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

U nékladni dopravy vyjadfené v tunach pievazuje silnicni doprava 78,5 %, nasleduje
Zelezniéni 17,0 % a namoini prepravi 4,6 % nakladu. Jelikoz silni¢ni nakladni doprava se pouziva
hlavné vnitrostatné, tak se po Zeleznici pifepravi vice nez polovina nakladni dopravy jdouci ptes
slovinské uzemi. Z mezinarodniho hlediska je tento pomér relativné vysoky. Je to dano hlavné
pristavem Luka Koper, ktery % nakladu ptepravuje po Zeleznici, a z toho 68 % je tranzitni doprava
hlavné do stfedoevropskych statd. Z tabulky je ziejmy dominantni podil silni¢ni nakladni dopravy
na tkor ostatnich slozek dopravniho systému, a to jiz od roku 1962. Zeleznice podobné jako v poétu
piepravenych cestujicich ztrdci dominantni postaveni v Sedesatych letech minulého stoleti.

V poslednich letech stoupd i vyznam namoini ndkladni dopravy, ktera dosahuje jiz necelych 5 %.
(Luka Koper, 2009)

Podle poctu tunokilometri jasné dominuje ndmoini doprava, jeji podil se ale v poslednich
letech snizuje ve prospéch silniéni nédkladni dopravy. Zeleznice opét ztratila svij vyznam z prvni

poloviny 20. stoleti, tentokrat na ukor ndmoini dopravy.

Tabulka 4: Pocet tunokilometrd podle druhu dopravy ve Slovinsku v letech 1955 az 2007

silniéni | Zelezniéni | namoini | letecka | celkem | silniéni | Zelezniéni | namoini | letecka
rok mil. km %

1955 166 1966 665 x| 2797 5,9 70,3 23,8 X
1965 1016 2560 8 091 1| 11668 8,7 21,9 69,4 0,0
1975 3120 3129| 16920 2| 23171 13,5 13,5 73,0 0,0
1985 4685 4292| 33423 3| 42403 11,0 10,1 78,9 0,0
1995 5683 3076 32919 4| 41682 13,6 7,4 79,0 0,0
2005 11033 3579 52513 3| 67128 16,4 53 78,3 0,0
2006 12112 3705 49155 3| 64975 18,6 5,7 75,7 0,0
2007 13 734 3944| 46587 3| 64268 21,4 6,1 72,5 0,0

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublaf 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublaf 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

23




90,0%
80,0%

70,0% AN N

60,0% M\ /'\—/

50,0% silnicni
40,0% = 7eleznicni

—V \/\
30,0% namorni
20,0% MAAA ~—— leteckd

e \

10,0%
0,0% A e T T T T T T T T T T T T T T T
M O O N N O A < NO M WO N N O HA < N
N N wmwuwouwwowwoulmNSNNIMNDNOOO® ()] o O
A OO OO OO O OO OOy Oy O O O O
™ o e NN N

Obrazek 5: Pfeprava nakladu ve Slovinsku v letech 1953 az 2007 jednotlivymi druhy dopravy

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETN/ PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublari 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657
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Obrazek 6: Podil jednotlivych druhti dopravy na tunokilometrech ve Slovinsku v letech 1953 aZ 2007

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETN/ PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublari 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTIENI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657
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7 Prehled jednotlivych dopravnich odvétvi

7.1 Dopravni systém
Nejvyznamnéj§im vychozim dopravnim centrem ve Slovinsku je hlavni mésto Lublan,
Lublan spolupracuje s ostatnimi vnitrostatnimi i zahrani¢nimi makroregionalnimi centry pomoci

hlavnich dopravnich os (silni¢ni i Zelezni¢ni kiiz).

Pii vymezeni tfech makroregionalnich center ve Slovinsku, ktera se nachazeji na styku
vyznamnych dopravnich os, dostaneme podle dostupnosti dopravnimi systémy jejich zazemi
vymezené podle obrazku 7. Makroregionalnimi centry ve Slovinsku jsou hlavni mésto Lublan, druhé
nejvetsi sidlo Maribor, lezici na severu blizko rakouskych hranic, a nevelky, ale dilezity pristav Koper

na pobtezi Jadranského morte. (Mitrovi¢, 2006)

‘@ Makroregionalni centrum

«» Casova dostupnost makraregionalnich
center do 45 minut

Obrazek 7: €asova dostupnost makroregionalnich center dopravnim systémem ve Slovinsku v roce 2005

vvvvv

Priblizn¢ 80 % obyvatel Slovinska ma dostupnost do jednoho z téchto center do 45 minut.
Zbyvajicich 20 % tvori odlehlé hornaté Casti na severu a severozdpadé a nejvzdalenéjsi casti
na jihovychod¢ pii hranicich s Chorvatskem. Vedle tfi hlavnich dopravnich center je na slovinském
uzemi mnoho mensich regionalnich dopravnich uzld, naptiklad Murska Sobota, Celje, Novo Mesto,
Kranj ¢i Nova Gorica. VétSina té&chto mést S narodnim a regionalnim vyznamem lezi v dostupnosti
do 30 minut od tfech nejvétsich dopravnich uzli, a proto jsou integrovany do SirSich dopravnich siti.
Z center celostatniho vyznamu nemd tuto dostupnost pouze mésto Slovenj Gradec, lezici zapadné
od Mariboru. Centra regionalniho vyznamu, ktera nejsou v dostupnosti vnitrozemskych dopravnich
uzlt, jsou Tolmin na zipadé u italskych hranic, Idrija JZ od Lublang Kocevje a Crnomelj
u chorvatskych hranic, JV od Lublané. Mapa dopravniho systému ve Slovinsku viz Ptilohy. (Mitrovic,
2009)
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7.2 Silni¢ni doprava ve Slovinsku
Pro Slovinsko je ptfiznacné, Ze od 60. let minulého stoleti silni¢ni doprava dominuje nad

ostatnimi slozkami dopravniho systému. Uz n¢kolik desitek let se ve Slovinsku stavi tak zvany silni¢ni
k¥iz, skladajici se z ,,Slovenika® smér SV-JZ (Maribor—Lublan—Koper nebo Nova Gorica) a ,,Ilirika*
smér SZ-JV (Jesenice-Lublan—Brezice). Tento kiiz zahrnuje nejdilezit&jsi silnicni komunikace
v zemi, které jsou zaroven soucasti transevropské dopravni sité. Hercik uvadi, Ze v poslednich letech
se klade diraz na rozvoj tfeti osy, kterda umoziiuje rozvoj a integraci hospodaisky slabSich
a pohrani¢nich oblasti, naptiklad Korutan nebo region Bela krajina na jihovychod¢ zemé. Toto
propojeni zajistuje odpovidajici ptistup a interakci s mezinarodnimi tahy. Vystavba nové pti¢né osy
rozvoje spojuje regionalni centra v Rakousku, Slovinsku a Chorvatsku a umoznuje budovani
nakladni a osobni silni¢ni dopravy ve vSech regionech, kterymi osa prochazi. Za dob byvalé
Jugoslavie byl kladen ddraz na kvalitni silni¢ni spojeni hlavné mezi Slovinskem a Chorvatskem, které
je uz dnes nedostatecné a je predmétem sporti. Dnes se Slovinsko zaméfuje na spojeni se zapadnimi

a stiedoevropskymi staty, tedy smérem na Italii a Rakousko.

Problémem soucasné silni¢ni sité je kvalita komunikaci a dosud nedokoncena sit’ dalnic
a rychlostnich silnic ve Slovinsku. V celém dopravnim systému jsou z hlediska investic opomijeny
regionalni a tangencidlni traté, jejichz vyznam je v soucasnosti nedocenén. Modernizace
a optimalizace provozu na téchto tratich mtze ptispét k rozvoji odlehlych regioni a také k odleh¢eni
nékterym pretizenym tsekd na hlavnich koridorech. Pfikladem miize byt dosavadni spojeni Mariboru
s Ptuji ¢i Slovenskim Gradcem, resp. Klagenfurtem nebo spojeni jihu Slovinska s Novou Goricou
a Jesenici, resp. Villachem a v neposledni fad¢é spojeni Mariboru, resp. severovychodniho Slovinska
S jihovychodnim pohrani¢im a Novo Mestem. Toto, spoleéné s malym poctem obchvati obci
zatizenych velkym mnozstvim automobilil na hlavnich tazich, je asi nejvétSim nedostatkem zdejsi

silniéni sité. (Hercik, 2008)

7.2.1 Narodni program vystavby dalnic ve Slovinsku
Stavba dalni¢ni sité patii ve Slovinsku mezi velké priority dopravni politiky zemé na ukor

rozsiteni sité regionalnich silnic. V roce 1994 Narodni shromazdéni Republiky Slovinsko pfijalo
Nérodni program vystavby dalnic ve Slovinsku. NPIA odpovida za zajisténi vnitfniho propojeni zemé,
spojeni s okolnimi staty a podporu hospodaiského rozvoje. Usneseni o NPIA ve Slovinsku zahrnuje
do roku 2013 vystavbu 572,6 km dalnic a rychlostnich silnic, napojeni na dalnice v okolnich zemich
u hrani¢nich ptechodd, pfipojeni na stavajici i budouci dalni¢ni sit” a zavedeni elektronického systému
mytného kvili plynulosti dopravy. Od r. 1994 do tijna 2008 vybudoval NPIA ve Slovinsku 472,2 km
novych dalnic a silnic, pfi¢emz do roku 1994 bylo postaveno jen 198,4 km dalnic a rychlostnich silnic.
Rocni primér stavby dalnic, jejich napojeni a hlavnich cest v ramci programu NPIA je necelych

34 km za rok, oproti tomu za dob Jugoslavie byl pramér ,,jen” 8 km ro¢né. (DARS, 2009)
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Dvnamika plnéni NPIA ve Slovinsku

Dynamika plnéni NPIA ve Slovinsku je rozdé€lena na Casové useky, které jsou v souladu

s finan¢nim obdobim Evropské unie.

V obdobi 2003-2006 dokoncéeni vystavby dalnice Koper—Lublan—Lendava, podél V.
transevropského koridoru. Pokracovani vystavby usekl dalnice vedouci od Villachu
pres Lublan do Obrezje, podél X. transevropského koridoru.

V obdobi 2007-2013 zahajeni a ukonceni vystavby useku dalnice Pesnica—Slivnica,
tzv. ,,Pyhrnska" dalnice, dokon¢eni vystavby tsekl dalnice vedouci od Villachu ptes
Lublan do Obrezje, zahdjeni a ukonceni vystavby tiseku déalnice Slivnica—Drazenci,
dokonceni vystavby useku Razdrto—Vipava, Slovenska Bistrica—Hajdina—Ptuj—Ormoz

a useku Koper—lzola—Jagodje-Lucija.

V obdobi po roce 2013 bude pokracovat vystavba zbyvajicich useki dalnic,
rychlostnich silnic a silnic, které jsou soucdsti NPIA. Dalsi vystavba zalezi na mnoha
kritériich, jako jsou hospodaiskd konkurenceschopnost, priority dopravni politiky,

rozvoj politiky nebo politika ZP. (DARS, 2009)

Dynamika realizace mize byt ohrozena nedostatkem finan¢nich prostfedkil, zdlouhavym

ziskavanim a vykupovanim pozemku ¢i technickymi komplikacemi pti vystavbé. Navrhovani silniéni

sit¢ je predmétem nového NPIA v souladu s ndvrhem uzemniho rozvoje Slovinska. Navrh musi

dodrzovat mezinarodni zavazky Republiky Slovinsko tykajici se vystavby mezindrodnich silni¢nich

koridord, jako je ,,Pyhrnska* dalnice nebo Jadransko-Jonska dalnice. ,,Pyhrnska* dalnice (v rdmci X.

transevropského koridoru) se stavi z Mariboru ptes Ptuj do Krapinje, kde by se méla napojit na jiz

dobudovanou chorvatskou dalnici do Zahiebu. Stavbu této komunikace, do budoucna oznacované jako

27



dalnice A4, vSak provazi vleklé dlouhodobé spory mezi Slovinskem a Chorvatskem. Ackoliv je tato
silnice zejména V letnich mésicich pfetizena, nebot’ cesta pres Maribor je nejkratsi trasa ze stfedni
Evropy k Jadranskému mofi, a nepostacuje naristu dopravy, slovinska strana s jeji stavbou stale otali.
Stavba, ktera by méla zacit v roce 2009, ulevi hlavné obcim, které lezi na stavajici pretizené silnici
E 59, a jejich obyvateliim, protoze tato silnice prochazi centry obci, coz snizuje plynulost dopravy.
(DARS, 2009)

7.2.2 DARS
DARS je spole¢nost, kterd ze zakona spravuje dalnice a hlavni silnice z programu NPIA

na Uzemi Slovinska. Tato spoleCnost, ve stoprocentnim vlastnictvi Republiky Slovinsko, organizuje
a fidi vystavbu a rekonstrukci dalnic, provadi finanéni inZenyrstvi, udrzuje a spravuje dalnice
a provadi tkony souvisejici s izemnim planovanim dalnic a ziskavanim pozemk a jinych nemovitosti
pro jejich vystavbu. DARS zacdina vykonavat ji svéfené funkce k 1. 1. 1994. K tomuto dni na zakladé
zvlastni smlouvy byla pfevedena na DARS sprava a udrzba vSech dalnic a zaroven vystavba nové
infrastruktury. Pfevedeno bylo necelych 200 km dvou a viceproudych dalnic a 67,5 km rychlostnich
silnic. Timto piebird i povinnosti pro vybér mytného, jako hlavniho zdroje pro spole¢nost.
V soucasnosti jiz spoleCnost fidi a spravuje 549,3 km dalnic a téméf 120 km rychlostnich silnic
a spojovacich cest. (DARS, 2009)

Investice do vystavby novych dalnic provadi spole¢nost v maximalni mozné mitfe v zavislosti
na financich. DARS financuje NPIA v poslednich letech hlavné formou dluhopisii z rtiznych fonda
(rozpocet Republiky Slovinsko, Fondu soudrznosti EU a jiné). Objem investic do nové vystavby
v obdobi 2003-2013 ¢ini az 350 miliond € rocné, coz je zhruba necelé procento HDP Slovinska.
Pro realizaci vystavby dalnic z NPIA v obdobi 2003—-2013 bude vyuzito 3,48 miliard €, které budou
Cerpat z téchto zdroji: rozpocet Slovinské republiky (42,6 %), dluhopisy (45,9 %), domaci a
zahrani¢ni uvéry (10,7 %) a ostatni zdroje (0,8 %). Dluh spole¢nosti DARS se kvili dynamické
vystavbé dalnic pohyboval k 31. 12. 2008 kolem 3,12 miliardy €. Tyto investice do vystavby novych
dalnic jsou vSak zaroven pracovni prilezitosti pro spoustu dodavateli stavebnich praci. Z mytného,
najemného a dalSich zdroju ziska DARS v obdobi 2003-2013 1,89 miliard €, coz pokryva 55 %
vydaji. (DARS, 2009)

Tabulka 5: Dalnice a hlavni cesty spolecnosti DARS k 31. 12. 2008

nazev usek délka v km
Al Sentilji-Maribor—Celje-Lublari-Postojna—Koper 236,8
Tunel Karavanke—Hrusica—Vrba
A2 LeSnica—Podtabor—Naklo—Lublan—Pluska 160,9
Hrastje—LesSnica, Kronovo—Obrezje
A3 Gabrk pri Divaci—Fernetici 12,3
A5 Maribor—Lenart—Vucja vas—Murska Sobota—Lendava—Pince 78,4
H2 Hlavni cesta pres Maribor 7,2
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nazev usek délka v km
H3 severni obchvat Lublané 10,2
H4 Podnanos—Vrtojba 32,2
H5 | Skofije-Srmin 7,8
H7 Dolga Vas—madarské hranice 3,5

Zdroj: Motorway company in the Republic of Slovenia, Existent motorways and expressways [online]. © Mojdenar IT [cit.
2009-04-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.dars.si/Dokumenti/About_motorways/Existent_motorways_and_expressways_287.aspx>.

Mapa dalnic a rychlostnich silnic na izemi Slovinska viz Pfilohy.

Stavebnictvi prace na dalnicich a rychlostnich silnicich budou pokracovat i v roce 2009, a to
piedevsim na cestach umoziujicich 1épe podporovat vzdalené méstské oblasti na V. a X. koridoru
transevropské dopravni sité. V Cervenci 2009 budou zprovoznény dalsi Gseky napt.: Pesnica—Zrkovska
cesta—Ptujska cesta (9,5 km), Pesnica—Slivnica—Nova Zrkovska (1,9 km), Slivnica—Drazenci—
Gruskovje (20,4 km), Gori$nica—Ormoz (10,4 km) nebo usek Razdrto—Vipava (11 km). Vystavba bude
pokracovat u tsekt Klanec—Ankaran, Koper—Izola (5,2 km), Peracica—Podtabor (2,4 km), Pluska—
Ponikve—Hrastje (14,8 km) &i Smarje Sap—Vi$nja gora. (DARS, 2009)

Vvybér mvtného ve Slovinsku

V Evropé je zavedeni mytného na dalnicich pfedev§im politickym rozhodnutim. Kvili
zvySenému dopravnimu provozu je nutné stale vice financovat opatfeni snizujici negativni dopady
dopravy. Riizna opatieni na ochranu ZP piedstavuji 5-10 % ceny, archeologicky priizkum a t&zebni
prace si vyZaduji v pruméru dalsi 2 % z celkovych investic do kazdého Gseku dalnice.

Prvni mytné bylo zavedeno uz na zacatku sedmdesatych let, kdy byly zpoplatnény dalni¢ni
useky Vrhniko-Postojna a Celje-Maribor. Vozidla do 3,5 t plati formou dalni¢ni znamky a nakladni

vozidla mohou platit riznymi zplsoby, pies elektronické mytné az po riizné internetové portaly.

Od roku 2008 plati ve Slovinsku systém dalni¢nich zndmek pro osobni automobily, které maji
nejkrats$i Casovou platnost pil roku. DARS, respektive Republika Slovinsko, si uvédomuji svoji
tranzitni polohu, a proto je tento systém znamek finanéné¢ vyhodnéjs$i nez mytné, jako naptiklad
vV Chorvatsku. I kdyz hodné turistli projizdi Slovinskem pouze nékolik desitek kilometrti a stravi
na jeho uzemi jen né€kolik hodin, musi zaplatit za ptlro¢ni dalni¢ni zndmku. V soucasné dob¢ tento

systém pulro¢nich znamek provéiuje Evropska komise. (DARS, 2009)

7.2.3 Silnicni sit
Stejné jako v Ceské republice je i1 zde tvar dalni¢ni sité radidlni, nebot’ vétSina stavajicich
dalnic ¢i rychlostnich silnic vede z Lublané. Jak ukazuje obrazek 9, dalni¢ni sit’ se vyznacuje dvéma
zakladnimi sméry. Prvni smér je z JZ na SV z Koperu pres Lublan a Maribor do Lendavy a dale
do Budapesti, s odbo¢kami v Divaci do Terstu, v Mariboru do Grazu, odbocka ptes Ptuj do Zahiebu

a odbocka z Postojny pftes Ilirskou Bistircu do Rijeky. Druhy smér ze SZ na JV je cesta z Villachu

29



vvvvvv

s linii V. transevropského koridoru, respektive X. koridoru a jejimi souc¢astmi. Tento dalni¢ni kiiz
bude dokoncen do roku 2013 a spoji Slovinsko s okolnimi staty, coz zvysi pocet cestujicich
i prepraveného nakladu. Ptreshrani¢ni silni¢ni spojeni mezinarodniho vyznamu jsou jes$té ve sméru
na Novou Goricu a dale smérem na italské Udine, z Koperu do italského Terstu, ale i opa¢nym
smérem na Dragonju a dale do Chorvatska, z Celje pies Velenje a Slovenj Gradec do rakouského
Volkermarktu, z Celje pfes Novo Mesto a Metlike do chorvatského Karlovace, z Ptuje
do chorvatského Varazdinu nebo z Lendavy dale do Mad’arska. (DARS, 2009)

Stavba slovinské c¢asti obou dopravnich koridord piedstavuje strategické cile Slovinska.
Pro stat je také dulezité propojeni regionalnich center v zemi s turistickymi a pohrani¢nimi oblastmi
a zaroven, aby vSechny slovinské oblasti byly propojeny s centry, které jsou na osach dopravniho
ktize. Patet okresnich silnic tvofi vzdy mezinarodni silnice nebo pieshrani¢ni silni¢ni spojeni, coz
umoziuje kvalitni a vysokorychlostni Spojeni v ramci zemé. Jde o snahu poskytnout integrovany
dopravni systém, ktery bude vzajemné propojovat regionalnich centra, ale také centra umisténa

na transevropské dopravni siti.

Reliéf ve Slovinsku je zejména v severni ¢asti hornaty, a proto je nutno pii budovani dalnic
a rychlostnich silnic stavét rtiznd premostovaci zafizeni, jako jsou mosty, viadukty, nadjezdy
a podjezdy, kterych je dohromady ptes 600. Jen mosty dosahuji délky pies 41 km. V soucasné dobé je
na slovinskych dalnicich 27 tunelt o celkové délce pres 38 km. Nejdelsi je tunel Karavanke s délkou
necelych 8 km. (DARS, 2009)

A dalnice
» rychlostni silnice

2 hlavni silnice
/' regionalni silnice
7 turistické regionalni silnice

Obrazek 9: Silniéni sit ve Slovinsku v roce 2008
Upraveno podle: AGENCIJA RS ZA OKOLJE, ATLAS OKOLJA [online]. © 2003-2009 LUZ d.d. [cit. 2009-03-11]. Dostupny z
WWW: <http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/profile.aspx?id=Atlas_Okolja_ AXL@Arso>.
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V roce 2007 se nachazelo ve Slovinsku 38 709 km silnic a dalnic, z toho 6 476 bylo ve statnim
majetku a zbylych 32 233 v majetku mistnich samosprav. Dalnice, rychlostni silnice a jejich napojeni
maji délku 627 km, hlavni silnice I. a II. fadu 948 km, regionalni silnice I., II. a III. fadu 4 921 km,
mistni silnice 13 873 km a vefejné cesty 18 360 km. (SORS, 2009)

7.2.4 Dopravni zatizeni slovinské silni¢ni sité

vvvvvv

S pretizenosti slovinské silni¢ni sité. Dopravni zacpy se muzou tvofit na silnicich, jejichz provoz je
vétsi nez 50 % kapacity primérného denniho provozu. Pro urcité kategorie silnic jsou stanoveny rizné
odhadované kapacity provozu, napiiklad pro dalnice a rychlostni komunikace 66 000 vozidel,
pro hlavni silnice 30 000 vozidel a pro regionalni cesty 20 000 vozidel za den. Na silnicich, kde se
objem provozu blizi kapacité silnice, je velmi pravdépodobné, Ze bude dochdzet v dopravnich

$pi¢kach k zacpam. (Ministrstvo za promet, 2009)

Podle daji roku 2007 se provoz na dalnicich a rychlostnich silnicich se zvysil v praméru
0 8 %, nejvice potom na dalnici Al Sentilj-Lublaii-Koper v praméru o 12 %. Pramérny denni provoz
na dalnici v roce 2007 ¢inil 26 917 vozidel (pfedchozi rok 24 894), na rychlostnich silnicich
24 468 vozidel (ptedchozi rok 23 443). NejvétsSim provozem jsou zatizeny dalnice kolem Lublané,
napiiklad na zapadnim obchvatu Lublané byl vroce 2007 denni pramér 67 000 vozidel, na
severozapadnim obchvatu Lublané dokonce az 75 000, na ostatnich ¢astech lublanského okruhu se
provoz pohybuje mezi 60 az 70 tisici vozidel denné. DalSim pi‘etizenym usekem je dalnice Al smérem
z Lublané na Koper do mésta Vrhnika, kde je provoz okolo 62 000 vozidel denné. Na ostatnich
dalnicich se pohybuje provoz mezi 40 az 50 tisici vozidel denné. S pfetizenosti ma problém i tranzitni
cesta pies Maribor dale na Ptuj a GruSkovje, kterd pokracuje pies Zahieb k Jadranskému mofi. Tuto
komunikaci vyuzije v priméru denné 20 tisic vozidel, z toho velkd vétSina v letnich mésicich. Mapa
dopravniho zatiZeni silni¢nich komunikaci v zemi i ve vybranych méstech viz Ptilohy. (Ministrstvo za
promet, 2009)

V roce 2007 se zvysil 1 provoz tézkych ndkladnich vozidel, a to o 17,2 % za rok, pfiCemz
doprava soukromym vozidlem jen o 3,7 %. Podil najezdénych kilometri osobnim automobilem rok
od roku klesa, hlavné kvili ristu nakladni silni¢ni dopravy, ktera v obdobi 1992 az 2007 se vice nez

dvojnasobila.

Po zavedeni systému dalni¢nich znamek v roce 2008 se ocekdva jesté veétsi narlist provozu

N 24

vV zemi.
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7.2.5 Vykon silni¢ni sité

Ve Slovinsku bylo v roce 2007 registrovano pies 1,25 mil. motorovych vozidel, v porovnani

s rokem 2006 je to nartst o 4,55 %. V soucasné dob¢ probiha denni nejvétsi nartst poctu vozidel
v oblasti Stajerska. V roce 2005 ptipadalo na 1 000 obyvatel 480 osobnich vozidel, odhad na rok 2020
predpovida uz 575 a na rok 2030 dokonce 640.
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Obrazek 10: Pocet registrovanych
vozidel ve Slovinsku v letech 1954 az
2007

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE
SLOVENUE. LETNI PREGLED
TRANSPORTA 2005. Lublar 2008. 79 s.
ISBN 0352-0226

STATISTICNI URAD REPUBLIKE
SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI
PODATKI O SLOVENJI. Lublari 2008. 36
s. ISBN 1854-4657

Na dalnicich a rychlostnich silnicich, o délce jen 7,6 % celkové délky vnitrostatni silnicni sité,

se v roce 2007 uskutecnilo vice nez 38,4 % silni¢niho provozu. Na hlavnich silnicich, které zaujimaly

14,8 % délky, se uskutecnilo témét 24, 4 % silnic¢ni dopravy.

Za dob Jugoslavie silni¢ni nakladni doprava v zemi az na vyjimky rostla. V roce 1991 nastal

vyrazny propad téméf o polovinu, ale v soucasné dobé dynamicky roste a ocekava se jeji dalsi rist

i v budoucnosti. V posledni dobé nartsta silniéni nakladni mezinarodni doprava na ukor vnitrostatni.

Tento trend se zacal vice projevovat po vstupu zemé do Evropské unie. V roce 2003 byl podil silni¢ni

mezinarodni dopravy 11 %, ale v roce 2007 to bylo uz 20 %.
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Obrazek 11: Pocet prepraveného
nakladu v silni¢ni dopravé v
letech 1953 az 2007
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7.2.6 Struktura prepravovaného nakladu po slovinskych silnicich

Ve srovnani s zelezni¢ni
hnojiva

chemikalie ~rudya 0% dopravou se po silnici pfevazi zbozi v mensich

kovovy
odpad
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Obrazek 12: Struktura prepravovaného zboZi po slovinskych silnicich v roce 2005
Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublat 2008. 79 s. ISBN 0352-0226

7.3 Zelezni¢ni doprava
Zelezniéni doprava ve Slovinsku byla dlouhou dobu dominantnim dopravnim odvétvim, ale od

60. let 20. stoleti ztratila své postaveni na ukor silnicni dopravy. Proto se od té doby soustredi
na hlavni zelezni¢ni traté, a pokud se to ekonomicky vyplati, tak i na vedlejsi traté. Nevydéle¢né traté
byly v minulosti zruseny, coz mélo za nasledek, ze v letech 1960 az 2008 se snizil pocet Zeleznic
z 1 497 km na 1 229 km, coz je pokles o 18 %. Stavajici zeleznicni traté, vétSinou postavené v
19. stoleti, neodpovidaji parametry ani z hlediska kapacity potfebdm moderni dopravy a jsou
nekonkurenceschopné vedle vznikajici moderni silnicni sité a neslucitelné s modernizovanou
zelezni¢ni siti v EU. Stale je ovSem V zajmu makroregionalnich i regiondlnich center byt na trase
dalkovych ZelezniCnich trati. V zavislosti na struktufe a Urovni rozvoje ekonomiky ma Zeleznice

v ruznych oblastech rozdilny vyznam; v nékterych oblastech pfedstavuje hlavni dopravni spojeni.
(SORS, 2009)

7.3.1 Transevropské dopravni sité (TEN-T)
Na konci 20. stoleti sili v Evropé snahy vytvofit jednotnou multimodalni dopravni sit,, ktera

spojuje pozemni, namoini i leteckou dopravni sit’ v rdmci celého evropského spoleCenstvi. V roce
1999 byl piijat v ramci EU dokument s ndzvem Perspektiva uzemniho rozvoje Evropy, jehoZ soucésti
je i charakteristika dopravy, a to se zaméfenim na ptedpokladany rozvoj transevropskych siti (Trans-
European Network - TENSs), jejichz cilem je pfispét k organizaci a rozvoji infrastruktur oblasti
dopravy (TEN-T), telekomunikaci (eTEN) a dodavky energii (TEN-E). Vybudovani TEN siti zlepsi

dopravni dostupnost mést, vytvoii ekonomické aktivity a zlepSi pohyb osob a zbozi mezi mésty
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i regiony. Do roku 2020 TEN-T bude zahrnovat 89 500 km silnic, 94 000 km zeleznic, 11 250 km
vnitrozemskych vodnich cest véetné¢ 210 vnitrozemskych pfistavli, 294 namotnich pfistavi
a 366 letist. Projekty jsou financovany z rozpoctu EU prostiednictvim strukturalnich fondt, Fondu

soudrznosti ¢i Evropské investi¢ni banky, kterd bude na projekty finance puj¢ovat. (European
Commission, 2009, Ruazi¢ka, 2008)

V Zelezni¢ni doprave se sit’ sklada z deseti transevropskych koridori.  Slovinska se pfimo
tykaji dva z nich, a to koridor V. a X. Z jihozapadu smérem na severovychod je to koridor V., ktery
za¢ina v Benatkach (Italie) a pokracuje dale pies italsky Terst a Koper, Lublan, Maribor (vSechny
Slovinsko), Budapest (Mad’arsko), Uzhorod, Lvov az do Kyjeva (vSechny Ukrajina). Smérem
ze severozapadu na jihovychod sméfuje koridor X., se zacatkem v rakouském Salzburgu a dale ptes
Villach (Rakousko), Jesenice, Lublan, Zidani Most, Dobova (vSechny Slovinsko), Zahieb
(Chorvatsko), Bélehrad, Nis (oba Srbsko), Skopje (Makedonie) az do fecké Soluné nebo do tureckého
Istanbulu. Na slovinském tzemi je odbocka v Zidani Mostu do Mariboru a dale do Grazu.
Oba dopravni koridory ziskaly na vét§im vyznamu po roce 1990 v reakci na politické a hospodarské
snahy o kooperaci mezi zapadni Evropou s nové transformovanymi zemémi stfedni a vychodni
Evropy. Oba koridory tvoii na uzemi Slovinska pomyslny zelezni¢ni ki'iz s dopravnimi uzly v Lublani

a Zidani Mostu. Mapa Zelezni¢ni TEN-T sité v Evropé viz Ptilohy. (European Commission, 2009)
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Obrazek 13: Schéma transevropskych dopravnich koridort (TEN-T) ve Slovinsku
Upraveno podle: KNOPP, Hans Jiirgen, JANSCH, Eberhard. Slovinské Zeleznice (SZ): v dobré kondici pro Evropu [online]. [cit.
2009-03-29]. Dostupny z WWW: <http://www.datis.cdrail.cz/EDICE/IZD/izd19_06/SLOVINS.pdf>.

7.3.2 Zelezni¢ni sit ve Slovinsku
S ohledem na rtzny objem dopravy, hospodaisky vyznam nebo tlohu zelezni¢ni dopravy

v regionu délime Zelezni¢ni trat€¢ na hlavni a regionalni drahy. Regionalni Zelezni¢ni linky spojuji
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ostatni regionalni centra a jsou diilezité hlavné pro turistické a pfihrani¢ni oblasti. Jednokolejné traté

tvori témer % trati, dvojkolejné traté zbyvajici . Mapa Zeleznicni sité ve Slovinsku viz Ptilohy.

Z hlediska délky trati a jejich infrastruktury je obtizné srovnavat slovinské Zeleznice
s ostatnimi Zelezni¢nimi spravami v Evropé. Celkova délka Zelezni¢ni sité je 1 229 km, z toho
330,9 km dvoj a vicekolejnych trati a 503,5 km elektrifikovanych trati, coz je 41 %. Ve srovnani
se zapadni Evropou to je mélo, nebot’ tieba ve Svycarsku je elektrifikovan kazdy kilometr Zelezniéni
sité. Stavajici infrastruktura je rekonstruovana, modernizovana, a pokud je to nutné, tak se stavi i nové
spojeni, aby bylo mozné poskytovat G¢inngjsi zelezni¢ni spojeni. Celkova délka v§ech most{, mostk,

tuneld a viaduktd Cini pies 54 km. (Slovenske Zeleznice, 2009)
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Obrazek 14: Schéma Zeleznicni sité ve Slovinsku

Upraveno podle: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Slovenske Zeleznice - Types of railway track [online]. © Slovenske Zeleznice
2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z WWW: <http://www.slo-

zeleznice.si/en/infrastructure/railway_network/types_of railway_track/>.

Délka elektrifikovanych trati ve Slovinsku ¢ini 503,5 km, z toho je 330,9 km dvojkolejnych
a zbyvajicich 172,6 km jsou jednokolejné useky, coz je hlavn€ usek mezi Jesenici a Lublani. Témeét
viechny elektrifikované traté SZ jsou elektrifikovany jednosmérnym systém o stejném napéti 3 kV,
stejné jako v Italii, pouze v blizkosti hranic jsou jiné elektrické systémy - u rakouskych (15 kV,
16,67 Hz) a u chorvatskych (25 kV, 50 Hz), coz piisobi dodnes problémy. V Mad’arsku v blizkosti
hranic se Slovinskem maji stejnou elektrifikaci, ale dale do vnitrozemi se i tam méni systém na 25 kV,

50 Hz. NataZeno je ptes 900 km elektrického vedeni. (Slovenske Zeleznice, 2009)
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Obrazek 15: Schéma elektrifikace slovinské Zeleznicni sité
Upraveno podle: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Slovenske Zeleznice - Electric power system [online]. © Slovenske Zeleznice
2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z WWW: <http://www.slo-
zeleznice.si/en/infrastructure/railway_network/electric_power_system/>.

7.3.3 Zelezni¢ni dopravci ve Slovinsku
Ve Slovinsku nalezneme dva zelezni¢ni dopravce, prvnim jsou Slovenske Zeleznice a tim

druhym je Adria Transport. SZ jsou jedinym osobnim dopravcem ve Slovinsku a jsou statem vlastnéna
spole¢nost se sidlem v Lublani. SZ, jako druhy nejvyznamnéjsi zaméstnavatel ve Slovinsku, s osmi
tisici zaméstnanci provozuje dopravu se star§Sim vozovym parkem. Ze 4 tisic nakladnich vagdéni
a 150 osobnich vagonii SZ je pies 95 % vyrobeno do roku 1989 a ze 160 lokomotiv je necelych

90 % starsich dvaceti let. (Slovenske Zeleznice, 2009)

Adria Transport je prvni soukromy nakladni Zelezni¢ni dopravce ve Slovinsku od roku 2008,
ktery ovSem nema vlastni koleje. Spravu slovinské Zelezni¢ni infrastruktury vcetné fizeni provozu
totiz vykonavaji SZ. AT piisobi piedeviim mezi piistavem Luka Koper a Rakouskem, které je

nejvyznamnéj$im zahrani¢nim trhem pro tento pfistav. (Adria Transport, 2009)

7.3.4 Vykon Zelezni¢ni dopravy ve Slovinsku
I kdyz se zelezni¢ni doprava ve Slovinsku odehrava na pomérné malém uzemi, sviij nesporny

vyznam ma v oblasti osobni i nakladni dopravy. Centralni geograficka poloha Slovinska urcila zemi

dtilezitou roli na rostoucim evropském dopravnim trhu, zvlasté v nakladni tranzitni doprave.

Jak jiz bylo zminéno v predchozi kapitole, Zelezni¢ni doprava prodélala ve Slovinsku velky
pokles v poctu cestujicich hlavné po druhé svétové valce, kdy nastupuje piedev§im individualni
automobilové doprava. Celkovy pocet cestujicich SZ se v roce 2007 oproti roku 2002 mirng zvysil,
ale narGst nedosahuje ani 15 %. U cestujicich mezinarodné dokonce nastal pokles. U osobokilometrt

kromé roku 2004 dochazi stale k nartstu, a to predev§im diky vnitrostatni doprave.
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Tabulka 6: Pocet cestujicich na slovinskych Zeleznicich v letech 2002 az 2007

(v tis.) 2002 2003 2004 2005 2006 2007
vnitrostatné 13593 | 14152 | 13985 | 14917 | 15275 | 15232
mezinarodné 926 914 850 825 856 891
celkem 14519 | 15066 | 14835 | 15742 | 16131 | 16123

Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Passenger transport [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z
WWW: <http://www.slo-
zeleznice.si/en/about_us/statistical_data/?title=Passenger%20transport&wireframe=popup&table_id=327>.

Tabulka 7: Pocet osobokilometrti na slovinskych Zeleznicich v letech 2002 az 2007

(v mil.) 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
vnitrostatné 622 650 648 666 675 690
mezinarodné 127 127 116 111 118 122
celkem 749 777 764 777 793 812

Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., Passenger transport [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z
WWW: <http://www.slo-
zeleznice.si/en/about_us/statistical_data/?title=Passenger%20transport&wireframe=popup&table_id=327>.

Stanici s nejvétsim poctem cestujicich v roce 2007 bylo lublanské hlavni nadrazi s vice nez
3 mil. cestujicich, nasledovalo Celje a Maribor s necelym milionem. Struktura cestujicich SZ rozlisuje
Ctyti kategorie. Kolem 5 % jsou to mezinarodni cestujici, 30 % cestujicich tvofi studenti, 10 % jsou
lidé cestujici organizované za praci a 55 % tvofi individualni a skupinovi cestujici. Primérny pocet
cestujicich po Zeleznici za den na jeden kilometr sit¢ v roce 2006 je ve Slovinsku ptiblizné dvakrat
mensi nez sousednim Rakousku a dokonce ctyfikrat mensi nez v Italii. Primérna délka cesty v osobni
vnitrostatni dopravé je 45 km a v osobni mezinarodni dopravé 137 km. Schéma poctu osobnich

i nakladnich vlakd ve Slovinsku viz Pfilohy.

Uloha Zelezni¢ni nakladni dopravy v druhé poloving minulého stoleti rovnéz klesla. Jesté
v roce 1970 se prevazela po Zeleznici vice nez tfetina veSkerého nakladu, kdezto v roce 2007 uz jen
Sestina. Na rozdil od poctu cestujicich je nariist v pfeprave zboZzi znatelngjsi, a to necelych 20 %. Zde
je vetsi nartst v prepravé mezinarodni, jejiz vykonnost v milidnech tun na km narostla bez mala
0 30 % oproti roku 2002. V oblasti mezinarodni nadkladni dopravy role Zeleznice ziistdvd vyznamna
dodnes. Nejvytizengj$i trasy v nakladni dopravé podle objemu nakladu jsou piedev§im oba
transevropské koridory vedouci ptes slovinské tizemi a oblast okolo Lublané. Nejméné vykonna
zelezni¢ni nakladni doprava je v Korutanech a v oblasti Notranjska. Prumérny pocet piepravenych tun
denné na kilometr zeleznicni sité je skoro dvakrdt mensi nez v Rakousku, ale o Ctvrtinu vétSi nez

v Italii. (Slovenske Zeleznice, 2009)

Tabulka 8: Vyvoj poctu prepraveného zbozi na slovinskych Zeleznicich v letech 2002 az 2007

(v tis. tun) 2002 2003 2004 2005 2006 2007
vnitrostatné 1546 1710 1640 1741 1887 1853
mezinarodné 14763 | 15528 | 16216 | 16333 | 16886 | 17396
celkem 16309 | 17238 | 17856 | 18074 | 18773 | 19249

Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Freight transport [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z
WWW: <http://www.slo-
zeleznice.si/en/about_us/statistical_data/?title=Freight%20transport&wireframe=popup&table_id=326>.
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Tabulka 9: Vyvoj poctu pirepraveného zbofi v tunokilometrech na slovinskych Zeleznicich v letech 2002 az 2007

(v mil.) 2002 2003 2004 2005 2006 2007
vnitrostatné 230 242 252 269 281 286
mezinarodné 2848 | 3032 | 3211 | 3310| 3424 | 3658
celkem 3078 | 3274 | 3463 | 3579 | 3705 | 3944

Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Freight transport [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-03-29]. Dostupny z
WWW: <http://www.slo-

zeleznice.si/en/about_us/statistical_data/?title=Freight%20transport&wireframe=popup&table_id=326>.
Nejvice nakladu po zeleznici, vyjadieného v tunach, tvofi pfeprava zbozi z nebo do ptistavu
Luka Koper, necelych 30 %. V roce 2008 mél nejvétsi podil v piepraveé zbozi import s 27 %, nasleduje

S 22 % tranzit, s 11 % export a pouze 10 % tvofi vnitrostatni zelezni¢ni nakladni doprava.

Nejvice nakladu po Zeleznici, vyjadieného v tunokilometrech, tvoifi pieprava zbozi z nebo
do ptistavu Luka Koper, pfiblizn¢€ 42 %. V piepravé nakladu v tunokilometrech je ptistav na vedouci

pozici jiz nékolik let. Poté nasleduje s 24 % tranzitni doprava, s 20 % import a po 7 % vnitrostatni

doprava a export.

NS 24

Nejvyznamnéj§im podnikem pro SZ je ptistav Luka Koper, nasleduje pramyslova zona
Maribor Tezno ¢i Lublann Zalog. Priméra délka trasy v nakladni vnitrostatni dopravé je 154 km

a v nakladni mezinarodni doprave ptes 210 km. (Slovenske zeleznice, 2009)

40
35 /J-AVA
30 / Obrazek 16: Pocet cestujicich a
\ /\ pfepraveného nakladu (t) na
mil 25 slovinskych Zeleznicich v letech
50 1953 aZ 2007

15 %é Zdroj: STATISTIENI URAD
[ REPUBLIKE SLOVENLIE. LETNI

10 PREGLED TRANSPORTA 2005,
s Lublaf 2008. 79 s. ISBN 0352-
0226

O Trrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrroi STATISTICNIURADREPUBVLIKE
MmO QNN ot NO MmO QN 1 o o s ~ | SOVENJE POMEMBNES
LODNECEEEETRERRRRIRAIRS 8 8| srarmisTicNI PODATKI O
oo A A A A A NN N 6 OVENULL Lublar 2008. 36 s.

———ndklad = cestujici ISBN 1854-4657

7.3.5 Struktura prepravovaného zbozi po slovinskych Zeleznicich
Mezi nejvyznamnéjsi prepravované naklady patii rudy, zelezo, dievo, ropa, uhli a kontejnery.

N

chemikalie ¢i razné oleje, proto je Zeleznice vyznamna v dodavani a piepravovani téchto latek
na slovinsky trh. Velky rozsah dopravy, bezpe¢nosti a vétsi Setrnost k ZP jsou hlavnimi vyhodami

pfepravy tohoto druhu nakladu po Zeleznici. V mezindrodnim méfitku putuje zbozi vétSinou mezi
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stiedni, zapadni a jihovychodni Evropou, at’ uz

Dievoa na slovinsky trh nebo do prfistavu Koper, kde je
fezivo .« , . N v sy
10% prepravovano  dale do  svéta.  Prevazi
se naptiklad dfevo z vychodni Evropy a zemi
byvalé Jugoslavie nebo zemédélské vyrobky,
zejména pSenice z vychodni Evropy a Balkanu.

i (Slovenske zeleznice, 2009)
Piseka -
Soukromé

kamen = .

% Zfeleznya vozy
s ocelovy Ropaa Zelezoa 9%
odpad ropné ocel
5%  produkty 8%

8%

Obrazek 17: Struktura nakladu na slovinskych Zeleznicich v roce 2007

Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. o. 0., Structure of transport by class of goods [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-
03-29]. Dostupny z WWW: <http://www.sz-
tovornipromet.si/en/about_freight_transport/statistics/archive/?title=Structure%200f%20transport%20by%20class%200f%
20goods&wireframe=popup&table_id=62>.

7.4 Namorni doprava
Pokud mluvime o namotni dopravé ve Slovinsku, musime si uvédomit, Ze tato zem¢ ma

jen maly pristup k Jadranskému pobiezi, a to okolo 40 km. Namoini nakladni doprava probiha
jen v pristavech Koper a nevyznamné i v Izole, pti¢emz namoini osobni doprava probiha i v dalSich
méstech, jako Piran nebo Portoroz. Nejvétsi vyhodou namoini dopravy jsou celkové nizké naklady
na prepravu velkého mnozstvi zbozi. Naopak limitujicim faktorem je rychlost ptepravy a dlouhé

cekaci doby v ptistavech.

7.4.1 Slovinsko-chorvatsky spor v Piranském zalivu
Uz od rozpadu Jugoslavie probiha mezi Slovinskem a Chorvatskem spor o definitivni vyfeseni

vzajemnych hranic. Pfedmétem sporu jsou tfi oblasti: Piransky zaliv, Savudijské udoli a levy bieh
udoli ticky Dragonja. Pro Slovinsko jsou sporné body spojeny pifedevS§im s mozZnosti piistupu
k mezinarodnim voddm v Jaderském mofi, protoze slovinské teritoridlni vody jsou z jedné strany
omezeny vodami chorvatskymi a z druhé pak teritoridlnimi vodami italskymi. Slovinsko by tedy
nemélo piimy pfistup do mezinadrodnich vod. Pro Chorvatsko by se zase mohl tento spor stat

ptekdzkou pro vstup do EU, ktery Slovinsko kviili tomu blokuje.

V roce 2002 doslo k podepsani smlouvy mezi tehdej$im chorvatskym premiérem Racanem
a jeho slovinskym protéjskem DrnovSekem. Vyménou za pozemni ndroky predevSim v oblasti ficky
Dragonje vySlo Chorvatsko Slovinsku vstfic v oblasti Piranského zalivu, kde pivodné Zahieb
pozadoval jeho rozhrani¢eni rovnym dilem mezi oba staty, a byl pro Slovince vyjednan pfistupovy

koridor ptes chorvatské teritoridlni vody. Zatimco slovinskym parlamentem byla tato mezistatni
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smlouva schvalena, chorvatsky Sabor smlouvu neschvalil. Namisto toho na pudé Saboru postupné
vznikla iniciativa prosazujici vyhlaSeni hospodatské zony v chorvatskych vodach Piranského zalivu.
Svou nespokojenost s chorvatskym planem postupné zacala davat najevo i Italie. Ta by totiz
zavedenim zminéné zony piiSla zhruba o jednu Ctvrtinu svého lovného teritoria. Spor neni doposud

vyfesen. (Benik, 2004)

7.4.2 Pristav Luka Koper
Vroce 1991 v dasledku rozpadu Jugoslavie, zhrouceni komunismu a kvili zménam

na vychodoevropskych trzich zaznamenava pfistav nebyvaly, dvacetiprocentni, pokles objemu
provozu. Ve srovnani s ostatnimi slozkami dopravy vSak tento propad neni tak dramaticky. Ztratu
zakazniki z byvalé Jugoslavie postupné nahrazuji novi zakaznici ze stfedni a vychodni Evropy.
Provoz ale prudce roste predev§im diky suchym objemnym materialim, jako je uhli, nerostné
mineraly a rudy nebo hlinik. Dne 7. ¢ervna 1996 byla dokoncena transformace ptistavu Luka Koper.
V 90. letech stale zvySuji sviij podil zakaznici na trzich v Rakousku a Italii na tkor stfedoevropskych
trhi,, jako je Madarsko, Slovensko nebo CR. Pro pfistav samotny bylo také dalezité, Zze Slovinsko
vstoupilo, spolu s Ceskou republikou, do EU. V soudasné dobé& probiha expanze lukrativnich naklada,
a to predevsim kontejnerti a aut. Nejvétsi nartst v pohybu zbozi nastal mezi Evropou a rostoucimi trhy

na Dalném vychodé a v jizni Asii. (Luka Koper, 2009; Jakomin, 2007)

7.4.3 Vykon namorni dopravy
Osobni namoini doprava je ve Slovinsku velmi malo vyuzivana. Podle udaju z roku 2007 je

pocet cestujicich ve vSech ptistavech jen okolo 35 tisic. Nejvice se vyuzivaji ptistavy Portoroz, Izola
a Piran. Pfistav Koper se pro osobni dopravu vyuziva jen vyjimecné. V soucasné dobé se vSak stavi

terminal pro cestujici.
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Od roku 1958, kdy v pfistavu zakotvila prvni lod’, az na vyjimky objem nakladi rostl. Propad
nastal po rozpadu Jugoslavie v roce 1991, kdy se Luka Koper pieorientovavala na nové trhy. Z grafu
je patrné, ze v poslednich letech dochazi k vétSimu narGistu objemu nakladu, cemuz pristav vdeéi
vstupu Slovinska do EU v roce 2004. Od tohoto roku je objem nakladu vzdy o 1 mil. tun vyS$si

nez v roce predchazejicim.

Tabulka 10: Objem néakladu pfistavti v Jaderském mofi v roce 2008

pristav objem nakladu | meziroéni nartist v%
Koper (SLO) 16,1 mil. 4,5
Rijeka (HR) 12,5 mil. -6,0
Terst (1) 48,1 mil. 4,7
Benatky (1) 30,2 mil. 0,1

Zdroj: PORT OF RIJEKA. Port of Rijeka Authority [online]. [cit. 2009-04-20]. Dostupny z WWW:
<http://www.portauthority.hr/english/rijeka/info_statistics.shtml>.

STUDIO LANZA S.N.C., Autorita Portuale di Trieste [online]. © 2009 Autorita Portuale di Trieste [cit. 2009-04-20]. Dostupny z
WWW: <http://www.porto.trieste.it/>.

SELLA, Silvano. Official Website & Directory of the Port ov Venice [online]. © 2009 Port of Venice [cit. 2009-04-20]. Dostupny
z WWW: <http://www.port.venice.it/pdv/archivio/2008/statistiche/apv_statistiche_2008.pdf>.

LUKA KOPER. Terminals and Cargo - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005 Luka Koper, d.d. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW:
<http://www.luka-kp.si/eng/terminals-and-cargo>.

Pokud porovname objem nakladu ptistavu Koper s okolnimi pfistavy na severu Jaderského
more, mizeme pozorovat velkou dynamiku riistu oproti ostatnim. Z téchto Cisel je patrné, Ze ptistavy,
které jsou nejsevernéji v Jaderském mofti a maji tak krat§i vzdalenost na sttedoevropské trhy, rostou
relativné rychleji.

Pristav Luka Koper je dilezity piedev§im pro dopravu, ktera putuje z Indického oceanu pres
Suezsky pruplav. Pfi kombinaci Zeleznicni, silniéni a lodni dopravy je cesta zboZi ze Severni Evropy
na Dalny vychod o 5 az 7 dni kratsi, nez kdyby se naklad nalod’oval uz v nékterém severoevropském

pfistavu.

7.4.4 Vlastnicka struktura pristavu Luka Koper
Republika Slovinsko si ponechala v tomto

slowinske zahraniéni
Denky i podrily strategicky ~ dilezitém  podniku  vétsinovy  podil
mésta Koper banky 0% o
o 1% maklefské i po privatizaci, ktera byla dokonc¢ena v roce 1996, a je
slovinske ﬂ;;?

tak ke dni 31. 12. 2008 s 51% podilem nejvétsim

akcionatrem piistavu Luka Koper.

investitnia

penzijni fondy
T3

Obrazek 19: Vlastnicka struktura pristavu Luka Koper d.d. ke dni
31.12. 2008
Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. ©
2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z WWW:
<http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.
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7.4.5 Struktura prepravovaného zbozi v piiistavu Luka Koper
V 60. a 70. letech byly nejdilezitéjSimi slozkami objemu smiSeny a kapalny naklad, poté

ovsem v disledku zvySeni celkového objemu pristavu ztratily tyto druhy nakladu na dilezitosti.

Od 80. let je markantni nariist podilu suchych objemnych nakladt, ktery v soucasnosti tvori necelou

polovinu v§eho zbozi jdouci ptes piistav Koper.
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Obrazek 20: Struktura nakladu v pfistavu Luka Koper v letech 1970-2008

Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.

JAKOMIN, L., CERTALOVIC, M., BUCAR, K. 50 Years-for new horisons. Koper 2007. 103 s.

automobily
5%

Vice nez % objemu ndkladu tvofi zbozi vylozené
V pfistavu, jehoz objem se kazdy rok zvysuje, kdezto u zbozi
nalozené¢ho je uz od roku 2005 stagnace. Nejvétsi podil mezi
vylozenym nakladem maji suché objemné nédklady, nésleduji
kapalné naklady a kontejnery. Mezi naloZenym néakladem
maji nejveétsi podil kontejnery spolu se suchymi objemnymi
naklady a smiSenym ndkladem. Vyvoj a struktura vylozeného

i naloZeného zboZi v ptistavu Luka Koper viz Ptilohy.

Obrazek 21: Struktura nakladd v pFistavu Luka Koper v roce 2008
Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.
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7.4.6 Podil jednotlivych trhii na celkovém objemu
Domaci slovinsky trh si udrzuje nejvyssi podil uz od zalozeni ptistavu. Od roku 2000 sice

trochu ztratil, ale potad se podil pohybuje okolo 30 %. Rakousky trh si drzi uz nékolik let ptiblizné Va.
Italsky trh od roku 2006 stagnuje, to samé miizeme Fict i o mad’arském. Cesky, némecky &i slovensky
trh a také trhy zemi byvalé Jugoslavie si udrzuji stejny podil, naopak roste podil u ostatnich stati.
(Luka Koper, 2009)

Na slovinsky trh putuji predevsim energetické naklady, jako je uhli a ropné derivaty.
Do Rakouska se dovazi suroviny, napiiklad Zelezna ruda, fosfaty nebo bauxit a naopak z Rakouska se
pres Koper vyvazi dievo, papir, celuldéza nebo Zelezo. Kvili tomuto nejvyznamnéj§imu zahrani¢nimu
trhu jsou zavadény pravidelné spojeni s Grazem, Vidni a Ennsem. Do Italie jde hlavné uhli, které je

prepravovano pro tepelné elektrarny na vychodnim
byvala
Ceska

’”g‘;ﬁ"‘e\”émecko republika italském pobiezi. Do Madarska se hodné dovazi soja

2%
1% : o o o
| / a krmiva a vyvazi se obili. Ze Slovenska se vyvazi

Slovensko
4%

Madarsko do pristavu Koper Zelezné vyrobky a dale pfedev§im

o automobily, Slovensko totiz patii k vyznamnym
vyrobcim aut v Evropé. Stejnou skladbu vyvezenych
vyrobkii nalezneme i v Ceské republice. Rumunsko
a Bulharsko maji  strategicky  vyznam = kvili
panevropskym dopravnim koridorGm, které pies obé
zem¢ vedou a umoznuji putovat zbozi dale na vychod
nebo na Balkan. (Luka Koper, 2009; Jakomin, 2007)
Obrazek 22: Podil trhii na nakladu pfistavu Luka Koper v roce 2008

Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.

7.4.7 Dopravni spojeni pristavu Luka Koper

vvvvvv

Z ptistavu pfepraveno vlakem, a proto je mozné nalozit nebo vylozit denné 470 vagont. Pravidelné
linky jsou zavedeny mezi Mariborem, Grazem, Mnichovem, Budapesti, Zilinou, Bratislavou nebo
Bélehradem, tedy do vSech nejdtlezitéjSich trhli pro piistav. Pistav ale potfebuje zdvojkolejnéni traté,
aby mohl konkurovat severoitalskym pfistaviim, které lezi na jiz zmodernizovanych transevropskych
koridorech. Silni¢ni spojeni Koperu po modernich délnicich do vnitrozemskych trhG je pro né&j
nezbytnosti. Pro ndimotni spojeni je podstatna spoluprace s ostatnimi pfistavy ve Stiedozemnim mofi,
jako jsou Gioia Tauro, Taranto (Italie), Pireus (Recko), Haifa (Izrael) nebo Malta. Diky této spolupraci

ma Koper pravidelné spojeni se vSemi kontinenty na svété. (Luka Koper, 2009)

43



7.5 Letecka doprava
Pocet ptepravenych cestujicich v letecké dopravé se vyrazné zvysil béhem poslednich

desetileti. V poloviné sedmdesatych let bylo v zemich EU 15 okolo 200 mil. cestujicich, pfitom
v soutasné dobé je to jiz pies 800 mil. cestujicich leteckou dopravou. Neustale se zvySuje objem
evropské letecké dopravy, a to i pifesto, ze naklady na pfepravu jedné tuny zbozi vV porovnani
s ostatnimi druhy dopravy jsou vyrazné vys§i. Ve srovnani s ostatnimi sloZkami dopravy jsou objemy

zboZi a postovnich zasilek Vv letecké dopravé nizké. (Eurostat, 2009)

7.5.1 Rizeniletového provozu ve Slovinsku
Od osamostatnéni Slovinska do biezna 2006 spravovala fizeni letového provozu Sprava pro

civilni letectvi Republiky Slovinsko, Vsoucasné dobé je to Reditelstvi pro civilni letectvi.

Tato spoleénost byla zaloZena Republikou Slovinsko, kterou je stale stoprocentné vlastnéna.

Reditelstvi pro civilni letectvi ovlada a ¥idi letovy provoz ve vzduchu a na letisti, pieposila
meteorologicka data pro posadky letadel a sdéluje presné geografické soufadnice letadel sousednim
stanoviStim Fizeni letového provozu. Letadla jsou navigovana tak, aby byla ve vzduchu nejméné 9 km

vedle sebe a neggméne 300 m nad sebou. Mapa letovych tras ve Slovinsku viz Ptilohy.

Duraz se klade hlavné na bezpe¢nost letového provozu a kvalitu poskytovanych sluzeb. Pro
vétsi bezpenost cestujicich na uzemi Slovinska byla uzaviena dohoda o pouZzivani dvou italskych
prihrani¢nich radart pro monitoring letadel a také byly uzavieny spoluprace na organizaci vzdusného

prostoru mezi Chorvatskem, Rakouskem, Italii a Slovinskem. (Slovenia Control, 2009)

7.5.2 Letecka doprava ve Slovinsku
Letecka doprava se za¢ina na tizemi Slovinska vice prosazovat v druhé poloviné minulého

stoleti. V dobach Jugoslavie se nejcastéji 1étalo vnitrostatné, napiiklad do Beélehradu nebo
Dubrovniku. Po rozpadu Jugoslavie se zacina vice 1état do zdpadni a sttedni Evropy, ale stale se 1éta

i do byvalych jugoslavskych republik.

V roce 2008 se ve Slovinsku nachdzelo Ctrnact letiSt. Mezinarodni vefejna letisté ve Slovinsku
jsou letisté Joze Pucnik Lublan, letist€ Maribor a letisté Portoroz. Mezi sportovni a vetejna letiste patii
Ajdovscina, Bovec, Celje, Lesce, Murska Sobota, Novo Mesto, Postojna, Ptuj, Slovenj Gradec,
Sostanj. Slovinsko ma i jedno vojenské letisté v Cerklje ob Krki, které v soutasné dobé slouzi jako
zakladna pro letecké sily NATO. Drahy letist mohou byt zpevnéné (betonové ¢i asfaltové plochy)
nebo nezpevnéné (trava, zeminy, pisek, stérk). LetiSt’ se zpevnénou drahou je Sest, kdyz nejdelsi je

Joze Puénik Lublati s délkou 3 047 m. (Wikipedia, 2009)
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Obrazek 23: Letisté na uzemi Slovinska v roce 2008
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Vlastni zpracovani, podkladova data WIKIPEDIA: List of airports in Slovenia - Wikipedia, the free encyclopedia [online]. [cit.

2009-04-24]. Dostupny z WWW: <http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_airports_in_Slovenia>.

7.5.3 Vykon letecké dopravy ve Slovinsku

Oproti roku 2001 narostl pocet lett na slovinskych letistich v roce 2007 o 59 %, coz ¢ini

z letecké dopravy jeden z nejrychleji rostoucich dopravnich odvétvi viibec.

250 000 Z grafu lIze jednoduse vycist, jaky jasné
rokazatelny dopad na leteckou dopravu mélo
200 000 P y o P
ptistoupeni zem&é do EU. Od roku 2003 pocet
150 000 ‘v o . , s .
letd uskuteénénych leti na slovinskych letistich stale
100 000 - Stoupé_
50000 1 Obrazek 24: Pocet letl na letistich ve Slovinsku mezi léty 2001
az 2007
0 - Zdroj: Slovenia Control [online]. © 2009 Kontrola zra¢nega
2 9 38 8 8 8 5 prometa Slovenija, d.o.o. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW:
QS & R 8 8 8 8 <http://www.sloveniacontrol.si/att/524/KZPS-LP-ENG-

net.pdf>.

Tabulka 11: Pocet letli na nejdilezZitéjsSich slovinskych letistich v roce 2007°
letisté Joze Pucnik Lublan Maribor Portoroz Cerklje ob Krki
lett 58 665 31472 14 058 7 329

Zdroj: Slovenia Control [online]. © 2009 Kontrola zratnega prometa Slovenija, d.o.o. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW:

<http://www.sloveniacontrol.si/att/524/KZPS-LP-ENG-net.pdf>.

® Udaje o po&tu letii uvadi statistika pouze u mezinarodnich vefejnych letist’ a vojenskych letist.
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Pocet odbavenych cestujicich na letisti JoZze Puénik v Lublani v roce 2007 byl 1 524 028, coz je 14%
narust oproti roku predchdzejicimu. VEtsi relativni narist zaznamenala nakladni leteckd doprava, a to
0 42 %, kdyz vroce 2007 bylo ptepraveno 21 717 tun. Nardst objemu dopravy je spojen se
slovinskym pfistupem do EU a také vroce 2007 do Schengenské prostoru, coz piedstavuje
zjednodudeni dopravy cestujicich i nakladu’. Zatimco napiiklad na letisti v Mariboru bylo v roce 2007
pfepraveno jen 32 tis. cestujicich a necelych 20 tun nakladu. (Aerodrom Ljubljana; Aerodrom
Maribor, 2009)

7.5.4 Letisté Lublan

Kvili politickému a vojenskému vyvoji na uzemi byvalé Jugoslavie muselo byt na zacatku
Restituéni v v v , v
Pengijni e:O'nl:m 90. let letiSt¢ uzavieno a letovy provoz byl od cervna 1991

f; ;d 7% do tinora 1992 piestéhovan do rakouského Klagenfurtu. V druhé

poloving 90. let rychle nardstda pocet letadel i cestujicich,
probihaji modernizace terminalt a drah. V tomto strategicky
vyznamném podniku si Republika Slovinsko nechala vétSinovy
podil i po privatizaci, ktera byla dokoncena dne 28. ledna 1997.
V roce 2004 byl poprvé v historii piekroéen milion cestujicich
za rok. V ¢ervnu 2007 bylo letisté pfejmenovano na letisté Joze

Puc¢nik Lublan. (Aerodrom Ljubljana, 2009)

Obrazek 25: Vlastnicka struktura letisté JoZe Pucnik Lublan ke konci biezna 2009
Zdroj: Aerodrom Ljubljana, d.d. [online]. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW: <http://www.lju-
airport.si/eng/vsebina.asp?IDM=152>,
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Obrazek 26: Pocet cestujicich na letisti Joze Pucnik Lublan v letech 1962 az 2007

Zdroj: STATISTIENI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublari 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATK! O SLOVENIJI. Lublafi 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

" Lidé, cestujici po Schengenském prostoru, nemuseji prochézet celni kontrolou.
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Z grafu si lze v§imnout, Ze pocet cestujicich od zalozeni letisté v Lublani az na vyjimky rostl.
Prvni postupny propad nastal az na konci 80. let 20. stoleti a vyvrcholil v roce 1991. Od té doby
cestujici leteckou dopravou ve Slovinsku piibyvaji, vyjimkou se staly roky 2001 a 2002, kdy panoval

vSeobecny strach z letecké dopravy po utocich z 11. zati v USA. Primérna vzdalenost letu je 854 km.

Porovnani s letiSti z blizké vzdalenosti

Nejvétsi slovinské letisté plisobi ve vysoce konkurenénim prostiedi, protoze je obklopeno
dal$imi vyznamnymi letisti jako Graz, Zahteb nebo Terst. I presto dosahuje pomérné dobrych
vysledkt v poctu cestujicich. Z okolnich letist’ pfepravuje vice cestujicich jen Zahieb, jinak dosahuje

leti$té Joze Pucnik Lublan n€kolikanasobné lepsich vysledkli nez okolni letiste.

Tabulka 12: Pocet cestujicich na vybranych letistich v roce 2007

letisté cestujici
JozZe Pucnik Lublan 1524028
Zahteb 1992 455
Graz 948 140
Innsbruk 859 832
Terst 782 461
Klagenfurt 469 033
Pula 384 487

Zdroj: Aeroporto Friuli Venezia Giulia :: Ronchi dei Legionari Airport [online]. © 2004 Aeroporto Friuli-Venezia Giulia [cit.
2009-04-20]. Dostupny z WWW: <http://www.aeroporto.fvg.it/UK/html/storia.html>.

Median et d.o.0. ZAGREB AIRPORT [online]. [cit. 2009-04-20]. Dostupny z WWW: <http://www.zagreb-
airport.hr/en/iz_statistike/show/30>.

Airport Graz [online]. 2005 [cit. 2009-04-20]. © by MACRON Software Entwicklungs u. Marketing GmbH. Dostupny z WWW:
<http://www.flughafen-graz.at/home/unternehmen_flughafen/zahlen_daten_fakten.en.php>.

Innsbruck Airport Company [online]. © 2009 Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H [cit. 2009-04-20]. Dostupny z
WWW: <http://www.innsbruck-airport.com/scms/media.php/6914/Statistik%202008.1001545.pdf>.

Aerodrom Ljubljana, d.d. [online]. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW: <http://www.lju-
airport.si/eng/vsebina.asp?IDM=152>,

Aerodrom Ljubljana, d.d. [online]. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW: <http://www.lju-
airport.si/eng/vsebina.asp?IDM=87>.

Airport Pula - statistic [online]. © 2005 - 2007 Open Source Matters. [cit. 2009-04-24]. Dostupny z WWW:
<http://www.airport-pula.hr/web/index.php/english/2008060142/statistic.html>.

7.5.5 Narodniletecky dopravce
Jeho vznik se datuje do roku 1961, kdy byla zalozena charterova letecka spole¢nost Adria

Aviopromet. Za dob byvalé Jugoslavie 1éta zpocatku mezikontinentalné, napt. do Severni i Jizni
Ameriky, Afriky ¢i na Dalny vychod. Pozdéji vSak zacina létat pro némecké, britské, francouzské
a skandinavské cestovni kancelafe do destinaci na pobiezi Jaderského mote, napt. Dubrovnik, Split,

Pula nebo Tivat.

Po dosazeni nezavislosti Slovinska byla zalozena z politickych diivodii Adria Airways jako
narodni leteckd spolecnost. Od té doby se klade vétsi diiraz na pravidelné trasy nez na charterové lety,
nebot’ destinace na pobiezi Jaderského mofte se staly nedostupnymi, protoZe jsou nyni na uzemi jinych

statti. Charterové lety diive tvotily 90 % pfijmt, nyni je to necelych 30 %. Postupné vznikaji
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spoluprace s evropskymi leteckymi dopravci, pfedev§im némeckou Lufthansou. Roku 2004 se Adria

stala ¢lenem letecké aliance Star Alliance.

V soucasné dobé jsou cilovymi staty Velké Britanie, Némecko, Spanélsko, Itilie nebo zemé
Skandinavie. Mezi mésty pievazuji Frankfurt, Mnichov, Curych, Londyn, Brusel, Pafiz, Praha,
Helsinki, Istanbul, Budapest’, Bélehrad, Tel Aviv, Viden, Moskva, Skopje, Podgorica nebo Varsava.
Mezi charterovymi lety pfevazuji sttedomoiskd a cernomotska letoviska jako Malta, Ibiza, Menorca
nebo Korfu. V roce 2008 piepravila Adria Airways pies 1,3 mil. cestujicich a 2 321 tun nakladu. Tato
spolecnost prepravuje 71 % vSech cestujicich, kteti vyuzivaji letisté Joze Pucnik v Lublani. Nartst
letecké nakladni dopravy je vysledkem zalozeni logistického centra UPS pro jihovychodni Evropu
v roce 2006 v Lublani. (Adria Airways, 2009)

| vjediném narodnim leteckém dopravci si nechala

Republika Slovinsko vétsinovy podil, kde je vétSinovym
Restituéni
fond
10%

vlastnikem prostiednictvim Penzijniho ¢i Restitu¢niho

fondu.

Obrazek 27: Vlastnicka struktura Adria Airways k 31. 12. 2008

Zdroj: Adria Airways - Slovenia\'s national carrier [online]. [cit. 2009-04-
24]. Dostupny z WWW:
<http://www.adria.si/en/article.cp2?cid=B3673EC4-475A-2E1D-9792-
7DCBE282C83B&linkid=top-article>.

7.6 Potrubni doprava

7.6.1 Plynovody
Vyuziti zemniho plynu ve svété stale roste, protoze postupné nahrazuje pevnd paliva. Zemni

plyn se do Slovinska témét 100% dovazi. Slovinsko, aby zajistilo hladké zasobovani a snizilo riziko
zavislosti na dovozu zemniho plynu zjedné oblasti, je napojeno na evropskou sit’ tranzitnich
plynovodi tfemi sty¢nymi body. Dovoz plynu z Ruska a Rakouska probiha plynovodem, ktery
vstupuje na tizemi Slovinska v Sentilji. Plyn z Alzirska, ktery piichazi z Tunisu pfes italsky
plynovodni systém, ale také plyn z Italie vstupuje na izemi Slovinska v Nove Gorici. Tietim sty¢nym
bodem je napojeni slovinského plynovodu na chorvatsky u Rogatce. Slovinsko se také zapojilo
do projektu plynovodu ,,South Stream®, ktery ma dodavat plyn z ¢ernomoiské ¢asti Ruska do Italie.
Pro Slovinsko by ucast na projektu znamenala zajiSténi dlouhodobé stability pfi dodavkach plynu.
(Czech Trade, 2009)

Domaéci vyroba zemniho plynu kryje jen 0,4 % vSech potieb ve Slovinsku. Dovoz zemniho
plynu je realizovan z Ruska (57 %), Alzirska (30 %), Rakouska (10 %) a Italie (3 %). Zasobovani
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slovinského trhu s cca 125 tisici odbérateli a roéni spotiebou cca 1,2 miliardy m® je zajisténo
prostfednictvim spole¢nosti Geoplin, ktera je z 34 % vlastnéna statem. Nejvétsi ¢ast zemniho plynu

vyuziva Slovinsko v pramyslu (58 %). (Czech Trade, 2009)

Plynovodna sit’ ve Slovinsku

Stavba plynovodné sit¢ ve Slovinsku byla zahajena v roce 1976. Stavbu spolufinancovaly
primyslové podniky z Lublang, Mariboru a Celje, protoZe potiebovaly pro sviij rychlejsi rozvoj zemni
plyn co nejdfive. Pateini plynovody vedou pies vétSinu vyspélych a urbanizovanych oblasti v zemi.
Do odlehlych a hospodatsky méné vyspélych regioni plynovody nevedou, protoze investi¢ni naklady
na stavbu plynovodu jsou velké a jejich stavba se musi ekonomicky vyplatit. Do roku 1978 bylo
postaveno ve Slovinsku okolo 600 km potrubi, do roku 1995 se plynovodna sit’ rozsitila na 913 km
a vroce 2008 uz mela 970 km. Prvni dodavky zemniho plynu slovinskymi plynovody byly v roce
1978. Do budoucna se pocita s vystavbou plynovodu i do oblasti, které zatim jsou bez tohoto plynu,
tedy slovinské pobiezi nebo Dolenjsko. (Cerne, Jersi¢, 1998, Geoplin 2009)

smér plynu z
Ruska a Rakouska

Murska Sobota

Kamnik

——— plynovod
Lublan A

Nova Gorica

smér plynu z Aidovadina

Alzirska a Italie

Novo mesto

0 1 20 40 km

Obrazek 28: Plynovodna sit na Gzemi Slovinska v roce 1997
Upraveno podle: CERNE, A., JERSIC M.: Promet, In GAMS, 1., et al: Geografija Slovenije. Lublari 1998. ISBN 961-213-060-4. s.
434-456.

Slovinsko ma ctyfi hlavni potrubi s regionalnimi a mistnimi odbockami do mést a podniki.
Prvni potrubi, oznatené MI, vede zrakousko-slovinskych hranic, u obce Sentilj, a pokracuje

do Chorvatska u Rogatce. Tento plynovod zisobuje velkou &ast Styrska. Z ného u Rogatce odbocuje
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plynovod, oznaCovany M2, ktery vede pies Celje na sever do Jesenice a zasobuje oblast Gorenjska.
Severné od Lublané se oddéluje potrubi M3, které zasobuje Lublan, Notranjsko ¢i Novou Goricu.
Nejmlad$im ze Ctyt patefnich plynovodd je potrubi M4, které se oddéluje u obce Rogaska Slatina
a kon¢i v Novo Mestu a zasobuje oblast Dolenjska. Od téchto hlavnich potrubi se odd¢€luji regionalni

a mistni plynovody. (Cerne, Jersi¢, 1998)

7.6.2 Ropovody
Hlavni evropské ropovody — rakousky AWP na severu, ropovod Adria na jihovychod¢, ktery

jde z Rijeky pies Chorvatsko dale do Mad’arska, ¢i ropovod TAL, ktery konci v italském Terstu —

Slovinsko mijeji.

Nafta, suroviny a ropné derivaty se vyhradné dovazeji, pfi¢emz kryji cca tfetinu celé poptavky
po energii v zemi. Piblizné 90 % dovozi ropnych derivati (zejména z oblasti Cerného moie a Sicilie)
se realizuje pies pristav Koper. Odtud se vyrobky dale distribuuji v automobilovych a Zelezni¢nich
cisternach po celé zemi. Zbylych 10 % je realizovano dovozem z jinych zemi. Na uzemi Slovinska se
nachazi zhruba 11 km dlouhy ropovod, oddélujici se v Chorvatsku od tranzitniho ropovodu Adria.
Tato kratka slovinska odbocka ropovodu kon¢i v Lendavé nedaleko mad’arskych hranic. Ropovod byl
vSak zhruba pred ¢tyfmi lety uzavien. Slovinsky trh petrochemickymi vyrobky pokryva ze 70 %
spolecnost Petrol, kterd je 100% vlastnéna statem. Ve struktuie dovazenych naftovych vyrobki
prevladaji dieselové palivo (45 %), motorovy bezolovnaty benzin (26 %) a topny olej (23 %). (Czech
Trade, 2009)

Ropovod PEOP (Pan-European Qil Pipeline)

V roce 2007 podepsali predstavitelé Evropské komise a ministii Italie, Slovinska, Chorvatska,
Srbska a Rumunska deklaraci o vybudovani ropovodu, ktery by mél ptivadét ropu z Cerného mote na
hlavni evropské trhy kolem roku 2012. VétSina zacastnénych stran si od tohoto kroku slibuje snizeni
své energetické zavislosti, pfedev§im na Rusku. Pro Slovinsko bude ropovod znamenat vétsi
diverzifikaci dodavek ropy. Panevropsky ropovod bude dlouhy 1 300 km a ocekava se, ze rocné jim
protece 100 mil. tun ropy. Novy ropovod bude doplitkem k projektu Nabucco, jehoZ prostiednictvim
by se do zapadni Evropy mél dostavat plyn z kaspické oblasti. Plynovod by mél byt dokoncen také
do roku 2012. (EURACTIV, 2007)

7.7 Elektrické vedeni

Slovinsko je ve vyrobé€ elektrické energie pro cca 900 tisic odbérateld plné sobéstacné. Rocni

vyroba elektfiny pfedstavuje cca 16 tisic gigawatt hodin. Hydroelektrarny zésobuji sit’ z 23 %, tepelné
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elektrarny z 38 % a jaderna elektrarna v Krsku z 39 %. Redistribuci vyrobené energie obstarava
energeticka spolecnost Elektro-Slovenija, stoprocentné vlastnéna statem. Tato spolecnost je jedinym
provozovatelem pienosové soustavy elektrické energie v zemi. Elektrické vedeni dosahuje celkové
délky 2 563 km, z ¢ehozZ je okolo 70 % vedeni v napéti 110 kV. Slovinska elektricka sit’ je zaroven
napojena na transevropskou elektrickou sit’. (Elektro-Slovenija, 2009)

ostatni spottebitelé (domacnosti, statni sprava, sluzby, zemédélstvi atd.) 46 % a doprava 2 % (zejména

Slovinské Zeleznice). (Czech Trade, 2009)
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Obrazek 29: Elektrarny a elektricka pfenosova sit ve Slovinsku v roce 2008
Upraveno podle: ELES, Annual Reports [online]. © 2002 Elektro Slovenia d.o.o. [cit. 2009-05-08]. Dostupny z WWW:
<http://www.eles.si/portal/page/portal/Eles%20Partners/About%20Eles/Annual%20Reports/%40_Ip_ang_net.pdf>.

7.8 Posta a spoje
Velky rozvoj poStovnich, telegrafnich a telefonnich sluzeb byl ve Slovinsku v padesatych

letech. Zejména spoje se pak dynamicky rozviji v poslednich né¢kolika letech. S rostoucim
technologickym vyvojem a globalizaci jsou telekomunikace jednim z nejdtlezit&jSich faktort pro dalsi
rozvoj hospodafstvi. Vroce 2006 pfipadalo na jednu postu v praméru 36 km’ a piiblizng
3,7 tis. obyvatel. V roce 2006 méla Posta Slovenije na 556 pobockach ptes 6 300 zaméstnancu, ktefi

zpracovali vice nez miliardu transakei. (Cerne, Jeri¢, 1998, Posta Slovenije, 2009)

Slovinsko ma vysokou uroven telefonického pfipojeni a vyuziti mobilnich, internetovych siti,
jak je tomu napf. v zapadni Evropé. Slovinskému telekomunika¢nimu trhu dominuje spole¢nost

Telekom Slovenije (z vice nez % vlastnény statem a statnimi investi¢nimi fondy) se svymi dcefinymi
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spole¢nostmi Mobitel (mobilni operator), SiOL (poskytovatel internetovych sluzeb) a On.net
(poskytovatel ADSL). Telefonni sluzby provozované spolecnosti Telekom Slovenije nyni predstavuji
vice nez 85 % telekomunikacniho provozu v zemi. Na trhu ve Slovinsku pisobi ¢tyfi mobilni
operatoii: Mobitel, Simobil, Debitel a Tus mobil. U mobilni sité ptevlada spolecnost Mobitel

S cca 74% podilem na trhu. (Czech Trade, 2009)

Jesté v roce 1980 byl pocet telefonnich ptipojek jen 180 tis. V roce 2008 pokracoval na trhu
telekomunikaci trend nartistu poctu mobilnich telefonti a poklesu poctu telefonnich ptipojek, ktery
klesl od roku 2004 do roku 2008 o 22 % na zhruba 650 tis. pfipojek, zatimco pocet mobilnich Cisel
stoupl ve stejném obdobi o 58 %. V souCasné dobé je ve Slovinsku okolo 2,1 mil. mobilnich ¢isel
a poprvé prekonal pocet obyvatel Slovinska. Internetovym spojenim ke konci roku 2008 disponuje
59 % domacnosti, coz je o0 2% vice, nez v roce 2007. V pouzivani internetu domacnostmi a firmami
se Slovinsko dlouhodobé pohybuje nad evropskym pramérem. (Cerne, Jersi¢, 1998, Czech Trade,

2000)
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8 Problémova mapa slovinského dopravniho systému: vztahy
k sousednim zemim, tranzit, vnitroméstska a regionalni doprava

8.1 Vztah k sousednim zemim
Pro sousedni zemé, Rakousko, Italii, Mad’arsko a Chorvatsko, neni Slovinsko jen tranzitni

zemi, se kterou chtéji mit kvalitni dopravni spojeni, ale i zemi, kde by chtély mit ekonomicky vliv.
Pro Rakousko, CR, Slovensko nebo Mad'arsko je dilezité predeviim spojeni s tfemi nejvétsimi
pristavy v oblasti, kterymi jsou italsky Terst, slovinsky Koper a chorvatska Rijeka. Pro Chorvatsko je
dulezité propojeni Zahiebu s vyznamnymi centry v zdpadni Evropé, coz je nejkrat$i pravé pres
Slovinsko, naptiklad trasou Zahieb—Rijeka—Terst, Zahieb—Maribor-Graz—Viden—Berlin nebo Zahieb—
Lublan—Villach. Nicmén¢ Chorvatsko své optimalni spojeni pfes Slovinsko nema. V jejich zajmu je
nejkratsi cesta ze Zahtebu smérem na zapad a také dostavéni slovinské dalnice A4, coz je nejkratsi
cesta do Vidné. Pro Italii je dulezité spojeni s jihovychodni a vychodni Evropou. Pro Mad’arsko je
dulezity nejen pristav Koper, ale i spojeni na zapad do Italie. Mezi Mad’arskem a Slovinskem byl

od roku 1991 zaznamenan nejveétsi relativni narust provozu dopravy.

Tyto vyjmenované priority okolnich statti nicméné nejsou priority pro Slovinsko, pro které je
Druhy nejvyznamnéj$i smér je na zapad smérem k Italii, ktera je také velmi dilezity ekonomicky
partner pro Slovinsko. Spojeni na vychod do Mad’arska a do Chorvatska nejsou pro zemi prioritni
a pocCita se s nimi spiSe v dlouhodobém horizontu, i kdyz jsou timto smérem velmi perspektivni trhy.
Vsechny tyto skute¢nosti maji vyznamny vliv na strukturu a prostorové umisténi dopravni sité.
(Adami¢, 2004)

8.2 Vybrané problémy napojeni na dopravni sit okolnich stati
Napojeni na chorvatské dalnice je spiSe politickym problémem mezi obéma zemémi. Nékteré

useky jsou bez problému napojeny, ale nejviditelngj$im problémem je dalnice A4, ktera je pro Zaht'eb
dilezitou cestou do stfedni Evropy, kterou ovsem Slovinsko stidle nevybudovalo. Zarovei se
na hranicich s Chorvatskem piekracuji hranice EU i Schengenského prostoru, coz brzdi plynulost
provozu. Ostatni hranice s Italii, Rakouskem a Madarskem kontrolam nepodléhaji, a tim je cesta
rychlej$i. Zelezni¢ni dopravu na hranicich se sousednimi zemémi brzdi jiny elektricky systém

ve Slovinsku nez napfiklad v Rakousku nebo Chorvatsku, coz zptisobuje zpomaleni dopravy.

8.3 Tranzit
Jesteé v roce 1992 byl pocet cestujicich pfes slovinské hranice okolo 140 mil., ovSem v roce

1997 piekrocil dokonce 200 mil. a v soucasnosti se pohybuje okolo 180 mil. Z tohoto poctu tvori
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priblizné 2/3 zahrani¢ni turisté, vétSinou smétujici na jih k mofi. Slovinsko je vyuzivano jako tranzitni

zem¢ pro cestu k Jadranskému pobiezi, protoze v roce 2007 byl pocet turistii cestujicich na dovolenou
do Slovinska jen 2,7 mil. (SORS, 2009)

Podle udajti slovinského statistického ufadu z roku 2007 je z celkového poctu 180 mil.
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2001
2002
2003

2004
2005

2006
2007

cestujicich  prekracujici  slovinské
hranice 40 mil. Chorvati, 38 mil
Itald, 23 mil. RakuSani, 13 mil
Némci a poté nasleduji Cesi (3 mil.),
Madaii (2,5 mil.), Svycati (2 mil.)
nebo Slovaci a Nizozemci (I mil).
Toto rozdéleni podle narodnosti
ukazuje, ze preshranicni prechody
na uzemi Slovinska jsou kombinaci
jak dopravy mezi sousednimi staty,

tak i tranzitni dopravy.

Obrazek 30: Cestujici prekracujici slovinské hranice vSemi druhy dopravy v letech 1992 az 2007
Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublah 2008. 36 s. ISBN

1854-4657

I kdyz ma Slovinsko s Chorvatskem nejdelsi statni hranici (47,1 % z celkové délky statnich

hranic Slovinska), tak se timto smérem provozuje jen cca tfetina pohybu cestujicich. Naopak

slovinsko-italské hranice (17,7 % délky) vyuziva k pfechodim 35 % cestujicich. Je to dano hlavné

spole¢nym historickym vyvojem, strukturou narodnosti a vysokym poctem ptechodt. Az 40 % vSech

prechodu je pravé mezi Italii a Slovinskem. Rakousko-slovinské hranice (27,9 %) vyuzije 27 %

cestujicich a nakonec madarsko-slovinské hranice (7,6 %) vyuZziji jen dv€ procenta vSech

pteshrani¢nich cestujicich. (SORS, 2009)

Tabulka 13: Cestujici prekracujici slovinské hranice podle narodnosti a typu dopravy v roce 2007

silnicni | Zeleznicni | namofini | letecka | celkem
domaci 31,9% 0,2% 0,0% 0,4% 32,5%
zahranicni 66,3% 0,8% 0,0% 0,4% 67,5%
celkem 98,2% 1,0% 0,1% 0,8% | 100,0%

Zdroj: Statistical Office of the Republic of Slovenia
[online]. © Statistical Office of the Republic of Slovenia [cit. 2009-04-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.stat.si/eng/tema_ekonomsko_transport.asp>.

. Statistical Office of the Republic of Slovenia - Transport in komunikacije
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Obrazek 31: Cestujici vjizdéjici do Slovinska v letech 1965 az 2007

Zdroj: STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. LETNI PREGLED TRANSPORTA 2005. Lublat 2008. 79 s. ISBN 0352-0226
STATISTICNI URAD REPUBLIKE SLOVENIJE. POMEMBNEJSI STATISTICNI PODATKI O SLOVENIJI. Lublari 2008. 36 s. ISBN 1854-
4657

Z grafu je ziejmé, Ze dominantnim druhem dopravy cestovani pies slovinské hranice je
silni¢ni doprava, nasleduje Zelezni¢ni a letecka. Cestujici piekracujici slovinské hranice jsou

z 85 % mezinarodni cestujici a z 15 % se jedna o dopravu mezi pohrani¢nimi regiony.

Autobusy tvori mezi dopravnimi prostiedky prekracujici slovinské hranice necelé jedno
procento, ale prepravuji v priméru pies 12 % cestujicich, pficemz do Chorvatska dokonce necelych
14 % vSech cestujicich. Téméf polovina (47 %) autobusi prekracujici slovinské hranice mifi
do Chorvatska. Do druhé Italie uz jen néco ptes Ctvrtinu (27 %) autobust. U osobnich automobili je

poradi obracené. Nejvice jich jezdi do Italie 38,1 % a aZ poté do Chorvatska 37,3 %. (SORS, 2009)

8.4 Vnitroméstska a regionalni doprava
Kwvili rastu cen a snizovani poctu spoji dochazi od prvni poloviny 90. let 20. stoleti

k vyraznému snizeni poctu piepravenych osob jak v linkové regiondlni, tak v méstské doprave, ktera
od roku 1995 do roku 2006 ztratila celych 40 % cestujicich. V soucasné dob¢ se pocet pohybuje pod
100 mil. cestujicich za rok. (SORS, 2009)

V regionalni dopravé nemulze vefejnd doprava ve Slovinsku konkurovat osobnim
automobiliim, které jsou dominantnim prostifedkem v této dopravé. Pii porovnani regionalni vefejné
autobusové a zelezni¢ni dopravy, dostaneme pomer 70:30 pro silni¢ni dopravu. VétSina vnitromestské
dopravy se provozuje autobusy, at’ uz méstskymi, nebo meziméstskymi. Ve vnitromeéstské dopravé by

se méla zacit vice prosazovat do verejné dopravy i nemotorizovana doprava jako cyklistika ¢i chlize.
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8.4.1 CyKlisticka infrastruktura
Ve vyspélych evropskych zemich ziskdva v souCasnosti cyklistika opét sviij vyznam

i dilezitost v dopravnim systému, a to zejména z ekonomickych, ekologickych a rekreacnich divoda.
Podil cyklistd se také zvySuje s rozvojem cyklistické infrastruktury. Jizda na kole je vhodnou
alternativou pro kratkodobé cesty do 5 km a v kombinaci s vefejnou dopravou i na delsi vzdalenosti
a muze tak uspeésné konkurovat vozidlim. V roce 2007 se v Evropé denné konalo pomoci kola
50 miliont cest (tj. 5 % vSech cest).

Ptes Slovinsko vedou dvé dalkové cyklistické cesty, prvni jdouci z Gibraltaru pies Barcelonu,
Monako, Benatky, Lublafi, Dubrovnik az do feckych Atén. Druha cesta zaCind v chorvatské Pule
a dale pokracuje do Lublan¢, Mariboru, Vidné¢, Brna, Olomouce, Poznan¢ a konéi v polském Gdansku.

Navrhovani a vytvafeni narodnich siti cyklostezek patii k ukoltim Reditelstvi silnic Republiky
Slovinsko. V soucasné dobé¢ spravuje téméf 6 000 km dlouhou hlavni cyklistickou sit, zahrnujici
dalkové, narodni i regionalni cyklostezky. Narodni cyklotrasy zahrnuji cyklistické stezky, trasy ¢i jen
pruhy jako soucast chodnikd, ale i obecni silnice s nizkym silni¢énim provozem. Odd¢lené prostory
urcené pouze pro cyklisty zajistuji vétsi bezpeCnosti a vedou ke zvySenému zajmu o cyklistiku.
Cyklisticka sit’ spojuje mésta, kulturni centra i hlavni turistické regiony rovnomérné po celé zemi
a do budoucna by méla byt i nedilnou soucasti vnitromestské dopravy. Koncept narodni cyklistické
sité¢ pocita s pfipojenim cyklotras ke stanicim vefejné hromadné dopravy, Zelezni¢nim stanicim

¢i parkovacim plocham. Mapa cyklistické sité ve Slovinsku viz Ptilohy. (Andrej¢ic, 2005)
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8.5 SWOT analyza dopravniho systému Slovinska

SILNE STRANKY —S

Dalni¢ni infrastruktura

Dostupnost regionalnich center a turistickych
oblasti

Moderni infrastruktura

Soucast transevropskych dopravnich koridor
Investice do infrastruktury

Nejvyznamnéj$i dopravni odvétvi v rukou statu
Diverzifikace zdroji zemniho plynu
Cyklisticka infrastruktura ve méstech
Geograficka poloha

SLABE STRANKY - W

Tranzit

koridor

Uroveti regionalni dopravni sité

Uroven Zelezni¢nich TEN koridorti
Chyb¢jici ropovod, z tohoto hlediska zna¢na
zavislost na pristavu

Vertejna doprava

Dopravni situace ve méstech

Napojeni na dopravni sit€ okolnich statt, hlavné
Chorvatsko

Zastarala ZelezniCni infrastruktura

PRILEZITOSTI - O

Evropska spoluprace v jednotlivych dopravnich
odvétvich

Zlepseni dopravniho spojeni se sousednimi staty
Tranzitni poloha mezi V a Z nebo S a J Evropou
Rozvoj regiond v blizkosti kvalitni infrastruktury
Novy ropovod PEOP

Geograficka poloha pristavu

Rychly rist v odvétvi spojt

Rozvoj nemotorizovanych druhti dopravy

HROZBY -T

Rust po¢tu automobild

Jiny systém elektrifikace v okolnich statech
Rozvoj pouze hlavnich dopravnich koridorQ
Slovinsko-chorvatsky spor v Piranském zalivu
Dominance jednoho druhu dopravy

Dopravni sit’ v prihrani¢nich regionech a
hornatych oblastech

Pretizenost infrastruktury

Zelezniéni spojeni piistavu, ztrata objemu
nakladu na tkor severoitalskych pfistavi

8.6 Nastin budouciho vyvoje

Néstin budouciho vyvoje dopravniho systému na tzemi Slovinska zavisi predevsim

na dopravni politice statu a na prioritach rozvoje této zeme€. Skupiny prioritnich projektd rozvoje

dopravy vyplyvaji ze Spatného stavu stavajici vnitrostdtni dopravni sité, kterd stale vice omezuje

rozvoj nekterych regionalnich oblasti ve Slovinsku. Lepsi dopravni infrastruktura zaostalych regionti

bude mit pfimy ekonomicky dopad na obyvatele (snizeni nakladti na dopravu), ale i nepfimy, ktery

povede ke zlepseni konkurenceschopnosti ekonomiky (zvySeni trzniho potencidlu pro vyrobu

a cestovni ruch). Proto je kvalitni silnicni sit’ dilezitd pro regionalni rozvoj. Projekty by mély ptispét

k vétsi mobilité obyvatel s cilem zvysSit konkurenceschopnost na regionalni trovni a propojit odlehlé

oblasti a periferie s jadry. Pocita se i s rozvojem sité cyklistickych stezek, ale také se zavedenim

lepsiho integrovaného systému s jednotnou jizdenkou na vSechny druhy vefejné dopravy; od tohoto

systému se ocekava snizeni osobni silni¢ni dopravy ve méstech o 10 %.
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Slovinsko se zaméfuje predevsim na rozvoj hlavnich dopravnich koridort, které jsou zapojeny

do systému transevropskych dopravnich siti na tkor regionalnich a lokalnich siti.

8.6.1 Zelezni¢ni infrastruktura
Prvni prioritni oblasti rozvoje dopravy je rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury. Projekty, tykajici se

rozvoje zeleznic ve Slovinsku, zpracovava Reditelstvi RS pro fizeni investic do vefejné infrastruktury,

které bylo zalozené v roce 2007 kviili ¢erpani finan¢nich prosttedkli z Fondu soudrznosti.

Vétsina téchto projektl by mela byt dokoncena do roku 2013. Mezi nahradni projekty rozvoje
Zelezni¢ni infrastruktury patii naptiklad modernizace trati Celje—Pragersko—Sentilj a zvyseni rychlosti
az na 160 km/h nebo vystavba druhé koleje na tisecich Lublaii—Jesenice a Maribor—Sentilj. Dale budou
probihat rekonstrukce mosti,, nadrazi, stavby protihlukovych bariér, opravy opérnych zdi a jiné.
Naptiklad na trati mezi Koperem a Lublani se budou do roku 2010 rekonstruovat zelezni¢ni stanice
a modernizovat tunely ¢i na trati mezi Lublani a Zidani Mostem budou do konce roku 2009 probihat
opravy mostu a koleji. Stejné rekonstrukce budou dokonéeny do konce roku 2009 také na trase
Lublafi-Jesenice. Na trati Lublafi-Sentilj budou také do konce roku 2009 instalovany protihlukové
bariéry a opravovany opérné zdi okolo traté. Planuje se také zdvojkolejnéni trati z Mariboru

do Sentilje. (Slovenske Zeleznice; RailNetEurope, 2009)

Tabulka 14: Prioritni projekty tykajici se Zelezni¢ni infrastruktury ve Slovinsku

odhadovana hodnota
celkovych investic
nazev projektu mil. €

Modernizace stavajici Zelezni¢ni trati Divaca—Koper 105,6
Rekonstrukce, modernizace a elektrifikace trati Pragersko—Hodos a zvyseni
rychlosti az na 160 km/h 173,4
Modernizace Zelezni¢ni pfejezdll a realizace podchodu ve stanicich 240,7
Zavedeni novych komunikacnich a informacnich technologii na Zelezni¢ni siti 72,4
Vystavba nového Zelezni¢niho spojeni Divaca—Koper 799,4
celkem 1391,54

Zdroj: Ministrstvo za promet. Prva razvojna prioriteta [online]. [cit. 2009-05-06]. Dostupny z WWW:
<http://www.mzp.gov.si/si/delovna_podrocja/mednarodne_zadeve/programsko_obdobje_2007_2013/prva_razvojna_prio
riteta/>.

Slovinské drahy se zaméiuji hlavné na regiony v okoli pobiezi, kde chtéji vyuzit potencial
mistnich pristavil. Jejich cilem je také spojit italské, mad’arské, ukrajinské, ruské trhy a také trhy

jihovychodni Evropy, véetné Turecka.

8.6.2 Silnic¢ni infrastruktura
Rozvoj silni¢ni dopravy se ve Slovinsku zamétuje predev§im na rozvoj dalnic a rychlostnich

silnic. Do budoucna se pocitd s moderni dalni¢ni infrastrukturou, ktera bude napojena na dalnice

okolnich statd. Rozvoj regionalni silnicni sit€ je az druhorady, ale pfitom pro hospodatsky rozvoj
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zaostalych oblasti zemé, které nemaji pristup na dalnici, je dalezity. Projekty zaméiené na rozvoj
dalni¢ni infrastruktury zpracovava ve Slovinsku spole¢nost DARS. Vyuzito bude vlastnich finan¢nich
prostiedkd, ale i finan¢nich prostiedkii z fondi EU, a to konkrétn¢ na tfi useky dalnic, které jsou

nedilnou soucasti sit€¢ TEN.

Tabulka 15: Prioritni projekty tykajici se silnicni infrastruktury ve Slovinsku

odhadovana hodnota
celkovych investic
nazev projektu mil. €
Dalnice A2, usek Pluska—Hrastje 197,5
Dalnice A5, Usek Beltinci-Lendava 121,8
Dalnice A4, Usek Slivnica—Drazenci 316,8
celkem 636,1

Zdroj: Ministrstvo za promet. Druga razvojna prioriteta [online]. [cit. 2009-05-06]. Dostupny z WWW:
<http://www.mzp.gov.si/si/delovna_podrocja/mednarodne_zadeve/programsko_obdobje_2007_2013/druga_razvojna_pri
oriteta/>.

Mezi nahradni projekty rozvoje silni¢ni infrastruktury ve Slovinsku patii dokonceni useku
sporné dalnice A4 z Drazenci do Gruskovje, kde se napoji na jiz vybudovanou chorvatskou dalnici
Al. Konstrukce téchto dalnic vychazi z mezinarodnich zavazki Republiky Slovinsko vii¢i EU, protoze

jsou zahrnuty v transevropské dopravni siti.

8.6.3 Namorni doprava

Strategie rozvoje namoini dopravy zpracovana na léta 2006 az 2015 pocita s nakladanim vice
dopravy (projekty moiskych dalnic) nebo strategickou orientaci na vozidla, uhli, Zeleznou rudu nebo
kontejnery. Ve strategii se ddle pocitd s vyuZzitim vyborného umisténi v ¢ele Jadranu, nejsevernéjSiho
dosahu Stfedomoti. Pfistav lezi na nejkrats$i dopravni trase spojujici stfedni a vychodni Evropu se
Sttedomotim a pies Suezsky priuplav také s Dalnym vychodem. Rozvijet se bude spoluprace s Dalnym
vychodem a Indii, jejichz trhy rapidn€ rostou, a kdyz bude pro EU piiznivd politickd situace,
tak i s Blizkym vychodem a oblasti Perského zalivu, coz jsou pro EU strategické trhy. A v neposledni
fade€ se budou vytvaret sit¢ logistickych center v blizkosti dopravnich koridorti a v blizkosti klicovych
trhii, naptiklad ve slovinské Sezan€, v rumunském Aradu nebo ve vychodnim Slovinsku blizko

Murské Soboty. (Luka Koper, 2009; Jakomin, 2007)

8.6.4 Letecka doprava
V pristich deseti letech se bude rozsitovat stavajici letecka infrastruktura, pfedev§im na letisti

Joze Pucnik Lublan. Do budoucna se pocita i se zvySenim provozu i mimo Evropu. Do roku 2015 se
odhaduje pocet cestujicich na 2,5 mil. a celkové i objem prepravovaného ndkladu. Kli¢ovy vyznam

pro realizaci vySe uvedenych cili je udrzet si stavajici a prilakat nové dopravce. Na letisti v Lublani by
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mela byt do roku 2011 dokoncena vystavba nového terminalu a kolem roku 2020 by mélo byt na sever

od terminali dostavéno obchodni a logistické centrum. (Aerodrom Ljubljana, 2009)

8.6.5 Spolufinancovani rozvoje dopravy ve Slovinsku
V prioritich ministerstva dopravy je moznost vyuziti soukromého kapitilu a jinych

nerozpoc¢tovych zdroji Republiky Slovinsko jako dopliikovy zdroj pro rychlejs§i rozvoj silnic
a infrastruktury.

V obdobi 2007 az 2013 dostane Slovinsko zhruba 3,5krat vice financnich prostiedkti nez
v predchozim programovém obdobi, celkem 4,2 miliardy €. Do dopravni infrastruktury putjde
21,8 % z celkového poctu financi z fondi EU, coz ¢ini 915 milionti €. Pro toto obdobi jsou urceny tii

zakladni rozvojové priority.

e Zelezniéni infrastruktura
Silni¢ni a namoini infrastruktura
e Dopravni infrastruktura

Tabulka 16: Spolufinancovani dopravnich rozvojovych priorit ve Slovinsku EU v letech 2007 aZ 2013

financovani EU podil spolufinancovani
2007-2013 EU na projektech
rozvojova priorita (tis. €) % %

Zeleznicni infrastruktura (Fond soudrZnosti) 449 568 49,1 9,7

silnicni, ndmofni a letecka infrastruktura (Fond soudrZnosti) 241 371 26,4 7,1

silniéni 206 841 22,6 6,1

namorni 34 530 3,8 1,0

dopravni infrastruktura (ERDF) 224 030 24,5 5,5
celkem 914969 | 100,0

Zdroj: Ministrstvo za promet. Operativni program razvoja okoljske in prometne infrastrukture [online]. 2005 [cit. 2009-05-
04]. Dostupny z WWW: <http://euskladi.si/publikacije/OP/2007-2013/OP_ROPI_opis.aspx>.

Z tabulky je ziejmé, ze prioritou EU je dokonceni modernizace obou transevropskych

dopravnich koridorti na slovinském tzemi.

Tabulka 17: Projekty dopravni infrastruktury spolufinancované ERDF ve Slovinsku v letech 2007 az 2013

odhadovana hodnota
celkovych investic
nazev projektu mil. €

Rozvoj hlavnich silni¢nich dopravnich os, A1, A2 1380,4
Modernizace silni¢niho spojeni Jeprca—Zminec—Perseti—Robic 139,7
Modernizace silni¢niho spojeni Lublari-Skofljica—Kocevije 42,6
Investice do zabezpecovacich zafizeni u Zelezniénich prejezdl 97,9
Vystavba jizniho obchvatu turistického centra Bled 26,0
Vystavba cyklistickych stezek 22,5
celkem 1709,1

Zdroj: Ministrstvo za promet. Tretja razvojna proriteta [online]. [cit. 2009-05-06]. Dostupny z WWW:
<http://www.mzp.gov.si/si/delovna_podrocja/mednarodne_zadeve/programsko_obdobje_2007_2013/tretja_razvojna_pro

riteta/>.
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9 Zavér

Zavérem lze fici, ze po 18 letech samostatného vyvoje od rozpadu Jugoslavie je dnes
Slovinsko vyspélou stfedoevropskou zemi, kde je dopravni systém celkové na vysoké Urovni.
V poslednich desetileti zde bylo mozno pozorovat tfi hlavni sméry v dopravé, a to presun
od zelezni¢ni ksilni¢ni dopravé, od vefejné k osobni individualni dopravé a od tuzemské

k mezinarodni dopravé.

Soucasny rozvoj dopravni infrastruktury ve Slovinsku je ovliviiovan koncentraci a hustotou
socioekonomickych aktivit. Tento rozvoj vSak zplsobuje zvySujici se roli velkych méstskych
aglomeraci a tim zesiluje zaostavani perifernich uzemi. Jako tranzitni zemé se Slovinsko
v rozvojovych dopravnich strategiich zaméfuje predevS§im na stavbu transevropskych dopravnich
koridord, jako jsou dalnice a vysokorychlostni Zeleznice. Investice do Zelezni¢nich koridortt umozni
presunout dopravu vice na zeleznici, protoze jiz v soucasné dob¢ je stale ziejméjsi, Zze zvySovani
dopravy nemize byt feSeno pouze rozsifovanim silni¢ni infrastruktury. U kratSich vzdalenosti je snaha
presunout dopravu z individualni silni¢ni dopravy na mistni vefejnou dopravu, cyklistickou nebo pé&si
dopravu. Do budoucna se bude zvySovat podil letecké dopravy a s nartistem soukromych letadel
by regionalni letisté opét mohla ziskat na vétSim vyznamu. U energetickych systémi, ropovodl
a plynovodu je jednim z hlavnich tkolt zajistit diverzifikaci energetickych zdrojii a bezpecnost
dodavek. Zvysujici vykon dopravniho systému si vyZaduje zfizeni sité logistickych center, které budou
slouzit multimodalné. Vzhledem k rozsahu potfebnych investic je do budoucna zapotiebi soukromého
kapitalu, aby pomohl spolufinancovat potfebné projekty, které nemtize evropsky ani domaci rozpocet

financovat sam.

Kone¢nym cilem dopravy nejen ve Slovinsku by méla byt jednotna a celistva multimodalni
dopravni sit. To S sebou nese nutnost uzsi koordinace mezi jednotlivymi staty bez ohledu na jejich

politické spory.
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10 Shrnuti

Vyvoj dopravniho systému ve Slovinsku byl vzdy ovliviiovan politickou situaci v zemi -
od dob Rakouska-Uherska pfes socialistické obdobi byvalé Jugoslavie az do soucasnosti.
Po osamostatnéni Slovinska dochazi k privatizaci dopravniho odvétvi, ale v mnoha ptipadech si stat
ponechal vétSinovy podil, aby mohl jednotlivd dopravni odvétvi nadale kontrolovat, at’ uz se jedna

0 DARS, Slovenske zeleznice, Luka Koper nebo letisté Joze Puénik v Lublani.

Dominantni postaveni zeleznice z 1. pol. 20. stoleti vystfidala ve Slovinsku v 60. letech
doprava silni¢ni. Ostatni slozky se zacinaji pomalu prosazovat, at’ uzZ namorni nakladni doprava, nebo
letecka osobni doprava. Mezi nejvétsi priority dopravni politiky Republiky Slovinsko patii rozvoj
dopravnich koridord, které jsou soucasti transevropskych dopravnich siti. Dusledkem $patné
regionalni a vefejné dopravy se zvySuje podil osobni individualni dopravy, coz ve méstech plisobi
velké komplikace. Problémem je i tranzitni poloha zemg, coz se ale muZe stat i prilezitosti pro budouci

rozvoj.

V budoucnu by se mélo dokoncit napojeni slovinské dopravni sité na sité okolnich statd a zacit
vice spolupracovat na spole¢nych projektech v oblasti dopravy. Vysledkem by méla byt multimodalni

sit’, ktera bude vyuzivat vSech dopravnich odvétvi a nebude omezovana statnimi hranicemi.

Summary

The development of transport system in Slovenia has always been influenced by political
situation in the country - since the Austro-Hungarian Empire through the socialist period of the former
Yugoslavia to the present time. After independence, Slovenia is to privatize the transport sector.
In many cases, the government has retained a majority share, so that it continues to control each
transport sector, e.g. the DARS, the Slovenian railways, Luka Koper or the Ljubljana Joze Pu¢nik

airport.

A dominant position of the railways in the first half of the 20" century in Slovenia was
replaced by a dominance of the road transport in the ‘60s. Other ways of transportation are only
gradually beginning to establish, e.g. the shipping freight or air personal transport. Development of the
transport corridors that are part of the trans-European transport network belou to the highest priorities
of transport policy of the Republic of Slovenia. As a result of a bad regional and public transport,

the share of personal individual transport is growing, which causes major problems with transportation
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in the cities. The location of a transit country can be a problem, but also an oportunity for future

development at the same time.

In future, a connection of the Slovenian transport network to networks of neighboring
countries should be completed. The countries should begin to cooperate more closely on the mutual
projects in transport infrastructure. A multi-modal network, which would benefit all the transport
sectors and wouldn’t be limited by national borders, should be created.
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12 Seznam pouzitych zkratek

€ Evropska ména Euro

A Rakousko

AT Adria Transport

CD Ceské drahy

DARS Dalnicni spole¢nost Slovinské republiky

DRG Némecka risska zeleznice

DZ SHS Statni zeleznice Kralovstvi Srbu, Chorvatu a Slovinci
EU Evropska unie

Eurostat Statisticky urad Evropské komise

FS Italské zeleznice

H Mad’arsko

HDP Hruby domaci produkt

HR Chorvatsko

I Italie

JDZ Jihoslovanké statni zeleznice

17 Jihoslovanské Zeleznice

kkStB Cisai'ské kralovské statni drahy

MAV Mad’arské Zeleznice

NATO Severoatlanticka aliance

NPIA Nérodni program vystavby dalnic ve Slovinsku
PEOP Panevropsky ropovod

RVHP Rada vzajemné hospodaiské pomoci

SLO Slovinsko

SORS Statisticky urad Slovinské republiky

SWOT Analyza silnych stranek, slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb
SZ Slovinské Zeleznice

TEN-T Transevropska dopravni sit’

7P Zivotni prostiedi
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Pfiloha 1: Silniéni sit na Gzemi Slovinska v 19. stoleti

statni silnice typu chausée

oblastni (zemske) silnice

T cesty

vodni toky

slovinské statni hranice

Ljubljana
Maribor
Celje

Kranj

Kalce

Terst

Nova Gorica
Klagenfurt

. Villach
10.Novo Mesto
11.Postojna
12.Rijeka
13.Zagreb

©ONOOEWN =

dopravu. Olomouc 2008. 178 s.

éfenim na verejnou

Zdroj: HERCIK, J. Dopravni systémy CR a Slovinska se zam



Pfiloha 2: Vyvoj Zeleznicni sité ve Slovinsku v letech 1841 az 1991
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Zdroj: CERNE, A., JERSIC M.: Promet, In GAMS, 1., et al: Geografija Slovenije. Lublari 1998. ISBN 961-213-060-4. s. 434—456.
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Pfiloha 3: Vystavba jednotlivych usek Zeleznice ve Slovinsku

rok od do pres spolecnost

1844 | Graz (a) Maribor SUdIi?he" Staatsbahn, pozdéji
zvané Stidbahn

1846 | Maribor Celje Pragersko Sudliche Staatsbahn

1849 | Celje Lublan Zidani Most Sudliche Staatsbahn

1857 | Lublan Terst (1) Sezana Sudliche Staatsbahn

Ormoz (SLO), Cakovec a Kotoriba

1860 | Pragersko Budapest (H) (HR) Stidbahn

1862 | Zidani Most Sisaka (HR) Dobova (SLO), Zahteb (HR) Stdbahn

1863 | Maribor St. Paul (A) Dravograd (SLO), Klagenfurt (A) Stdbahn

. .. . Kronprinz-Rudolf-Bahn,
1870 | Kranj Tarvizio (1) Jesenice od roku 1880 kkStB
1873 | Pivka Rijeka (HR) Ilirska Bistrica Sidbahn
- - Istrische Staatsbahn, od roku

1876 | Divaca Pula (HR) Presnica 1884 KKStB

1879 | Dravograd Wolfsberg (A) kkStB

1887% | Hrpelje Terst (1) Kozina kkStB

1890 | Ljutomer Radgona (A) Sudbahn

1890 | Cakovec (HR) Szombathely (H) | Lendava MAV

1891 | Lublan Kamnik kkStB
Steiermarkische

1891 | Celje Velenje Sostanj Landesbahnen; od roku 1904
kkstB
Steiermarkische

1892 | Polj¢ane Konjice Landesbahnen,
uzkorozchodna

1893 | Lublan Kocevje kkStB

1894 | Kocevje Novo Mesto Straza kkStB

1899 | Brezovica Vrhnika Sidbahn

1902 | Ajdovscina Gorizia (1) Studbahn

1903 | Grobelno Rogatec Sidbahn

1906 | PodroZica Gorizia (1) Jesenice kkStB

1906 | Dutovlje Terst (1) Opicina, Villa (1) kkStB

1907 | Murska Sobota Kérmend (H) Hodos MAV

Steiermarkische

1908 | Grobelno Pragersko Slovenska Bistrica Landesbahnen, pozdéji
Sudbahn

1908 | Kranj Trzi¢ kkStB

1914 | Novo Mesto Bubnjarci kkStB

1920 | Konjice ZreCe Uzkorozchodna

1924 | Ormoz Murska Sobota Ljutomer DZ SHS

1930 | Rogatec Krapina (HR) IDZ

1935 | Terst (l) Porec (HR) Koper Uzkorozchodna, zavieno FS

1938 | Triisce Sevnica JDZ

1942 | ViZmarje Laze Crnuce ?DRZG' vroce 1945 zavreno

1948 | Dutovlje SeZana IDZ

1960 | Kumrovec (HR) Stranje Podcetrtek 1z

1961 | Hrpelje Terst (1) Kozine Zavieno JZ

1962 | Polj¢are Zrece Uzkorozchodna zaviena JZ

1965 | Dravograd St. Paul (A) zavrena Jz

8 Na linii Divaca - Presnica.




rok od do pres spolecnost

1966 | Slovenska Pragersko zaviend JZ
1966 | Skale Velenje zaviena JZ
1966 | Naklo Triic zavfend JZ
1966 | Jesenice Tarvisio (1) zaviend JZ
1967 | Pregnica Koper 1z

1968 | Velenje Otiski Vrh zaviend JZ
1968 | Puconci Hodo3 zaviend JZ
2001 | Puconci Zalalové (H) Hodog Y4

Zdroj: Construction of Railway Lines in Slovenia [online]. [cit. 2009-03-07]. Dostupny z WWW:
<http://www.geocities.com/hvithrafn/sz/const.html>.

Ptiloha 4: Elektrifikace slovinské Zeleznicni sité

Slovenske Zeleznice, d. 0. 0., Slovenske Zeleznice - The history of Slovenske Zeleznice [online]. © Slovenske Zeleznice, 2005
[cit. 2009-03-27]. Dostupny z WWW: <http://www.slo-zeleznice.si/en/about_us/the_history_of_slovenske_zeleznice/>.

rok od do
Terst Postojna

1936 Pivka Rijeka

1962 | Lublan Postojna

1964 | Lublan Jesenice

1967 | Lublan Zidani Most

1968 | Zidani Most Rimske Toplice

1969 | Zidani Most Dobova

1971 | Rimske Toplice | Celje

1973 | Celje Polj¢ane

1974 | Poljcane Maribor

1975 | Divaca Koper

1977 | Maribor Spilje




Priloha 5: Vystavba dalnic a hlavnich cest ve Slovinsku

usek typ | zacatek stavby | konec stavby | délka (km)
Vrhnika—Postojna D 1970 1972 30,1
Postojna—Razdrto D 1972 1974 11,1
Hocde—Arja vas D 1972 1976 50,2
Koseze—Vrhnika D 1976 1979 14,7
Maribor—Tezno HC 1978 1979 2,7
Crnuée-Tomacevo HC 1979 1981 3
Koseze—Kozarje D 1979 1981 4,7
Tomacevo—Celovska HC 1981 1983 5,7
Kranj vychod—Kranj zapad D 1983 1985 5,7
Kranj-Sentvid D 1983 1985 19,4
Kozarje—Malence D 1979 1988 7,5
Pesnica—Maribor HC 1987 1989 4,6
Smarje Sap-Viénja Gora D 1987 1989 11,8
Razdrto—Senozece D 1989 1990 0,9
tunel Karavanke D 1986 1991 3,4
tunel Karavanke—Hrusica D 1986 1991 1,9
hranice s Rakouskem—-Sentilj D 1989 1991 1,2
Malence—Smarje Sap D 1989 1992 6,3
Hrusica—Vrba D 1989 1993 13,5
Razdrto—Cebulovica D 1994 1995 8,8
Cebulovica—Divada D 1994 1995 5,1
Divaca—Dane D 1994 1995 8,4
Selo—Sempeter HC 1994 1996 11,8
Sentilj-Pesnica D 1994 1996 9,5
Hoce—Arja vas D 1994 1996 47
Arja vas—Vransko D 1995 1997 20,9
Slovenska Bistrica—Hajdina HC 1997 1997 0,8
Dane—Fernetici D 1995 1997 3,8
Divaca—Kozina D 1997 1998 6,7
Slivnica—Fram D 1997 1998 7
Hajdina—Ormoz, napojeni N 1997 1998 3,8
Zadobrova—Tomacevo HC 1995 1998 43
Izola—Jagodje HC 1998 1999 2,3
Beltinci—Pince D 1997 1999 6,8
Hajdina—smér Pragersko HC 1999 1999 3,5
Sentjakob—Malence D 1995 1999 10,7
Vipava—-Selo HC 1997 1999 11,5
Mele-Sratovci-Radenci HC 1998 1999 2,8
Novo Mesto, napojeni N 1998 1999 3
Pesnica—Slivnica, napojeni N 1998 2000 5
Visnja Gora—Bic D 1998 2000 11,2
Naklo—Kranj D 1998 2000 8,7
Razdrto—Vipava, napojeni N 1998 2000 7,7
Kozina—Klanec D 1999 2000 4,8
Vucja vas—Beltinci, napojeni N 2000 2002 3,4
Smarje—Dragonja HC 1999 2003 2,6
Vucja vas—Beltinci D 2000 2003 11,2
Blagovica—Sentjakob D 1998 2003 20,3
Lublan—Koper, napojeni N 2001 2003 0,9
Podtabor—Naklo D 2001 2003 4,3
Bi¢c—Korenitka D 2002 2003 4,8
cesty pres Maribor HC 2000 2004 5,3
Kronovo—Smednik D 2002 2004 9,2




usek typ | zacatek stavby | konec stavby | délka (km)
Hoce—Arja vas, napojeni N 2003 2004 3,6
Krska vas—ObrezZje D 2002 2004 12
Lublan Brdo—Lesnina D 2003 2004 1
Klanec—Crni Kal-Srmin D 2001 2004 14,9
Smednik—Krska vas D 2003 2004 17,6
Korenitka—Pluska D 2004 2004 3
Vransko—Blagovica D 1997 2005 16,8
Skofije=Srmin HC 2003 2005 2,4
Pragersko, napojeni N 2003 2005 6,1
Slavéek—-Tomos HC 2004 2005 1
Hrastje—Lesnica D 2004 2006 7,8
Celje-vzhod, napojeni N 2006 2006 1,9
Nova Zrkovska cesta HC 2006 2006 1
Mariborska cesta Celje HC 1998 2006 3
Hajdina—Ptuj HC 2007 2007 2,4
Peracica—Podtabor D 2005 2007 2,4
Lendava, napojeni N 2005 2007 1,2
Luka Koper, napojeni N 2005 2008 3,1
Maribor—Lenart D 2006 2008 7,8
Lenart—Sp.Senarska D 2006 2008 2,2
Pesnica—Zrkovska cesta D 2006 2008 1
LeSnica—Kronovo D 2006 2008 5,5
Sentvid—Koseze D 2004 2008 5,5
Beltinci-Lendava D 2006 2008 17,4
Lendava—Dolga vas HC 2006 2008 2,8
Lendava—Pince D 2006 2008 13,7
Vrba—-Peracica D 2006 2008 9,8
Lenart-Vucja vas D 2006 2008 26
Celkem 669,2
D (dalnice) 549,3 km
HC, N (hlavni cesty a napojeni na dalnice) 119,9 km

Zdroj: DARS. Zgrajene AC in HC [online]. © Mojdenar IT. [cit. 2009-05-02]. Dostupny z WWW:
<http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah/Nacionalni_program_izgradnje_avtocest/Zgrajene_AC_in_HC_30.aspx>.
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Zdroj: CERNE, A., JERSIC M.: Promet, In GAMS, I., et al: Geografija Slovenije. Lublar 1998. ISBN 961-213-060-4. s. 434—-456.




Pfiloha 7: Dalnice a rychlostni silnice ve Slovinsku v roce 2008
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[ dalnicni Useky, jejichz vystavba bude v roce 2009 pokracovat

Upraveno podle: Motorway company in the Republic of Slovenia, Existent motorways and expressways [online]. ©

Mojdenar IT [cit. 2009-04-25]. Dostupny z WWW:

<http://www.dars.si/Dokumenti/2_AC_HC_v_gradnji_in_obstojece/AC%20sistem%20v%20RS$%20z%200znakami.pdf>.



Priloha 8: Dopravni zatiZeni na slovinskych silnicich podle poctu vozidel za den v roce 2007
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Upraveno podle: Ministrstvo za promet. Prometne obremenitve 2007 [online]. [cit. 2009-05-04]. Dostupny z WWW:
<http://www.dc.gov.si/fileadmin/dc.gov.si/pageuploads/Stetje_prometa/promet07.pdf>.



Pfiloha 9: Dopravni zatiZzeni podle poctu vozidel ve vybranych slovinskych méstech v roce 2007
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Upraveno podle: Ministrstvo za promet. Prometne obremenitve 2007 [online]. [cit. 2009-05-04]. Dostupny z WWW:
<http://www.dc.gov.si/fileadmin/dc.gov.si/pageuploads/Stetje_prometa/promet07.pdf>.



Pfiloha 10: Schéma vybranych transevropskych Zeleznicnich dopravnich koridord v Evropé v roce 2008
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Zdroj: Jelsoft Ignterprises Ltd., Map of the ten Pan-European transport corridors - SkyscraperCfty [online]. ©2000-2009, Last
edited by Gummo; February 25th, 2006 at 02:19 AM. [cit. 2009-03-31]. Dostupny z WWW:
<http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=321526>.
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Upraveno podle: BUKER, Thorsten. Maps - Croatia, Slovenia and Bosnia-Hercegovina [online]. ©1998-2009 Thorsten Biiker

[cit. 2009-03-26]. Dostupny z WWW: <http://www.bueker.net/trainspotting/maps_croatia---slovenia---bosnia-

hercegovina.php>.



Pfiloha 12: Schéma poctu osobnich i nakladnich vlakd za den na jednotlivych Zelezni¢nich tratich ve Slovinsku v roce 2007
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Zdroj: Slovenske Zeleznice, d. o. o., Slovenian Railways in Figures 2007 [online]. © Slovenske Zeleznice 2005 [cit. 2009-03-
27]. Dostupny z WWW: <http://www.slo-zeleznice.si/uploads/pictures/gallery/file/LP07-MaloSlo_scr.pdf>.



Pfiloha 13: Vyvoj vyloZeného zboii v pristavu Luka Koper v letech 1996 aZ 2008
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Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.

Priloha 14: Struktura vyloZzeného nakladu v pfistavu Luka Koper v roce 2008 (t)
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Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.



Pfiloha 15: Vyvoj naloZzeného zboii v pristavu Luka Koper v letech 1996 aZ 2008
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Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.

Priloha 16: Struktura nalozeného nakladu v pfistavu Luka Koper v roce 2008 (t)
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Zdroj: Luka Koper, d.d., Annual Reports - Luka Koper, d.d. [online]. © 2005, Luka Koper, d.d. [cit. 2009-03-12]. Dostupny z
WWW: <http://www.luka-kp.si/eng/investors/annual-reports>.



Slovinska v roce 2008

uzemi

Pfiloha 17: Letové trasy na

Udine

Portoroz

Zalaegerszeq €

Graz 2

g

N

Dravograd M_

Villach g
Kiagenturt 30 m
Maribor M

S

.G/

8

Brnik M
—— trasa letu m

n vm

3

1 5

8

3

Zahteb S

Postojna w
- Trasa Letova vyska (m) =

10 Villach - Mojstrana - Lesce - Brnik 1500 &

12 11 Brnik - Medvode - Vrhnika - Postojna 820 2
s 12 Postojna - Divaga - Crni Kal - Portoroz 750 §
13 Postojna - Ajdovscina - Nova Gorice - Udine 600 s

15 Postojna - llirska Bistrica - Rijeka 750 §

16 Dravograd - Celje - Trebnje - Velike LasCe - Postojna 900 &

17 Brnik - Litija - Trebnje - BreZice - Zahieb 900 &

20 Klagenfurt - Jezersko- Brnik 12508

R 30 Brnik- Trojane - Celje - Maribor - Graz 900 o
, 0w ) 31 Maribor - Zahreb 850 ¢

) “ 40 Maribor - Murska Sobota - Zalaegerszeg 500 5

o)

z WWW: <http://www.sloveniacontrol.si/att/117/VFR%20Assistant.pdf>.



Priloha 18: Cyklostezky na tizemi Slovinska v roce 2004
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Zdroj: ANDREJCIC MUSIC, P. Zasnova drzavnega kolesarskega omrezja v Republiki Sloveniji, Direkcija Republike Slovenije za
ceste, Lublar 2005. 54 s.



