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1.Uvod

V sidelni struktufe Ceské republiky bylo k 1. 1. 2007 celkem 6 249 obci?, jednou
Z nich je také Mlada Boleslav, ktera se ve 14. stoleti stala m&stem. Prosla obdobim
rozkvétu 1 upadku, byla obyCejnym provinénim méstem, ale na chvili také sidlem
kraje (spravni reforma z roku 1854) a pozdéji okresu. Pied 114 lety zde vznikla dilna
na vyrobu jizdnich kol. Zpoc¢atku malé a vcelku bezvyznamna dilna polozila zaklady
pro prumyslovy podnik, jehoZ vyznam postupné pferostl nejen hranice mésta. Nyni
k sob& Mlada Boleslav a nejvétsi vyrobce osobnich automobilti v Ceské republice,
Skoda Auto, neodmyslitelné patii. Nékdy je dokonce vyznam mésta prekryvan
vyznamem podniku. Ale i kdyz je automobilka podstatnym faktorem rozvoje Mladé
Boleslavi, tak jeji vyvoj zacal o mnoho stoleti diiv, nez zde bylo vyrobeno prvni

auto.

Cile

Cilem Dbakalafské prace je provést struény prehled determinant
socioekonomického vyvoje mésta sdlrazem na jeho urbanistickou koncepci
V historii a sou€asnosti mésta. Snazim se zachytit vznik a vyvoj Mladé¢ Boleslavi
s poukazem na zakladni historické udalosti, které ji vyraznéji ovlivnily. Sleduji
postupné etapy vystavby a snazim se ukdzat, zda probihaly podle urcitych
urbanistickych planii nebo naopak zcela neplanovité. Prace by také méla ukazat
souCasné cClenéni mésta na jednotlivé sektory podle jejich ptrevazujici funkce.
Zabyvam se plochami vhodnymi pro priimyslovou vyrobu a obsluznost, bydleni,
rekreaci a sport a snazim se vystihnout, zda jsou tyto funkce koncentrované do
jednoho centra nebo jsou rozlozené do vice zon. U jednotlivych ploch sleduji jejich
dostupnost, dostatek a moznosti dalSiho rozvoje. Cilem je rovnéz nabidnout vyhled
do budoucnosti. Podle ziskanych informaci ukazat, co se ve mésté planuje postavit
nebo zrenovovat. V zavéru jedné z kapitol bych chtéla provést uceleny piehled
problémt, hrozeb, ale i potencidlnich moznosti dalSiho vyvoje v podobé SWOT

analyzy.

! Cesky statisticky ufad: Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2007. Praha, CSU a Ministerstvo vnitra CR,
2008, 1352 s.



Metodika

Ke zpracovani bakaldiské prace jsem pouzivala rizné druhy materiald. Pii
sepisovani zakladnich informaci o mést€¢ jsem z nejvétsi miry vyuzila literatury
zaméeiené na danou problematiku a statistickych materiala. Kapitola o historickém
vyvoji mésta byla sepsana na =zakladé¢ informaci cCerpanych predevSim ze
sekundarnich zdrojti, zcetné literatury. VSe doplnily informace 2z Muzea
Mladoboleslavska v Mladé Boleslavi, kde je stala expozice o vyvoji mésta. Z davodi
snadng&jsi orientace v textu jsem preindustrialni obdobi rozd¢lila na dvé casti. V casti
o industrialnim obdobi je vénovan vétsi prostor historii Skody Auto. Vyvoj Mladé
Boleslavi je natolik spjaty s rozvojem automobilky, ze bychom se o jeji historii méli
zminit o néco vice nez o jinych firmach.

Informace K sepsani ostatnich kapitol jsem Ccerpala ptfedev§im z materialti
a dokumentti Magistratu Mladé Boleslavi, zapist ze zasedani zastupitelstva, mistniho
tisku, vlastnich zkus$enosti, izemniho planu a jeho regulativli. Veskeré dokumenty
a materidly jsou poskytovany na webovych strankdch mésta, na které vétSinou
odkazuji 1 pracovnici magistratu. Cenné informace, nejen k historickému vyvoji, mi
poskytl Ing. arch. Jiti Podolsky, ¢len soucasné stavebni komise, podilejici se na
projektovani mésta v obdobi socialismu.

Statisticka data Gerpana z materiali Ceského statistického tfadu musela byt
v nékterych piipadech pifepocitana, jako naptiklad index stafi, coZ je podil poctu
obyvatel ve véku 65 let a vice a po¢tu obyvatel ve v€ku 0 — 14 let.

Fotografie aktudlni podoby meésta jsem si pofizovala sama na digitalni
fotoaparat, ostatni byly cerpané z piislusné literatury nebo webovych stranek.
Textova cast prace je napsana v programu Microsoft Office Word 2007, tabulky a
grafy jsou zpracované v programu Microsoft Office Excel 2007. Mapy a plany byly
upravovany z podkladovych map v programu Corel DRAW 9.



Diskuse s literaturou

O historii Mladé Boleslavi existuje pomérné hodné literarnich zdroju.
V zékladnich faktech, dulezitych pro praci, se nerozchdzeji. Problém je
Vv ideologickém podbarveni publikaci vydanych ve druhé poloviné 20. stoleti, ale
I v téchto knihach nalezneme zékladni fakta uvadéna shodné s tituly vychazejicimi
V soucasnosti. Velmi podrobné je zpracovano obdobi socialistické vystavby. Mlada
Boleslav byla v této dobé davana za piiklad moderniho socialistického mésta a tento
obraz byl podporovan mnohymi vychazejicimi pracemi. Jejich autory byli vesmés
architekti podilejici se na prestavbé mésta, socialisticka vystavba je v této literatuie
popisovana naprosto nekriticky. V poslednim obdobi vychdzi pomérmé hodné
literatury vénujici se historii a vyvoji mésta, ale malokterd popisuje soucasny stav

rozvoje. Informace se proto musi sklddat dohromady z vice zdroja.



2. Zakladni informace o mésté Mlada Boleslav

Mésto Mladd Boleslav se nachdzi v severni casti StfedoCeského kraje.
Do 1. ledna 2003 bylo okresnim méstem. Rozlohou (1 023 km?)? i potem obyvatel
(120 779)° se jedna o tieti nejvétsi okres v kraji (rok 2007). Sousedi s okresy
Libereckého kraje (Ceska Lipa, Liberec, Semily), Kralovéhradeckého kraje (Jidin)
a dalsimi okresy Stiedoceského kraje (Nymburk, Praha — vychod, M¢lnik).

Novela €. 313/2002 Sb. zakona €. 128/2000 Sb., o obcich, rozsitila stavajici pocet
statutarnich mést v Ceské republice o tfi daldi mésta, mezi kterymi byla i Mlada
Boleslav. S G¢innosti od 12. 7. 2002 je tedy Mlada Boleslav statutarnim méstem,
které fidi magistrat v Cele s primatorem, ale jehoz izemi o celkové rozloze 2 895 ha
se neddli na samospravné méstské obvody.! Ve Stredoeském kraji ma nejvétsi

, ’ ’ vy o ’ ;5
spravni obvod z obci s rozsifenou plisobnosti - 98 obci.

Obr. & 1: Poloha Mladé Boleslavi v ramci CR, kraje a okresu

Zdroj: http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/index ®

2 Cesky statisticky ufad: Statistickd roenka StiedoGeského kraje 2008, Praha, CSU, 2007, 442 s.
8 Cesky statisticky ufad: Statistické ro¢enka Stiedo&eského kraje 2008, Praha, CSU, 2007, 442 s.
* Cesky statisticky ufad: Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 20035, 1. dil. Praha, CSU, 2006, 760 s.
5 Cesky statisticky ufad: Statistické rogenka Stiedo&eského kraje 2008, Praha, CSU, 2007, 442 s.
6 Cesky statisticky urad: Séitani lidu, domt: a byt [online]. 2005,19. 9. 2007 [cit. 2009-04-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/index>.
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Okres Mlada Boleslav je z geologického pohledu jednotny, ovSem z pohledu
biogeografického ho tvoii vice rozmanitych bioregionll. Typickou ¢ast okresu tvori
dva bioregiony odd¢lené od sebe tietihorni zlomovou linii, ve které se vytvoftilo udoli
feky Jizery. Na severu a na jihu zasahuji do okresu dalsi bioregiony. Pfedevsim pro
turistické vyuziti mtize byt na severovychod¢ zajimavy Hruboskalsky, lezici
na hranici CHKO Cesky raj. Mlada Boleslav lezi na levém biehu Jizery,
Vv Mladoboleslavském bioregionu.7

Z geomorfologického hlediska lezi Boleslav v Mladoboleslavské kotling, ktera je
okrskem Turnovské pahorkatiny.® Oblast tvori vapnité horniny svrchni kiidy,
predevsim sliny, slinovce a vapnité jilovce, ve vysSich polohich nalezneme
1 piskovce. Velké plochy z pokryvnych tutvari tvofi Stérkopisky starych jizerskych
teras a nivni sedimenty, které vSak maji malou mocnost.’ V zalesnénych ¢astech
prevazuji dubové lesy s bfizou, habrem nebo borovici. Nejvyssim bodem celého
okrsku je vrchol Baba v nadmotské vysce 362,8 m, diky dubohabfinam s bohatou
kvétenou a zvifenou je vyhlaSen pfirodni rezervaci. Chranénym uzemim je také NPP
Radou¢, kde se na opukovych stranich se zbytky skalnich stepi nachazi nalezisté
vzacné devaterky poléhavé.lO

Pidni poméry jsou velmi rozmanité. V oblasti nalezneme cernozemé, které jsou
Casto oglejené, smolnice, ¢ernice na nivnich sedimentech, pseudogleje, luvizemé
nebo kambizems na §térkopiskovych ploginach.*

Podle Quitta se Mlad4d Boleslav nachazi v teplé oblasti T2, cely bioregion
zasahuje ve své severni Casti do oblasti mirné teplée MT a MTO.

Mlad4 Boleslav:*?

priumérna teplota: 8,2 °C
primérny roc¢ni ihrn srazek: 550 mm
nadmoiska vySka: 235 m n. m.
Hydrologickou osu okresu tvoii feka Jizera, pramenici v Polsku a vlévajici se

u TouSené zprava do Labe. Pfimo v Mladé Boleslavi usti do Jizery jeden z jejich

/ Némec, J. a kolektiv: Pfiroda Mladoboleslavska. Consult Praha a Envitypo Praha, Praha, 2000, 213s.
® Demek, J. a kolektiv: Zemépisny lexikon CSR - hory a niZiny. Praha, Academia, 1987, 584 s.
% Némec, J. a kolektiv: Piiroda Mladoboleslavska. Consult Praha a Envitypo Praha, Praha, 2000, 213s.
% Demek, J. a kolektiv: Zemépisny lexikon CSR — hory a niziny. Praha, Academia, 1987, 584 s.
1 Némec, J. a kolektiv: P¥iroda Mladoboleslavska. Consult Praha a Envitypo Praha, Praha, 2000, 213s.
12 Némec, J. a kolektiv: P¥iroda Mladoboleslavska. Consult Praha a Envitypo Praha, Praha, 2000, 213s.
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levych piitokd, vodohospodaisky vyznamna Klenice.™® Velice vyznamné jsou
na Mladoboleslavsku piirodni zasoby podzemnich vod, ze kterych je Cerpana pitna
voda pro cely okres.

Poloha mésta je pro jeho rozvoj vzdy velice vyznamna. Mlada Boleslav lezi
na dilezité spojnici Prahy a Liberce, rychlostni komunikaci R10 Praha - Turnov.
Za hranicemi prazského uzemi, ale stale v dobré dostupnosti k hlavnimu méstu.
Dobra dostupnost je i ze sousednich okresnich mést, pfes Mladou Boleslav prochazi
silnice I tiidy I/38 spojujici Nymburk a Ceskou Lipu a I/16 spojujici Ji¢in a Mélnik.
Z pohledu Zelezni¢ni dopravy je v soucasné dobé nejvyznamnéjsi nakladni doprava,
ktera ¢aste¢né€ zmensuje zatizeni silnicni site.

V mladoboleslavském okrese se nachazi vCetné Mladé Boleslavi celkem 8 mést,
ve kterych Zilo vroce 2001 piiblizn& 68 % veskerého obyvatelstva okresu. Zadné
z nich poc¢tem obyvatel nedosahuje velikosti Boleslavi, ktera se ptiblizné od poloviny
19. stoleti vyviji v jednozna¢né centrum regionu. Rust poctu obyvatel byl dan
nckolika faktory. Kromé vSeobecnych zmén probihajicich v tomto obdobi souvisi
rist poctu obyvatel 1 S koncentraci primyslovych podnikii na zemi mésta. Mirny
pokles byl zaznamenan jen v roce 1950, po II. svétové valce a nasledném osidlovani
pohrani¢nich oblasti. ZvySovani poctu obyvatel jednozna¢né souvisi s rozvojem
vyroby automobil v mladoboleslavském automobilovém zavodé Skoda. ZvySovani
vyroby v automobilovém primyslu bylo v obdobi 1948 — 1990 ur¢ovano politickymi
a narodohospodarskymi zajmy. V souvislosti se zvySovanim pracovnich mozZnosti
obyvatel zaznamenan mezi lety 1970 a 1980, kdy stoupl o 10 000.

Velka dynamika riistu poctu obyvatel se v poslednim obdobi 20. stoleti zastavila.
Stagnace vyvoje souvisi s mnoha faktory. Po roce 1990 doslo nejen k politickym, ale
také uzemnim zménam meésta zpasobenych odloucenim se nékterych obci. Zastaveni
ristu ukazuje na vyznamnou zménu v trendu Zivota obyvatel. Skoda Auto je i nadale
nejvetsim zaméstnavatelem v kraji a stale ptitahuje novou pracovni silu, ale lidé nyni
davaji pfednost bydleni v klidném prostiedi spadovych oblasti mésta a za praci

do Mladé Boleslavi rad€ji dojizdi. Do této doby byla urcujicim faktorem rastu

13 yigek, V.: Zem&pisny lexikon CSR — vodni toky a nadrze. Praha, Academia, 1984, 316 s.
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migrace, ale vroce 2001 bylo jiz migracni saldo zaporné. Pfirozeny pfirdstek

obyvatelstva je dlouhodob¢ velice nizky.

Obr. 2: Vyvoj poctu obyvatel v Mladé Boleslavi v letech 1869 — 2001

Rok 1869 | 1880 | 1890

1900

1910

1921

1930

1950

1961

1970

1980

1991

2001

Pocet obyvatel | 11003 | 12249 | 14452

17017

20640

21425

24488

23204

26021

31085

41226

43859

44255

Vyvoj poctu obyvatel v letech 1869 - 2001

50000

45000

< 40000

‘é 35000

S, 30000

225000
< 20000
'3 15000
© 10000
5000

0

B Pocetobyvatel

Zdroj: Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869 — 2005, 1. dil. Praha, CSU, 2006.

13




3. Historicky vyvoj Mladé Boleslavi

3.1 Preindustrialni obdobi

3. 1. 1 Do piichodu Ceskych bratii
Oblast dnesni Mladé Boleslavi byla podle prokazatelnych archeologickych

vyloucit. Nejstarsi diikazy o slovanskych sidlech v okoli pozdé€jsiho mésta pochazi
z 8. stoleti. Ptfitomnost rané stfedovékého sidla ztéto doby pfimo v mistech
budouciho méstského jadra nemuizeme spolehlivé potvrdit, ale blizkou pfitomnost
lidi dokazuje nalezené pohtebisté na ostrohu, kde pozdé¢ji vznikl boleslavsky hrad
a mésto.

Pfesna doba vzniku hradu neni spolehlivé prokdzana. Za jisté se da povazovat,
ze ve druhé poloviné 10. stoleti jiz byla oblast Boleslavska, zabirajici oblast
od dolniho Pojizeti az k severni hranici tehdejsiho statu, kontrolovana z hradisté
na skalnatém ostrohu nad soutokem Jizery a Klenice, pravdépodobné nazyvaného
Nova Boleslav. Prvni pisemna zminka o hradu ale pochdzi az zroku 1 130. Pfi
vybéru mista pro nové centrum sehrdly svou Ulohu pravdépodobné strategické
a vojenské aspekty. Ceskd knizata potfebovala nové sidlo, aby mohla lépe
kontrolovat vzdalenéjsi oblasti vznikajiciho stdtu. Lokace hradu méla predevSim
obranné¢ duavody. Skalnaty ostroh, pfistupny pouze ze severni strany poskytoval tu
nejlepsi prileZitost efektivni obrany proti ptipadnému nepfiteli.

Hospodarské zazemi hradu tvofila osada pod nim nazyvana Podolec. Neexistuji
o ni vSak téméf zadné zpravy. Podle nalezti archeologt osidlili oblast Podolce prvni
lidé pravdépodobné jesté pied zaloZenim hradu. Tato trzni osada leZela na staré
obchodni cesté, ktera vedla podél Jizery z Prahy do Luzice. Zisky ziskavala
z vybiranych cel a casem snad nabyla nékterd z méstskych prav. Jiz v 10. stoleti zde
stal kostel zasvéceny svatému Vitu, pii kterém byla ve 13. stoleti zalozena johanitska
komenda. Tehdejsi drzitelé osady, Markvarticové vénovali johanitskému tadu
nékolik pozemki p¥imo na Podolci.**

Béhem boju ve 13. stoleti byl Podolec i hrad nad nim zpustoSen. Osada se

dokazala do jisté miry z valecnych utrap vzpamatovat, i piesto vSak trojuhelnikovy

" Kolektiv autorii: Mladé Boleslav od minulosti k dnesku. Mlad4 Boleslav, Méstsky narodni vybor, 1974, 375 s.
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ostroh zvany Hrobie poskytoval vét§i moznost obrany a vice vyhovoval zamérim
meéstanstva. V roce 1344 se drzitel boleslavského panstvi Jesek z Michalovic rozhodl
prenést osadu Podolec z podhradi k hradu a vytvofit tak reprezentacni sidlo svého
panstvi, timto aktem je pravé rok 1344 povazovan za zaloZzeni meésta Mladé
Boleslavi.

Pidorys stfedovékého mésta ma trojihelnikovy tvar. V ptipadé¢ Mladé Boleslavi
byl tento tvar pfeden dany pfirodnimi podminkami, které zprvu omezovaly stavebni
vyvoj. Stied mésta tvotilo do Spicky se sbihajici trzisté, na jehoz konci, v nejuzs§im
misté ostrohu, stal hrad. Podél obou stran byly stavény domy, v pocatcich vétSinou
dievéné. Pozemky domt jsou az do dnesni doby dokladem typické stiedovéké
zastavby. Domy plnily funkci obytnou i1 hospodafskou. V predni ¢asti se nachazely
prostory pro vykon Zivnosti, nasledovala obytna €ast. V zadni ¢asti méla vétSina
domu Gzké, hluboké parcely s hospodaiskym zazemim. V severni ¢asti rynku byl
umistén kostel. Svahy ostrohu omezovaly i slozitéjsi vyvoj uliéni sité, z namésti tak
prakticky vybihalo jen mélo Uzkych kratkych ulicek. Hradby byly patrné¢ do konce
14. stoleti nedokonené. Za nimi, v jejich tésné blizkosti vznikl minoritsky klaSter

. - 1
a nova johanitska komenda.™

Obr. 3: Hradni ostroh Obr. 4: Pozistatky stiredovéké zastavby

~ =

e
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Zdroj: www.mb-net.cz *° Zdroj: Petra ToSovska, 20. 4. 2009

Aby se mohlo meésto hospodaisky rozvijet a vytvofit tak centrum oblasti,
dostalo od svého zakladatele vSechna prava, kterd mél moznost udélit. V Cele mésta
byl rychtaf, mestané ziskali pravo vafit pivo, ve mésté¢ byly masné kramy a dalsi

zivnosti, svobodna kréma i radnice. V roce 1391 ziskalo mésto od krale Vaclava IV.

1 Hergik, K.: Cteni o Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s.
% Oficidini stranky Statutdrniho mésta Mladé Boleslav [online]. 2007-2009 , 06. 05. 2009 [cit. 2009-05-06].
Dostupny z WWW: <http://www.mb-net.cz/?page=cz,fotogalerie>.
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pravo potadat osmidenni trhy. I pfes vSechny vysady postupoval hospodaisky rist
velmi pomalu a Mladd Boleslav si jesté dlouhou dobu udrzovala zemédélsky —
femeslnicky raz.t’

Zatimco méstanské obyvatelstvo bylo soustfedéno mezi méstské hradby, které
omezovaly prostorovy vyvoj mésta, chudSi obyvatelé se usazovali za nimi.
V pivodni osad¢ Podolec ziistali ti méné majetni. Postupné se zde usazovali také
chudi pfistéhovalci nejen z Cech, ale i znémeckych zemi. Raz nejstarsiho
boleslavského predmeésti urcil tok Jizery a Klenice. Bezprostfedni blizkost vody
zpusobila, ze na Podolci zacaly postupem casu vznikat barvirny, sladovny,
kozeluzny, mlyny, palirny a dalsi dilny, kolem kterych se usazovali femeslnici,
tovary§i a namezdni cCeled. Druhd nejstarSi pfiméstska cast vznikala pifimo
za hradbami, pozd¢ji se z ni vytvotilo Nové Mésto.

Béhem husitskych valek byl vSechen rozvoj mésta zastaven. V roce 1421
otevielo obyvatelstvo mésta brany husitskému vojsku a vydalo se do rukou
husitského hejtmana. Byl vypalen minoritsky a johanitsky klaSter a doslo
k ¢aste¢nému poboteni hradeb. Mlada Boleslav se stala ¢astym cilem utoki, které ji
hospodaisky zcela Vyéerpaly.18

Husitské obdobi zménilo predev§sim ndbozenskou strukturu obyvatelstva. I kdyz
byla Boleslav po vélkach stale majetkem katolické Slechty, zastoupeni kaliSnikl zde
bylo natolik silné, ze si na vrchnosti vymohli pravo vyznavat svobodné viru podoboji
a nepfijimat do mésta nikoho, kdo by se s nimi v otazkach viry neshodoval. Tento
fakt mél v pftistich letech vyrazné ovlivnit rozvoj mésta.’®

Hospodatské obnové mél moci darovany solny monopol, ktery piedstavoval asi
pétinu méstskych pfijmi. Hradby byly obnovovany v predeslé podobé, takze dal
omezovaly moznost vétSiho ristu. Od 70. let 15. stoleti vSak Boleslav vlastnila nova
vrchnost a naprostd naboZenska tolerance nového péana JaroSe Tovacovského
z Cimburka a predev§im jeho druhé manzelky Johanky z Krajku poskytla méstu
moznost nového rozvoje. V nasledujicim stoleti zazivala Mlad4d Boleslav nebyvaly

rozkvét hospodaisky i kulturni.

17 Sosnovec, P.: Mésto mladého Boleslava. In: Mlad4 Boleslav. Mé&stem a okolim. Praha, Orbis, 1994,s. 5 — 6.

18 Her¢ik, K.: Cteni o Mladé Boleslavi. Pod&brady, Kompakt, 2001, 256 s.

19 Kolektiv autorii: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlad4 Boleslav, M&stsky narodni vybor, 1974, 375 s.
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3. 1. 2. Bratrsky Rim a nasledujici obdobi
Za obdobi bratrského Rima je v boleslavské historii oznadovana doba od konce

15. stoleti, piiblizné aZ do pocatkd Ceského stavovského povstani. Mésto v této dobé
prozilo hospodaisky vzestup, rozvinula se femesla, zivnosti, zvySila se uroven
vzdélavani, pée o zdravi obyvatel a hygiena, rozvinula se kultura.

Na konci 15. stoleti ziskala v Mlad¢ Boleslavi majetek, v té dobé ilegalni,
Jednota bratrska. Bratii pfeménili zpustly minoritsky klaster, v jeho blizkosti zfidili
svou modlitebnu, Skolu, Spital a na pocatku 16. stoleti také tiskarnu Iékare Mikulase
Klaudiana, autora prvni ti§téné mapy Cech. Za svobodnym vyznanim pfichazelo
nové obyvatelstvo. Na cas se dominantnim nabozenstvim stalo bratrské vyznéni
a Boleslav se stala ¢eskym centrem Jednoty. V poklidu vedle sebe zili lidé
kaliSnického, katolického, zidovského a Iluteranského vyznani. Piiliv novych
obyvatel zaznamenaly hlavné piiméstské ¢asti Ptak a Podolec, kde se usazovali
luterani z Podkrusnohotfi a némeckych zemi. Némecka kolonie vznikla také
ve vnitfnim mésts.

V 50. letech 16. stoleti probihala ve mésté rozsahla stavebni ¢innost. Domy na
nameésti Starého Mésta byly prestavovany v renesancnim duchu. V jeho severni ¢asti
vznikla naptiklad honosna budova radnice. V severozapadni ¢asti byli usazeni zide,
o nichZ pochézi prvni zminky z roku 1480. Jejich obydli vSak netvofila uzavienou
zastavbu, jednotlivé Zidovské domy byly vélenéné mezi domy ostatnich véficich.
Majiteli staroméstskych domi byli pfevazné zamozZni méstané Zivici se obchodem
nebo zéastupci vynosnych femesel. Na konci 16. stoleti se na Starém Mést¢ nachéazely
obytné domy a vefejné budovy jako radnice, $kola, fara nebo hlavni méstsky kostel.?

Stav€lo se i na Novém M¢st€, na Ptdku a na Podolci. Roku 1528 povysil kral
Ferdinand I. pfedméstskou ¢ast Nové Mésto na mésto se vSemi pravy Starého Mésta.
Mladéa Boleslav se tak rozrostla o novou ¢ast, kterd vSak nebyla nikdy obehnana
hradbami. Byl zde zfizen novy hibitov, dnes Havelsky, a v padesatych letech zde Ital
Matteo Borgorelli, ktery piestavél na zadmek také boleslavsky hrad, projektoval

renesan¢ni novy sbor Jednoty bratrské. Ptdk, pod hradebnimi zdmi a Podolec

2 Hereik, K.: Cteni 0 Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s. 5
2L Benes, L. a kolektiv: Historie a soudasnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehusice, Méstské knihy, 2001,
223s.
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zustavaly 1 naddle predméstimi, kde se usazovali némecti pristéhovalci a chudina

a kde byly zakladany mlyny, soukenické barvirny, pivovar, 1azn&.?

Obr. 5: Renesan¢ni radnice Obr. 6: Sbor Jednoty bratrské

Zdroj: Petra ToSovska, 11. 4. 2009 Zdroj: Petra ToSovska, 5. 5. 2009

Meéstsky majetek se béhem 16. stoleti rozmnoZzil o nové pozemky. Byly
zakoupeny rybniky a vesnice v blizkém okoli, Dolni Stakory, Volenovice, Plazy,
Husi Lhota a dalsi. V méstském drzeni bylo také n¢kolik mlynt.

Vrchnost se svymi nafizenimi snazila zasahovat do cechovniho zfizeni. Cilem
bylo zlepSeni hospodaiské situace. Pocet cechll nebyl stabilni, a tudiz pfesn¢ znamy.
Cechy se neustale sdruzovaly a opét rozdélovaly.

Ke zlepseni zivotnich podminek obyvatel ptispél v neposledni fadé také
vodovod. Skalni masiv ostrohu, na kterém se Staré Mésto nachazi, nedovoloval
hloubeni studni, proto byl jiz v 16. stoleti zaveden na staroméstské nameésti dievény
vodovod, Cerpajici vodu pies vodarenskou véz na svahu. Voda byla rozvedena i do
nekterych méstanskych domt.®

Poslednim majitelem mésta byl Bohuslav Hasistejnsky, ktery potfeboval velkou
sumu na splaceni svych dluhl, ¢ehoz vyuzili boleslav§ti méstané a roku 1595

Boleslav odkoupili. O pét let pozdé&ji si za nemalé tiplaty vymohli na cisafi Rudolfovi

2 Her¢ik, K.: Cteni 0 Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s.
= Benes, L. a kolektiv: Historie a soutasnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehugice, Méstské knihy, 2001,
223s.
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II. zatazeni mezi kralovskd mésta. Do nového stoleti vstupovalo mésto zatizené
velkymi finan¢nimi vydaji, z ¢asti poni¢ené pozarem zroku 1595 a zasazené

morovou epidemii.

Tab. 1: Po¢et domii v jednotlivych ¢astech mésta v roce 1595

Meéstska ¢ast Obytné domy
Staré Mésto 132
Nové Mésto 112
Podolec a predmésti 95
Pték, Sladovny, 72
Travnik

411

Zdroj: Kolektiv autort: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, Mé&stsky narodni
vybor, 1974, s. 49.

Obdobi rozkvétu definitivné skoncilo Povstanim Ceskych stavi, jehoz se mésto
aktivng ucastnilo. Po bitvé na Bilé hote byl na kratkou dobu méstu zabaven veskery
majetek. Po tficetileté valce zistalo hospodaisky vy€erpané a ponicené. Ze 425
predvalecnych domu zistavalo jesté roku 1651 170 z nich pustych. Nejvice zasahly
vale¢né utrapy hradbami pfedmésti, ktera nebyla chranéna hradbami.

Zhruba 150 lidi odeSlo v 17. stoleti do emigrace. Ve mésté prevladalo Ceské
obyvatelstvo, 1 kdyZz pocet Némcl se po valce nepatrné zvysil. Z rozmanité
nabozenské struktury zistali pouze katolici a zidé. V Boleslavi bylo na konci
17. stoleti 303 domt, znichz 30 vlastnili zidé. 132 majiteld domt provozovalo
Zivnosti, prevazné textilni a potravinarskeé.

V hospodaiské sféfe se zacinaly vtomto obdobi objevovat neshody mezi
obyvateli. Do podnikani zacala vyraznou mérou zasahovat §lechta, kterd poruSovala
milové pravo. NiZ§i zisky pro méstany ale nejvic znamenalo Zidovské podnikéni.
Podle zaznamii se pocet zidovského obyvatelstva neustdle zvySoval. V roce 1713
bylo ve mésté zaznamenano jiz 591 zidu zijicich celkem v 53 domech, o dvanact let
pozd¢ji dosahoval jejich pocet 691. Pocet zidovského obyvatelstva se méstané
snazili regulovat. Po velkém poZaru v roce 1697, ktery znicil velkou ¢ast mésta, se
jiz nesm¢li vratit na mista svych pivodnich domd, ale byli odsunuti na jedno misto,
kde zacala vznikat zidovska ¢tvrt’. Na pocatku 18. stoleti byl pak jejich stav omezen

vyhlaskou na 700 lidi.
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3. 2 Industrialni mésto
Cetné pozary v 18. stoleti zménily podobu mésta. Pfi nejvétsich v letech 1761

a 1779 shotelo dohromady na 168 dom1, dalSich 20 ponicila povoden na fece Klenici
vroce 1789. Kdyz se pak vroce 1790 cislovaly boleslavské domy, bylo, véetné
ocCislovanych vetejnych budov, dosazeno cisla 385. PocCet obyvatel, i po morové
epidemii, ptiblizné¢ dosahl poctu lidi pfed bitvou na Bilé¢ hotfe, z narodnostniho
hlediska jasn& pievazovali CeSi. V poétu Zivnosti byl zaznamenan pokles. Zivnosti
bylo k roku 1757 evidovano jen 144, naopak byl zaznamenan mirny nardst rodin,
které se zivili pouze zeméd¢€lstvim. Zasadni proménou prosel boleslavsky hrad, ktery
byl pfestavén na kasarny pro trvalou vojenskou posadku.?*

Novy nejen hospodaisky rozkvét prineslo Mladé Boleslavi industrialni obdobi.
Rozvoj primyslu byl v Habsburské monarchii neodmyslitelné spojen se statnimi
pokusy o reformy v hospodaiské oblasti. Boleslavsky region ménil svou
hospodaiskou strukturu od poloviny 18. stoleti, kdy zde zacalo vznikat mnoho
vyznamnych primyslovych podnikii. Pfimo v Boleslavi fungovalo mnozstvi podnikt
na pomezi zivnostenské a tovarni vyroby, na rozvoj a vyvoj mésta v§ak mély zasadni
vliv vétsi podniky vznikajici pfevazné na pfedmeéstich a periferiich.25

Primyslova vyroba se z nejvétsi miry zacala soustied’ovat na Ptadku a na Podolci,
kde pro ni byly 1 historické ptedpoklady. Podle urbanisti nésledujiciho obdobi bylo
soustiedéni vyroby do podhradi zcela nevhodné a nekoordinované. Problém vidéli
Vv blizkosti historického jadra a nevhodném plidnim podloii.26 Pro obyvatele téchto
ctvrti byl nejveétSim problémem zéapach a znec€iSténi prostfedi. Velkym zneciSténim
trpéla také Jizera a Klenice.

Zaklady prvni boleslavské tovarny byly polozeny v roce 1819, kdy jiz v blizkém
boleslavském okoli UspéSné fungovaly jiné podniky. Textilka na louce zvané
»Pradlo® se postupem casu specializovala na produkci viny. Novy majitel Klinger
rozsifil zavod o nové budovy a vytvofil z tovarny moderni, prosperujici firmu.
Ve dvacatych letech minulého stoleti zaméstnavala 1 500 zaméstnancti, pro nékteré

se nad Ptakem stavéla mald ¢tvrt’ modernich obytnych domd.

** Kolektiv autorii: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, Méstsky narodni vybor, 1974, 375 s
% Benes, L. a kolektiv: Historie a sou¢asnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehugice, Méstské knihy, 2001,
223 s.

%8 0 nevhodnosti sousttedéni primyslu v podhradi mluvi ve svych pracich Hruska, Débert nebo Kosik.
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V celém okrese hojné rozsifené cukrovarnictvi bylo v Boleslavi zastoupené
cukrovarem v Cejetickach, kde vznikla vtomto obdobi také mlékarna. Méstsky
pivovar byl pfenesen Z centra na okraj mésta smérem na Ji¢in. Na Podolci vyrostla
pekarna, kozeluzna a firma Karla Hudce a Moritze Kohna na vyrobu mydla
a vonavek, ktera uspésné vyvazela do zamoti. Po 1. svétové valce vSak byla
pfebudovdna na pekarnu. Na protéjsi stran¢ ulice vznikla mydlarna ,,Goldberg
a Haas“. Jako mydlarna byla provozovana pies dvacet let, pak byla v roce 1908
pfeménéna na vyrobnu akumulatorti firmy ,,TUDOR s.r.0.“. Od roku 1923 je zndma
jako pobocCka firmy ,Prazskd akumulatorka a.s.”“. Zna¢ny rozmach a uspéch
zaznamenala také kovovyroba, velmi znadmou byla firma ,,Rolnicka strojirna
a slévarna Antonin Dobry a. s.*.

Charakteristickym znakem industridlni éry je Zeleznice a rozvoj dopravy
vSeobecné. Rozvoj primyslové vyroby piispél k rozvoji Zeleznice a naopak
vytvoteni dopravni sit¢ vyznamné podporovalo primyslovou vyrobu. Se stavbou
silnic zacali na svém panstvi ValdsStejnové koncem 18. stoleti. V roce 1816 byla
do Boleslavi prodlouzena silnice Béla pod Bezdézem — Kufivody, ¢ast vyznamné
obchodni trasy z Kolina do Zitavy. Vzapéti nasledovalo vybudovani spojnice Praha —
Liberec, jejiz stavbé musely v Mladé Boleslavi ustoupit méestské brany. V roce 1864
byla do mésta zavedena draha, zaméfena predev§im na dopravu uhli z Kralup
do Turnova. Za tfi roky se dalo po Zeleznici dojet do Ceské Lipy a dale do Rumburka
a vroce 1870 také do Nymburka. Hospodaiské ptipojky vedly do nejvyznamnéjSich
podnikii v oblasti. Pro nadrazni budovu byl, pfes protesty boleslavskych podnikateld,
vybran pozemek az v Cejeti¢kach. 2

Po stavebni stagnaci, kterou zaZzivalo mésto v predeslém obdobi, se stavebni
¢innost opét rozvijela. Ucelenou stavebni koncepci muizeme vSak nalézt jen
v né¢kterych Castech (Palackého ulice s gymnaziem, sokolovnou, divadlem,...) jinak
se vystavba neplanovité rozrista daleko za okrsek dosavadniho mésta. V roce 1859
zni€il rozsahly pozar celou Zidovskou Cast a Castecné také Staré Meésto, které tim
ztratilo svou jednotnou architektonickou podobu. Od poloviny 19. stoleti
do II. svétoveé valky vznikly budovy pro gymnazium, vyssi div¢i Skolu, reélku,

femeslnickou $kolu. Zalozen byl také rozsahly park Stépanka. Architektonicky

%’ Benes, L. a kolektiv: Historie a sougasnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehugice, Méstské knihy, 2001,
223s.
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cennou budovou je secesni divadlo od architekti Jana Ktizeneckého a Jana Kralika
nebo pramyslova Skola z prvorepublikového obdobi architekta Jiftho Kroha.
Na vypadovce na Jicin byla postavena nova kasarna a obytné domy. Jako nevhodné
zvolené se jevi misto pro novou nemocnici, ktera vznikla u velmi rusné silnice
smérem na Kosmonosy. Méstské ulice a namésti byla dlazdéna. Vzhled mésta
zménilo bombardovani 9. 5. 1945, které ponicilo mnoho obytnych a provoznich
budov, v¢etné prostoru automobilky. Pivodni budovy nebyly obnovovany a ziskané

misto poskytlo prostor pro novou vystavbu Vv socialistickém urbanistickém stylu.

Obr. 7: Primyslova Skola Obr. 8: Méstské divadlo

ey s——

Zdroj: Petra Tosovska, 11. 4. 2009 Zdroj: Petra ToSovska, 5. 5. 2009

Mezivale¢nou bytovou nouzi se snazilo fesit napfiklad stavebni sdruzeni, které
vypsalo soutéZ na 60 obytnych domi vznikajicich na Rozvoji.28 V tomto obdobi se
mésto zacalo rozristat také naproti hradnimu ostrohu, vznikly ¢tvrti s rodinnymi
domy na Dubcich, na Hejtmance nebo v oblasti zvané Belveder u dnesniho leti§ts.?

Pocet obyvatel se v pribéhu 19. stoleti stale zvySoval. Zatimco ve tficatych
letech méla Mlada Boleslav 4 462 obyvatel a 452 domii, v roce 1854 to bylo podle
odhadii 6 000 obyvatel®® a o 15 let pozdgji uz 8 777 lidi*'. Do poloviny stoleti byla
Boleslav silné¢ ponémcena. Némecky byla vedena veSkera agenda a némcinu
pouzivali také majitelé priimyslovych podnika a Cetnych dilen, kteti vSak ¢asto byli
zidovského ptvodu. Ve 20. stoleti jiz jasné pievazuje Ceské obyvatelstvo. Komunita
boleslavskych zidi byla zniena za II. svétové valky, z koncentraénich tabort se

vratil jen zlomek Zidovskych obyv

?8 Kolektiv autorti: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, Meéstsky narodni vybor, 1974, 375 s.
2 Hertik, K.: Cteni o Mladé Boleslavi. Pod&brady, Kompakt, 2001, 256 s.

% Kolektiv autorti: Mlad4 Boleslav od minulosti k dnesku. Mlad4 Boleslav, Mastsky narodni vybor, 1974, 375 s.
31 Cesky statisticky Gifad: Historicky lexikon obci 1869 — 2005, 1. dil. Praha, CSU, 2006, 760 s.
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3. 2. 1 Automobilovy pramysl
Zaklady budouciho symbolu Mladé Boleslavi polozili knihkupec Véclav

Klement a mechanik Vaclav Laurin v roce 1895. Zacinali v malé pronajaté diln¢ se
sedmi zaméstnanci vyrobou velocipédu znacky Slavia. Za dva roky zacali nakupovat
pozemky u silnice vedouci do Kosmonos, stavét nové prostory a vyrabét motocykly
znacky ,,Laurin a Klement”. Vyroba se rozriistala a nové budovy zabiraly dalsi
pozemky na tehdejSi méstské periferii.

Vyvoj dopravy a dopravnich prostfedkli neustale postupoval dopiedu a novym
trendim se museli ptizpusobit i v Boleslavi. V roce 1905 vyjel z bran zavodu prvni
skute¢ny automobil. Vedle aut se vyrabély také letadlové motory nebo autobusy.
Roku 1925 se v té dobé uz akciova spoleénost slougila s plzefiskymi Skodovymi
zavody a specializovala se na vyrobu osobnich automobilll. Rozristani tovarny
a po¢tu zaméstnanct je zachycen v tabulce. Novym impulsem pro dal$i rozristani
byl plzensky kapital. PieSlo se na pasovou vyrobu a kromé jinych objekti byla
postavena nova karosarna a mechanicka dilna. Na konci 30. let zabiral podnik

rozlohu 215 000 m2.

Tab. 2: Vyvoj ploch a poctu zaméstnanci v letech 1895 - 1925

1895 1900 1905 1920 1925
Pracovni plocha (mz) 120 1100 9500 58 000 60 000
Pocet stroji (ks) 2 36 206 820 800
Pocet zaméstnanci 7 68 495 1470 1800

Zdroj: Kolektiv autort: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, Mé&stsky narodni
vybor, 1974, s. 343.

Hospodaftska krize si vynutila vyrobu levnéjsich lidovych automobili, diky které
neutrpéla automobilka takové ztraty jako ostatni boleslavskd primyslova odvétvi.
Béhem valky pak klesla civilni vyroba na minimum, némecka sprava podfidila

’ 1N v o 2
vyrobu valeCnym pozadavkum.3

%2 Benes, L. a kolektiv: Historie a soudasnost podnikéani na Mladoboleslavsku. Zehugice, Méstské knihy, 2001,
223s.
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3. 3 Socialistické mésto
Pted II. svétovou valkou vznikla urbanistickd koncepce Ing. arch. Emanuela

Hrusky DrSc. Pro svou praci o soudobém urbanismu si zvolil ptiklad Mladé
Boleslavi jako vyznamného centra oblasti, na kterém se rozhodl demonstrovat
hospodaiskou, kulturni a spolecenskou jednotu meésta, vesnice a pramyslu ve vétsim
prostoru. Vytvofil jednotné koncipovany plédn pro rozvoj mésta a jeho blizké okoli.
V Mladé Boleslavi navrhl mista urend pro novou vystavbu bytli. Zaméstnanciim
pramyslu a sluzeb byly ur¢ené svahy mezi Debii a Kosmonosy, pro majetnéjsi byla
uréena chrasteckd oblast. Primysl se mél pielozit hlavné z podhradi na vhodné;si
plochy, kolem starého zdvodu Skodovky, doprava byla fesena jejim pielozenim
mimo centrum meésta. Mésto mélo svou vyrobni, obytnou a rekrea¢ni ¢ast, do celého
komplexu mésta byla citelnym zptisobem vé&lenéna zelef.*® Hruskav plan nebyl
nikdy realizovén v takovém rozsahu, v jakém byl navrzen, nékteré prvky vSak byly
pfevzaty dalS$imi urbanisty v nasledujicim obdobi. Bezprosttedné po skonceni valky
bylo ale prioritou eliminovat $kody zptisobené bombardovanim v jejim zavéru.

Prvofadym ukolem se stala obnova ponicenych ¢asti automobilovych zavodii,
coz se Casteéné podafilo v né€kolika nasledujicich mésicich. V roce 1945 byla
automobilka zndrodnéna a pfeménéna na ,,Automobilové zavody, narodni podnik*
(AZNP), nésledné k nému byly pfidruZeny i zavody v Kvasinach a Vrchlabi. Roku
1959 bylo politickymi Spickami rozhodnuto o zvySeni vyroby osobnich automobilt.
Vladni projekt si kladl za cil dosahnout produkce 120 000 automobilt ro¢n&.* AZNP
potiebovaly nové prostory a nové pracovniky a ti potfebovali mit zajiSténo bydleni.
Timto vladnim rozhodnutim byl nastartovan novy stavebni vyvoj; Mladé Boleslavi,
ktery naprosto zménil jeji podobu a podle soudobého tisku z ni vytvoril moderni
mesto, které svym obyvatelim nabizelo vSe, co pottebovali. Cilem urbanistické
koncepce se stalo vytvofit redlny plan, ktery svou komplexnosti obsahne nejen
ekonomickou stranku, ale zaruci 1 vytvoreni dobrého Zivotniho prostredi.

V prabéhu péti let vznikly na plose o rozloze 80 ha nové haly AZNP, z nichz
mechanické dilny a karosarna byly nejvétSimi vyrobnimi halami ve staté. Dalsi

objekty se zacaly stavét od roku 1968. Po pozéaru v roce 1969, kdy shotela velka ¢ast

% Hrugka, E.: Krajina a jeji soudobé urbanisace. Praha, nakladatel B. Pysvejc, 1946, 99 s.
34 Benes, L. a kolektiv: Historie a souc¢asnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehusice, Mé&stské knihy, 2001,
223s.
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starého zavodu, se o rok pozdéji rozbéhla dalsi vystavba, ktera by zakryla ztraty
a dale byla naplanovéana tak, aby v n¢kolika fazich pokryla uzemi severn¢ od
puvodniho zavodu az k primyslovym objektim vznikajicim v okrajové ¢asti
Kosmonos. V ramci projektd AZNP nevznikaly ale jen vyrobni haly. Rozséhlé
investice sméfovaly do vzdélani. Vzniklo udilis§t€ zaméfené na vychovu novych
kvalifikovanych pracovnich sil. Skolni budova byla umisténa do piestavéné staré
karosarny, nové pro ucné vznikl internat. Pro mladé zaméstnance byly budovany
nové ubytovny. Se socidlnim programem souvisel podil na vystavbé novych jesli
a Skolek a také polikliniky nejen pro zaméstnance. V roce 1972 byla dokoncena

stavba kulturniho domu, ktery plni svou funkci az do dnesni doby.

Obr. 9: Byvalé ubytovny AZNP Obr. 10: Kulturni diim

Zdroj: Petra ToSovska, 11. 4. 2009 Zdroj: Petra ToSovska, 5. 5. 2009

Svlij charakter mélo mésto zménit zcela zasadné. Nebylo rozhodnuto pouze
o nariistu vyroby, ale také o nariistu obyvatel. Ve dvacetiletém vyhledu mélo byt
dosazeno poctu 40 700 obyvatel, tim vznikla nutna potieba fesit bytovou situaci.
Rozvoj nové Mladé Boleslavi byl soustiedén do stfedu meésta Boleslavi byvalé.
Urbanisté zavrhli moznost stavét nova sidlisté na odlehlych perifernich mistech.
Rozvoj mésta se mél primarné fesit zasadni prestavbou v jeho dosavadnim obvodu se
zakomponovanim stavajici zelené. Dal$i rozvoj mél probihat severnim a vychodnim
smérem. Vztah sousednich Kosmonos byl feSen jako soumésti, ale s ponechanim
svébytné charakteristiky obou mést. Individudlni a druZstevni zastavbé byly
vymezeny jizni svahy Kosmonos a méstské ¢asti Na Dubcich, Cejetice a Debf.
Historickou ¢ast mésta fesil asanacni plan v ramci rekonstrukce starych historickych
mést. Primysl a hospodatské podniky byly umistény do severovychodni oblasti, ale
s ponechanim potravinaifského pramyslu v oblasti hlavniho vlakového néadrazi.

Primyslové zazemi v podob¢ skladii bylo odsunuto do oblasti planovaného
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nakladniho nadrazi v Repové, smérem na Ji¢in. Méstské &asti a okolni obce Deb,
Cejetice, Bezdécin, Chrast a Jemniky Josefitv Dul, Hrdlofezy, Kosmonosy, Bradlec,
Dalovice a Repov byly feSeny jako soucast boleslavské aglomerace.
Neuskutecnénymi ziistaly plany na zapusténi trati pretinajici mésto a také HruSkav
navrh na odvedeni hlavni dopravni tepny mimo meésto, které zistalo i nadale zatizeno
veskerou dopravou. Autobusové nadrazi bylo umisténo k hlavni brané¢ AZNP
na Slovance, u zelezni¢ni zastavky, v dostatecné blizkosti Skolskych zatizeni a Gradu.

Prestavba zacala roku 1959 ve vychodni ¢éasti mésta s cilem splnit tuto etapu
do roku 1965. Domiim stavénym novou metodou, tzv. montovaného skeletu, ktera
byla poprvé uzita pravé v Boleslavi, zacaly ustupovat budovy staré zastavby. Doslo
napiiklad k bourdni na namésti Miru, jez dostalo zcela novou podobu. Kolem
hlavniho dopravniho tahu na Ji¢in, na tfidé¢ Lidovych milici, byly naplanované 4 az 5
podlazni obytné domy. U budovy soudu vzniklo nové Leninovo namésti. Ve IIL
etap¢ vystavby vychodni C¢asti mésta vyrostly vicepodlazni panelové domy.
Na novém sidlisti byla vybudovédna také zdkladni Skola s 27 tfidami a hfiStém.
Pro rekreaci obCanti bylo uréeno vybudované méstské koupaliste.

Patefi mésta se stala tfida Rudé armady spojujici Boleslav a Kosmonosy.
V jejim okoli byla naplanovéana VII. etapa nové vystavby, kterd méla vyuzit jiz
vybudované inzenyrské sité, navazat na vystavbu rodinnych domu z 20. let a spojit
mésto s Vystavbou rodinnych domkii na jiznich svazich Kosmonos. Ve vychodni
¢asti bylo pocitano se stale se roz$ifujici primyslovou zastavbou, zdpadni strana
méla tvofit obytnou a rekreacni zonu. Takto feSil situaci jiz Hruska ve 40. letech.
Mezi panelovymi domy stavénymi ve IV. vystavbové etapé vznikl ustfedni méstsky
stadion, ale také nova zékladni a matetska Skola, nebot’ pocet déti se stale zvySoval.
Opacnym smérem, bliZe staré zastavb€, nad nemocnici, byly odstranény star$i domy
a vytvoren autosalon a obchodni stfedisko ,,Maj*.

Na dosud volnych plochach byla realizovana vystavba panelovych domi ve III.
etapé v Jilemnického ulici a ve IV. etapé na tfidé Rudé armady a v ulici U Stadionu,
v VI. etapé byla feSena ulice Hibitovni a Purkynova. Postupné byly ve vSech etapach

zastavény vSechny nezastavéné proluky dosavadni zastavby.
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Tab. 3: Vyvoj poctu obyvatel a po¢tu domii v obdobi 1930 - 1991

1930 1950 1961 1970 1980 1991
Pocet
obyvatel 24 448 23204 26 021 31085 41 226 43 859
Pocéet domit 2511 3071 3142 3183 3340 3714

Zdroj: Cesky statisticky tfad: Historicky lexikon obci 1869 — 2005, 1. dil. Praha, CSU, 2006,
s. 136 -138.

Tab. 4: Sta¥i bytového fondu

Byty v trvale obydlenych domech podle doby vystavby
Celkem |Dor. 1870 1870- 1899 |1900 - 1945 | 1946- 1960 |1961 - 1970 | Nezjisténo
10 377 731 669 4 588 1367 2870 152
Podil (%) byt postavenych v dobé
Pied r. 1900 ‘ 1900 - 1945 | 1946 - 1960 | 1961 - 1970
13,7 44,9 13,4 28

Zdroj: Kolektiv autorti: Mlada Boleslav od minulosti k dneSku. Mlada Boleslav, Mé&stsky narodni
vybor, 1974, s. 350.

Obr. 11: Byvala tiida Lidovych milici

q

Obr. 12: Byvalé Leninovo namésti

Zdroj: Petra ToSovska, 5. 5. 2009 Zdroj: Petra ToSovska, 5. 5. 2009

Jak ukazuje Tab. 3, pocet obyvatel se v obdobi 1961 — 1980 zvysil o vice jak
15 000 obyvatel, pocet domtl narostl o 198. Tato Cisla svédci o charakteru vystavby
v tomto obdobi. Cilem bylo ubytovat co nejvice lidi na co mozné nejmensi ploSe.
Vystavba panelovych domt témto pozadavkiim naprosto vyhovovala.

V obdobi socialistické vystavby, v souvislosti se vzriistajicim poctem obyvatel,
vzniklo také mnoho zatizeni zvySujici kvalitu obCanské vybavenosti. Byla rozSitena
sit Skol a Skolek, vznikl zimni stadion, plavecky bazén, rozSifily se budovy

nemocni¢niho komplexu, vznikla novéa Cdisticka odpadnich vod, budovala se
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kanaliza¢ni sit’, ulice byly zpevnény, ve vychodni casti vznikl novy plynojem
zasobujici celou Boleslav a piilehlé oblasti plynem.®

Vse ale neprobihalo zdaleka tak idylickym zptisobem, jak bylo obdobi druhé
poloviny 20. stoleti prezentovano v médiich. Z dneSniho pohledu bylo necitelné
zasazeno do historické ¢asti mésta, kdyz byly ve své dobé ,,moderni“ budovy
vcélenény do staré zastavby na Staroméstském namésti. Chatraly objekty v nejstarSich
Castech mésta, na Podolci a Na Ptaku, kam se témér neinvestovalo. Do téchto lokalit
se zacali st¢hovat problematiCti obcané, ptrevazn¢ z fad romské populace, Zijici
na hranici chudoby. Bylo natizeno zbourani nékterych soukromych domi v Zelezné
ulici, patfici ke Starému Mé¢stu. Zdevastovan byl velice umélecky cenny Havelsky
hibitov. Za problém socialistické vystavby lze také oznacit decentralizaci mésta.
Staré Mé&sto ztratilo svilij obchodni vyznam a nov€ piebudovavand namésti, namésti
Miru, Leninovo, svym architektonickym feSenim nebyla vhodnd pro vytvoireni
nového obchodniho centra. Obchodem proto po dlouha desetileti nejvice zila tfida
Lidovych milici. Lidé protestovali proti uniformité vznikajicich budov, stéZovali si
na nedostatek zelen€ a chybéjici parkovaci plochy.36

Zamér o navySeni poctu obyvatelstva se vydatil. V obdobi let 1950 — 1991
vzrostl pocet lidi o 20 000, ur¢ené hranice ptivodniho planu bylo dosazeno v obdobi
mezi lety 1970 — 1980, dosud vSak nedoslo k dosazeni hranice 60 000, se kterou
pocitaly plany ze 70. let. Bylo zaznamenano zvySeni poctu obyvatel ve vékové
skupin€ 60 a vice let, ale v produktivnim véku Zilo v Boleslavi stale kolem 60 %
obyvatelstva. Vyrazné se zvySovala zivotni uroven a kupni sila obyvatel. O tomto
faktu sveédéi ,Groven™ bytového fondu, ale také wvzristajici trzby v mistni
maloobchodni siti.*’

Dosud byly pfedstaveny pouze automobilové zdvody, které byly rozhodné
urujicim faktorem nového méstského vyvoje, ale ne jedinym primyslovym
zavodem v Mlad¢é Boleslavi. AKUMA, vyrabé&jici dily a ptisluSenstvi motorovych
vozidel, byla po valce zndrodnéna. V roce 1950 se stala hlavnim zdvodem narodniho
podniku ,,Prazska akumulatorka®. Na rozdil od AZNP vsak socialistické obdobi
neznamenalo pro tento podnik novy rozvoj, ncktera specializovand vyroba byla

pfesunuta do jinych zavodli. Znarodnéni potkalo také pekarny a dalSi primysloveé

% Kolektiv autorti: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, Méstsky narodni vybor, 1974, 375 s.
% Her¢ik, K.: Cteni 0 Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s.
%7 Kolektiv autorii: Mlada Boleslav od minulosti k dnesku. Mlada Boleslav, M&stsky narodni vybor, 1974, 375 s.
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vyroby, které preckaly valecné obdobi (lihovar, ,,Klingrovka®), a prakticky znicilo,
kdysi na Mladoboleslavsku tak rozvinutou podnikatelskou ¢innost.®

Pokud mluvime o socialistickém obdobi v Mlad¢ Boleslavi, neméli bychom
opomenout rok 1968, ktery vyrazné zasahl celé Ceskoslovensko. Do Mladé Boleslavi
se kratce po piijezdu sovétskych tankll trvale nast€éhovala sovétskd posadka,
s rodinnymi piisluSniky se jednalo o téméf 4 000 osob. Kasarna neustale prochazela

rekonstrukcemi a pro armadni ucely se zabiraly také civilni budovy a byty.

% Benes, L. a kolektiv: Historie a souastnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehusice, Mé&stské knihy, 2001,
223s.
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4. Soucasna charakteristika vyvoje mésta

Rokem 1989 zacala v Mladé Boleslavi, stejné€ jako v celém tehdej$im staté, nova
vyvojova etapa projevujici se mnoha zménami, které prob¢hly nejen na politické
urovni.

Samospravni ambice zpusobily odtrzeni nékterych diive ptipojenych obci. V roce
1990 se odtrhly obce Bradlec, Dalovice, Vinec a mésto Kosmonosy, v roce 1994 se
osamostatnil Joseftiv Dul a o rok pozdéji Horni Stakory.39

Jako priorita byl po roce 1989 chapan odsun sovétskych vojsk. Posledni vojaci
z pocetné sovétské posadky opustili mé&sto v dubnu roku 1991. Po jejich odchodu se
rozb¢hla vleklad jedndni zastupcli meésta se zastupci armady a stdtu o prevedeni
nékterych armadnich objektt do spravy mésta. Nejednalo se pouze o kasarna, ale
také o pluvodné civilni budovy a byty, které vyuzivali sovét§ti piisluSnici
(napf. budova byvalé rolnické $koly, dnes majetek Skody Auto a.s.).*

Rok 1989 byl vyznamnym meznikem v ekonomické sféfe. Nastal konec
hospodaisko — politického systému centralné fizeného shora, oteviely se hranice,
zménila se statni politickd orientace. Nastal prostor pro navazovani novych
obchodnich kontaktti, trh se oteviel novym investicim. Investor se hledal i pro
nejvétsiho Ceského vyrobce automobili. Jednani byla zahdjena bezprostiedné
po revoluci. Svou nabidku ptedstavily BMW, GM, Renault nebo VW. V roce 1991
byla za partnera zvolena némecka firma Volkswagen. Zpoc¢atku bylo odprodano
30 % akcii, pozdéji dalSich 40 % a od roku 2000 je koncern VW 100% vlastnikem
puvodni ¢eské boleslavské ,,Skodovky“. Zakaznik mél pocitit vstup strategického
partnera predeviim na zlepSeni kvality vyrdbénych aut.** Mlada Boleslav a jeji
obyvatelé stali na prahu nového rozkvétu a vyvoje mésta.

Porevoluéni poméry umoznily op&tovny rozvoj podnikani. Skoda Auto na sebe
navazala mnoZzstvi dodavateli, jejichz provozy jsou z vétsi Casti soustiedény kolem
aredlu automobilky. Za zminku stoji novy rozvoj AKUMY, kterd byla v roce 1992
zprivatizovdna formou prodeje zahrani€ni spolecnosti, rozsifila vyrobni areal

V nadrazni oblasti, nyni zaméstnava pres 700 lidi a pokryva okolo 95 % Ceského trhu

% Magistrat mésta Mlada Boleslav: Profil mésta Mlada Boleslav. Mlada Boleslav, 2007, 42 s.

40 Hergik, K.: Cteni o Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s. 5

I Benes, L. a kolektiv: Historie a sou¢asnost podnikani na Mladoboleslavsku. Zehugice, Méstské knihy, 2001,
223s.
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v dodavkach autobaterii.*? Stale se zvy3uje podil lidi zam&stnanych v terciéru (dalsi
narust je jednim ze strategickych cili mésta). Ptilezitost pro pracovni trh poskytuje
komer¢ni sféra, hlavné oblast obchodu a sluzeb obyvatelstvu. V Mladé Boleslavi je
V této oblasti rozsahla sit’ soukromych podnikl orientujicich se na specializovany
maloobchod, hotelnictvi, restauraéni zafizeni, kosmetické sluzby, kadefnictvi,
apod.”® Koncem 20. stoleti se také rozmohlo stavéni velkoobchodnich Fetézci, zadala
vznikat obchodni centra. Néktera byla odsunuta na okraj mésta (viz. 5. kapitola),
jind, jako tfeba Kaufland, byla zac¢lenéna pfimo do méstské zastavby.

I kdyz pocet obyvatel v postsocialistickém obdobi stagnoval, byl v poslednim
obdobi zaznamenan narast, k 1. 1. 2009 zilo v Mladé Boleslavi 45 507 1idi.** Skoda
Auto a.s. je stale nejvétSim zaméstnavatelem vregionu a pfitahuje nové
zaméstnance, ale ukazuje se, ze lidé davaji prednost dojizd’ce do zaméstnani pied
bydlenim v misté pracovni piilezitosti. O vystavbé novych byt se da vSeobecné fict,
ze po roce 1989 byla pomérné dlouho odsouvana (vice viz. Kapitola 5).

Problémem, ktery se snazil feSit jiz Hruska, byla neunosnd dopravni situace.
Centrem mésta prochdzela silnice 1/38, kterda nadmérné zatéZzovala mistni
komunikace tranzitni dopravou. Realizace planu na ptelozeni byla dokoncena v roce
2005. Severné od zastavby sidlisté Severni mésto (na severni stran€ mésta, ve sméru
na Kosmonosy, zastavba z minulého obdobi) vznikl koridor odvadéjici dopravu
Z centra, napojeny na diive realizovany tsek vedeny pres udoli Jizery na Ceskou
Lipu z jedné strany a na rychlostni komunikaci R10 z druhé¢ strany.

Vyznamnym poc¢inem Vv oblasti dopravy bylo také zahloubeni Zelezni¢ni trati na
Slovance, zrealizované o dva roky dfive. Od svého poloZeni ptetinaly koleje mésto
na dvé Casti a kiizovaly hlavni prutah. Nalézalo se zde nevhodné umisténé nakladni
vlakové nddrazi. Projizdé&jici a Sibujici vlaky blokovaly zelezni¢ni piejezd, coz
v praxi znamenalo pravidelné kolabujici dopravu. Dlouhé kolony osobnich
automobill v dobé dennich dopravnich S$picek byly nadéale neudrzitelnou situaci.

Investi¢nim partnerem byla v tomto projektu mimo jinych také automobilka.

2 AKUMA Baterie [online]. c2002 , 2005 [cit. 2009-05-01]. Dostupny z WWW:
<http://82.193.8.14/akuma_website/cz/ind_aktual.htm>.
3 Dokumenty Magistratu mésta Mlada Boleslav a zpravy z tisku.
4 Cesky statisticky iirad: Stiedocesky kraj [online]. 2009, duben 2009 [cit. 2009-05-05]. Dostupny z WWW:
<http://www.czso.cz/xs/redakce.nsf/i/home>.
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Velkou investici v této oblasti byla také vystavba nového autobusového nadrazi,
otevieného v lofiském roce. Vzniklo na misté¢ byvalého, ale v moderni podobg,
zakomponované do nove vzniklé stavby obchodniho ,,Bondy centra®.

Neustalym procesem je podporovani vzniku novych parkovacich mist, s jejichz
nedostatkem se mésto potyka od pocatku nardstu automobilizace. Jsou potieba nejen
v sidliStni oblasti, ale nedostate¢na kapacita je také ve stfedu mésta. V posledni dobé
vznikly napt. garazové prostory v ulici Jaselskd - v oblasti uradu prace, stiednich
Skol a nového objektu Na Karmeli.

Rekonstrukei, pfestavbu a novou vystavbu si zadal nemocni¢ni komplex
Klaudianovy nemocnice v centru meésta. V roce 1994 byla dostavéna nova budova
pro méstkou knihovnu na tfidé Véaclava Klementa (byvald tfida Rudé armédy).45
Na okraji sidli§t¢ v severni oblasti vznikla nova, moderni $kola (9. ZS) a uprostied
Severniho sidlist¢ zdravotni stfedisko Modra hvézda. Ve stejné oblasti byl,
Vv souvislosti se vstupem boleslavského fotbalového tymu do nejvyssi ¢eské soutéze,
zrekonstruovan méstsky stadion. Vstoupit do nejvySsi soutéze se podafilo
1 hokejovému tymu, coz si vyzadalo rekonstrukci zimni sportovni haly. Oblast

socialnich sluzeb byla posilena naptiklad postavenim Penzionu pro diichodce.

Obr. 13: Modra hvézda Obr. 14: 9. Zakladni §kola

Zdroj: Petra ToSovska, 4. 5. 2009 Zdroj: Petra ToSovska, 4. 5. 2009

Samostatnou kapitolou jsou stavebni zmény souvisejici s aktivitami Skody
Auto, kterd vyrazné investovala do promény zdvodu na moderni tovarni komplex.
Penize ale nesméfovaly a nesméfuji pouze do vyrobnich prostor. Zrekonstruovana je
poliklinika slouzici nejen zaméstnanciim, budova odborného ucilisté, vyvojové

centrum Cesana umisténé v prostorach byvalé textilni tovarny v nadrazni oblasti,

5 Hersik, K.: Cteni o Mladé Boleslavi. Podébrady, Kompakt, 2001, 256 s.
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a dal$i administrativni a ubytovaci prostory na tfidé Vaclava Klementa. Kulturnim
ucelim slouzi zrekonstruované prostory starych administrativnich budov, dnesniho
Skoda Auto muzea na stejné ulici. V roce 2000 byla do provozu uvedena moderni
teplarna firmy SKO — ENERGO, s. 1. 0., ktera se stala hlavnim dodavatelem tepla
nejen pro tovarnu, ale i pro obytnou zastavbu a objekty v centru mésta.*® Na Ptacké
ulici byla v lofiském roce zprovoznéna zcela nova budova vyvojového centra Skoda

Auto Cesana.

Obr. 15: Nova budova vyvejového centra

Zdroj: Petra Tosovska, 4. 5. 2009

Za zdarilou je povazovana rekonstrukce objektu Na Karmeli. Biblicky nazev
nese misto zdob, kdy zde bylo centrum Jednoty bratrské. Tato oblast byla
vytipovdna jako vhodné misto pro vybudovéni spole¢ného projektu mésta Mlada
Boleslav a Skody Auto. Od roku 2000 se ve mésté nachazi prvni firemni vysoka
skola v Ceské republice — Skoda Auto Vysoka $kola. Soukromou vysokou $kolu
neuniverzitniho typu nabizejici obory zaméfené na podnikéni, ekonomiku
a managment studovalo v roce 2007, v ramci prezen¢niho a kombinovaného studia,
747 studentli. V roce 2007 bylo pravé Na Karmeli otevieno moderni vzdélavaci

centrum, kde je umisténa nejen vysoka Skola, ale i dalsi vzdelavaci instituce.*’

46 Magistrét mésta Mlada Boleslav: Profil mésta Mlada Boleslav. Mlada Boleslav, 2007, 42 s.
47 Skoda Auto Vysokd §kola [online]. 2008, 2008 [cit. 2009-04-30]. Dostupny z WWW:
<http://www.savs.cz/company/CZE/savs/Pages/hp_tabstrips.aspx>.
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Obr.16: Na Karmeli pred rekonstrukci Obr. 17: Na Karmeli po rekonstrukci

Zdroj: http://www.savs.cz/company/cze/profil/nakarmeli/photogallery/pages/areaopening.aspx?pagelndex=1 “

Charakteristickym znakem posledniho obdobi jsou vztahy s partnerskymi mésty
Vv zahrani¢i (Pezinok na Slovensku, Dieburg v Némecku). Zajem je soustfedén i na
kulturni rozvoj mésta. Kulturni akce jsou podporovany nejen Magistratem
a soukromymi subjekty, ale na jejich podpofe se velkou mérou podili opét Skoda
Auto. Ve spolupréci téchto partneri vzniklo n€kolik zajimavych projektl. Oblibena
»Muzejni noc®, ,,Dobovy letecky den®, ptehlidka starych automobill bé&hem
»Svatovaclavskych jizd“, ,, Festival evropskych filmovych ismévi®,... Kulturnimu

vyuziti opé€t slouzi hradni objekt, ktery prosel rozsahlou rekonstruket.

8 Skoda Auto Vysokd Skola [online]. 2008, 2008 [cit. 2009-05-05]. Dostupny z WWW: Zdroj:
http://www.savs.cz/company/cze/profil/nakarmeli/photogallery/pages/areaopening.aspx?pagelndex=1 4
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5. Soucasna vnitrni diferenciace mésta

Cela kapitola je sepsana na zéklad¢ informaci Cerpanych z uzemniho planu
mésta, z Profilu mésta Mlada Boleslav, ze strategickych plani a vysledkti Scitani
lidu, domii a bytt 2001. Zakladni historické informace jsou pievzaté z knihy Cteni o
Mladé¢ Boleslavi (Her¢ik, 2004).

Mlada Boleslav se d€li na 13 méstskych c¢asti (Mlada Boleslav 1. — V.,
BezdéCin, Cejetice, Cejetiéky, Debt, Chrast, Jemniky, Michalovice, Podchlumi,
Podlazky). Uzemi mésta je tvofeno 7 katastry a 39 zakladnimi sidelnimi jednotkami
(ZSJ). Hranice zakladnich sidelnich jednotek se neshoduji s hranicemi jednotlivych
meéstskych ¢asti, nékde tak jedna ZSJ zasahuje do vice Casti obce. Jadro mésta je
tvofeno katastrdlnim tzemim Mladé Boleslavi, které je z urbanistick¢ho hlediska
siln€ heterogenni. Tvoii ho historické jadro, rozsahla panelova sidlisté, vilové ¢tvrti,
areal Skody Auto, ale také nezastavéna uzemi (park Stdpanka). Celé Gizemi jadra ma
méstsky charakter, stejné jako piilehla ¢ast Cejetic, kde se nachazi komeréni zona.
Druh4 &ast Cejetic a ostatni méstské asti si prevazné udrzely sviij vesnicky raz,
Ktery mély ptfed administrativnim pficlenénim k Mladé Boleslavi. V téchto
piiméstskych Castech dominuje individualni rodinnéd zastavba, naopak na nékterych
meéstskych sidlistich (U Stadionu, Radou¢, Nad Stadionem) se rodinné domy viibec
nevysky“[uji.49
Mlada Boleslav I.

Mlada Boleslav 1. je tvofend nejstarsi ¢asti mésta. Historickému centru nebylo
V obdobi socialismu vénovano pfili§ pozornosti. Doslo k zdsahlim do staré¢ méstské
zastavby. V poslednich letech smétuji do této mestské ¢asti velké investice, nejvetsi
se chystd v letosnim roce, kdy by mélo dojit k revitalizaci celého jadra. Jednim
Z hlavnich cila je odvézt dopravu z této oblasti a odstranit velké parkovisté, které se
zde do této doby nachazi.

Milada Boleslav II.
Mladou Boleslav II. tvoii druhd nejstar§i méstskd ¢ast, Nové Mésto. Podoba,

kterou po Cetnych pozarech dostalo na konci 19. stoleti, byla necitelné¢ zménéna

“® SPF Group, v.0.s.: Integrovany plén rozvoje Statutdrniho mésta Mlada Boleslav. Magistrat mésta Mlada
Boleslav, 2008, 83 s.
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stavebnimi zdsahy v 60. letech 20. stoleti. Zastavba Nového Mésta je silné
nesourodd. Na ulice s reprezentativnimi budovami mésta (divadlo, gymnézia,
pramyslova Skola apod.) a se starou zastavbou rodinnych domtl navazuji ve sméru na
Kosmonosy panelové domy Severniho sidlisté, které déla z této meéstské Casti
nejlidnatéjsi oblast mésta.

Mlada Boleslav I11.

Na uzemi této méstské cCasti se patrné¢ nachazelo nejstarS$i osidleni Mladé
Boleslavi. Je tvoifena Podolcem. Oblast je z urbanistického pohledu opét silné
heterogenni. Jsou zde byvalé pramyslové prostory, park Stépanka, zastavba z prvni
poloviny 20. stoleti a sidli$té z obdobi socialismu.

Mlada Boleslav IV.

Mladou Boleslav IV. tvoii stara méstska ¢ast Na Ptaku (Ptak) a mladsi Rozatov.
Primyslovy charakter zacala tato Ctvrt’ ztracet po L. svétové valce, nyni zde neni
ojedinélym jevem nevyuzivany areal byvalého prumyslového zavodu. Celou
meéstskou Casti prochdzi ruSna silnice, Ptackd ulice. Dopravni situace by méla byt
feSena v nejbliz§i budoucnosti. V obdobi socialismu se zde neuskutecnil zamér
zastavby velkych zelenych ploch kolem Jizery. Jedna z nich, Krasna louka, je
V soucasnosti vyuzivana ke sportovnim ucelim (naptiklad kynologové zde potadaji
kaZdoro¢ni republikové 1 mezinarodni vystavy a soutéZe apod.). Stejné jako Mlada
Boleslav I. — II1. je soucasti strategickych plani mésta.

Bezdécin a Chrast

Soucasti Mladé Boleslavi se staly Bezdécin a Chrast v roce 1950. Po celou dobu
si zachovavaji pifevazné vesnicky charakter. Bezdé¢inem, do vybudovéani obchvatu
mésta, prochézela rychlostni silnice R10, kolem které se postupné rozristal. Nachazi
se v tésné blizkosti letisté, jehoZ provoz a s nim spojené problémy, napt. nadmérny
hluk, byly pfedmétem stiznosti obCanli. Problémy zplsobuje také stile nadmérné
zatizeni tranzitni dopravou v souvislosti s obsluznou zonou na Hejtmance, jejiz prvni
etapa byla oteviena v roce 2006. Do budoucnosti se v Bezdécing planuje dobudovani
kanaliza¢ni sité (stejné tak i v Chréstu), zatim zde probéhla pouze prvni etapa jeji
vystavby. Po dokonceni kanalizace by mélo dojit ke zpevnéni a ipraveé komunikaci.
Cejetice

Cejetice vznikly nékdy ve 13. stoleti, soudasti mésta se staly v roce 1950. Od
Boleslavi jsou oddéleny hlubokym tudolim Jizery a zelezni¢ni trati. Blizkost
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primyslové vyroby a nadrazi cinila v minulosti tuto lokalitu atraktivnéjsi pro
vystavbu rodinnych domt, ktera se rozmohla pfedev§im mezi svétovymi véalkami.
Individuélni bytova vystavba je v této lokalit¢ povolena 1 podle nynéjsiho izemniho
planu.
Cejetitky

Archeologické ndlezy na levém biehu Jizery dokazuji sttedovéké osidleni této
oblasti, od roku 1850 byly pramyslovéj§i soucasti Cejetic a od roku 1950 pak ¢asti
Mladé¢ Boleslavi. Stavebni rozvoj zacal v 18. stoleti, kdy zde vznikl zdmek Neuberk,
kolem kterého bylo budovano panstvi, a pokraoval ve stoleti nasledujicim, kdy zde
bylo postaveno hlavni nadrazi. Zelezni¢ni trat’ vyznamné podpofila rozvoj primyslu,
v Cejetickach orientovaného hlavné na potravindiskou produkci. Byl postaven
cukrovar nebo Rolnickd druZzstevni mlékarna. Nejvétsi stavebni Cinnost byla
zaznamenana v obdobi 1. republiky, kdy se stavélo podél silnice smérem na Chrast
a Bezdécin.
Debr

Debt zacal vznikat ve 14. stoleti na obou biezich Jizery. Obec nikdy neméla
zemédé€lsky charakter, v obdobi industrializace zde Zili pfevazné délnici zaméstnani
v textilce v sousednim Josefové Dole nebo v podnicich v Mladé Boleslavi. Pavodni
zastavba se po . sv€tové valce rozsifila na vrchni planinu, smérem k Mladé
Boleslavi. Sou¢asny Gzemni plan zde povoluje novou individudlni zéastavbu, ktera
vSak musi byt v souladu se zastavbou dosavadni. Povoleny jsou domy s maximaln¢ 2
nadzemnimi podlazimi a vyuzitelnym podkrovnim prostorem.
Jemniky

Jemniky jsou jednim z mist, na kterych je archeologicky dokazano osidleni jiz
Vv prehistorické dobé€. Soucasti Mladé Boleslavi se staly v roce 1950, ale nikdy neslo
o prili§ velkou méstskou ¢ast. Mirny stavebni vyvoj na pocatku 20. stoleti byl
zastaven odlivem obyvatel do sousedni Boleslavi, stavby zde nadale mély pfevazné
rekreacni charakter. Nova zéastavba zde muze byt realizovdna pouze na zdkladé¢
kladného hydrogeologického posouzeni, protoze se jedna o sesuvné tizemi s velkou
svazitosti terénu.
Michalovice a Podlazky

Michalovice tvofily do roku 1344 centrum panstvi panti z Michalovic, ktefi
zalozili mésto Mlada Boleslav. Po jejich pfesidleni do mésta definitivné ztratily na
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vyznamu. V roce 1980 se staly soucasti Boleslavi. Sousedni Podlazky vznikly patrné
ve 13. stoleti u bfehu feky Jizery a od pocatku se vyvijely jako soucést sousednich,
ale mensich Dalovic. K Boleslavi byly pficlenény také v roce 1980. Podle izemniho
planu se jedna o lokalitu s moZnosti nové individudlni zastavby. VSechny stavby
vSak musi byt postaveny na zakladé podminek urcenych organy ochrany pamatek a
v souladu s vypracovanou zastavovaci studii.
Podchlumi

Podchlumi vzniklo za méstem az po 1. svétové valce jako nouzova kolonie,
znama pod nazvem Maroko, zili zde prevazné nemajetni obCané. Charakteristicka
nizkopodlazni zéstavba malymi rodinnymi domy se zde zachovala do soucasnosti.
Veskeré prestavby nebo dostavby proluk stavbami individudlniho bydleni musi

respektovat a zachovat raz a atmosféru oblasti.

5. 1 Socioekonomicka situace

Do roku 1990 se pocet obyvatel mésta stale zvySoval, pak se ale rlst vyrazné
zpomalil. V tomto obdobi zaroven dochazelo ke zvySovani poctu obyvatel v okrese
Mladé Boleslav, 1ze se tedy domnivat, ze se zde uplatnil trend st€hovani do klidného
zdzemi mésta. V poslednim obdobi 2 — 3 let doSlo opét k mirnému zvySeni poctu
obyvatel. V souvislosti s migraci do zaméstnani, do Skody Auto, saha podet
ptfitomnych lidi ve mésté v pracovni dny pies 50 000.

Podle Scitani lidu, doma a byt vroce 2001 zilo v Mladé Boleslavi 6,5 %
obyvatel, ktefi pii sCitdni uvedli jinou nez ¢eskou narodnost. 100 lidi se ptihlésilo
k narodnosti moravské, 2 ke slezské a 115 lidi k romské. Z cizich narodnosti jsou
nejvice zastoupeni Slovaci (2 %), Polaci (1,5 %) a Vietnamci (0,35 %).

Obyvatelé Mladé Boleslavi jsou relativné mladi. V produktivnim véku je 72 %
obyvatel, coz je pfiblizné o 2 % vice, neZ je krajsky, okresni a republikovy priamér.
Ptiznivé pro Boleslav vyzniva i podil osob star§ich 65 let, kterych ve mésté zije
ptiblizné 11,8 %, tedy asi 0 2 % mén& nez v celé Ceské republice, Stiedodeském
kraji 1 okrese Mlada Boleslav. Piesto populace mésta postupné starne.
V produktivnim véku je stale jesté¢ mlada generace, kterd pfisla ve druhé poloviné
20. stoleti do mésta za praci, coz znamena, ze redlnou hrozbou pro Mladou Boleslav

je starnuti obyvatel. Index staii je v celém mésté 0,74, ale jinak je hodné rozkolisany
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podle jednotlivych sidelnich jednotek. Oblasti s nejvétsim a nejmensim indexem staii
se nedaji obecné jednoznacné vymezit. Nejmensi index staii je v oblasti hlavniho
pramyslového obvodu a kolem zemédélské skoly, v oblasti nové zastavby. Pomérné
nizky index je zaznamenan také na nékterych starSich panelovych sidlistich (Nad
Stadionem, Radouc). Mladé rodiny se stéhuji do cenové prijatelnych byt nebo jako
v piipadé¢ Radouce do nové postavenych bytovych jednotek. Naopak vysoky index
stafi maji okrajové casti (Chréast, Jemniky, Debi), kde doziva starsi usedlé
obyvatelstvo. Stejnd situace je na starych panelovych sidlistich (Rozvoj,
U Masarykovy tiidy, Slovanka) nebo ve staré zastavbé rodinnych domut (Neuberk,
Vandrovka).

Nejvice ekonomicky aktivnich obyvatel Mladé Boleslavi je stale jesté
zaméstnano v oblasti pramyslu (51, 7 %), coz je v porovnani s okresem a krajem
0 néco vice. Zaméstnanost v zeme&délstvi je témét zanedbatelnd. Nejvetsi podil
zaméstnanych v tomto sektoru vykazuji nékteré okrajové casti mésta (Podhradi,
Bezdééin, Cejetice), kde jsou pro zemédélskou produkei piiznivéjsi podminky.
Nejvetsi procento obyvatel meéstské Casti zivici se zemédé€lstvim je v Podhradi
(14,3 %). Vyrovnané hodnoty maji ZSJ v poc¢tu zaméstnanych v sekundarnim
sektoru. Nejmensi procento lidi pracujicich v primyslu je zastoupeno v Hlavnim
primyslovém obvodu, kde jednoznacné ptevazuji zaméstnanci terciéru (83, 5 %).
Nejvétsi je pak na sidlisti Ustiedni stadion (90,4 %). V panelovych sidlistich by
logicky mél byt nejvétsi podil zamé&stnanych v priimyslové vyrobé. Prave pro délniky
Vv primyslu byla piedevs§im stavéna. V Boleslavi se toto ¢islo pohybuje kolem 50 %,
jesté vétsi hodnoty vykazuji v posledni dobé okrajové ¢asti mésta Cejeticky (72,7 %)
nebo Jemniky (68,4 %), kam se d€lnici st€¢huji do rodinnych domtl.

V budoucnosti by se podle plani mésta méla zvySovat predev§im zaméstnanost
Vv terciéru, kterd nyni ¢ini 42,8 %. Nejméné lidi pracujicich ve sluzbach bydli u
Ustiedniho stadionu. Maly pocet zaméstnanct terciéru Zije také v Podchlumi
(29,7 %), Cejetickach (13,9 %), Jemnikach (23,7 %) a Chrastu (30 %).

Na socioekonomickou charakteristiku mésta ma pozitivni vliv Skoda Auto. Je
hlavnim zameéstnavatelem v Mladé Boleslavi, v roce 2007 zaméstnavala 7 756
obyvatel mésta.”® Firma ma propracovanou socialni politiku, ktera miize lakat nové

zaméstnance. Svym zameéstnancim nabizi vyhodné plijcky na bydleni, razné

50 Magistrat mésta Mlada Boleslav: Profil mésta Mlada Boleslav. Mlada Boleslav, 2007, s. 12.
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prispévky rodindm s détmi, piispévky v obdobi rodiCovské dovolené apod. Jeji
pfitomnost ve mésté je klicovym faktorem pro nizkou miru nezaméstnanosti (v roce
2006 byla piimo ve mést& 3,2 %, nov&jsi Gidaj pro samotné mésto neni k dispozici)>’,
Podle tiskovych zprav vydavanych v poslednim obdobi, nepropustila firma z davodu
ekonomické krize zaddného kmenového zaméstnance. Magistrdit mésta se piesto
rozhodl zfidit krizové centrum pro pomoc lidem v penézni tisni pro ptipad, ze by
v Mladé Boleslavi doslo k vétSimu propousténi. Negativni strankou pfitomnosti
automobilky jsou pomérné vyssi ceny. Lze piredpokladat, ze primérné platy v Mladé
Boleslavi jsou o néco vyssi nez v jinych regionech (pfesné informace o primérnych
platech Ize ziskat pouze ze S¢itani lidu, domu a bytii a informace z roku 2001 jsou jiz

neaktudlni, proto neni ¢astka uvedena ptesné), coz zvySuje kupni silu obyvatel a s ni

ceny nabizeného zbozi.

Obr. 18: Ekonomicky aktivni v Mladé Boleslavi podle odvétvi v roce 2001

Ekonomicky aktivni podle odvétvi

BmZemédélstvi, lesnictvi, rybolov
mPrimysl

O Stavebnictvi

O0Obchod, opravy mot. vozidel

@ Doprava, posty a telekomunikace

@Verejna sprava, obrana,
soc¢.zabezpedeni

@ Skolstvi zdravotnictvi veter. a soc.
ginnost

Zdroj: http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/obce/535419?0penDocument

51 Magistrat mésta Mlada Boleslav: Profil mésta Mlada Boleslav. Mlada Boleslav, 2007, s. 11.
> Cesky statisticky trad: Séitani lidu, domdi a bytd [online]. 2005, 2005 [cit. 2009-04-30]. Dostupny z WWW:
<http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/obce/535419?0penDocument>.
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5. 2 Bydleni

Domovni fond Mladé Boleslavi ¢inilo v roce 2001 3 846 domu, ztoho bylo
2 526 domu rodinnych. Bytovy fond ¢inilo v tom samém roce 18 462 bytu, z toho se
ale jen 3 133 nachazelo v rodinnych domech. 92 % bytl je trvale obydlenych. Jak jiz
bylo feCeno vySe, nejveétsi bytova vystavba probihala v socialistickém obdobi.
Vznikla velka sidlisté Nad stadionem, Radou¢, Rozvoj, Nad Rozatovem, kde neni
zadné zastoupeni byt v rodinnych domech, a ktera vykazuji nejvétsi pocty obyvatel
ze vsech sidelnich jednotek.

Socialisticka bytova vystavba méla probihat pfedevsim rychle. Co nejrychleji se
mélo postavit co nejvice byti na malé ploSe. Velikost sidlistnich bytt z tohoto
obdobi, kterych je vétSina, se odrazi na primérné velikosti bytu ve mésté. V Mladé
Boleslavi méa pramérny byt rozlohu 45,8 m?, coZ je v porovnani s celorepublikovymi

priméry malo. Na jeden byt vychéazelo v roce 2001 primérné 2,56 osoby.

Obr. 19: Domy podle roku postaveni

Domy podle roku postaveni
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Zdroj: http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/obce/535419?0penDocument

Graf ukazuje pocet postavenych domu v jednotlivych obdobich, ale zatimco se
do roku 1945 stavély predevS§im rodinné domy, v nasledujicim obdobi jiz jasné

dominuje vystavba hromadnych bytovych domdt.

>3 Cesky statisticky trad: Séitani lidu, domdi a bytd [online]. 2005, 2005 [cit. 2009-04-30]. Dostupny z WWW:
<http://www.czso.cz/sldb/sldb2001.nsf/obce/535419?0penDocument>.
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Stavba novych bytovych jednotek je jednim z cili mésta. V bezprostfednim
obdobi po roce 1989 byla bytova vystavba odsunuta na pozdé€jsi dobu, ale v
uplném zavéru minulého stoleti vznikaly nejen rodinné domy, ale i byty v bytovych
domech. V Gzemnim planu jsou vytipované lokality vhodné pro dalsi vystavbu.
Zménami Uzemniho pldnu doslo krozsifteni ploch uréenych piedevSim pro
individualni rodinnou vystavbu v okrajovych &astech mésta — Cejetice, Jemniky,
Chrast a Debf.

Me¢ésto se snazi pomoci v bydleni mladym lidem a nemohoucim. Ve spravé
majetku mésta je 52 tzv. startovacich malometraznich byt a 162 byti v domech
s pedovatelskou sluzbou, 97 na Radouéi, 29 v Zizkovych kasarnach a 36 v Sadové

ulici.

Obr. 20 a 21: Bytova vystavba po roce 2000 — Ji¢inksa ulice a 17. listopadu

Zdroj: Petra Tosovska, 5. 5. 2009

5. 3 Funkcni ¢clenéni mésta
Meésto se ¢leni podle prevladajici funkce vymezenych ploch. Zakladni vymezeni

funk¢nich z6én bylo dano jiz vystavbou mésta ve druhé poloving 20. stoleti. Nejvetsi
rozlohu zaujimaji obytné plochy. Podle rozlohy zabraného Uizemi zaujimaji druhé
misto ve funkénim €lenéni plochy vyrobni. Pro splnéni vSech funkci mésta, které by
mélo plnit, jsou dualezité také plochy pro rekreaci a sport, obsluznou ¢innost, plochy
pro vetejnou zelen apod. Ale podle odhadl vyjizdi stidle hodné lidi za rekreaci mimo
mésto. Uzemi mésta miizeme rozdélit na urbanizované zastavéné a zastavitelné

(plochy pro bydleni) a neurbanizované krajinné zony.
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Plochy pro bydleni

Vyvinuly se jiz v minulosti, jsou tvofené zastavbou rodinnych domii a panelovych
sidlist’. V soucasné dobé jsou izemnim planem vymezené vhodné plochy pro novou
individudlni i hromadnou vystavbu. Dlouhodobé je napiiklad planovéna vystavba
Vv lokalité¢ Sahara, z projektu vsak odstoupil investor a nyni se hledd novy. Stavebni
¢innost pro specifické lokality je upravena zvlastnimi regulativy (viz Podchlumi,
Michalovice apod.) V zénach urCenych pro bydleni je zakdzana veskera vyrobni
nebo chovatelskd ¢innost a centra dopravnich sluzeb. Povolenou ¢innosti v této
oblasti jsou sluzby obyvatelstvu, ubytovaci, socialni nebo maloobchodni sluzby.
Nova vystavba musi podle regulativii izemniho planu vzdy respektovat charakter
ptedeslé zastavby. Ve zvldStnich zondch (Jemniky, pozemky pasivni inundace,
Michalovice) je pfed zapocetim stavby vyzadovan posudek odbornika na danou
problematiku. U vSech novych staveb je vyzadovano feSeni parkovani na vlastnim
pozemkul.

Plochy pro pramyslovou vyrobu

Poloha ploch pro primyslovou vyrobu je v Mladé Boleslavi urcena historickymi
piedpoklady. Nejvétsi pramyslova zona se zacala vyvijet s rozvojem automobilky,
Vychodni priimyslova zoéna o rozloze 114 ha. Jedna se o Uizemi, na kterém realizuje
vyrobni &innost Skoda Auto a na ni navazani subdodavatelé. Zéna je dobie dostupna
piedevsim z rychlostni komunikace R 10. V soucasné dobé je ale pro nové investice
vhodné jiz jen minimum ploch. Rozlohu 10 ha ma nové oteviena primyslova zoéna
Bezdécin, kterd je sice dobfe dostupna (ptipojka na R10), ale jeji umisténi se ukazalo
jako nevhodné. Tranzitni doprava nadmérné zatéZuje méstskou cast Bezdécin.
Provozovatelé primyslovych objektli a skladi nachéazejicich se v tidolni nivé feky
Jizery (take historické predpoklady) musi klast velky daraz na kvalitu Zivotniho
prostfedi a provadét pravidelné kontroly, aby nedoSlo k pfekroceni povolenych
limitd. V ptipad€ poruSeni, miiZze mésto pfistoupit k zvySeni daitového zatizeni téchto
provozovateli.

Obchodni a obsluzna zéna

V roce 2000 - 2001 bylo ve sméru na Ji¢in otevieno obchodni centrum Olympia.
Smérem k centru mésta (od Ji¢ina) jsou soustiedény jiné prodejny jako Interspar,
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Baumax, Lidl, Breno a jiné. Nové bylo v lofiském roce na Slovance otevieno Bondy
centrum s multikinem a prodejnami nebo obchodni zoéna na Radouci s prodejnou
OBI a Intersparem. Na Radouc¢i je také jiz delsi dobu v provozu obchodni centrum
Radou¢ Park. Supermarkety nevznikaji pouze soustiedéné na jednom misté, ale jsou
stavény take ve volnych prostorach plvodni zastavby (Kaufland). Problémy
zptsobuje obchodni a obsluzna zéna Cejeticky a Hejtmanka, které jsou uréené pro
podnikani vétSich firem. Zona zde bezprostiedné navazuje na obytnou zastavbu a
obtézuje mistni obyvatelstvo. Nadmérné také zveda dopravu v téchto ¢astech mésta.

Plochy pro sport a rekreaci

Plochy pro sport a rekreaci nejsou ve mésté koncentrovany do jednoho mista, ale
Jjsou rozmisténé po celém jeho tzemi. Dlouhodobé je jich ve mésté nedostatek, jejich
rozvoj je obsahem strategickych plani. Ve mésté¢ se nachazi fotbalovy stadion,
plavecky bazén, zimni stadion sumélym ledem, cyklostezky, atleticky stadion,
tenisové kurty, koupalisté, prirodni koupalisté u Jizery apod., ale vybavenost
neodpovidd vyznamu mésta jako centra regionu. Jiz nckolik let je planovéana
vystavba aquaparku, ale jeji realizace je stdle pouze planem. V nejbliz§i dobé se
planuje pouze oprava stavajiciho koupalisté. V roce 2007 byl v Michalovicich
otevien golfovy aredl. Ke zlepSeni situace vedlo také zfizeni sportovniho aredlu
Radouc. Pro rekreaci slouZi v neposledni fad€ zahradkaiské kolonie (napf. Jemniky).
V rekreacnich zonéach je zakédzana veskerd Cinnost, kterd by hlukem, prachem nebo
exhalacemi naruSovala prostfedi zony.

Z6ny pro obéanskou vybavenost

Plochy pro obcanskou vybavenost jsou z nejvetsi miry soustfedény v centru meésta,
Vv katastralnim Uzemi Mladé Boleslavi, kde se nachazi administrativni a spravni
centrum, stfedni Skoly, vysoké Skola, zafizeni socialnich sluzeb, nemocnice, kulturni

zafizeni apod.
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5. 4 Problémy vyvoje mésta v soucasnosti
Me¢sto se v soucasné dobé potyka s mnoha problémy - hrozbami, jejich feSeni je

navrzeno ve strategickych planech vyvoje mésta. Projekty povazované za nejvyssi

Nevyrovnana vékova struktura obyvatelstva je problém, ktery vyrazné soucasny
vyvoj mésta neovliviiuje, ale zistava velkou hrozbou do budoucnosti. Umélym
zvySovanim poctu obyvatelstva, doslo k prudkému narastu lidi v produktivnim veku,
kteii se v této veékové kategorii nachazi jesté¢ dnes. Tato generace vSak postupné
starne. Obyvatelstva v predproduktivnim véku je naopak pouze kolem 16 % (rok
2001).

Problém, ktery se v Mladé Boleslavi tyka historie, souc¢asnosti i budoucnosti je
doprava. Pfetizeni tranzitni dopravou je ddno usporadanim mésta, kterym prochazi
vice dulezitych komunikaci. I pfesto, ze funguje obchvat mésta a ¢ast dopravy byla
jiz odvedena mimo meéstskou zastavbu, zlstdva zatizeni stile velké. Problémy
zpusobuje také stale rostouci pocet automobilli ve mésté. Kdyz se budovala velka
sidlisté, nepocitalo se patrn€ s tak vyraznym vzestupem automobilismu piimo ve
mésté. Nedostatek parkovacich ploch je problémem tykajicim se nejen obytnych zon,
ale i obsluznych oblasti. Podle regulativii uzemniho planu je podminkou jakékoli
nove bytové vystavby feSeni garazovani a parkovani v rdmci vlastniho pozemku.

Dlouhodobym problémem okrajovych casti mésta je nedobudovana technicka
infrastruktura. V soucasné chvili se v nékterych castech fesi dostavba kanaliza¢ni
sit€¢. Po jejim dokonceni, by vzdy mélo v dané casti dojit také k opravam
komunikaci. Jejich Spatny stav je totiz Castym predmétem stiznosti obyvatel.

Jesté v roce 2007 se feSeni problému spocivajiciho v orientaci pouze na jedno
prumyslové odvétvi a v zévislosti na uspéchu pouze jedné firmy nezdalo byt tolik
aktualni, jako feSeni jinych problémi. V souvislosti s celosvétovymi udalostmi
v ekonomické oblasti v roce 2008 vSak tento problém aktudlnosti nabyl. Stagnace
nebo vyrazné snizeni vyroby a pokles ziskii miiZze zpiisobit propousténi zaméstnanct

a tim rist nezaméstnanosti lidi, ktefi jiZ nenajdou jiné uplatnéni.
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Tab. 5: SWOT ANALYZA MLADE BOLESLAVI

Silné stranky:

» Vyhodna poloha mezi Prahou a Libercem

=  Dobra dostupnost po komunikaci R10

= Pfitomnost VS a vyzkumu

= Schviéleny tizemni plan

» Schvaleny strategicky plan a jeho soucinnost se strategickymi plany vyssi
urovné

=  Piitomnost Skody Auto a jeji provazanost s ostatnimi firmami

» Vysoka kupni sila obyvatel

* Vyhovujici obsluznost vefejnou dopravou

» Nizkd nezaméstnanost

»  Vysoky podil lidi v produktivnim véku

vvvvv

* Rozvoj podnikani v navaznosti na Skodu Auto

Slabé stranky:

* Hust4 doprava v centru a nadmérné zatiZzeni nékterych ¢asti

= Stéle nedostatecny pocet parkovacich ploch

= Mala obCanska vybavenost v okrajovych ¢astech

= Vys8i ceny v zdvislosti na velké kupni sile

= Nizky podil obyvatel ve véku 0 — 14

* Nizky vyznam Zelezni¢ni dopravy a vzdalenost hlavniho nadrazi
* Nepfitomnost pfirozeného centra

» Vylidiiovani mésta o vikendech

= Narlst produkce komunalniho odpadu

= Nedostate¢na sit’ sluzeb pro kongresovou turistiku



PrileZitosti

= Stavba novych useku silnic, ptispivajici ke zlepSeni dopravy
= Zkvalitiovani sluzeb

=  Nov¢ investice do vzdélani a vyzkumu

= Rist reziden¢ni funkce mésta

» Rozvoj cyklostezek

= Rozvoj ploch pro volnoc¢asové aktivity a rekreaci ob¢anti

* Modernizace zeleznice

» Posilovani pozice mésta jako centra Sir$i oblasti

Hrozby

» Recese automobilového primyslu

= Neuspéch firmy Skoda Auto a. s.

=  Zvrat ve vyvoji zaméstnanosti pii krachu Skody Auto nebo automobilového
primyslu

* Odchod obyvatel z mésta do klidné;Sich ¢asti

= Starnuti obyvatelstva
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6. Vyhled do budoucnosti

Cela kapitola je napsana na zakladé Strategick¢ho planu rozvoje Mladé
Boleslavi, Integrované¢ho planu rozvoje mésta pro Regiondlni operani program
NUTS 1I Sttedni Cechy, Integrovaného planu rozvoje mésta pro Integrovany
opera¢ni program, Rocenky mésta 2008, informaci z Magistratu mésta a z médii.

Strategicky plan rozvoje Mladé Boleslavi byl schvalen zastupiteli mésta v lednu
2005. Na jeho vytvoifeni pracovala komise ve slozeni, na kterém se shodli zastupci
meésta se zdstupci mistnich podnikateld, organizaci, Skol, jednotlivych ufadii apod.
Byly vymezeny tfi kritické oblasti rozvoje mésta: vztah mezi podniky a vefejnymi
institucemi, regiondlni postaveni mésta, kvalita Zivota. Mezi zacitkem projektu
a jeho dokon¢enim byly nékteré z vytyCenych cili splnény (zahloubeni trati
na Slovance, pielozka silnice 1/38, mésto se stalo méstem statutarnim, Klaudianova
nemocnice ziskala statut oblastni nemocnice). Zaméry strategického planu jsou
pribézné aktualizovany. Plan je zasazen do kontextu plant realizovanych na krajské
a vyssi urovni. V souladu se Strategickym planem rozvoje Mladé Boleslavi existuje
Integrovany plan rozvoje mésta pro Regionalni operacni program NUTS II Stfedni
Cechy (IPRM), ktery do planu zasahuje prostfednictvim intervenci, investovanych
ze strukturalnich fondl Evropské unie. IPRM napliiuyje cile uvedené ve Strategickém
planu pod nejvysSimi a vysokymi prioritami. Druhym integrovanym planem
vyuzivajicim finan¢nich dotaci EU je plan pro Integrovany opera¢ni program
a v Mladé Boleslavi je zaméfen na problematiku Severniho sidlisté.

Cilem Mladé¢ Boleslavi je byt nejvyznamnéj$Sim centrem oblasti mezi Prahou
a Libercem. M¢ésto by chtélo izce spolupracovat se stavajicimi podniky, podporovat
jejich rhst a vytvofit pfiznivé podminky pro rozvoj podnikl orientovanych jinym
smérem neZ na automobilovy pramysl. Vyrazné chce podporovat sektor sluzeb, aby
doslo k jeho rozsiteni, a tim se zvysila atraktivita mésta a jeho blizkého okoli, ale
také $irsi oblasti. Podniky a sluzby by chtélo posilit ptildkanim nové pracovni sily,
protoze dosavadni demograficky vyvoj nenasvédcuje tomu, Ze by ke zvySeni poctu
obyvatel v produktivnim véku doslo pfirozenym zptisobem.

Nejvyssi prioritu, v dob¢ vzniku strategického planu, mély byt investi¢ni akce:
vysokoskolské zdzemi, zahloubeni trati Slovanka, ptelozka silnice /38, vytvofeni

parkovacich mist, kfizovatka Jaselska — Ptackd, infrastruktura pro vystavbu bytt.
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Znichz tvorba vysokoskolského zazemi, parkovacich mist a infrastruktury pro
vystavbu bytl jsou projekty castecné splnéné, ale stale probihajici. Vystavba byti je
potom hodnocena jako vysokd priorita mésta. Nové bytové jednotky vznikly
Vv poslednich letech napftiklad jiz v lokalité byvalych kasaren.

Dalsi cile Strategického planu majici vysokou prioritu jsou zahrnuty
Vv Integrovaném planu, pro ktery byla vybrdna zéna o rozloze 114, 07 ha, zahrnujici
Staré a Nové Mésto, lesopark Stdpanka, oblast Na Ptaku a ¢asti lokalit Podhradi a
Podolec — Dubce. Tato zona poskytuje velky potencial pro stimulaci podnikani a
rozvoj sluzeb. Je zde vysoka koncentrace vzdélavacich instituci (nejvyssi ve méste) a
velky vyznam ma také pro zajisténi socialnich, kulturnich a zdravotnich potieb
obyvatelstva. Cilem je revitalizace historického jadra, méstskych parkt, budovani a
rekonstrukce Skolskych zatizeni a prostor pro volno¢asové aktivity, obnova divadla a
plaveckého bazénu.

Obr. 22: Vymezeni zony Integrovaného planu rozvoje

L3k
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Zdroj: SPF Group, v.0.s.: Integrovany plan rozvoje mésta Mlada Boleslav. Mlada Boleslav, 2008,

83 s., upraveno autorkou.
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Naplnénim cilii se ma zvysit atraktivita vefejnych prostor v této oblasti mésta a
zajistit tak jejich ucelngjsi vyuziti. Ma také dojit ke zlepSeni kvality a dostupnosti
vetejnych sluzeb, vzdélavani, kultury a volno€asovych aktivit. Zvysit by se méla i
aktivita vetejné dopravy.

Druhy Integracni plén se tyka oblasti Severniho sidlisté, o rozloze pfiblizné 105,5
ha. V dubnu 2009 byly méstu schvaleny finan¢ni prostfedky ve vysi 108 miliont
korun, které¢ by mély byt vyuzity na zlepSeni prostiedi sidlisté, dobudovani sité
cyklostezek, na rozvoj vzdélanosti, socidlni integrace, sluzeb, regeneraci
infrastruktury a v neposledni fadé na regeneraci bytového fondu, ktery pochazi

Z doby rozvoje mésta v socialistickém obdobi.

verniho sidli§té

A

Obr. 23: Vymezeni oblasti Se
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Mlada Boleslav: Ro¢enka Mladé Boleslavi 2008. Mlada Boleslav, 2009, s. 23.

Zdroj: Magistrat mésta

3 <

Mezi dalsi plany do budoucna patii, podle strategického planu a dalSich
dokumentii, napiiklad vystavba aredlu vodnich sporti nebo vybudovani tzv.
Severovychodni tangenty, ktera by méla pomoci odvadét dopravu ze stiedu meésta
smérem k rychlostni komunikaci R10. Ke zlepSeni dopravni infrastruktury by méla
pomoci také planovand rekonstrukce Ptacké ulice (soucast IPRM). Nejbliz§imi
pripravovanymi projekty je obnova vozového parku Dopravniho podniku a
revitalizace Staroméstského nameésti. Realizace projektu nameésti by meéla byt
zahajena V letoSnim roce. Soukromy investor planuje vystavbu vicet¢elového domu
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s 300 parkovacimi misty na Komenského namésti. S investicemi do parkovacich
ploch je pocitdno také ve schvaleném rozpoc¢tu mésta na rok 2009. Dalsi penize
Z méstského rozpoctu by mély byt v letoSnim roce pouzity na détska hiist¢ a jina
vefejna prostranstvi, obnovu a vystavbu chodnikli a komunikaci, in — line drédhy a
cyklostezky podél tfidy Vaclava Klementa. Mésto se chystd investovat také do
zazemi pro hokejbal u Domu déti a mladeze, do rekreacnich ploch na Krasné louce
nebo do oprav meéstského stadionu. Nemalé investice budou sméfovat do

piiméstskych ¢asti.
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7.7Zaver

V poslednich letech se o Mladé Boleslavi mluvi piedev§im jako o mésté
automobill, nékdy se dokonce objevuje spojeni ,,mésto v tovarné®, ale jeji vyvoj
zacal jiz nékdy v 10. stoleti. V této dob& vznikl na misté¢ budouciho historického
centra spravni hrad cCeskych knizat. K hradu, na skalnaty ostroh byla pozdéji
pfenesena trzni osada, ktera obdrzela méstska prava. Od roku 1344 pak mizeme
mluvit o mésté¢ Mlada Boleslav, které v budoucnosti prodélalo vice vyvojovych
zvratu.

Prostorovy vyvoj meésta zprvu omezovaly pfirodni podminky, tok Jizery a
Klenice a nepfistupnost skalniho ostrohu. Jiz ve stfedovéku tak byl uren smér
dalsiho vyvoje. Mé&sto, které se postupné zacalo rozvijet severnim smérem, zaZilo
nejvetsi rozkveét své ddvné minulosti v obdobi naprosté mistni nabozenské tolerance
Vv 16. stoleti. Ke zvratu nasledujiciho a dlouhotrvajiciho upadku doslo az v 19. stoleti,
kdy byly v Mladé Boleslavi polozeny zaklady primyslové vyroby. Ta vyznamné
ovlivnila rozvoj mésta, ktery probihal zcela neplanovité vSemi sméry.

Rozhodujicim obdobim pro souc¢asnou Mladou Boleslav bylo obdobi socialismu,
kdy bylo politickou reprezentaci statu rozhodnuto o prudkém navysSeni vyroby
V mistni automobilce a o zvySovani poctu obyvatel. Obyvatelstvo pfibyvalo a bylo
nutné, aby piibyvaly také bytové prostory. Bytova nouze byla feSena rychlou cestou,
stavbou jednotvarnych panelovych sidlist, které zasadn¢ zménily charakter a tvar
mésta.

Novym impulsem rozvoje byl rok 1989, po kterém se oteviely nové moznosti
hlavn& pro zahrani¢ni investory. Nejvétsi primyslovy podnik, Skoda Auto, se stala
majetkem némecké spolec¢nosti a i nadéale zlstdvd vyznamnym faktorem rozvoje
meésta. Mohlo by se zdat, Ze je jedinym podnikem na tizemi Mladé Boleslavi. Ve
skutecnosti ma Boleslav dlouholetou priimyslovou tradici i v jinych odvétvich, ale
vyznam Skody Auto piesahl hranice nejen mésta, ale celého kraje a v sou¢asnosti

odsunul vyznam ostatnich podnik do pozadi. Vyznam automobilky casto piekryva
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1 vyznam samotné Mladé¢ Boleslavi.

Mlada Boleslav se nyni vyznacuje nizkou nezaméstnanosti, vysokym podilem
lidi v produktivnim véku a pomérné vysokou kupni silou obyvatel, coz je
jednoznacné disledek piitomnosti Skody Auto. Jeji, nyni pozitivné hodnocena,
pritomnost vSak zlstava nejveétsi hrozbou do budoucnosti, protoze prosperita nejen
mesta, ale i celé oblasti je zavisla pravé na prosperité této firmy.

Mésto ma rozsahly a dobie zpracovany strategicky plan, ktery je doplnén plany
vysSich uzemnich celkii. Ve mésté jsou plochy ur¢ené pro rozvoj bytové zastavby,
ale také sportovist’ a rekreacnich zafizeni. Vyznamnym projektem je dalsi planovana
vystavba dopravnich komunikaci, které by pomohly feSit dopravni situaci mésta, jenz

je v Mladé Boleslavi dlouhodobym problémem.
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Summary

Mlada Boleslav is currently a town which is inherently connected with a car
production as well as a company Skoda Auto a.s.. Nevertheless, the development of
this town in the north of Central Bohemia region started much earlier. The aim of
this bachelor work is to carry out a brief summary of determinant of socio-
economical development of Mlada Boleslav with the emphasis on its urban
conception.

The foundations of Mlada Boleslav town were laid sometimes in the 10" century
when the administrative centre of the area was built. The beginning of the town itself
is placed in year 1344, when the market settlement from bellow the castle was moved
to the castle itself. The development of the town was limited by natural conditions in
the medieval age. From this time the triangle pattern of the town’s centre has
sustained till now since it is defined by a rock-massif. The course of the biggest town
development was determined at that time.

The big economic and cultural boom of Mlad4 Boleslav underwent in the 16"
century when there was the biggest religious toleration. The following period of
decadence finished as far as in the 19" century when the industry started to develop
mainly in the urban parts of the town. The most important industry became very fast
the automotive industry..

Dynamic development of Mlada Boleslav started after year 1959. The production
of cars was raised based on the government decision that year and that attracted a lot
of new employees. The construction of panel buildings was started to satisfy the
demand for living. Even the old build-up area had to be pulled down due to these
buildings at the time of socialistic era. The town enlarged to all directions and the
population increased. In the midst of 1970 — 1980 the population increased for more
than 10 000 inhabitants and a big blocks were built.

After 1989 Skoda Auto was sold to an international investor and cooperation
with new subcontractors was established. East industrial zone and commercial zone
with business centres were built and other ones are being built but the distinctive

change of a functional division didn’t take place.



Mlad4 Boleslav is divided into 13™ urban neighbourhoods which differ from
each other by the number of its inhabitants, its age and number of houses. 72 % of
inhabitants are in a productive age and 50 % of them are employed in an industry.

There is being planned revitalization of the towns centre, renovation of
recreational areas, repairs of housing recourses or solution of problematic

transportation. There is also effort to improve services and attract new inhabitants.
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Navrhovaci plan Emanuela Hrusky
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NACRT UPRAVOVACIHO PLANU

Byl-li »smérnicovy« plédn (jako skizza kX uréovacimu pléanu) vypracovin v méF. 1:10.000, zachytdvd skizza
upravovaciho planu plochy a hlavni &4ry (reguladni) v m&F. 1:5000.

Zdroj: Hruska, E.: Hruska, E.: Krajina a jeji soudoba urbanisace. Praha, nakladatel B. Py$vejc, 1946, s. 73.



URBANISTICKE ZAMERY Z 60. LET
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Zdroj: Archiv Ing. arch. Jitiho Podolského



Tab. 1: Zakladni sidelni jednotky s vice jak 50 obyvateli, zaméstnanost podle odvétvi

Rod.

Pocet | Index Zemédélstvi | Pramysl | Sluzby | domy
Nazev ob. stari (%) (%) (%) (%)
Bezdééin 235 0,37 57 54 39 78
Cejetice 923 0,56 14 57,3| 39,8 89
Cejetitky 1047 0,79 19 56,7 34 76
Cejeticky 271 0,32 2,7 72,7 13,9 28
Neuberk 614 1,22 15 49 43,5 89
U Belvederu 143 0,2 1,3 47 4 47 4 98
Debr 825 0,92 0,9 46,9 42,6 81
Horni Debi 1 669 0,96 1 49,2 41,5 87
Dolni Debt 156 0,75 0 37 47,6 62
Chrast 115 1,24 4 60 30 71
Jemniky 73 1,57 0 68,4 23,7 63
Mlada Boleslav I
MB - Staré Mésto 478 0,67 0,4 56,9 37,8 21
Milada Boleslav 1T 29 961 0,61 0,6 53,3 41,7 5
Nové Mésto 1 1067 1,35 0,98 47 48,6 14
Pod vystavistém 2 334 0,67 0,85 50,2 43,7 10
Vandrovka - jih 1 1345 2,2 0,28 59 38,7 18
Slovanka 4232 1,09 0,73 52 45 15
Ustiedni stadion 62 0,5 0 90,4 9,6 0
Nad Rozatovem 9139 0,73 0,5 57 37 0
U hibitova 1 1428 1 14 47 49,6 10
Nad stadionem 6 435 0,37 0,2 51 43,7 0
Radou¢ 3895 0,09 0,7 53 42,5 0
Mlada Boleslav 111 9 355 1,19 0,54 45 49 26
Nové Mésto 2 51 0,31 0 43,5 52 55
Hlavni primyslovy obvod 332 0,008 0 14,8 83,5 2
Zemédélska skola 616 0,17 0,3 41 54 0
Rozvoj 3322 2,02 0,5 45,8 48 21
U Masarykovy tiidy 2983 1,69 0,4 45 49 21
Podolec - Dubce 1044 0,46 1,2 44 50 74
Belveder 1 530 0,48 0,7 54 35,6 69
U hibitova 2 425 1,92 0,5 59 37 25
Milada Boleslav IV 799 0,65 1,3 44 43 68
Vandrovka - jih 2 144 0,36 1,2 43 55 92
Podhradi 2 55 1,63 14,3 50 25 9
Na Ptaku 398 0,47 0,4 39 40 68
Rozatov 202 1,03 0 54,7 44,3 71
Podchlumi 137 0,38 0 42,6 29,7 92
Podlazky
Michalovice - Podlazky 1 292 0,77 0 51,6| 445 75
Mlada Boleslav 44 255 0,74 0,7 51,7| 428 17




Zékladni sidelni jednotky podle poctu obyvatel
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Zdroj: Podkladova mapa z Integrovaného planu rozvoje mésta, s. 25, upraveno autorkou.
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Jednotlivé méstské ¢asti Mladé Boleslavi

Zdroj: Podkladova mapa pievzata z Integrovaného planu rozvoje mésta, s. 26, upraveno autorkou.



Vymezeni funk¢nich zon v katastralnim tizemi Mladé¢ Boleslavi

y

Areal Skoda Auto a. s.

—
——————— Plocha pro bydleni

Plocha s rekreac¢ni funkci
——— Spravni, administrativni, vzdélavaci, kulturni centrum
—_ Obchodni z6ny™*

% Clenéni nen striktni, je vyhotovené autorkou na zakladé pievazujicich funkeci vyuziti ploch,
znazornéné jsou plochy, o kterych bylo psano vyse. Podkladova mapa: www.mapy.cz
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Obr. 37: Mlada Boleslav na rytiné ze 17. stoleti
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