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1. Uvod

Tématem bakatdké prace, jak jiz nazev napovida, je peéom krajiny
zpasobenadlovékem kEhem vystavby vodniho dila Slap¢lovék zde nenavrath
stavbou pehrady naruSil krajinu, kterd se pttoveka tvaila neuwtitelné dlouhou
dobu. Zejména isobenimieky, kterou jiz po staleti nazyvame Vltavou. Namné
reliefu se od p&atku podilely i dalSi firodni pochody, ale jiz v débzelezné zéal
v oblasti dnesni vodni nadrZze Slapyspbit ¢cloveék. Béhem staleticlovék tuto oblast
osidloval stale husji, ale az do 20. stoleti krajinuipS negretvael. Nejsou zde totiz
Zzadné vyznamnérpodni zdroje, Vitava se bez regulace jako vyznaoho@ravni cesta
vyuzit nedala a ze®délsky nelze oblast vyuzivat tak intenzévnjako nizinne.
VyznamrejSi rozvoj této oblasti isel az v obdobi prvni republiky, kdy se zdeaa
rozvijet zejména kratkodoby cestovni ruch, htawnokoli Svatojanskych proudd
(Priblizné misto kde dnes stoji hrdz vodniho dila $lapZlom v pomalém rozvoji
oblasti (iSel v padesatych letech 20. stoleti, kdy byla gosta hraz a uété jezero se
naplnilo. Vznikly tak podminky pro rozvoj cestovoilmuchu. Bhem desitek let zde
vyrostlo mnoho chatovych osad, keimphoteli a dalSi infrastruktury idezité pro

turismus.

Motivaci pro vykr tematického zatteni bakaléské prace byla zejména
skute&nost, Ze pochdzim od Slapskélrady a jizZ mnoho let vnimam vliv vodni nadrze
na zivot lidi v jejim okoli a ghem studia na vysoké Skole¢raaujala antropogenni
geomorfologie. Spojenintthto dvou faki jsem se rozhodl pro témaiptropogenni

transformace reliéfu v okoli vodni nadrze Slapy*



2. Cile prace a metodika

Cilem bakaléské prace je na zakladstudia odborné literatury, pramen
mapovych podklatl a vlastniho terénniho vyzkumu popsat antropogérary reliéfu
v zajmovém Uzemi, které vznikly v souvislosti stagbou Slapskéighrady. Dale pak
zZjistit aktualni stav a dnesni vyuzithto antropogennich tvareliéfu.

Bakaldska prace bude doglna o mapovou fflohu a fotografickou

dokumentaci vzniklou, nebo ziskanathbm vyzkumu.

Pri zpracovani bakaféké prace byly vyuzity nasledujici zakladni metody
vyzkumu. Prvni vyuzZitou metodou byla prace s liteidi zdroji. Mezi literarni zdroje
lze z&adit literaturu odbornou, popul&mawnou a dokumentaci. Odborna literatura
k tématu antropogenni transformace reliéfu se lego$ dold rozviji. Jednd se
piedevsim o prace k metodice a jednotlivym lokalit&dborné publikace o vysta¥b
piehrad jsou fevazre technického razu. Literatura o vodnim dile Slapyzangrena
spiSe pro p#eby turismu a nelze ji povazovat za literaturu agdba. V sodasnosti je
k dispozici pouze jedina ucelena publikace o vodmi&drzi na nasem Gzemi: BROZA,
V. a kol.: RehradyCech, Moravy a Slezska. Liberec 2005, 251 s. Z kétiby bylo
cerpano pedevsim v kapitole o historii vystavby Vitavske kady, podvadz je tato
kniha zangtena pedevsim na historiifiehrad vCeské republice.

Proto byla pi zpracovani bakatdké prace pouzita interni dokumentace Povodi
Vitavy, statni podnik. Jednalo se o 2éxnou zpravu o stawbslapské pehrady:
Kolektiv autof: Vodni dilo Slapy, souhrnny elaborat. Praha 19874 s. Tato
dokumentace shrnuje historii vystavbyreprad na Vlita¥, zpracovava postup
provedenych praci, popisuje veSkeré zasahy progedle@amci vystavby a obsahuje
plno dalSich informaci nejen o samotniehpad. V této dokumentaci jsou shrnuty
veSkeré prace spojené s vystavbou vodniho dilaySlpmto byl tento dokument
hlavnim zdrojem informaci pro kapitolu Antropogenrifansformace reliéfu
v souvislosti s vystavbou vodni nadrze.

Dale byla pouZitaiiznoroda literatura, kterd byla k jednotlivyghstem kapitol
dostupna. Bkteré informace pochazeji i #anych map a internetovych zdioj

Druhou metodou bylo ziskavani informaci o jedngtilv antropogennich
tvarech u #iznych instituci. Hlavnim zdrojem informaci nakorisdo Povodi Vitavy,
statni podnik. Velké mnozstvi informaci zde bylskéino diky och@t vedoucimu



vodniho dila Slapy Petru Pavovi. Proto je popistsgdhraze a jeji saasny stav popsan
nejucelesji. ProtoZe je v satasnosti aktualni investii zangr na vybudovani vodniho
zdvihadla, byl pouzit pro ziskani informaci o Zzaminformani systém EIA, ktery je
dostupny na webovych strankach Ministerstva Zivairgrostedi CR.

Vzhledem krozmanitosti a roztrouSenosti antropaogen tvafi byly
kontaktovany i mistni itady ve Sichovicich a Kianech. Na jejichz Gzemi se
nachazilely &ebni antropogenni tvary. Informaceélyn byt ziskany pedevsim
z mistnich kronik, fipadré internich dokumentaich materidl. Zde se bohuzel
projevila dlouha doba od stavbyehrady. V Khanech je kronika o kamenolomu
ztracena, ale &sSina dilezitych informaci o kamenolomu Teletin je dostupna
z webovych stranek obnského sdruzeni Sdruzenfagel Teletina. Ve $thovicich
nelze zadné informace ziskat, protoze govodnich v roce 2002 byl zasaZzeniad
méstyse Sichovice a kronika ®#sta i dokumentace byly zfEny. Proto byl poZzadan
Okresni archiv Praha- zapad o vyhledani informaktiropiskovré ve Stchovicich ve
svych fondech. Podle vyjéehi jeho pracovnik materialy o Sirkopiskovré ve
Stschovicich v archivu nejsou. Proto jséésti kapitol pojednavajicich osgtopiskovre
kratSi a neobsahuji dostatek informaci.

Souwasti bakalégské prace byl i terénni vyzkum, jehoz smyslem kyiapovat
antropogenni tvary reliéfu a zjistit s@msny stav antropogennich teawzniklych
v ramci vystavby vodniho dila Slapy.¢leem vyzkumu byla, krogh zjistovani
aktualniho stavu tvar parizovana fotodokumentace. Hlaviést terénniho vyzkumu
byla provedena naija 2009. Terénni vyzkum byl soketn na hlavni antropogenni
tvary. Vysledky terénniho vyzkumu obsahuje kapit®tatasné vyuziti antropogennich
tvan.

V ptiloze bakaléské prace jsou tematické mapy. Ty byly sestrojempaodkiad
slepé mapy¥'R ( Kartografie Praha, a. s.; 2003,2004) a déapjro tematicky obsah.



3. Vymezeni zajmoveého tuzemi

Zajmovym Uzemim bakalgké prace je vodni nadrz Slapy a uzemi, které
bezprostedre souvisi s realizaci vystavby vodniho dila. Jedntedy otast udoli, které
bylo ovlivnéno stavbou hraze vodni nadrze a lokality, kteréy gk pi samotné
vystavlg, tak nasledném provozu vyuzivany. Ze vzd§lnoh lokalit (mimo povodi
vodni nadrze) se jedna zejména &ebni lokality (lom Teletin, &tkopiskovnha
Stechovice) a lokalitu Luka pod Mednikem, kde bylo poiteby stavby vybudovano
piekladis¢ cementu. Mezi dalSi lokality, které jséast&né mimo udoli Vitavy ale v
povodi vodni nadrze, gahow postavené nebo rekonstruované komunikace.

Celé zamové uzemi se nachazi v povoeky Vitavy. Jednd se o oblast
stredniho toku meziffitoky fek Otava a Sazavé.(h. p.1-08-05. DalSim vyznamnym
vodnim tokem v zdjmovém Uzemi je Sazawah({ p. 1-09-01-102), ktera se vléva do
Vitavy mimo zajmové Uzemi. Nejtsim hydrologickym prvkem krajiny je vodni nadrz
Slapy. Hraz je postavena na 91jédnim kilometru {. km), coz je 153,@. km podle
staré kilometraze Vitavy a délka vzduti je 44 knoddi plocha r&i 1 392 ha (Podle
vodni plochy jsou Slapy 5. netéi prehrada \CR.), maximalni hloubka je 58 m. Staly
objem néadrze je 68 mil. Inzasobni objem 184,2 mil.*ma celkovy objem je 269,3 mil.
m® (Podle celkového objemu jsou Slapy 4. &gji pehradou \CR.). P&mérny
dlouhodoby reni priitok profilem Slap je 84,7 i¥s. To je hodnota o 0,9%s vy3si ne?
je praimérny dlouhodoby réni pritok profilem Kamyka. Plocha povodi nadrze je
12 957 km. Mezi nej&tsi toky vlévajici se do nadrze, které jsou zazmeme
v Zemepisném lexikonuCSR, Vodni toky a nadrze (1984) fiapouze pravé iftoky
Brzina €. h. p. 1-08-05-026), Musik.(h. p. 1- 08-05-044) a Mastnik& (. p. 1-08-05-
047). Brzina prameni 1,5 km jihovychadad Hrazan a po 27,3 km se viléva do slapské
nadrze u Hrachova. @mérny pritok v Gsti toku je 0,45 f¥s. Musik prameni 2 km
jihovychodré od Grikova. Délka toku je 13,7 km a do Vltavy Usti u gaa. Pemérny
pratok v Usti Musika je 0,06 ffs. Nejtsim itokem nadrze Slapy je Mastnik, ktery
prameni tér& v 600 m n. m. 0,7 km severiod Stezimie a po 47,3 km se vléva do
Vitavy v 271 m n. m. u Palan. V Gsti pimérny pritok dosahuje hodnoty 1, 23%s.
Plocha povodi Mastniku je 331,4 knmDalSimi pravymi fitoky jsou Jablonsky a
Purtoch&uv potok. Z levé strany pakitiggeka Radf a potoky: Jindrovsky, VoSicky,
HiiméZzdicky, HubenovskyCelinsky, Meredsky a Sladoksky. Do nadrze se déle viéva
nékolik malych bezejmennych vodnich tok
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V okoli Slapské nadrze se nachézkalik vétSich rybnik. VSechny rybniky
jsou zbudovany naffiocich Vitavy a jsou &Sinou piitocné. Tyto rybniky netvid
velké rybnéni soustavy. MenSi soustava rybihjk na toku Musik a jehoripocich. Zde
jsou nej¢tSimi Dolni a Horni solopysky rybnik, Vrbsko a MkisDalSimi &tSimi
rybniky jsou na Meredském potoce Mich a Velky dbky rybnik a Drhovsky rybnik
na Dravském potoce. Rozloha vodni plockghto rybniki osciluje okolo 10 ha.
Dulezitou vodni plochou v okoli slapské nadrze jelradHomole, ktera je sdasti
piederpavaci elektrarny &thovice.

Geomorfologicka regionalizace vychazi z nového gafmiogického ¢lenéni
CR (Demek, Mackogin, eds. 2006), které zajmové Uzetadi do geomorfologického
celku BeneSovska pahorkatina. Uzemi tak leiflemité pahorkatin az ploché
vrchovirg (v okrsku Jilovska vrchovina), ktera je poznamensiimou erozé denudani
¢innosti a jsou prodj typicka hluboce zdznuta udoli Vitavy a jejichiftoki. Zajmové
GUzemi lezi ve dvou podcelcich BeneSovské pahoskattodcelky jsou Datisska
pahorkatina (Zajmové Gzemi zahrnuje okrskycBovicka pahorkatina a Jilovska
vrchovina.) a Beznicka pahorkatina (Se&wa okrsky zasahujicimi zajmové Uzemi:

Milinsk& vrchovina a Sedhnska pahorkatina). Hranice mezi podcelkyijdligné na

spojnici sidel Zvirotice a Haje.

Obrazek 3.1: Poloha zajmového Uzemi v ramci geastagickéhocleréni (Demek; Mackogin, eds.
2006)

Poznamka: Ozrigni geomorfologickych jednotek odpovida stri&toa str. 12
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Systém:Alpsko-Himalgjsky
Provincie: Ceska vysotina
Subprovincie: Cesko-moravskéa soustava (l1)
Oblast: Stedateska pahorkatina (11A)
Celek:BeneSovska pahorkatina (11A-1)
PodcelkyDobrissk& pahorkatina (11A-1A)  Bznick& pahorkatina (11A-1B)
Okrsky: Jilovska vrchovina (11A-1A-2) Milinskaatmovina (l1A-1B-2)
Sthovicka pahorkatina (IIA-1A-1) Seginska pahorkatina (I1A-1B-6)

Z geologického hlediska se jedn& o oblasdteskeho plutonu. CoZz znamena,
Ze se zde nachazeji kontaktmetamorfované horniny staré 330-350 mil. let (spod
karbon). Stedaiesky plutonicky komplex ma slozitou petrografickstavbu. Z hornin
se nejvice vyskytuji gabra, granodiority a granityodle horninového slozeni
rozliSujeme variety #tdaieského plutonu. Geologové dosud definovaly kolem 30
riznych variet:

V zajmovém uzemi se vyskytuji hlavtyto variety: V severnéasti zajmového
Uzemi se jednéipdevsim o granodiority sdzavského typuéahitvicky typ s prachovci
a kridlicemi. V jizni ¢asti zajmoveého UzemigvaZuji granitydchnického typu.

Horniny stedaieského plutonu jsou v udoli Vitavy natkterych mistech
prekryty kvartérnimi fluvialnimi &rky a u Séchovic na levém ifehu antropogennimi
ulozeninami.

Vzhledem k geologické a petrografické pestrostinmdjeého UGzemi jsou
podrobrji popsané vybrané lokality, pr@&hje geologicka struktura zasadni:

Prehradni profil hraze vodni nadrze Slapye situovan v lokali tvorené
amfibolitickymi horninami jilovského pasma. Amfilityl obsahuji dutinky vypléné
bilym kalcitem nebo sstlymi zeolity. Hornina je poruSena drobnymi pukinia které
mohou byt zasti vyplreny Zilkami kalciti vzacré i zeolith. Celkow je stupé
rozpukani horniny vighradnim profilu relativdmensi nez v okolnich horninach.

Kamenolom Teletirje zaloZzen naflemitém dioritu sazavského typu. Hornina je

piekryta skryvkou (eluviem a hlinou) @kolikametrové mocnosti.t®odni hornina je

! Multimedialni mineralogicko - petrograficky exkufpmivodce po tGzenGech[online]. © RNDr.
Vaclav Vavra, Ustav geologickychd, Piirodowdecka fakulta, Masarykova univerzita. Brno. , pdsie
aktualizace 3. 9. 2008 [cit. 09-02-27]. Dostupnavaw:
<http://pruvodce.geol.cechy.sci.muni.cz/regionadeiol/stredocesky pluton.htm>
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naruSena magmatickou brekcii a naslednym granéisiov lthem metasomatickych
pochod.

Piskovna Sichovice byla zaloZzena na vitavské terase kvartérnickitpch
Sterku. Tyto SErky obsahovaly zn@steni jilovitymi cast€ékami 0,6- 1,3 % podle vahy.
V sowtasnosti jsou vyeny a misto bylo zavezeno, proto Geologické m@Ratéto
lokalité urcuje jako geologické podlozi antropogenni uloZeniny.

Z pedologického hlediska je ¢tgina Uzemi pokryta dwma pdnimi typy
kambizend, nebo-li higdou lesni pdou (mapy na serveru Portaluigmé spravyCR
dostupné na http://portal.gov.cz). Typy, které de gtidaji, jsou kambizem modalni a
kambizem eutrofni. &dani gchto typi hnédych pid je naruSovano glejovymi typy
pud, které se vyskytuji podéliipokia Vitavy a pseudoglejovoutplou, ktera tva
,0stravky” v okoli nadrze Slapy. Pseudogleje se vyskyupnistech s &tSi vihkosti a
v okoli zdjmového Uzemi se jedna o typ modalni gsegleje. V pipack gleje se
v Udolich vodnich tok vyskytuji 2 typy- modalni glej (n&pv udoli Hubenovského
potoka, Radie, Jablonského potoka a jejicliitpkt) a fluvicky glej (nap. v udoli
Brziny, Musika, Mastnika a jejichripokt). V severnicasti Uzemi se vyskytu;ji j@Stiva
druhy pd. V udoliteky Sazavy to je fluvizem (typ: modalni) a mezichbvicemi a
HradiStkem na praveé stravltavy se rozprostira luvizem, také modalniho typu

Klimaticky je podle Atlasu Podnelifeska zajmové Gzeniazeno do mirateplé
oblasti 11 (klasifikace podle Quitt, E.: Klimatickgonmsry Ceskoslovenska. 1977).
Vzhledem k hlubokym uGdolim Vitavy je podnebi lak&lovlivnéno inverzemi a
orientaci prudkych svah(Culek, 1995). Mira tepla oblast je charakterizovana jako
oblast s kratkym létem, mirnym az mirchladnym, suchym az mifnsuchym.
Prechodné obdobi je normalni az dlouhé. Jaro a pogsan mirné. Zima norméain
dlouha, mird chladna, suchad az ménsucha s normalni az kratkou ¢epvou

pokryvkou.

Tabulka 3.1: Vybrané klimatologické hodnoty z nij&il klimatologické stanice

Mnozstvi srazek

Prim. pocet Prim. teplotav | §
Lj dnui (T) z E (mm) Pocet dni
= ©
8) 8 e = - EE ) \E = § 8 6
= - N (@] Q= O c ‘= £ = R c
Sg |s| 8| & |2|2| 5 |2|sEs|,T8 £8 [2¥ TS
% |E| 2| 5 |5|8| 8 |&|es7|es8| ES fog g |¢
= 2 E| B |2|3| @ |[F|EN 58] N3 |6F S| &
N w | 2 O > C ) > 08 8|
o ® > 0
Krhanice | 51| 115|285 | -2 |7,7[17,8| 8 | 165,1 403 209 50 1120|59

Zdroj: Podnebi CSSR- tabulky
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Atlas podnebiCeska jedt pouZiva Képpenovu Klasifikaci, kterééufe typy
podnebi na zakladrozdleni razniho pfibéhu teplot a srazek ve vztahu k vegetaci.
Podle této klasifikace spada zajmové uzemi do padppdnebi listnatych lésmirného
pasma Cfb. To znamena, Ze teplota nejchigdimo ntsice je - 3 az 18 °C (C).
MnoZstvi srazek v nejvtim letnim ngsici je vySSi neZ toto mnoZstvi v nejsussSim
zimnim n¥sici, ale mé&é nez 10x (f). Zarove nejteplejsSi misic ma mensi teplotu nez
22 °C, gicemz alespi 4 mesice maji pkmer vétsSi nez 10 °C (b).

Biogeograficky je zajmové Uzemi s@sti Slapského bioregionu (Culek, M. a
kol. 1995). Jedna se o bioregionisyaZzujici zkulturénou krajinou, ale udoli Vitavy je
priblizn¢ z 50% zalestné. Biota z4jmoveé oblasti je peém¢ bohatd, ale naruSena
vznikem udolni nadrze. Z lesniho porosttevazuje smrkovy a borovicovy. V udagk
rostou i reliktni bory hainy a fragmenty teplomilnych doubrav na skalachleDse
v Udolich fek vyskytuje i tis. V¢astech udoli s timto porostem byvaji v&mnosti
vyhlaSeny Narodni firodni rezervace/pamatky (NPR/P)irBdni rezervace/pamatky
(PR/P). Druhym d@vodem vyhlaSeni chréného uUzemi byva vyskyt vzacného
zoologického druhu. V zdjmovém Uzemi se nachazd mikolik malych chrasnych
Uzemi. NejvyznamijSi je NPR Drbakov- Albertovy skaly. Tato NPR le#d pravéem
biehu Vltavy pobliz sidla Nalzovické podhéji. Uzemioaloze 64,3 ha je chrémo od
roku 1997. Uzemi bylo vybrano, protoze zde hnizaivelky a vyskytuji se zde sové
lesy s tisem a teplomilné rostliny a Zéthoveé. Z podobnychivoda jsou na skalach
adoli Vitavy vyhlaseny je8tPR VymysSlena ¢gsina a PR Kobyli draha. V udoli Sazavy
je chrarn vrch Mednik jako NPP. Kro#nsuwoveho lesu s tisem je tento kopec ckirén
kvili ojedinélému vyskytu Kandiku psiho zubtErythronium dens-canjsv CR.
Posledni firodni pamatkou v zajmovém Uzemi je PP Teletingky. | Divodem
vyhlaseni pirodni pamatky je vyskyt teplomilnych drumostlin a Ziv@icht a odkryv
prvohornich magmatickych brekcii.

Z historického hlediska se jedna o dlouhatlobsidlené Uzemi. Prvni
archeologické nalezy trvalého osidlenitpatlo nejmladsi doby bronzové, kdy bylo
Gzemi okoloieky Vlitavy osidleno lidem knovizské kultury. Nadatsidleni ve starSi
doke Zelezné navazal lid popelnicovych poli, ktery jpkgpodobr ve druhéctvrting
prvniho stoleti ped naSim letopgem plré nahradilo keltské obyvatelstvo.
Archeologické nalezy z dobkimské a obdobi &ovani narofl nejsou z této oblasti
dosud znamé. Je tedy velice prgwadobné, Ze po dobyti oppida v Hrazanech Germany

bezprostedre pred rokem 0 trvalé osidleni oblasti na dlouhou dodmiklo.
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Souasné osidleni navazuje na¢atredowkou kolonizaci této oblastiigdnich
Cech. Tehdy vznikla zakladni sidelnf sblasti Povltavi.

Osidlovani severntasti Uzemi souviselo s vyskytem zlata a jeho nasked
téZbou. Oblast rla az do vystavby Slapskéghrady zerdélsky charakter. Po vzniku
umeélého jezera se furkost krajiny rychle zrnila. Na sile nabyl cestovni ruch, diky
blizkosti prazské aglomerace. Praha je od vodnizeddzdalena ifiblizné¢ 25 km po
ortrodron® a vzhledem k atraktivnosti vodni nadrze ainhapnnozstvi lesniho porostu
v okoli zdrze vyrostlo na oboudzich mnoho kemip hoteli a chatovych osad.&&ina
cestovniho ruchu se soteddila do fivodnich malych sidel u Vitavy. V séasnosti
jejich pivodni funkce térér zanikla a mimo letni sezonu v nich Zije maxingamikolik
desitek osob. Mezi sidla s velkou ubytovaci kapacipati Rabyr, Slapy, Mfin,
Stara a Nova Zivoha$Smilovice, Oboz a Zupanovice.

VySe zmirnd sidla jsou mimo turistickou sezonu mal& a bezagnné v ramci
mistniho regionu. V okoli vodni nadrze Slapy (ddalenosti cca 10 km od nadrze) se
nachazi pouzedkolik mélo wtSich sidel, kde jsou sowstény zakladni sluzby. Tyto
sidla dosahuji velikosti &kolika tisic obyvatel. NejgtSi z nich jsou résta Dolsis a
Sedtany s necelymi 8 000 obyvateli. DalSimit&imi sidly je Tynec nad Séazavou,
Jilové u Prahy, MniSek pod Brdy, Novy Knin a Newskl

Za necelych 40 let se velikost obci pimila. Lze zde sledovat dva hlavni
trendy zngny ve velikosti obci. Prvnim trendem z let 1970498 pokles obyvatel
v malych obci a zuSovani obci, které byly vybrany jaka‘ediskové a rst v okoli,
kde se soustd’oval pimysl. Rikladem malych obci, kde se takto snizit@oobyvatel
jsou Jablonna nad VitavouglBe, Hiimézdice a Drevniky. $ediskoveé obce lezi mimo
adoli Vitavy a pat mezi ¢ nag. Krecovice, Chotilsko a N&n. Mésty v okoli, kde se
rozvijel pimysl jsou nap Tynec nad Sazavou a S&hy. Druhym trendem je obdobi
od roku 1990 po s@asnost, kdy nastava prudky poklestpcobyvatel v pimyslovych
méstech v okoli a &hem 90. let z&né natistat péet obyvatel v sidlech, které maji
dobré dopravni napojeni na mistni okresistan a Prahu. &kterym sidim blizkost
téchto komunikaci umoznila udrzet siilgizné stejny p@éet obyvatel, pikladem
takovych sidel jsou néipNetvdice a LeSany. Dlezitost Prahy v tomto sénu prevazuje
a proto nej¥tSi nafist patu obyvatel je v sidlech s komunikacemi spojujiblast
s Prahou. Mezi sidla s velkym datem obyvatel ndjklad pati Slapy, Raby& a
Hradistko.
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Zajmové Uzemi neprotina zadna vyznamna komunikzeleznice zde prochazi
pouze udolim Sazavy a spojuje Prahu s posazavségimnem. Tré ma pouze lokalni
vyznam a z hlediska vytizenosti jéleZit¢jSi silnicni doprava. Slapskarghrada je
piemostna na 5 mistech. Nejvyznag$i komunikace ji pekratuje na jihu u obce
Hiimézdice. Jde o silnicéislo 18, ktera spojujeifbram se Sedany a silnici E 55.
V budoucnu bude fibram spojovat s D 3, kterd po své dostaviokoli Luk pod
Mednikem zasahne do zdjmového Uzemi. 8iinst’ v oblasti tvai silnice nizSichiid

spojujici turisticka centra s komunikacemi&suajicimi na mistni ¥tSi sidla a Prahu.
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4. Historie vystavby vodnich nadrzi Vitavské kaskad vy

Jiz po staleti s€lovék snazil regulovat tok Vitavy. Prvnimi, kdo uprawadv
piirozeny tokieky byli mlyn&i ve stedowku. Mlynaské jezy naruSovaly splavovani
dieva pro Prahu, proto cis&vatériSefimské Karel V. roku 1375 vydal fiaeni, ze
vSechny jezy mezieskymi Budjovicemi a Prahou musi mit propusti ¢éc&f 20 lokd.?
DalSi ciséské ndizeni tykajici se uprav Vitavy bylo vydano Ferdidam I. Jednalo se
opet 0 zajiséni prostupnosti je, které nély byt opateny vratky. Motivem této Upravy
tentokrat nebylo umo2ni splavigni feky pro plaveni fva, ale umozmi dopravy soli
z Ceskych Budjovic, kam byl z Prachaticiplozen hlavni sklad soli, do Prahy pomoci
lodni dopravy. Prvni l& nalozena 125 k&ami soli do Prahy doplula roku 1550. Lod
byly z Prahy zpt tazeny proti proudu kskym sgezenim. Podéleky tak vznikla tzv.
konska cesta/stezka, jejiz pmtatky jsou dodnes patrny jako maBR Kobyli draha.
Béhem nasledujicich staleti byly provag pouze mensSi Upravy toku. Od 19. stoleti
apravyieky slouzily pro vorovou dopravu o kapacit 500-2 500 var ro¢né a lodni
dopravu, ktera rn¢ prepravila giblizné 50 000 tun zbozi (hla¥rstavebni hmoty).

Dalsi impuls pro lepsi Gpraviecists Vitavy mezi Ceskymi Budjovicemi a
Prahou pinesl konec 19. stoleti. Prvni kompaktni navrhspkavreni feky zCeskych
Budgjovic az k MeIniku je od firmy Lanna-Vering z roku 1894. Splaunieky bylo
feSeno 33 jezy o vysce 2-4 m, kterdirbyt doplnény plavebnimi komorami pro &
nosnosti 600-700 t. Snaha o splavinVitavy zesilila po vydani vodocestného zékona
v roce 1901. V zakanbylo krome splavréni Vitavy paiitdno s vybudovanim fplavu
mezi Dunajem a Vltavou. Trvalo dalSich 9 let net fy vydani zakona vypracovan
novy navrh splavni stedni Vitavy. Navrh zpracovala vodni expozitura. Nav
obsahoval vystavbu 35 stups plavebnimi komorami pro I8éd nosnosti 300 t mezi
Ceskymi Budjovicemi a Melnikem. Tento navrh byl z hlediska naklada stavbu
ekonomicky pijatelnejsi.

Prvni dva projektyeSily vystavbu kaskady pouze z hlediska dopravriehyl
v nichteSen energeticky prvek. Pelba elektrické energie se v této dqiine projevila
a feka byla povazovana jako jeji dobry zdroj. Protd p¥ vroce 1911 navrh
expoziturou pepracovan. fepracovana verze projektu dimla mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Prahou (vyskovy rozdil je 190 m) s 20psii misto 33, takZze 5 sthip
dosahovalo spadu 20 m, ktery byl vhodny pro wmistodnich elektraren. Slo o prvni

2 HASKOVA, L.: Vltavska kaskada. Praha 1961. str. 15
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projekt, ktery peital s vyrobou elektrické energie. Projekt byl v3askvazovan za
nedostatény, protoze v této nebyl vytven zakon o ,soustavné elektrizaci“ a nebylo
tedy mozné dale vyuzit silu vody.

V literature je zmhovan je& jeden projekt. Jedna se o navrh Ing. Radouse
zroku 1911. Jeho navrh byl ,revehi“, pontvadZz v #m planoval vystavbu dvou
vysokych gehrad u Slap a Orlika. Tento navrh byl na svou dabice sndly, ale nebyl
bran vaza. Jeho vyznam tkvi vtom, Ze dalSi navrhy v obdotvini republiky z &
casténe vychazely.

Po prvni s¥tové valce bylo nutné v projektech na VEaskloubit poteby
plavby a hydroenergetiky. V této dblpotreba plavbycast&éné ustupuje a dlezitosti
nabyvaji pozadavky na vyuZziti sily vody pro vyroblektiny. | vodohospod&ky
zékon z roku 1931 pita se splawnim Vitavy az doCeskych Budjovic pro lod
stonazi 1200 t a moznosti propojeni s Dunajemar@vai umoziuje energetické
vyuziti feky. Ve dvacatych letech 20. stoleti bylo vypracmvatkolik plani na
splavréni prehrady. O dchto planech se rozpoutala dlouha nikam nevedaskuze,
protoZze zadny projekt ptmeodpovidal tehdejSim pozadéwk a podminkam.

Teprve v roce 1930 s&g¥lo od plan k vystavig. Nebylo to zfisobeno fjetim
koneiného feSeni Vlitavské kaskady, ale tim, Ze se projektydehaly vieSeni
posledniho stugnkaskady u Vraného nad Vlitavou. Bylo rozhodnutgstaviz stupré
0 vysSce hraze 10 m nad terénem s plavebni komarmippravu lodi o vztlaku az
1 000 t. Sotasreé s dokogenim vodniho dila Vrané byl v roce 193tegstaven novy
projekt splaviini mezi Ceskymi Budjovicemi a Prahou. Planovala se vystavba 2
vysokych gehrad (Orlik a Slapy), 3istdnich (H&vkovice, Podolsko, $thovice) a 6
malych stugiti (Vrané, Zvirotice, Kamyk, Purkarec, HlubokZ&ské Vrbné).

Tento projekt byl schvalen a ¢&do se sfipravou vystavby stugnve
Stschovicich a roku 1938 serghrada zéala sta¥t. Stavba byla dokamna i fes
vypuknuti 2. swtové valky, dalSicasti projektu se v3ak nedostaly dale nez do faze
planovani. Projekt z roku 193%Hem okupace doznalditych zmeén. Disledkem zran
byly vysSi pozadavky okupanta budouci zasoby uZzitkové vody pro zeustvi a
pramysl a zarove zvySeni vyuziti vodni energie. Zma se tykala Slapské&ehrady.
Vyska hraze byla zvySena o 13 m na vysku 6@imz se celkovy objem 2t5il ze 119
mil. m® na 231 mil. M (UZitny objem se tim zvysil ze 60 na 141 mif.)mDale bylo
v ramci pracovniho programu vodocestné a vodohagpkél ctyiletky z roku 1939

rozhodnuto, Ze dalSimi vybudovanymi stupni kaskédgou Slapy a Zvirotice. Ve
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vodohospod&kém planu $edni Vitavy v roce 1941 se misto vybudovarehpady u
Zvirotic planovala vystavba Orliku.¢éBem okupace se nadale¢ftalo se zbudovanim
labsko- dunajské cesty, proto se nadaléitpto s plavebnimi komorami pro &
nosnosti 1 000 t. Vzhledem k jinym prioritanghem valky se s budovanim dalSich
piehrad nez&alo.

Po vélce zaptala nova éra pro vystavbughrad Vitavské kaskady. Diskuze
mezi odborniky vedla kiphodnoceni pozadafrkna vyuziti Vitavy. VyuZziti pro
dopravu nebylo povazovano za négkitéjSi a naopak se projevila snaha o co &sjv
vyuziti potencionélu energie vody. Proto se rozbamlybudovani velkychiphrad na
hornim i stednim toku Vltavy (pozn. Dolni tokeky jiz byl splavién pomoci 7
zdymadel mezi Prahou a dwiikem a vystavba ighrad v dolnic¢asti toku byla
neprakticka a neekonomicka.). V ramci novych usah v roce 1949 #ala budovat
piehrada u Slap ve svétgi varian¢ o vySce 60 m. Vzhledem ke snizenym néaroka
lodni dopravu byla projektovana plavebni komoralpd$ o nosnosti 300 t.

Vroce 1953 byl schvalen Hydroenergeticky plan Wtaa dolniho Labe.
V planu byla obsazena dnesni forma Vlitavské kaskddgnalo se o 7 stip od
pramene poCeské Budjovice (Lipno |, Cesky Krumlov, R&jov, D¢ kamen a 3

Y4

vyrovnavaci stupt Divei kamen 11,Cesky Krumlov Il, Lipno Il) a 6 stupi mezi
Ceskymi Budjovicemi a Prahou (Htvkovice-Karensko, Orlik, Kamyk, Slapy,
Stschovice, Vrané). Vramci tohoto planu sge§lo k okamzité vystawbnékolika
piehrad. Do roku 1963 byly vystawy hraze a spudty vodni elektrarny u vodnicheld
Lipno I, Lipno IlI, Orlik a Kamyk.

Vystavba pehrad byla po 2. stové valce zdvodiovana hlava potrebou
rozvoje elektrizace, zvySovanim sfeily energie, snahou o &ati primarnimi

energetickymi zdroji- uhli, ropa, plyn a vodohosg@isttymi (tinky kaskady?

% Hlavni divody vystavby pehrad a jejicitiselné podloZeni dle studie ,Vodohospiské vystavba na
Vitave" z roku 1961:
ZvySovani spdeby energie-
v roce 1920 fipadalo na 1 obyvatele 113 kWh
v roce 1950 fipadalo na 1 obyvatele 800 kWh
v roce 1960 fipadalo na 1 obyvatele 1 800 kWh
Vodohospod#ské &inky-
- nadlep3eni nejmensichipwki: nag. u Lipna z 1 rifs na 12,6 fis v zint a na 8,5 riis v 1é&
- snizeni povoibvé Spkky: nag. u Slap z 2 370 s na 1 450 ifs
Roéni Uspora uhli a hornikv dolech-
Rocné by mila celd Vitavska kaskada po dokeni vSech stufii uSetit na vyrol# elektiny 1 365 000 t
uhli a dspora horntkma dosahnout celkem 3 900 osob.
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Investice do budovani Vitavské kaskady byly po a@kai vodniho dila Orlik
na dlouhou dobuferuseny. V literatie* je uvedena don#mka, Ze picinou prerudeni
stavby zdymadel na Vitévbylo soustedni se na stavbu tepelnych elektraren, které
daleko lépe kryly energetické pozadavky nez votekterny. Vystavba dalSich stiup
kaskady spadéa do let 1986-91. Jedna se o vodniHdélakovice a Kdensko. Impulsem
zbudovani dalSich stiipp kaskady byla vystavba jaderné elektrarny TemgdinioZze
pro zajiséni provozu jaderné elektrarny je pelba velké mnozstvi vody. NejlepSi
variantou se ukazal odbvody z Vitavy gimo z gehrady Hwgvkovice, ktera byla
planovana jiz roku 1953. Vystavba #émska byla @lezita pro vyrovnani fhitoki
vodnim dilem Havkovice a hladiny v okoli Tyna nad Vltavou, kterélikala vlivem
kolisani hladiny ve vodni nadrzi Orlik.

Po vystavbk hlavnich pehrad v 50. letech 20. stoleti bylo vyfeno rekolik
dalSich plaf na Upravu Vlitavské kaskady, Zzadné se vSak neowaliz. Do sodasnosti
v3ak neni stavba Vlitavské kaskady dalema. Jde o nerealizované projekt¢eského
Krumlova, R&jova a Kamenného Ujezdu (Blikamen). Vystavba dalich stiipse
v sowtasnosti neplanuje, ale v tzemi, které byipgd stavby pehrady bylo zatopené,
je vyhldSena Uzemni ochrana podle zakénd14/1992 Sbh. inou této ochrany a
dalSich omezenich je imzeni &chto lokalit do seznamu mist vhodnych pro akumulaci
vody v ramci Planu hlavnich povodi na roky 20072201

Pokud v sotiasnosti mluvime o Vltavské kaskadname na mysli dostana
vodni dila od Lipna | po Vrané. Neéeme hovtit o jednolitém dile, protoZze vznik
tohoto dila byl velmi dlouhy a ve své pods&taeni dokoten. Mizeme hoviit 0 3
hlavnich etapach vystavby v letech 1930-45 (1.49163 (2.) a 1989-91 (3.). Kazda
Z etap vystavby byla v débs jinymi poZzadavky na vyuziti Vitavy. Prvni etakiadla
nejvice diraz na zbudovani vodni cesty pro doal nosnosti 1 000 t. Z tohotaiebdu
byly zbudovany velké plavebni komory a nizSi stupaskady. Po valce byl kladen
narok na vykon vodnich elektraren. DoSlo tedy kayiss velkych gehrad a planovana
lodni doprava byla omezena vystavbotizeni pro lod o tonazi 300 t. U Orlika a Slap
nedoSlo k dobudovanit@pravniho zézeni do sotasnosti. Teti etapa vystavby se
uskuté&nila opst z energetickych pegb, ale tentokrat Slo pouze o vyuzZiti akumulované
vody pro jadernou elektrarnu Temelin. Pokud by Skxlk vystavls jaderné elektrarny,

4 BROZA, V. a kol.: RehradyCech, Moravy a Slezska. Liberec 2005, str. 77.
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pravdEpodobré by k dalSimu budovani kaskady nedoSlo. Pro lodmmiravu jsou tyto
stupré v sowasnosti také népkonatelné, protoZze plavebni komory progl@dnosnosti

300 t nejsou osazeny technologickyntizenim.

4. 1 Historie vystavby vodniho dila Slapy

.Prvnim, kdo se podle p@sti pokusil pehradit soutsku ve Svatojanskych
proudech, byl/abel. Snazil se pry zatopit domky lidi ZijicichHizkostieky. Svou praci
vSak nestihl dokafit do ranniho zakokrhani kohouta. A tak po jehodaganém pokusu
zistaly viece jenom roztrouSeny obrovské balvany, které Figtvgpro plavce
nejnebezpnéjSi misto staré Vitavy- zrddné Svatojanské proudy.”

Praw v mistech Svatojanskych praudpéaeji/slaph stoji hrdz vodniho dila
Slapy. Pehrada mdla byt postavena ve 30. letech 20. stoleti, alejigraySe zmigné
spory o celou koncepci kaskady se ke stawegristoupilo. BBhem okupace snahy o
vystavbu opt ztroskotaly. Po 2. stové valce jiz existovalodkolik ndvrhi prehrady,
geologicky pfizkum oblasti a zateni ehi Vitavy.

Na zaklad predchozich navih a piizkumi se po valce zalo s @ipravou
vystavby vodniho dila. Paghodnoceni prvorepublikovych piaa navrhu z valky bylo
rozhodnuto o vystawb vysokého stuph kaskady. Hprava ngla za hlavni Gkol
vytipovat mista s vhodnymi profily, geologickym po#im a zarovi musela budouci
piehrada navazovat na vzduté&tovic. Vhodné se ukazaly dva profily. Prvni profi
91,8+. km v SirSim da feky a pozvolnymi svahy udoli byl vhogai pro nepelévanou
vodni elektrarnu, oproti druhému na 9%,&km se strmymi svahy a Uzkym dnégeky,
ktery byl vhodrjSi pro geologické podminky. Vzhledem ktomuto ridzdbyla
vypracovana studie zvazujici 2 variantyiglprada sielévanou a ndplévanou
elektrarnou) v obou profilech. Na zakéadéto studie bylo rozhodnuto o'gbévane
elektrarrg v profilu na 91,&. km.

Definitivni rozhodnuti o vystavb Slapské pehrady padlo 2.5. 1949. V prvni
fazi od ¢ervence 1949 do konce roku 1951 byly zpracovanyekty stavenist a
doprovodnych investic. Dale byly zpracovany jedwétistudie patbné pro pesné
plany pehrady. Veervenci 1949 byly zahajeny prace na zézemi staenis
piijezdovych silnicich k &mu, lanové drahy zajfijici dopravu materialu pro vyrobu

betonu a obtokovém tunelu. V prvni fazi byl vypra@o Uvodni projekt, ktery byl
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schvélen 22.11. 1952. Ve druhé fazi od 28.12. 1(®y1 uloZen prvni beton do bloku
hraze.) do tezna 1955 byla postavena hraz s elektrarnou awystanové silnice,
mosty a domy. ZdrZ byla upravena pro nagniSe od jara 1954 také byla posttipn
napoustna. Klidné, pozvolné plmi prehrady bylo naruSeno povagni v ¢ervenci
téhoZz roku, kdy seiphrada velice rychle naplnila. V posledni étapstavby pehrady,
ktera trvala do roku 1956, se jednalo o &é&né prace a provedeni zkousek
nezbytnych pro vyzkouSeni a schvaleni hraze, @ekt a novych moét Do provozu
byly mosty uvedeny spaiaé s rekolika kilometry silnic na nich navazujicickélem
roku 1956. V tomto roce také ministerstvo zestvi, lesi a vodniho hospodsitvi
vydalo povoleni k uvedeni vodniho dila Slapy dalétho provozu. V nasledujicim roce

jiz elektrarna pracovala na plny vykon a 13.11Ini&pcelorani plan®

> HASKOVA, L.: Vltavska kaskada. Praha 1961. str. 54
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5. Antropogenni transformace reliéfu v souvislosti
s vystavbou vodni nadrze

Stavba vodni nadrze s sebainpsi zasahy do reliéfu, které se projevu;ji jednak
vznikem novych antropogennich tuarj. nagiklad €leso hrdze, nebo zasahy, které
maji pouze deasny charakter, tj. po uk®éeni realizace stavby jsou odsttag.
Prikladem miize byt d@éasré vytvorené unglé koryto vodniho toku, které je po
ukorgeni stavby zasypano.

V pripact stavby vodni nadrze Slapy Ize antropogenni tramsfoi rozdélit na
piimou a nefimou a tvary na stalé a ¢hsné. FEmou antropogenni transformaci se
rozumi vSechny tvary, které vznikly v souvislogtistavbou a népmou vlivy na reliéf.

Mezi piimou antropogenni transformaci Izefadit stavbu hrdze s elektrarnou,
obtokového tunelu, vznikéi rozSieni stavajicich ¢febnich tvar (lom Teletin,
Strkopiskovna Sichovice), vznik nebo roz&ni komunikaci a vystavba novych

urbanistickych struktur.

5.1 Stavba hraze vodni nadrze

Do vystavby hraze je nutno jédpccitat vybudovani elektrarny, vyvaru, domku
hrazného aieklenuti hrdze sildni komunikaci. Tyto navzajem propojeddsti tvaily
jedno stavenigt Pro vystavbu fehrady byl zvolen 91,61 km Vlitavy pobliz obce
Slapy, po které je vodni dilo pojmenovano. Pracestaaenisti trvaly od ledna 1950
(vylomové prace) do 6.10. 1955 (do provozu uvedeosledni soustroji). Hraz je se
vSemi svymitastmi v provozu i v saiasnosti (viz kapitola 6).

Hraz byla postavena jakoifma, betonova a tizna se 4elivovymi otvory.
Voda grepadajici pes gelivy pii velkych piitocich pada po ploSe, ktera tvstechu
elektrarny. Na konci jsou skluzy opany rozraz& vody, které tlumi jeji energii a tim
se zkratila paebnéa délka vyvaru o 45 m. Hraz je vysoka 67,5 mzédady s délkou
v korurg 260 m. Koruna hraze je v KOR73 m n. m. Zaklady hraze a ukotveni bylo
provedeno do horniny neporu$enéteavanim a svahovymi pochody.i&i v pag
hraze je cca 50 m a nagadoli 69 m.

Preliv hraze ma 4 pole o &€ Sice 15 m. Ty jsou hrazeny zdviznymi
segmentovymi uzévy. Celkova kapacitaiglivi je 3 000 n¥s (4 x 750 n¥s). V hrazi
jsou 2 vypusti o kapagitl90 a 175 riis.
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Soutasti hraze ®o byt plavebni zézeni na pravé stréanVzhledem kiasové
naranosti a finadnim nakladm k jeho realizaci nikdy nedoSlo. Vybetonovana byla
pouzecast plavebni komory u koruny hraze.

V celé Sice paty hraze je uméstaelektrarna. Konstruovana je jakorplévana
a je zde umigha jak strojovna tak rozvodna. Strojovna je osazg&rurbinami typu
Kaplan o celkovém vykonu 144 MW a hltnosti 32#sn

V pat hraze na vzdusSné steanavazujevyvar. Vyvar je upravena a betonem
zalita ¢ast korytareky se zpewnymi biehy. Divodem budovani vyvaru je zabranit
vodni erozi zpsobené vypoushim vody z elektrarny a Z@liva. Vyvar u vodniho dila
Slapy byl projektovan o délce 95 m v hloubce 5 nochbst desky vyvaru dosahuje az
80 cm. Do vzdalenosti 69,43 m od hraze je vyvarovodny a lezi na két209 m. Dale
pak stoupa na uroxiekoty 214 m. Celkem bylo na hraz, elektrarnu a vyp@uzito 347
320 nt betonu.

Protoze se hrdz musela postavit na geologicky Iefabipodlozi, zejména
nenaruseném svahovymi pochody, doSlo k rozsahlykopiyn a vylomim. Celkem
bylo na deponie umi&é na levém ighu fevezeno 522 000 Inmateriélu, z toho
202 000 m vylom.

Nad hrazi je vedena silnice ll¥idy ¢. 1027 po most jehoz pilte jsou zalozeny
na pgelivech a korus hraze. Most je 9 m Siroky a vozovka je Siroka 6zbwytek Siky
zabiraji chodniky. Na pravénidhu na most navazujeggmoséni plavebni komory o
swtlé vySce 17,6 m.

Na pravém tehu u plavebni komory byl postavefind hrazného. Postaveny

byly 2 budovy a parkovist

5.2 Doprovodné investice

Obtokovy tunel byl v pravém behu Vitavy vylaman odervence 1949 do unora
1951. Divodem jeho vystleni ve skale byla pttba gevadt Vitavu mimo stavenist
Docasre také slouzil k plavé. Jeho zakladni parametry jsolst& vySka 12 m a 8a
10 m. Tyto rozmiry umoznily pohltit aZ 890 fs. To byla hodnota 3,5 leté vody
zjisténé z ngtreni v letech 1890-1949. Tunel ma obloukovity tvaee @60 m dlouhy.
Material ziskany $ hloubeni tunelu byl pouzitipbudovani jimek. V satasné dob
tunel neni funkni (viz kapitola 6).
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Druhou investici chranici staveriired vodou byly 3imky . Vybudovany byly
ve stejné dob jako obtokovy tunel. Horni protivodni jimka bylaysopka 20 m a
odvadila vodu z korytaceky do obtokového tunelu. Byla vybudovana jako sgphraz
s betonovym jadrem, které slouzilo jaksreni, a s dlazéhou korunou. B napoustni
piehrady byla zaplavena. Dolni povodni jimka bylaokgsiblizné 10 m. Konstrukce
byla stejna jako u protivodni jimky, aksténi bylo provedeno ocelovymi&ovnicemi.
Béhem lfezna 1954 byla jimka rozebrana. Celkem bylo na yjimkobtokovy tunel
spotebovano 13 392 fibetonu.

Z celkového mnozstvi kameniva na stavbtehpady bylo 75 % ziskavano
z kamenolomu Teletin Kamenolom byl #zen roku 1949 v lokalitu obce Teletin
pobliz star§iho kamenolomu, ktery fungové&hém stavby vodniho dila &hovice.
Tézba v kamenolomu probihala ve 3 etadzich o vySc&5lor. V sodasné dob se dno
lomu se nachazi ve vySce 415 m n. m. a nejvyssidiethni siny je o0 42 m vySe. Lom
ma pidorys 130 x 160 m a jeho vyma je 4,0674 hA.Sowasti kamenolomu byl di
kamene sttdici linkou a provoznimi budovami. Po skeni stavby byl kamenolom
uzawen a strojni zidzeni demontovano. V s@asnosti zde jsou zbytky budov a
obnazena skala v méstéZby. V nedavné dabse o vyuZziti loZziska stavebniho kamene
vedly spory (viz kapitola 6).

Druhym mistem&by pro stavbu byl&térkopiskovna S#chovice Odtud bylo
vytézeno zbylych 25 % kameniva pro vyrobu betonuwrksipiskovna byla na levém
biehu mezi hrazi vodniho dila&hovice a obci Sthovice. Bzba zde v minulosti
probihala pedevdim Bhem vystavby stupnve Stchovicich. Mocnost 8tkopisku
dosahovala az 11 m. S@asré s ukorkenim stavby skafila t¢Zba v této lokali a
okamzit doslo k obno¥ Uzemi (viz kapitola 6).

Pro vyrobu betonu byl jako nejvhogjgi pouzit Zelezoportlandsky cement
z Krélova Dvora. Cement se dopravoval po Zelezhicteleznéni stanice Luka pod
Mednikem. V misg tehdejSi vyhybny byla izzena teti kolej, budova skladi&ta
instalovany 4 ocelova sila o celkovém objemu 1 600 sowasnosti slouzi figkladist

jako zastavka v Lukach pod Mednikem. (viz. kapi®)a

,,,,,

podzemnich vod zkuSebnim oi@ddém a &Zbou v lomu Teletin, DP Teletin I. Praha 2006. 3.
DOMANSKY, J.: 1. plan otvirky, fipravy a dobyvani pro kamenolom Teletin. Praha 18863.
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Vzhledem k vysokym nérdkn na mnoZzstvi betonu pro stavbu hraze, elektrarny
a vyvaru byla postaverzetonarna. Umistna byla na levémighu nad korunou hraze
v blizkosti stavenigt Skladala se z 16 Zelezobetonovych sil o vyScenlNad sily
byly vykladaci stanice pro material a pod sila byloistno zd&izeni k jeho vyroé.
Betonarna byla v provozu do roku 1955. Po daékoin gehrady byla rozebrana a v
sourasnosti jsou v mistech, kde stéla,&vikusy Zelezobetonu.

K betonard byl material z Teletina, &thovic a Luk pod Mednikem
dopravovan pomodanove drahy. Davody netradiniho teSeni byly Spatna dostupnost
po pozemnich komunikacich (Zkvakm komunikaci v té dabteprve probihalo.) a
ekonomicka vyhodnostizeni déasné lanové drahy. Lanova drah&antti vétve, které
se shihaly v mistvykladky u betonarny. Kazd&tev nela jinou kapacitu a vykon
Teletina. Tato &tev byla dvoiiadova a ridla vykon 2x 170 t/hod. i@konavala vyskovy
rozdil 77 m a celkova délka byla 2 528 m. Lanovkd.dk pod Mednikem byla dlouha
4819 m a jeji vyskovy rozdil byl 30 m¥ipemz dosahovalarepravniho vykonu 30
t/hod. Do Skchovic vedla lanovka o délce 2 893 miakonavala vyskovy rozdil 110
m. Jeji vykon byl 40 t/hod. Po dokieni stavby byla lanovka také rozebranaistalo
po ni pouze &kolik fragment (viz kapitola 6).

Kvili nedostatku ubytovacich kapacit vznikly v blizkostavenist komplexy
ubytoven pro délniky v Trebenicich a Rabyni.

Ubytovny v lokali® Rabyré byly vzdaleny 1,8 km od hraze. Plan¢fial po
dostaveni fehrady s vyuzitim budov pro letni rekreaci, proytytpostaveny v blizkosti
budouciho Eehu a z&zeni zazemi této funkci odpovidalo. V komplexudbgbstaveno
16 hromadnych ubytoven, 10 dvojdoink hlavni budova s jidelnou a kuchyni. Mezi
budovami byly ¥izeny komunikace o &ie 3 m. Kapacita ubytovacichiizzeni byla
1500 fizek. Vystavba probihala odervence 1950 do ktna 1952. Ubytovny
v sowasnosti slouzi k letni rekreaci (viz kapitola 6).

V Ttebenicich byly kro domi pro cElniky postaveny i dilny, administrativni
budova, jidelna, garédze a dalSi budovyktsré budovy byly pouze dasné a &které
mely slouZit i po dokogeni stavby. Trvalé budovy bylyredevSim ubytovny pro
délniky. Celkem bylo postaveno asi 60 budov a z tbhlm 22 vyuZito po dokafeni
stavby. Vybudovani sidli&tprobihlo od ¢ervence 1949 do konce roku 195C:t&/na

Z budov uéenych pro uzivani po dokéeni stavby stoji dodnes (viz kapitola 6).

26



ProtoZe v dob vystavby pehrady nebyla do oblasti kvalitnfiptupové cesta pro
dopravu &Zkych zdizeni, gedevSim satasti elektrarny, bylo rozhodnuto o zkvatitrh
n¢kterych silnic, které slouzily jakprijezdové komunikace Z tohoto divodu byly na
tuto dobu silnice fedimenzovany a vyhovuiji i séasné dopravni situaci. Rekonstrukci
pro3ly silnice od Sthovic ges obec Slapy k hrazi, kde se jedna o Usek silhitddy
¢. 102 mezi Stchovicemi a odbikou na Slapy (Usek je dlouhy 677,6 m a silnice méa
v korurg Sitku 9 m.) a usek silnice Illlfidy ¢. 1027 od silnicet. 102 k hrazi o délce
5 399,3 m a na pravéntdhu Usek od hraze k Rabyni o délce 1 821 ikaSi korur
téchto silnic je 7,5 m. V zatinach je silnice roz&na. Na tuto silnici navazoval Usek
silnice do TFebenic s fjezdovou silnici k elektragno délce 733,5 m ai&bu v korurk
6 m. Tato silnice je od hraze 8sram k Trebenicim rozgena v délce cca 100 m naksi
16 m. Kroz&ieni doslo pedevSim z @ivodu poteby WtSiho manipuléniho prostoru
béhem stavby. Rekonstrukcefipadré vystavba novych Usék probihala jiz od
cervence 1949 do konce roku 1952.
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Obréazek 5.1: Mapa vybudovanycHjpzdovych cest k hrazi
Zdroj:<http://geoportal.cenia.cz/mapsphere/MapWipx&@M_Site=cenia&M_Lang=cs>

Do doprovodnych investic byly zahrnutgkonstrukce, pirekladani a vystavba

novych komunikaci. V piipadt vodniho dila Slapy se jedna pouze o &ihist.
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Duvodem vystavby novych komunikaci bylo naruSenciejiivodnich tras a snaha o
hospodésky rozvoj kraje, kterému do té doby ckidokvalitni spojeni obouiehi ieky.
Do roku 1956 obailehy spojovaly fedevsim fivozy. Mosty byly pouze v Kamyku
nad Vltavou, Vestci a ve &thovicich. Kuili lepsimu propojeni oboutéhi byly
postaveny dalSi mosty s navazujicimi komunikac&uomunikace vybudované v okoli
nadrze jsou charakteristické svyniegzavanim se do skal adoli, naspyrekpnavanim
strzi. Silnéni st’ postavena a zrekonstruovana v ramci investic dsgavpy vodniho
dila Slapy je v provozu do séasnosti (viz kapitola 6).

Nové mosty a komunikace n& mavazujici byly realizovany u Zivohésa u
Cholina. Most a silnice u Zivoh@Shahradily pivoz v Zivohosti. Most se sklada z 5
poli o rozgti 47,06 m a stoji na 4 betonovych fidh, které se rozdvojuji. Pid mostu
jsou oblozeny Zulovymi kameny. Na pitih jsou uloZeny deskové betonové tramy a po
nich vede vyasfaltovana silnice ¢c& 8 m. Celkova #ta mostu je 11 m. Na mdasfe
také chodnik pro gi. Stavba mostu probihala v letech 1952-1956rpWs 1956
stavba mostu proSla zdkavaci zkouskou a 9. 12. byl most s navazujicimi
komunikacemi uveden do provozu. Silnice zprowo#nspoléné s mostem byla 7,9 km
dlouh& a spojovala Blazim s Lipi. Jedna se o Useices Il. tfidy ¢. 114 o Sice v korug
9 m. Spoléng s timto Usekem bylaizena odbeka naCim o Stce 6 m, jako silnice II1.
téidy ¢. 11 429 o délce vice nez 3,5 km. Silnice byla ggesha mezi prosinci let 1953-
1956.

U Cholina byl postaven most o stejné konstrukcd jatost u Zivoho#t Je o 2
m uzSi a vozovka je Siroka 6,5 m. Most byl postarezi kwtnem 1952 a kitnem
1956. Zajimavosti je, Ze most byl otew jiz v kwtnu, ale zatzkavaci zkouska mostu
probéhla az na p&atku cervence téhoz roku. Séasré se stavbou mostu prosla
rekonstrukci cesta WKivozu, ktery zde byl do roku 1954. Komunikace byla
zrekonstruovana jako silnice llridy ¢. 119 o Sice 7,5 m. Krajinu poznamenal
piedevSim Usek na pravéntehu o délce 226 m. Stavba silnice si zde vyZadala
provedeni z&ezu s oprnou zdi a peklenuti hluboké strze, ktera byla zasypana s
propusti pro de®vou vodu. Most i silnice jsou v provozu do dneBrdai.

DalSi nové komunikace v ramci vystavby vodniho d@lapy nevznikly. Byly
pouze rekonstruovany silnice stavajictioslo k gelozeni gkolika cest, hlavé lesnich.
Ackoliv, tyto doprovodné investice sice neznamenalyazini zrénu reliéfu, je dlezité

je registrovat.
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Obrazek 5.2: Mapa novych a rekonstruovanych kokamfi v ramci doprovodné investice
Zdroj: <http://geoportal.cenia.cz/mapsphere/Map\@4px?M_Site=cenia&M_Lang=cs>

Rekonstrukce silnic prahla i v Kamyku nad Vitavou. Zde byla zvySena sinic
na pravé stranbrehu v iseku od mostu proti proudu v délce 480 itkaSiomunikace
byla 5,5 m. Na silnici Il.#idy ¢. 102 ve Velké doSlo ke zvySeni mostieg Vapenicky
potok @i jeho Usti do Vitavy, kde doSlo ke zvySeni hladpo/napl@ni prehrady. Most
byl vyzvednut o0 1,8 m na Uroke73,44 m n m. Saasré doslo ke zvySeni najelzcha
most. Ve Velké jest doSlo k gemistni polni cesty podél Vapenického potoka,
porgvadz jejicast nEéla byt zaplavena. Cesta na levétiehu potoka byla upravena
v délce 265,2 m ai%ia vozovky byla 2 m.

Most byl zvySen i u Hrachova na silnici tidy ¢. 18 ges Brzinu. ZvySen byl o
1 m z nivel&ni hladiny 271 m n m. U Hrachova byla ze zatopgnpistna ¢ast lesni
cesty ke kamenolomu podél Brziny. Délkemistné cesty byla 71 m a byla nahrazena
cestou o §te 3 m. Komunikace lllridy ¢. 10225 mezi Vestcem aiirhéZzdicemi byla
také gemistna, protoze byla pod Urovni zaplavy. Byla vyzvedma kotu 272 m n m.
Celkova délka femistné silnice byla 366,8 m arka byla 6 m. Dale doslo k Gpravam
polni cesty u Musika. Cesta @¢c& 3 m byla femistna z givodni trasy kolem vodniho
toku do vysSi nadnieké vySky a odklo¥na k silnici vedouci do Hrazan. Celkova délka
cesty je 2706 m. Mensi zasah byl proveden na bpmlni cesty pes Sladovisky
potok u Zdag. Brod byl zvySen 0 5,5 m zasypem s 2 trubnimi psomi.
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Premistni a rekonstrukce vSech komunikaci probihaly da jaku 1954, kdy se
zatala napoust prehrada.

K drobnym zasalm c¢lovéka do krajiny doSlo &hem udprav biehi a
zabezpéeni podm&enych budov Ke zmirgnym Upravam muselo bytrigtoupeno
kvili zvySeni bezpénosti.Casti kehi umelého jezera a budovy stojici v jejich blizkosti
se mohli stat nestabilni po naghi jezera, protoZe nebyly odolnécv zvySené hladi&
vody (podmdeni). Tato mista byly na zakkagrizkumu utena a ped naplgnim
nadrze zabezpgena.

Uprava WBehu byla provedena v méstdnedni plaze rekréaiho stediska
Rabyrg. Zde byly prudké svahy byvalé piskovny naruSenézlpomoci zemnich praci
upraveny na plaz. Dale byl zabegzpe zdez cesty kfivozu Zahei. Zaez byl
zabezpéen navozem a piloty.

Zabezpéeni podméenych budov se zajistiloipdevSim zvySenim okolnich
biehi, opevignim svahu a zasypanim skiefyniknuti vody do sklepeni nebo pronikéni
vlihkosti do zdi doprovodné investiceragily. Témito zpisoby byly zabezpeny domy
¢. p. 5, 28 a 31 ve Velké, 6, 22, 32 a 39 ve Veglcib, 6 a 9 v Hrachaey Skola

v Zupanovicich awm nalezici k oboCim.
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Obrazek 5.3: Mapa antropogennich zésad krajiny Bhem stavby vodniho dila Slapy
<http://www.mapy.cz>
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V souvislosti se stavbou vodni nadrZze doSlo i kh#m do krajiny, které sice
neznamenaly z#my reliéfu, ale byly pro kulturni krajinu zasadriRati mezi r¢
piresidleni obyvatelstvapiemis€ni pamatek a odlesréni zdrze. S ohledem na téma
prace je jim ¥novana pouze okrajova pozornost.

Svahy udoli Vltavy, které jsou nad zatopou, dodpekryvaji gevazi lesy.

V doke vystavby pehrady tomu nebylo jinak.i®d zatopenim bylo odlesmo Uzemi
mezi kétami 230 m n. m. a 272 m n. m. celkem 434 ®alesgni a odvoz teva
provedly soukromé osoby a statni podniky. Se seenfakrajského hygienika byl ve
zdrZi ponechan nepouzitelny porost.

Statni pamatkova spravacila pamatky, které byly vyzvednuty ze zatopové
oblasti. Ze Svatojanskych prautyly preneseny Ferdinafd sloup a socha sv. Jana
Nepomuckého. Oba objekty byly ungisy u gijezdové silnice k fehrad. Socha sv.
Jana Nepomuckého byla ¢tma zady Kece. Vzhledem k népozenosti stavu, stec
ochrawujici pred povodemi a lidi spjaté s vodou naplodniky ma snsfovat ¢elem
k vodnimu Zivlu, spolek Vitavan 23.5. 1998 sochwwan vyswtil a otctil ji opét
smérem kiece. DalSi paméatkou zach&éaou ged zatopenim bylo barokni sousoSi sv.
Jana Nepomuckého z osady Kovarna. Bylenpistno k cest mezi Vestcem a
Hiim¢Zdicemi. Posledni pamatkou, kter&len zistat zachovana, byla Rakosnikova
hospoda v Zivohosti. Roubena stavba byla rozebrate,dodnes nebyla sestavena.
Zachoval se pouze tram s vyrytym rokem 161738stgkém muzeu v Benesbv

S presidlenim obyvatel souvisi zanik, vznikgadre rozSteni sidel. V dsledku
stavby vodniho dila Slapy bylo v zatopdemolovano 42 objekt Pouzitelny stavebni
material byl odvezen. Dale byl odvezen vesSkery ndtg@odlehajici hnilob, obsah
Zzump a hnoji§ a vSe bylo wyisténo. Zaplaveni se dotykalo 25 obci, osathadre
samot a dalSich 3 objekt feky. Tyto objekty byly zrieny. Jednalo se o hotel Z&ho
mlyn Boréakov a zewutélskou usedlost, nebo-li dv Castobd. Co se tyka obci, osad a
samot Kk jejich zaniku vzdy nedoSlo.étdinou ¢ast doni zastala nad zaplavou.
Vzhledem k zareni prace pouze vyjmenovany sidla jejichz obyvatelgesidleni
dotklo. Jedn& se o sidla 8ly, Bukevnice, Cholin, Kobylniky, Kovarna, Kraldé,
Luhy, Mor&i, Oboz, Rivozec, Rybarna, Sejce, Smilovice, T¢gn U Rabhaka, Usti,
Velka, Vestec, Vymyslenka, Z&hlice, Zitibek, Zvirotice, Zd#, Zivoho®, Zupanovice.

S presidlenim obyvatel souvisi ropsii zastavby, kterangtala nad zatopovou

oblasti. Nova zastavba bywasto souasti doprovodnych investic. V souvislosti se
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zatopenim slapské zdrZze byly doprovodnymi investicdomky v Hi¥imézdicich a
sidlisté Zvirotice.

V Hiimezdicich byly postaveny 3 samostatné domy a 1 dvoglose zazemim,
které byly ugeny pro zamsstnance mistniho kamenolomu a jejich rodinyivdeini
Zvirotice jsou ténd celé od roku 1954 pod vodni hladinou. Neocitlypse ni pouze
obytné domy, ale i vSechny hospégl& budovy tehdejSiho JZD. Z tohotdvddu se
rozhodlo o vystavtzv. Novych Zvirotic. Vystagny byly v zakrutu meandru Vitavy
nedaleko starych Zvirotic u kopce ZamiSec. Postawylo celkem 28 rodinnych dam
kolem centralni navsi. Vedle navsi byl postaverdbdZD. V arealu byly postaveny 2
kurniky, 2 seniky, kravin, véjm, administrativni budova a menSi stavby proeimt
JZD.

Oke¢ doprovodné investice byly realizovany v letech 1:9952 a dodnes plni
funkci, pro kterou byly postaveny (viz kapitola @virotice a domky v HméZdicich
nebyly jedinou novou zastavbou. DalSi nova zastavhke nebyla saiésti
doprovodnych investic, ale lidé ze zatopenych misttavili nové domy svépomoci
v ¢astech obci lezicich nad zatopou nebo v blizkyaicbb Rikladem takové zastavby
jsou Zupanovice a Zivohos

V ramci doprovodnych investic byly nadhu vztgeny znatky kilometraze
meéiené od usti Vitavy. Jedna se o betonové bloky ocery$15 cm sgislicemi
vytlacenymi do betonu. Jsou vzdy na jedné sirafehu na dofe viditelném mist

z vodni hladiny. Slouzi k orientaci lodi. Ztkg na t¥ezich stoji dodnes.

V kapitole byly shrnuty investice v ramci vystavigpdniho dila Slapy, které
mely razny vliv na krajinu, ale v celkovém pohledu tvgomplexni investici, ktera je
zakladem pozgSiho ekonomického zatieni krajiny a s nim souvisejici antropogenni

transformaci krajiny.
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6. Souc€asné vyuziti antropogennich tvar

Od dokorteni vodniho dila Slapy éhlo vice nez 50 let. To je z hlediska
antropogenni geomorfologie relatévrdlouha doba, protoZze vyuZiti antropogennich
tvari se néni v relativré kratkémcase.

Nejvétsi zmeénou reliéfu bylo vybudovani samotnélitesa hraze s elektrarnou,
které si vynutilo vytvéeni dalSich #tSich zasal jako nap. stavbu silnic s mosty a
novych donii. Tyto antropogenni tvary pdiznych rekonstrukcich,rfpadré Upravach
slouZi svému fvodnimu @elu dodnesCast antropogennich tiabyla budovana nebo
upravena tak, aby po dokiemi stavby slouzily k jinémucélu. Nagiklad ubytovny pro
déliniky v Rabyni a Tebenicich byly postaveny z betonu a cihel tak, &yo
jednoduché upravit je k dalSimu vyuZziti. Prékieré antropogenni tvary nebylo po
dostavié prehrady vyuziti, nap lanova drdha a betonarna. Tyto tvary byly hned po
skorteni svého provozu rozebrany a misto, kde stalyaugmo do podoby blizké
piirozenému stavu. Uéthto tvafi se do sotasnosti  zachovalo pouzeskolik

fragment.

Obtokovym tunelemvolng¢ protékala voda od Unora 1951 do 2.2. 1954, kdy byl
spusén u horniho vstupu do tunelud&sny Zelezobetonovy uziwo vySce 14 m a&ie
10 m. V uzaéru byla propug 4 x 4 m pro pevadni nizkych zimnich gitoku.

V bieznu téhoz roku byla uz#ena ocelovym stavidlem i tato propus za&alo
napousni prehrady. Sotasré s uzavenim propusti doSlo k zasypani ugavjilovitou
pudou. Ackoliv se jednalo o d&asné uzateni tunelu, bylo projektovano na tlak celého
vzduti. Definitivni uzagr tunelu byl proveden betonovou injektazi v osezér®
priblizné délce 30 m. Dolni vstup do tunelistal oteven a do satasnosti je mozné se
na laf’ce dostat az k betonovému ugav Hlavnim divodem, pré zistala dolnicést
tunelu gistupna, byly plany na vyuZiti tunelu pro plavebaizeni. Plan na vystavbu
tohoto zéizeni je ®kolik.

V nedavné dobbyla obnovena diskuze o dok@&mi plavebniho Z&eni v ramci
splavreni Vitavy doCeskych Budjovic. V poslednim navrhu, ktery byl letogeplloZen
ke schvalovacimu procesu EIA, vyuZzivaly 2 variastgrSi navrhy na vyuziti dolni
¢asti tunelu. Konkréth se jedna o varianty se Sachtovym svislym lodniwihatllem

s protizdvazim a Sachtova plavebni komora¢ @drianty jsou sice realizovatelné, ale
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podle studie ,Lodni zdvihadlo Slapy“ nejsou nejvgihgiSi a proto bude dolndéast
tunelu nadale nevyuzivana.

Po dostavd piehrady prosly hraz, elektrarna, vyvar, mostovka a
administrativni budova rekonstrukcemi a modernizably byla dostate¢ zajiStna
bezpénost provozu vodniho dila Slapy. é€ina rekonstrukci, jako n#glad
rekonstrukce mostovky, #iaeni elektrarny a administrativni budovy, si nedaly
zasahy v krajia.

Naopak opravy podhrazi si vyzadaly mensSi zasahyvdou korytaieky. Do
souwasnosti prothly opravy podhrazi v roce 1996 a 2003-2004. \er&696 musela
byt provedena oprava pravéhéebu za vyvarovou zdi, protoZze bylafiep zpevani
poSkozena Spatnym protrdm vody. To bylo zfisobeno fiemi skalnimi vystupky o
vySce 2-4 m, které byly za vyvarertilpizné uprosted korytareky. Sodasré s pravym
biehem doslo k Upr&vopevreni levého behu a odstrami vystupki. DalSi opravy
biehi si vynutily Skody po povodnich z roku 2002. Povodeicila hlavre levy breh,
kde z opevéni ténmet nic nedstalo. Pravy feh mezi vydsinim tunelu a hrazidstal
ponerné zachovan, ale pod tunelem byivodni kkeh odnesen proudem vody. Bylo
rozhodnuto, Ze opraven bude pouze leviehb aby byla zaji8ha gijezdova
komunikace kelektratgn a naplavka (upravenacast svahu slouzici pro
spoustni/nakladani malych plavidel z vody na specialrdikg) pred gipadnou erozi.
Levy bieh byl upraven kamennou dlazbo#i¢gpmz svah byl roziden lavickou o Sice 3
m. Zarove byla opravena poSkozena naplavka.

V blizké budoucnosti se podoba vodniho dila Slapgvgpodobr zmeni,
protoZze bylo rozhodnuto o zpracovani projektu navebni z&Ezeni u pehrady.
V letoSnim roce byl projekt podstoupen schvalovacipnocesu v systému EIA pod
nazvem projektl.odni zdvihadlo Slapy

Duvodem zbudovani plavebniho tizeni je zprovozeni tzv. hornovitavske
vodni cesty meziCeskymi Budjovicemi a Prahou, kter& ma parametryildy dle
mezinarodni klasifikace. To znamena za&jist splavnosti vodniho toku pro léd
pudorysného roziru 45 x 6 m, plavebni hloubce 2,7 m. Jedna se ® dodosnosti do
300 t. Pro tak velké ladje v sodasnosti vodni dilo Slapy nigkonatelné. Rozdil
hladin nad a pod hrazi je v dnesni d@bekonatelny pro lo#lo hmotnosti do 2 t, které
jsou grevazeny traktorem na specialnim podvozku. Po zamvd vodni cesty ma dojit
ke zvySeni atraktivity vodni cesty pro rek¥eaplavbu a tim podgd rozvoj okoli

Vlitavy, které je rekremim zazemim Prahy.
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Obrazek 6.1: Simulace leteckého pohledu na hréi@@@3odni zdvihadlo (Zdroj: Povodi Vitavy,
statni podnik)

NejlepsSi variantou plavebniho ifzeni se ukazalo Sikmé&ipné zdvihadlo na
pravém behu. Projekt p&ta s vyuZzitim nedokatené plavebni komory jako horni
plavebni kanal ke zdvihadlu, ktery by hiAst&n¢ veden plavebnim tunelem a slouzil
by kvyhybani plavidel. Zdvihadlo (vana) bude uwrrist na dvou samostatnych
kolejovych drahach a lany bude spojena &y protizavazimi, které budou undisé
ve svislych Sachtach hlubokych 60 m. Dolni plavetbdiha bude vymezena béjemi.
Souasti lodniho zdvihadla bude strojovna (urrigtnad horni stanici zdvihadla), velin,
¢ekaci stani v horni a dolni vod prijezdna komunikace k objektu.

Tento projekt znamena zfey zasah do krajiny, ale na biodiverzitu nema
podstatny vliv. Proto neohrozi obécohrartné Gzemi Hrodni park Sed Cech na
jehoz uzemi se nachazi.

Lodni zdvihadlo a jeho zazemi zabere celkem 703r®@lochy. Nejwtsimi
zasahy do krajiny budou vylomy pro zdvihadlo, pratiazi a horni plavebni kanal s
vyhybnou. Celkem se odhaduje, 7e bude vylomy a pykodstragno 100 160 rh
horniny a zeminy, a na stavbu méa byt pouZito 27 @8 betonu. Hornina z vyloina
material na vyrobu betonu mé byt dopravovan hidedni dopravou.
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Stavba lodniho zdvihadla si vyZadé zbudovani sigteesrd@asnou betonarnou.
Zasahy do reliéfu s tim spojené maji byt minimaiéuy.

Pokud bude projekt v roce 2009 schvalen v ramcvalclvacihotizeni EIA a
nasledd bude vydano GUzemni rozhodnuti a stavebni povoleslip by se zait se
stavbou wijnu roku 2010 a do provozu by byt zdvihadlo uvedeno v dubnu 2013.

NejvyznamgjSim antropogennim tvarem, krénsamotné stavbyiphrady, je
sttnovy kamenolom Teletin Pivodrg se po dokoteni stavby planovalo trvalé
uzaweni kamenolomu. V roce 1955 byl kamenolom skuiteizaven, ale jiz o 20 let
pozckji podal s. p. Severokamen Liberec Zadostifizeni dobyvaciho prostoru. Zadost
byla zamitnuta, ale v roce 1979 Odbor vystavbyaam@lani ONV Praha- z4pad vydal
rozhodnuti o stanoveni chgrého loziskového GUzemi. V stasnosti je rozhodnutim
Obvodniho baského dadu v Klad® ze dne 12.1. 1994 v kamenolomu Teletin stanoven
dobyvaci prostor Teletin | o vyte 4,0674 ha. Celkové zasoby v dobyvacim prostoru
Teletin I. jsou 907 910 n

Obrazek 2.2: Kamenolom Teletin ¥elznu 2009 (foto: autor)
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Dobyvaci prostor byl stanoven¢kaliv na témze pozemku byla vyhlaSena 8.2.
1977 girodni pamétka Teletinsky lom o v¢ie 0,09 ha. Arodni pamétka byla
vyhlaSena ve starém kamenolomu z 30. let 20. §téketry se nachazi 45 m o&géebni
sttny kamenolomu Teletin. @odem vyhlaseni byl odkryv magmatickych brekcii.

Spol&nost Teletinska Zula s.r.o. od roku 1996 do¢asnosti vykazuje snahu
oteit kamenolom v dobyvacim prostoru Teletin I. V rat@6 byl schvélen Plan
otvirky, pipravy a dobyvani pro kamenolom Teletin. Podle tohdanu spolénost
planuje vy&zit 105 350 m horniny. Proti plam spolénosti se postavili obyvatelé
obce Teletin spot@é¢ s OU Kmany. Divody odporu &zby je blizkost &zebniho
prostoru domim a rekre&nim objekfim (Provoz lomu by znamenal Zmeu hlwnost a
prasnost.) a riziko ztraty/kontaminace podzemniyvod

Béhem tohoto sporu doSlo od podzimu 2003 do jara 200dstragni lesniho
porostu a fipraw kamenolomu ke zkuSebnimu agdti. K tomu nakonec nedoSlo, a
proto do sotiasnosti byly provedeny pouze mensi zasédbyékem, které stav lomu
nijak nezngnily. Od léta 2004 kamenolom &pzarista a vzhledem k odporu mistnich
obyvatel k gjaké vyznamné zimé reliefu pravédpodobré nedojde.

Druhy €Zebni tvar3térkopiskovna S#chovice po zastaven&kby v roce 1955
zcela zanikl. Je&ttéhoz roku byla provedena kompletni obnova GzePnavapodobri
byla S€rkopiskovnacast&né zavezena i vylomy ze stavby Slapskéhpady. BZzebni
prostor nebyl zavezen do vySe okolniho reliéfu jehegast&né. Tim byl vytvaen svah
a proto jsou dodnegasté&né znatelné hranice &kopiskovny. Po zarovnani plochy zde
byly vystagny rodinné domy a byvalé vyuZziti lokalityfipominaji nazvy ulic (V
Piskovigé, Nad Piskovnou).

Obrazek 6.3: Byvala &tkopiskovna ve Sthovicich. Stav vieznu 2009 (foto: autor)
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V Zeleznini stanici Luka pod Mednikembyly v roce 1955 demontovana sila a
administrativni budova bylareménéna na nadrazni budovu. Stanice byla vyuzivana pro
kiizovani vliaki. Tato funkce festala byt v 90. letech gebna a stanice byladgménéna
na zastavku. Naiplomu let 1999 a 2000 byly odstemy 2 koleje. Dodnes je patrné
kde byly koleje polozené. dKolik let po odstraéni koleji byl ukoen prodej jizdenek
a byla uzaiena ¢ekarna. Od té doby je budova neudrZovana. Zastdwkatale
V provozu.

Docasnymi tvary byly fi stavi® prehradybetonarna a lanova draha Obs
zarizeni byla ihned po dokdani stavby demontovana a mista jejich provozu wgirav
V souwasnosti se zachovalo malo ,stop” gehto objektech, z kterych neni pohledem
patrné, co zde v minulosti stadlo za budoviiizeni. Z lanové drahy je v séasnosti
zachovéana rozvodna elektrického proudu v Zetedriastavce Luka pod Mednikem a
pilit slouZici k ukotveni lanovky v kamenolomu Teletifudy presré lanova dréha
vedla neni v satasnosti patrné, protoZze pdi byly také odstramy a pfiseky lesem
byly opst zalesgny. V mist, kde stala betonarna, je dodnes patrny mirritgzzéo
svahu a betonové bloky. \&d tyto bloky je pouze z blizkosti, protoZze lokalija
zarostla lesnim porostem.

Ubytovny pro délniky v Tiebenicich a Rabyni stoji dodnes, alegnity svou
funkci. V Trebenicich doslo k demolici dasnych budov a ubytovny byly upraveny na
noveé byty pro mistni obyvatelstvo. Po napogtfpiehrady se fiebenice staly jednim
z center cestovniho ruchu, hla@vtoho zanteného na plavbu. Préayako zazemi pro
rekre@&ni plavbu slouzi fectland jidelna pro &niky a budovy dilen. Dnes je futakich
17 objekti z 22 utenych pro vyuZiti po dostavinadrze. Revaznécast budov slouzi
jako obytné domy.

Ubytovny v Rabyni byly jednoduSe upraveny pro rekné (Cely. Samotny
komplex budov se do séasnosti nezémil a dodnes slouzi k letni rekreaci. DoSlo
pouze krozdleni komplexu. \tSi ¢ast zahrnuje Autocamp Nova Rabyrktery
zahrnuje hlavni budovu a 16 velkych ubytoven. Zblgl§0 dvojdomi je ve vlastnictvi
realitni kancelgée, kterd je pronajima zajedm. Zna&nou prongnou proSel reliéf
v okoli dneSniho kempu. Byl ro&dén na stavebni parcely, kde vyrostlo mnoho chat.

Silni¢ni sit’, kterd vznikla, nebo byla rekonstruovana, slougzebzndn do
sowasnosti. Bhem oprav nedosSlo kro#s8hi komunikaci, protoze jiZ tp jejich
planovani bylo pé&itano s naistem dopravy v oblasti. Silnice vyhovuji i dneSnim

narokim na kapacitu sildni sie.
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Domy pro obyvatele ze zdrZze postavené ifimdzdicich a Zviroticich jsou
dodnes obydleny. Zvirotice, které byly &8 ¢asti postaveny dnem stavby fehrady,
jsou odrazem architektury socialistického realismibohaceného o prvky lidove
architektury jih@eské vesnice. Od 50. let 20. stoleti bylo postavasimlik novych
domi, ale architektonicky celek ,Novych Zvirotic* z tdoby Zistal zachovan do

sowasnosti.
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7. Zaver

Vystavbu vodniho dila Slapy Ize pokladat za zakk@a/oje stedniho Povltavi.
Zasahycloveka do reliéfu Bhem stavebnich praci naeprad¢ jsou trvalé. VSechny
zésahy do krajiny sice v dnesni dqiatrné nejsou, ale ty nepgi (kamenolom Teletin,
silnicni st’ a €leso hraze) do jisté miry &uji Zivot obyvatel v okoli. A tim
ovliviovaly/ovliviwiji i dalSi antropogenni transformaci. N&gi vliv na dalSi prognu
reliefu ma samazejme téleso hraze a vzniklé ue jezero, které s blizkosti velké
aglomerace- Prahy dalo padnk masovému néstu cestovniho ruchu v regionu.
Béhem 50 let od dokdni vodniho dila Slapy byla krajina radik&lpoznenéna.
Napiklad svahy podél nadrze byly upravenyezy a naspy pro mnozstvi chat, kemp
a hotet.

Ostatni trvalé antropogenni tvary, které vznikBhém stavby Slap ovliji
hlavné Zivot trvalych obyvatel ve svéem okoli. Siéni st vybudovana, nebo
rekonstruovanadnem vystavby vodniho dila slouziggevsim jako spojeni pro mistni
obyvatele a v Iét pro rekreanty. Silnice tedy nigulstavuji vyznamny dopravni tah.
Kamenolom Teletin se stal objektem sporu mezi elajit a mistnimi obyvateli, kiie
se brani jeho otégni kwili blizkosti kamenolomu s obci a zaravpravdpodobnosti
posSkozeni podzemnich vogFbou.

Docasné antropogenni tvarghem dlouhé doby prakticky zanikly, ale 1ze nalézt
jejich pozistatky.

ProtoZze vSechny tvary reliéfu vznikly spé€ s vodnim dilem Slapy v ramci
jednoho komplexniho zasabiloveka do krajiny, je nutné je brat jako celek.

Z bakaldské prace vychazi didaktické paoky pro Witele zpracované v ramci
projektu Vyzkum netradnich forem spolupraceistnich skol s blizkymi zakladnimi,
sttrednimi i vysokymi Skolami, se sloZkami mistni saprésy, firmami a dalSimi
subjekty. Jako didaktické paroky byly vytvareny kratké texty a jednoduché mapky

pro witele.
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8. Shrnuti

Cilem bakaléské prace je na zakladtudia literatury a historickych pramen
nalézt a zdokumentovat antropogenni tvary reliéfnikié v souvislosti s vystavbou
vodniho dila Slapy a na zakkatkrénniho vyzkumu zjistit jejich séasny stav.

Vodni dilo Slapy bylo postaveno bece Vitag priblizné 20 km (ortrodomicky)
jizné od Prahy.

Vodni dilo Slapy leZi podle geomorfologickélienéni v zapadnicésti celku
BeneSovska pahorkatina. Geologické podlozi objastihornin Stedateského plutonu.
Diky tvrdosti hornin plutonu vytvd tok Vitavy hluboké udoli se strmymi svahy
vhodné pro stavbu vodnich nadrzi. Podminky vhodoévgbudovani pehrad jsou po
celém toku Vitavy mezCeskymi Budjovicemi a Prahou, proto jiz od konce 19. stoleti
vznikaji plany na vybudovani komplexniho dila tatavské kaskady. Vzhledem
k technické a finaini nar@nosti projeki nedoSlo k jednotné vystaybVitavské
kaskady, ale k jednotlivym etapam. Proto neni kdakadnolité dilo a nesflje plre
vSechny funkce, pro které byla navrhovana.

Vodni dilo Slapy je jednim ze sttupVItavské kaskady. Vznikalo v obdobi po 2.
swtové valce, kdy se kladludaz pedevSim na energeticky potencialelprad a
vodohospodi&ke &inky. Bylo patitano i s vyuzitim urélého jezera pro rekreaci.

Slapy paiti mezi naSe velkéiphrady. Vybudovat vodni diloétsich rozngra
znamena &init velky zasah do krajiny. 8iem stavby hraze a elektrarny vzniklo mnoho
antropogennich tvarreliéfu. Mnoho z nich bylo d@asnych, jako nap zaizeni na
stavenisti, vystavba betonarny a lanové drahy mural/u materialu. Ale pro p@by
stavby vznikly, nebo byly roz&ny i €zebni tvary reliéfu. ebni tvary jsou trvalé
tvary, ale dochazi ke zmé jejich vyuziti (Nap. $erkopiskovna ve Sthovicich byla
po dostavh vodniho dila Slapy zavezena zeminou a upraverssanabni parcely.)

Protoze napushim prehrady jsowtasto zaplavena sidla a komunikace, dochazi
ke stavis novych dond a komunikaci. VSechny prace probihaji koordin@vamamci
jednoho investiniho celku, aby mohlo dojit ke zprova@mi vodniho dila co nejrychleji.

Antropogenni tvary vzniklé dnem vystavby fehrady néni své vyuZiti a stav
postupentasu, protoZze dochazi k jejich tpravam, ruSenim apod

Stavba vodniho dila Slapy bylaildzitym prvkem rozvoje oblastktera byla
pied stavbou fevazre zenmedélského charakteru bez kvalitniho dopravniho spojeni
napusni prehrady doslo k prudkému rozvoji rekreace. Do¢asnosti vzniklo mnoho
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chatovych osad, kenip ubytoven a dalSich budov pro rekreaci okolo vagloichy,

které znénily tvar krajiny.

8.1 Kli ¢ova slova
Antropogenni geomorfologie
Prehrada

Slapy

Vitavska kaskada
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9. Summary

The aim of this bachelor work is to describe amlbgenic forms of relief that
were created by construction of the Slapy dam. Sibdy of specialized literature and
historical sources served as the basis of thisddackvork.

The Slapy dam was built on the river Vltava at agto estimate in the distance
of 20 kilometres to the south of Prague (orthodcadhy).

In compliance with geomorphologic segmentationhis $lapy dam situated in
the western part of BeneSovska upland. Geologiohbkal of the area consists of
Central Bohemian pluton rock. The fact that theksoaf pluton are hard contributed to
the Vlitava’'s creation of deep valley with steeppsk® that are appropriate for the
building of storage reservoirs. On the waterwaytifiva betweerCeské Budjovice
and Prague there are good conditions for constmuaif dams. These conditions were
instrumental for the establishment of plans for starction of the complex storage
reservoir of Vltava’'s cascade in l%entury. Because of technical and financial
demands the Vltava’'s cascade was not built in @ar@®@ but it was built in individual
phases. The cascade is for this reason not a haraoge constructioand does not
fulfil all the functions it was designed for.

The Slapy dam is one of the grades of Vitava’'s @dsc It was constructed in
the period after the"2 world war. In this period energetical potential dfms and
impact of water supply and distribution were empeas The man-made lake was
created for the use of recreation, too.

The Slapy dam ranks among the large artificial $a&k Czech Republic. The
construction of large storage reservoir goes handand with extensive interventions
into the landscape. During construction of the damd the power station a lot of
anthropogenic forms of relief were created. Somthefanthropogenic forms were only
temporary e.g. machinery on the building site, tmiesion of concrete mixing plant and
cableway for the transport of material. During tenstruction of dam the extractive
forms of relief were established or extended. Etiva forms are have a permanent
character, but the use of it changes in the cafriene (e.g. Gravel-sand pit situated in
Stschovice was after the completion of building of tBé&apy dam converted into

building plots.)
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As a result of filling the dam with water the setlents and communications are
flooded and new communications are built. All wiskcoordinated by one investor in
order to open the dam as soon as possible.

Anthropogenic forms that were created during thestroiction of the Slapy dam
change its use and state in the course of tingantbe adapted to the necessary usage
and revitalized.

The construction of the storage reservoir Slapytrdmuted significantly to the
development of the area. Before construction tlea avas predominantly agricultural
without the high-quality infrastructure. After fillg the dam with water the steep
development of recreations occurred in the areanyMacation settlements, camps and

lodging houses were founded around the water tract.

9.1 Key words

Anthropogenic geomorphology
Dam
Slapy

Vltava's cascade
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etag byly zvySeny naroky na vykon elektraren a prottfigalapy mezi nejgtsi vodni
dila nejen Vitavské kaskady ale’eské republiky jak podle objemu (4. n&gi) tak
podle plochy (5. neatsi). Hraz vytvaila také relativé dlouhé undlé jezero. Energie
zadrzované vody je velka a proto Slapytpatezi nejvykongjSi elektrarny Vitavské
kaskady. Plavebni daeni nebylo do saasnosti doko¥eno. U pravéhoilehu je pouze
nedostavna horni plavebni komora. Dokini plavebniho Z&eni je v jednani.
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