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1 Uvod

Na vystavbu rychlostni silnice R43 se divdm zpohledu clovéka, kterého se
uvazovana komunikace bezprostiedné tykd. Bydlim v Uhficich, obci nedaleko télesa
nedokoncené dalnice, v jejiz stopé¢ ma rychlostni silnice vést. Tato dalnice je v nasem
regionu znama jako ,,Hitlerova dalnice®, ,,Stard dalnice” nebo ,,Némecka dalnice®. Jeji
stavba byla zah4ajena jiz na konci 30. let 20. stoleti a v obdobi druhé svétové vélky byla
rozestavéna a také ukoncena. Na jeji stavbé se podileli 1 néktefi mistni obyvatelé. Po valce
se ve vystavbé nepokracovalo, a tak v krajiné zlistalo rozestavéné téleso se znacnou ¢asti
zemnich praci a velkym mnozstvim objekti (pfedevsim mostli). Po vice nez Sedesati letech
od ukoncenti jeji vystavby se stala soucasti zdejsi pfirody. Vytvaii pruh izemi v intenzivné
vyuzivané krajiné a pfedstavuje idedlni biokoridor, ktery se jako takovy stal soucasti
mistniho systému ekologické stability krajiny a je vyznaCen v uzemnich planech obci,

pfedevs§im v okresu Blansko. A proto ma v dne$ni podobé podstatny vyznam.

Kwvili velkému vlivu automobilové dopravy se zvySuji naroky na piepravu. Ta by
méla byt dostatecné rychld a plynuld. Z toho divodu se klade daraz na vystavbu dalnic
a rychlostnich silnic, které mohou tuto potiebu zajistit. Rychlosti silnice R43 ma priméarné
propojovat Jihomoravsky a Pardubicky kraj, resp. délnici D1 a planovanou rychlostni
silnici R35, a tak navazovat na dalsi regiony Ceské republiky a nasledné staty Evropské
unie. Dulezitost jeji vystavby si uvédomuji ptfedev§im zastanci kvalitnich dopravnich
spojeni a ekonomové. Zatimco obyvatelé dotéenych obci nechtéji naruSeny krajinny raz
a zneCisténé Zivotni prostiedi, coz uvazovana komunikace jisté¢ bude zptsobovat. Ktery
zajem nakonec pievazi je zfejm¢ otazkou spoluprdce mezi dotéenymi organizacemi

a odptrci stavby.



2 Cil prace a metodika

V bakaléiské praci se budu zabyvat historii vystavby rychlostni silnice R43, dale
zminim diivody, pro¢ by mélo dojit k jeji vystavbé z hlediska priorit Ceské republiky,
popisi navrzené varianty vystavby s nastinénymi problémy, které brani celé¢ vystavbe
komunikace. Zhodnotim dopady na krajinnou strukturu a bliZze se zamé&fim na oblast Malé
Hané, tedy na dopady na krajinu, obyvatelstvo a trasovani rychlostni silnice ve zminéné

oblasti.

Pro zpracovani daného tématu jsem prostudovala dostupnou literaturu i originalni
archivni prameny, které jsem vyhleddvala v Archivu mésta Boskovice. Navstivila jsem
Muzeum Boskovicka, kde jsem se seznamila s pracemi Tomase Jandy a Vaclava Lidla. Ty
jsem potom spole¢né s jinymi zdroji vyhledala na internetovych strankich Reditelstvi
silnic a dalnic CR. Déle jsem navstivila nékteré ufady (Méstsky Gfad v Boskovicich, Utad
méstyse Cerna Hora a Obecni Gifady v Mé&ste¢ku Trnavce a Uhficich), jejichZ pracovnici mi
poskytli nejaktudlngj$i materidly vztahujici se k planované vystavbé komunikace. Ze
zminénych materialli jsem také zjiStovala postoj dotcenych obci k uvazované stavbeé.
Seznamila jsem se s mapovymi podklady as vybranymi useky nedokonfené némecké
dalnice v terénu. Shroméazdéné podklady jsem analyzovala a na jejich zaklad¢ zpracovala

vlastni text prace.



3 Geograficka charakteristika Boskovické brazdy

Boskovicka brazda je 3-10 km Sirok4 tektonickd snizenina, kterd je soucasti

Brnénské vrchoviny. Probihda od Moravského Krumlova (na jihozdpadu) k Moravské

(A4

Tiebové (na severovychodu). Vy3si Zernovnickou hrasti je piiblizné u Cerné Hory
rozdélena na severné polozenou Malou Hanou a jizné poloZzenou Oslavanskou brazdu. Je
vyplnénd permokarbonskymi a neogennimi usazeninami (sprase) s ostrivky kiidovych
sedimentli. VéEtSina vodnich toka (Svratka, Svitava, Jevicka) probiha napfti¢ brazdou. Tvofi
pruh nezalesnéného Uzemi mezi okolnim vyS$S§im azalesnénym terénem,
Ceskomoravské vrchoviny a Podorlické pahorkatiny ze zapadu, Drahanské a Bobravské

vrchoviny z vychodu. Nejvyssim bodem je kota Nad Amerikou (553 m) (Demek, J., 1987).
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Obr. 1: Vymezeni Boskovické brazdy od Moravského Krumlova po Moravskou Ttebovou

Zdroj: Upraveno podle www.mapy.cz, 2008



4 Historie vystavby rychlostni silnice R43 a trasovani tehdejSich dalnic

V této kapitole se zabyvam piedevsim rychlostni silnici R43, jenZ ma navazovat na projekt

némecké dalnice, znamé jako ,,Hitlerova dalnice nebo ,,Stara dalnice®.

4.1 Historie vystavby R43

Historie vystavby rychlostni silnice sahd do doby pied druhou svétovou valkou.

Tehdy Slo o projekt tzv. exteritoridlni dalnice, jehoz mysSlenka se zrodila v Némecku na

sklonku roku 1938. Ddlnice méla vést ve sméru sever — jih, a tak spojit mésta Vratislav

a Viden.

Adolf Hitler v ¢ele agresivniho nacistického Némecka usiloval o to, aby sjednotil vSechny

cey

Némce Zijici ve stfedni Evropé a zajistil jim Zivotni prostor s dobrym dopravnim spojenim.
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Proto jiz na jate roku 1938 doslo k pfipojeni
Rakouska k Némecku a na podzim roku 1938
k odstoupeni  Ceskoslovenského  pohranici
v disledku Mnichovské dohody z 29. 9. 1938.
Soucasti zminéné dohody byl Hitlerem
vynuceny dodatek, ktery se tykal vystavby
dalnice. 19. 11. 1938 byla podepsana smlouva
zéstupci vlad nacistického Némecka a Cesko-
Slovenska, kterd umoziovala vystavbu
némecké dalnice na naSem uzemi (Kvacek, R.,
Chalupa, A., Heyduk, M., 1988). Ze smlouvy
vyplyvalo, Ze pozemky na jeji stavbu
apfilehlé uzemi budou poskytnuty Risi
zdarma a poté jim budou patfit.
Ceskoslovenskd vozidla by mohla dalnici
vyuzivat bez poplatki apasovych formalit,
musela by jen projet celnicemi, které mély byt

ziizeny u vSech najezdu a vyjezdi z ni.

Obr. 2: Trasa dalnice Vratislav — Viden
Zdroj: Lidl, V., 2002
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byl 15.3.1939 vojensky obsazen zbytek ceskych zemi a o den pozdéji vyhlasen
Protektorat Cechy a Morava, ¢imZ byla usnadnéna cesta pro vystavbu délnice. Vlada
1spravni organy byly totiz podfizeny némecké spravé, v jejimz cele stal predstavitel

nejvyssi politické moci, fiSsky protektor.

Stavba exteritorialni dalnice Vratislav — Videni (Durchgangsreichsautobahn Breslau
— Wien) byla zahdjena 11. 4. 1938 a na jeji vystavbé se podilela predev§im némecka statni
organizace pro stavbu dalnic RAG (Reichautobahngesellschaft). Prace na stavbé délnice
byla zadavdna nékterym ceskym firmam, které byly najimany pfisluSnym némeckym
ufadem pro stavbu délnic jiz od ledna roku 1939 za ucelem rychle pfipravit staveniste
a vybudovat pracovni tabory pro délniky — valeéné zajatce i ob&any Protektoratu Cechy
a Morava.! Ubytovani velitelid a mistrii zpravidla zaji§tovali obyvatelé blizkych vesnic
(Archiv Boskovice, IC 11). Zastupci spravy stavby dalnice vyzvali zastupce obci, aby
zabranili kéceni stroml v pruhu tzemi, po kterém povede dalnice, nebot’ kladli diraz na to,
aby zbyteCnym kéacenim nebyl naruSen rdz krajiny. Pfipadné a nezbytné kéceni stromu
chtéla sprava stavby fissko-némeckych dalnic provést sama (Archiv Boskovice, IC 1863).

Stavba zpocatku postupovala velmi rychle. S postupem casu se vSak zacaly
vyskytovat jisté skutecnosti, které stavbu brzdily, jenZe ne tolik jako v pfipad¢ nasi Ceské
dalnice (Praha — Brno — slovenské hranice), jejiz stavba byla zahéjena koncem dubna roku
1939. Jeji vystavbé se totiz neptikladal takovy vyznam. Stavba némecké dalnice nebyla
vyrazné ovlivnéna ani poté, co vypukla valka. Némecka organizace RAG byla zasobovana
dostatecnym mnozstvim stavebniho materialu, pohonnych hmot i pracovnich sil. I pfesto
zaostavala za pldnem (uvést dalnici do provozu koncem roku 1940), a to ptesto, zZe prace
na stavbé byly v plném proudu. S postupnym dokoncovanim nékterych useki si dokonce
zéastupci RAG kladli otazku kvalitniho osazeni svahli naspli a zarezii. Nato RAG zahgjila

stavbu kiizovatky s ¢eskou dalnici u Brna mezi obcemi Troubsko a Bosonohy.

! Jednim z nich byl pan Jaroslav Pelisek, posledni zijici obéan Jaroméfic, ktery se podilel na jejim budovani.
Narodil se 26. 4. 1922 v Usobrné. Na stavbu dalnice ho jako osmnactiletého poslal spoleéné s dalsimi Cechy
stejného véku ufad prace v dubnu roku 1940. Pracoval v Giseku mezi Svitavkou a Chornicemi hlidan prevazné
némeckymi vojaky az do jejiho ukonceni v dubnu 1942. Byl zaméstnany jako nadenik, pomahal pfi stavbé

kanalizace a chodnikii. Po celou dobu bydlel v riznych pracovnich taborech (napt. v Mladkove).
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V pribéhu praci spojenych s vystavbou délnice byly jednotlivym majiteliim zplisobeny
Skody na pozemcich, které se nachéazely v blizkosti stavby. Jednalo se napf. o Skody na
polich, loukach 1 ovocnych stromech. Jako odSkodnéni byly dot¢enym osobam piiznavany
nahrady, které jim byly vyplaceny. Lidem, ktefi pronajimali svoji ptidu za Gcelem stavby
dalnice, byly po celou dobu stavby vyplaceny poplatky (Archiv Boskovice, IC 44).

1. 8. 1941 byl vyhlasen zékaz viech civilnich staveb na uzemi Protektoratu Cechy
a Morava, dalnice vSak obdrzela vyjimku, atak se mohlo pokraCovat ve stavbe.
Nasledovalo vyhlaseni zakazu pouzivani cementu (31. 10. 1941) z diivodu jeho nedostatku
(jiz od podzimu roku 1940) a potfebé vyhradné pro vojenské tcely. RAG musela vymezit
konkrétni prace, a to t€ch mist, u kterych by pferuSeni znamenalo znehodnoceni, cozZ se
tykalo piedev§im mostii a Gipravy téch komunikaci, které pretinaly stavenisté dalnice. Prace
postupovaly velice pomalu a v nepatrném rozsahu az do 30. 4. 1942, kdy byla stavba

dalnice definitivné zastavena z diivodu neuspéchli némeckych vojsk.
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Obr. 3: Navrzena kiiZzovatka némecké a ¢eské dalnice
mezi obcemi Troubsko a Bosonohy

Zdroj: Lidl, V., 2002

Po ukonceni stavby nebylo nutné stavenisté hlidat, ponévadz Zadny z mostli nebyl
natolik rozestavény, aby mohlo dojit k jeho rozebrani. Cast pracovnich sil byla pfevelena
jinam. Po valce bylo dokonceni této stavby zamitnuto. Prvnim diivodem byl nezdjem
a hlavné nechut o dokonceni pivodné némecké komunikace, druhym divodem byl

ptedpoklad dopravniho nevyuziti v daném severojiznim sméru. Dokonce se objevil navrh,
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aby se stavenisté uvedlo do piivodniho stavu. To by znamenalo demolici mostil, rozebrani
zemniho télesa a nakonec rekultivaci celého pruhu uzemi. Néavrh se vSak nepodafilo
prosadit, a tak doSlo jen na pievezeni jednotlivého zafizeni a pouzitelného stavebniho

materialu.

4. 2 BIlizsi trasovani dalnic na naSem tizemi

Na pielomu 30. a 40. let 20. stoleti se na naSem Uzemi stavély dvé dalnice. Jednou
znich byla zminovana ,,Hitlerova dalnice®, kterd méla vést z Vratislavi (dnes Wroclaw,
tehdy Breslau) pres Klodzko (Kladsko) dale na Kraliky a Cervenou Vodu k Moravské
Tiebové, odtud Boskovickou brazdou kolem Jevicka, Cerné Hory a Kufimi k Brnu. Poté
kolem Troubska k Rajhradu a Pohotelicim az do Mikulova a déale do Vidné.
Dalsi byla tzv. sudetskd autostrada, jejiz stavba byla zahdjena 1. 12. 1938 u Chebu na
uzemi, které jiz patfilo Némecku, a to v trase Streitau (Bavorsko) — Cheb — Karlovy Vary —

Lovosice — Ceska Lipa — Liberec — Gorlitz (Sasko).

oy \ E-rhr){,i_ r.?ar.F-_fm\

=

Obr. 4: Sudetska autostrada
Zdroj: Lidl, V., 2002

Celkova délka obou rozestavénych dalnic na naSem uzemi je cca 111 km, pfitom 83 km

pfipada na ,,Hitlerovu* a 28 km na sudetskou délnici (Lidl, V., 2002).
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4.3 Vzhled objektii — mostii, propustkii, naspu a zarezi

Dalnice byla stavéna podle jednotné némecké normy a se snahou o vhodné
zaclenéni do krajiny.
Na trase dalnice se nachéazi dva typy mostnich objekt. Tam, kde je, resp. mél byt jesté nad
mostnim objektem vybudovany nasep, se nachdzi parabolicky most. Tam, kde m¢la

vozovka prochdzet pfimo po mostovce, je most deskovy. Propustky jsou obloukové ¢i

trubni. Po vice nez Sedesati letech
vypadaji jako nedavno dokoncené,
avsak ptfi dikladném pohledu jsou
u nékterych patrné jiz rizné znamky
poskozeni. Na trase dalnice se nachazi
jeden z nejvysSich naspt u nas. Jedna
se o nasep u Bacova, ktery je vysoky
pies 30 m. Nejvyssi hloubka zétezl

¢ini 18-20 m (Janda, T., 2006).

Obr. 5: Parabolicky dalni¢ni most a nasep u Bacova

Zdroj: Janda, T., Lidl, V., 2008 (foto z roku 1985)

Obr. 6: Deskovy dalni¢ni most pies polni cestu (Uhtice — Velké Opatovice)
Zdroj: Janda, T., Lidl, V., 2008 (foto z roku 1999)
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4.4 Technické udaje

5.11. 1938 ustanovilo Geské Velitelstvi stavby dalkovych silnic (VSDS)* zékladni
technické parametry pro svoje planované dalnice. JenZe po vzniku Protektoratu Cechy
a Morava prtiSlo nafizeni o tom, Ze vSechny ceské délnice maji byt zaclenény do sité
némeckych fisskych délnic, coz znamenalo uvést je do souladu s parametry podle pfisnych
némeckych pozadavki.
Zvysila se nejvyssi navrhovana rychlost ze 120 km - hod™ na 160 km - hod™, itka télesa
z puvodnich 21 m na 22 m, ve vyjimecnych ptipadech na 28,5 m, naopak se snizil podélny
sklon vozovek z 8 % na 6 %. Ostatni parametry zlstaly shodné — minimalni polomér
smérovych obloukil (zatacek) v rovinatém terénu 600 m, pfi¢ny sklon vozovek podle
smérovych oblouk do 6 % (Lidl, V., 2007). Po vélce doslo k opétovnému zmirnéni

parametru.

4.5 Stupei rozpracovanosti

Z celkové planované délky 320 km mezi Vratislavi a Vidni pfipadalo cca 150 km
na Gzemi dne$ni Ceské republiky. Dalnice byla rozestavéna pouze v délce cca 83 km, a to
pfevazné za doby existence Protektoratu Cechy a Morava, a sice mezi obcemi Ledce
nedaleko HruSovan u Brna a Mésteckem Trndvkou u Moravské Trebové. Na nedokoncené
dalnici dodnes zistalo ohromné mnozstvi objektli (mosti v rizném stupni dokonceni,
propustkll, naspu a zatfezil) odsouzenych k zaniku, na zfizovani vozovek jiz nedoslo.
Dalnice se stala pro ¢esky lid zbyte¢nou a postupné zariistala vegetaci a chatrala. Pfitom na
mnoha mistech (v useku Jevicko — Chrudichromy) byla délnice ve vysokém stupni
dokonceni (vybudovani kanalizace, navezeni zeminy, kladeni protimrazové vrstvy aj.)
a ptipravena pro kladeni vozovky.

K zahdjeni stavby ostatnich usekl jiz do dneSni doby nedoslo. Pouze byl dokoncen
ctytkilometrovy usek silnice od Troubska po Brnénskou piehradu s pfiznacnym nazvem
Stara délnice (I11/3844) (www.ceskedalnice.cz) a pétikilometrovy tsek rychlostni silnice
R52 od Syrovic k Medlovu. V 80. letech 20. stoleti byl vyuzit asi jeden a ptl kilometrovy
usek télesa dalnice pfi stavbé nového napojeni silnice I/18 od Boskovic (dnes 11/150) na

silnici 1/43 Brno — Svitavy.

% Po roce 1938 GRSD (Generalni feditelstvi stavby dalnic)
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5 Soucasné perspektivy vystavby rychlostni silnice R43 z hlediska priorit
Ceské republiky

V této kapitole se zamé€iuji na vystavbu rychlostni silnice R43 z hlediska priorit v ramci

Ceské republiky i sousednich statil, nebot’ vliv dopravy stale roste.

5.1 Diivody vystavby

Pii pohledu na mapu Ceské republiky je jiz na prvni pohled patrna nedostateéna
hustota silnic vyssi kategorie v severojiznim sméru. Tento stav je dany historicky, nebot’
v obdobi byvalého Ceskoslovenska se kladl diiraz na dopravni spojeni ve sméru zapad —

vychod, coz bylo uréeno tvarem protahlého uzemi.

Vlivem neustéle se zvysujici intenzity dopravy (jiz od 60. let 20. stoleti) dochazi
k pfetézovani komunikaci, které tak =z kapacitniho hlediska pfestdvaji vyhovovat.
V disledku toho dochézi bud’ k jejich modernizaci, nebo k vystavbé novych komunikaci.
Pfitom jejich dalS§i vystavba je =zakotvena v koncepci rozvoje vystavby dalnic
a rychlostnich silnic CR a musi byt pfedev§im v souladu s cily dopravni politiky Ceské
republiky. Snahou je vytvofeni takové dopravni sité, kterd bude spliovat podminky
k zajisténi kvalitni vnitrostatni 1 mezinarodni dostupnosti izemi (www.rsd.cz, 2007).

Vlivem evropské integrace dochazi k posileni dalkovych ptepravnich vztahl
a nartistani dopravy v ramci zemi Evropské unie v severojiznim smeéru. Proto je kladen
diiraz na vybudovani komunikace ve sméru sever — jih, k ¢emuz se nase republika zavazala

pfi vstupu do Evropské unie (viz nize).

Zakladnim pfedpokladem fungovani kazdé komunikace je plnéni jeji dopravni
funkce, tedy ucelu, za jakym byla vybudovédna. UvaZzovanou komunikaci je rychlostni
silnice R43, ktera by méla nahradit stavajici silnici 1/43 spojujici Brno a Svitavy. Pfitom
rychlostni silnice by méla souasnou komunikaci kopirovat do mista kiiZeni nedaleko
Skalice nad Svitavou a nato se odklanét vychodnim smérem ve sméru na Jevicko.
Planovand komunikace je navrzena jako &tyfpruhova silnice v kategorii R 25,5/100 °,
zatimco stavajici silnice 1/43 je dvoupruhova komunikace v kategorii S 9,5/80 (Hornoch,

0., 2007). Plnéni dopravni funkce je prvotnim poZadavkem, ze které¢ho je pii navrhu

SR 25,5/100 neboli R — druh komunikace; 25,5 — Siika silnice; 100 — navrhovana rychlost
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stavby nutné vychazet. K tomu existuji jest¢ dal§i pozadavky, kterymi jsou napiiklad
ochrana zivotniho prostfedi nebo zdravi obyvatel. Umisténi komunikace do neobydlené
krajiny znamend jak vneseni negativnich vlivii do prostfedi, tak zkvalitnéni zivotniho
prostiedi obyvatel.

Opétovnd vystavba komunikace byla schvalena vladou v 60. letech 20. stoleti. V té
dobé se jednalo o komunikaci jako o délnici D43, avsak v 80. letech byla navrzena délnice
zménéna na rychlostni silnici R43.

Planovana rychlostni silnice je vtrase némecké délnice soudasti Uzemniho planu

Jihomoravského i1 Pardubického kraje, resp. dotéenych obci (Prochdzka, J., 2007).

5.2 Vnitrostatni doprava

Vzhledem k souCasnému stavu silnice 1/43, ktera je jiz kapacitné pietizena, se
projednava jeji ndhrada (nikoliv modernizace) za rychlostni silnici R43.

Dlivodem je fakt, ze vzhledem k charakteru terénu, kterym silnice 1/43 prochazi, ji
neni mozné rozSifovat, ale pravé nahradit za rychlostni silnici, kterd se na rozdil od ni
z VvEtSi Casti zastavbeé obcei vyhyba. Silnice 1/43 prochézi Ci alesponi teCuje zastavéna tizemi
(intravilany) obci Sebranice (mistni ¢asti Vaculka), Svitdvka (mistni ¢asti Sasina), Letovice
(v€etné mistnich casti Zbonék a Havirna) atd. V piipad¢é vystavby komunikace lze jako
pozitivum ocekavat prerozdéleni dopravy a s tim spojenych imisi, hluku ¢i vibraci mezi
stavajici silnici 1/43 a planovanou rychlostni komunikaci R43. DalSim divodem je
existence oblasti jimani pitné vody v okoli Bfezové nad Svitavou.

V neposledni tad¢ vyuziti télesa nedokoncené némecké délnice a tim 1 Gspora

financi spojena s vyuzitim diive odkoupenych ploch a jiz vybudovanych usekt.

Dle koncepce rozvoje vystavby dalnic a rychlostnich silnic je nutné propojit
paralelng vedené tahy dalnice D1 (Praha — Brno)* a planované rychlostni silnice R35
(Hradec Kralové — Olomouc)’, coz by mélo primarné vyiesit §patnou dopravni dostupnost
mezi krajem Jihomoravskym a Pardubickym s navaznosti na ostatni kraje Ceské republiky.
Napojeni zminénych komunikaci zajisti rychlostni silnice R43 od kfizovatky s dalnici D1
u Brna v Jihomoravském kraji po planované kiiZeni s rychlostni silnici R35 u Starého

mésta nedaleko Moravské Trebové v Pardubickém kraji.

* s pokratovanim na Vyskov — Hulin — Pierov — Lipnik nad Beévou
> navazujici na trasy Liberec — Trutnov a Olomouc — Lipnik nad Be&vou
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Kromé¢ toho dodnes neexistuje kvalitni dopravni spojeni mezi déalnici D1
arychlostni silnici R52 (Brno — Pohotelice). To by mélo vyfesit uvazované pokraovani
rychlostni silnice R43 pravé jiznim smérem od Brna. Komunikace by méla zacinat
kiizovatkou s dalnici D1 u Troubska avést podél plivodni trasy némecké dalnice
k Rajhradu a Syrovicim, kde by se méla napojovat na stavajici rychlostni silnici R52
pokracujici ve sméru na Pohotelice a Mikulov.

A pravé absence kvalitniho dopravniho spojeni dalnice D1, rychlostni silnice R52 kromé
jiného zpusobuje pietiZzeni stavajici silnice 1/43 a dopravnich tras prochéazejicich méstem
Brnem.

V neposledni fadé¢ by méla pomoci odklonit dopravu ze silnice 1I/374 mezi
Boskovicemi a Jevi¢kem, kterou vyuZivaji 1 ndkladni vozidla, a naopak pomoci zpfistupnit
ncékteré obce v okrese Blansko, které budou srychlostni silnici spojeny pomoci

mimouroviovych kiizovatek (MUK).

V ptipadé¢ vybudovani novostavby rychlostni silnice R43 dojde k nahrazeni
stavajici silnice 1/43 a tudiz 1 snizeni jejiho vyznamu ze silnice prvni tfidy na silnici druhé
ttidy, ktera bude slouzit pfevdzné pro mistni dopravu. Mélo by poté dojit nejen k lepsi
dopravni dostupnosti naseho Uizemi, ale také ke zklidnéni dotcenych sidel podél stavajici

silnice 1/43, jimiz tato komunikace prochazi.

5.3 Mezinarodni doprava

Rychlostni silnice R43 pfevezme funkci stavajici /43, a tak se misto ni stane
soucasti mezinarodni silnice E461, ¢imz zajisti dopravu ve sméru Svitavy — Brno — Viden.

Rychlostni silnice je zafazena do jednotné transevropské sité nejvyssiho fadu
oznacované jako TEN (Trans European Network). Tato dopravni sit’ byla zifizena v roce
1996 v ramci Evropské unie, a sice kviili zlepSeni dopravni infrastruktury v celoevropském
méfitku a zajiSténi plynulosti dalkové dopravy (osobni i nakladni) po danych zemich
Evropy. Soudasti zmifiované sité je tato komunikace od vstupu Ceské republiky do EU
v roce 2004 (Ceska republika se ji zavazala vybudovat do konce roku 2020) (www.rsd.cz,
2007). Pfitom komunikace zafazené do sit¢ TEN musi striktné spliiovat jisté podminky,
a sice musi mijet méstské aglomerace a nesmi misit mistni a tranzitni dopravu. Déle je
nutné dodrzet termin dokonéeni vystavby, protoZze jinak by Ceska republika porusila

zavazek, ktery Evropské unii dala, a ta by nemohla stavbu financovat.
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6 Navrhované varianty vystavby a nejdulezitéjSi problémy branici

vystavbé v jednotlivych usecich v soucasnosti

Stavba rychlostni silnice je rozd€lena do tii, resp. péti usekd, piicemz s rozvojem

sidel dotéeného tizemi byly postupné navrzeny razné varianty vedeni jako alternativy

k prvotné¢ uvazované varianté, a sice ve stopé nedokoncené némecké dalnice. Do dnesni

doby neni stale rozhodnuto o vedeni trasy, jelikoz probihd posuzovani ostatnich variant,

a to predevs§im v prvnim useku planované komunikace D1 — Kufim. Zadné z variant neni

bezproblémova pro vedeni rychlostni silnice s danymi technickymi parametry.

Tab. 1: Stav k listopadu 2007

, . Délka Zadatek | Konec
Usek Varianta (km) (rok) (rok)
Bystrcka
Kominska
v Medlanecka )
D1 =Kurim Ostrovadicka p‘(’giz Zgrt)a(;l)ty 2009 | 2011
Zebétinska ’
centralni
tunelova
uth o 23,05 2012 | 2015
Svitavka Cerna Hora —
., 9,35
Svitavka
Svitavka —
.., hranice IMK 16,35
Svitavka — -
Staré Msto hranice JIMK — 37,75 2012 2015
Staré Mésto 21,40
(R35)

Zdroj: Hornoch, O., 2007

Prvni tGsek rychlostni silnice se vymezuje od napojeni dalnice D1 na planovanou

komunikaci R43 u Brna po Kufim. Trasa je navrzena v Sesti variantach. Ctyfi z nich se

oznacuji podle méstské ¢asti Brna, pobliz (skrz) které maji vést, a sice Bystrc, Komin,

Medlanky a Zebétin.
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Bystrcka varianta je prvni oficidlné oznacena varianta pro vedeni rychlostni silnice R43,
kterd ma navazovat na projekt némecké dalnice, tzn. vést v jejim koridoru od Troubska
dale na sever, tedy skrz méstskou ¢ast Brno-Bystre, kde ma prochazet pfimo mezi dvéma
obytnymi soubory sidlisté, kde zije pfiblizné 30 000 Briiant (pfitom obytné budovy jsou
postaveny v dostatecném odstupu od komunikace) (www.brno.cz, 2005), kolem hraze
rekreané vyuzivané Brnénské piehrady, v tésné blizkosti méstské ¢asti Brno-Kninicky,
uzemim mezi obcemi Rozdrojovice a JinaCovice aZ na zapad od Kufimi. Tato varianta ma
jisté svoje vyhody i nevyhody. Mezi piednosti patii predevSim podminka, Ze by rychlostni
silnice R43 méla fesit otdzku obchvatu a zaroven odklonu tranzitni dopravy Brna. Dale
vedeni po pozemcich statu, které byly jiz vykoupeny. Nevyhodou je naruseni rekrea¢niho
1 pfirodniho charakteru v okoli pfehrady a naruSeni krajinného razu okoli feky Svitavy
(u ptehradni hraze je naplanovany vysoky most pies jeji hluboké udoli) (www.brno.cz,
2003). Z hlediska dopravnich potfeb je vSak tato varianta optimalni. VyuZiti jiného

koridoru neZ podle této varianty by znamenalo vyrazny zasah do krajiny.

Kominska varianta vychézi z varianty bystrcké, pred méstskou casti Brno-Bystrc se vSak
odklani vychodnim smérem, a tak se vyhyba jak obéma vySe zminénym brnénskym
sidliStim (Bystre, Knini¢ky), tak Brnénské prehradé. Za méstskou ¢asti Brno-Kninicky se
vraci do pivodni trasy Bystrcké varianty, resp. nedokoncené némecké dalnice. Tato
varianta ma svoji podvariantu, kterd spociva v tom, ze se do plivodni trasy nevraci za
méstskou €asti Brno-Kninicky, ale u severnéji leZicich Rozdrojovic. Vyhodou této varianty
je snaha vyhnout se méstské Casti Bystrc i Brnénské piehradé, jeji nevyhodou je to, ze se
pii svém odklonu od jedné ¢asti Brna pfiblizuje k jiné méstské ¢asti (Brno-Komin), navic
premosténi feky Svratky v bezprostiedni blizkosti obytné ¢asti by bylo technicky

problematické.

Medlanecka varianta také vychazi z bystrcké varianty, resp. kominské alternativy, avSak
s tim rozdilem, Ze se za méstskou ¢asti Brno-Komin nevraci do piivodniho koridoru
nedokoncené dalnice, ale pokrauje na severovychod na stavajici silnici 1/43, resp.
soucasnou R43 z Ceské do Brna®, a vede po ni dale az ke Kufimi. Vyhodou je odklon od
méstské ¢asti Bystre i1 prehrady a to, Ze pfimo nahrazuje severojizni obchvat Brna. Naopak

nevyhodou je to, ze se dostava do kontaktu se severni zastavbou mésta.

6 Rychlostni silnice R43 se zagala stavét smérem od Brna, ale za obci Ceska kon¢i. Odsud je doprava svedena
na stavajici silnici 1/43.
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Ostrovadicka varianta (Boskovickou brazdou) je alternativa, kterou prosazuji rizna
obcanska sdruzeni v okoli Brna. K jejimu napojeni na dalnici D1 ma dojit u obce
Ostrovacice (cca 15 km zapadné od Brna). Silnice by méla sméfovat k Veverské Bitysce,
kde by se méla napojit na variantu bystrckou. K napojeni mize dojit podle tfi riznych
subvariant, asice jizné od Moravskych Kninic, jizn& od severngji polozeného Cebina
anebo jizn€ od Malhostovic. Tato varianta by sice vyfeSila otdzku pfevedeni tranzitni
dopravy, ale ne samotnou dopravni situaci Brna, nebot’ kvuli relativné velké vzdalenosti od
mésta by fidi¢i s nejveétsi pravdépodobnosti rad€ji vyuzivali cestu piimo pies Brno, tedy po
stavajici silnici I/43. Tzn., Ze nemé zasadni dopravni pfinos a ani nespliuje podminky pro

vybudovani ¢tyipruhové komunikace.

Zebétinska varianta se snazi podobné jako ostrovadicka o uplny odklon od vsech
mistnich ¢asti Brna. Jeji pfipojeni na dalnici D1 je navrZeno u Poptivek, poté pokracuje na
sever, a to lesem zapadné od obce Zebétin az k Brnénské piehradé, pies kterou je
naplanovany most, déale k Jinacovicim, kde by se silnice vratila do trasy nedokoncené
dalnice. JelikoZ trasa prochazi velice sloZitym terénem, je nutné ji vést pomoci né€kolika
tunelll a mostu pies vodni plochu pfehrady, coz je dost nevhodné. Navic stejné jako u vyse

zminéné varianty by byla pro spojeni s Brnem méné vyznamna.

Centralni (méstskd) tunelova varianta spocCiva ve vyuziti soucasné silnice R43, na jejiz
konec (u stadionu LuZanky v Brné€) by navazoval vybudovany tunel, ktery by vedl az
k dalnici D2 (Brno — Bfeclav). Pfitom pokracovani na sever by zajistila soucasna silnice ve
sméru na Ceskou, resp. podle varianty medlanecké. Tato alternativa nepodita s navazanim
na rychlostni silnici R52 (Brno — Pohoftelice) a ani nefes$i obchvat mésta Brna. Tranzitni
doprava by byla vedena pfimo centrem mésta a pomoci nakladného tunelu, coz by mésto

stale vice ptetézovalo.

Podle hodnoceni z hlediska splnéni dopravnich poZadavki byly jako zcela
nevhodné oznaceny varianty ostrovacickd a centdlni (méstska) tunelova, podle vlivii na
Zivotni prostfedi se za nejlepsi feSeni povazuji varianty bystrckd, medlanecka a kominska
(Prochazka, J., 2007). ZhorSeni zdravotnich rizik vlivem dopravy neni zasadni v pfipadé
kterékoliv z uvazovanych variant. Jako nejméné vhodna se jevi ta moznost, kterda by
pocitala se zachovanim stavajici sité — silnice 1/43 (bez vystavby rychlostni silnice). V tom

ptipadé by dochazelo k naristu negativnich dopadi vazanych na jednu komunikaci.
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Z nastinénych variant vyplyva, ze délka prvniho tseku D1 — Kufim je zavislad na
zvolené trase komunikace. Prozatim je jeji vzdéalenost odhadovéna na 18 km. Vystavba
prvniho Useku by mohla zacit nejdiive vroce 2009. Podle mého nazoru je zacatek
vystavby vzhledem ke stale nedofeSenym otazkdm trasovani ohrozen. To si mysli i ¢lenové
odboru dopravy Jihomoravského kraje, podle nich by mohla byt vystavba zahajena az
vroce 2011 (Sarapatka, R., 2007). Nejasnosti ve vedeni trasy v tomto useku negativné
ovliviiuji pfipravu navazujicich dvou usekt (pfiprava obou staveb byla prozatim pferuSena)

(Prochézka, J., 2007).

Druhy usek je vymezeny od Kutfimi po Svitdvku, nekdy se vSak rozdé€luje na dva

mensi celky, a to Kufim — Cernd Hora a Cernd Hora — Svitavka.

Pro ptehlednost popisi trasu v jednotlivych ¢astech.

V celku Kutim — Cern4 Hora je trasovani ovlivnéno navrzenymi variantami, popf.
subvariantami z prvniho useku D1 — Kufim, a to tak, Ze v uvahu ptipada vedeni rychlostni
silnice podle varianty bystrcké, resp. kominské 1 Zebétinské, tzn. s mirnymi odchylkami ve
stopé nedokonéené némecké dalnice. Dale podle varianty ostrovacické, kterd se do
koridoru némecké délnice vraci bud’ u Moravskych Kninic (jizné¢ od Kufimi), nebo az za
Kufimi (u Cebina & u Drasova). Dale podle varianty medlanecké, ktera navazuje na trasu
soucasné silnice R43 z Brna do Ceské, odkud by se jeji trasa prodlouzila az za Kufim
a pokraCovala jesté¢ v n€kolika podvariantdch kolem obci Liptivka a LaZany aZ k trase
nedokoncené délnice, resp. k vedeni rychlostni silnice podle bystrcké varianty, na kterou se
napojuje bud’ u Hlubokych Dvori, nebo Zernovniku, & za Cernou Horou.

V celku Cerna Hora — Svitavka by méla byt situace podstatné jednodussi, nebot’ by
zde rychlostni silnice méla vést v jediné varianté, a sice v trase némecké dalnice.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze se téleso dalnice stalo pfedmétem ochrany piirody
(PP Ctvrtky za Boi#im), bude muset dojit k odklonu od piivodni trasy. Obchvat je mozny
vést bud’ vychodnim smérem ve vzdalenosti cca 70 m od vymezeného uzemi, nebo

zapadné o cca 20 m (Hornoch, O., 2007).
Planovana délka druhého useku je cca 23,05 km, pfitom cca 13,70 km ptipada na

¢ast Kuiim — Cernd Hora a cca 9,35 km na ¢ast Cernd Hora — Svitavka. Pfedpokladanym

zacatkem vystavby je rok 2012 a koncem rok 2015.
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Za treti usek se vytyCuje €ast mezi Svitdvkou a Starym Méstem u Moravské
Ttebové, resp. napojenim na planovanou rychlostni silnici R35. Trasa zde plynule navazuje
na usek predchozi, tzn. ve stop€ ptivodni némecké dalnice, a to az k obci Chornice, kde by
se méla trasa odklonit vychodnim smérem z divodu rozSifeni zéastavby nékterych obci
(napf. Méstecka Trnavky). Nékdy dochazi k rozdéleni useku na dva dil¢i celky, a sice
Svitavka — hranice JMK a hranice JMK — Staré M¢ésto u Moravské Tiebové (R35).
Dtivodem je nejspiS zména kraje. Doposud totiz trasa vedla krajem Jihomoravskym a od

silnice 11/372, ktera spojuje Velké Opatovice a Jevicko, se dostava do Pardubického kraje.

Predpokladana délka tfetiho useku je 37,75 km (cca 16,35 km pfipadd na celek
Svitavka — hranice Jihomoravského kraje a 21,40 km na celek od hranic Jihomoravského
kraje po Staré Mésto). Predpokladany zacatek, resp. konec vystavby by mohl byt shodny
s druhym navrZzenym usekem, tedy rok 2012 az 2015.

V souvislosti s planovanou rychlostni silnici R43 se mluvi jesté o varianté aktivni
anulové. Zatimco varianta aktivni poc€itd s vystavbou rychlostni silnice R43, varianta
nulova s jeji vystavbou nepocita a spoléha se s zachovanim stavajici silni¢ni sité, jejiz patet
vytvaii souCasna silnice 1/43. S ohledem na dal$i rozvoj regionu je vSak nulovéd varianta
nevhodna.

Jeding viseku Cerna Hora — hranice Jihomoravského kraje a dale az po obec
Chornice se neocekavaji vyrazné odchylky od trasy pivodni némecké dalnice, a tak by
m¢ela na ni po vice nez Sedesati letech navazovat. OvSem do doby, nez se rozhodne, kudy
trasa povede (kterd varianta se zvoli), nemuze se silnice zacit stavét, nebot’ varianty musi
byt vybrany tak, aby na sebe navazovaly. Vychodiskem by byla vystavba planované MUK
Kufim, kterd by umoznila zacit se stavbou komunikace libovolné jak ze severu, tak z jihu
od ni, tzn. Ze by mohlo dojit nejdiive ke stavbé tiseku Kutim — Svitdvka (Svitdvka — Staré¢
Me¢sto) a poté az k tiseku D1 — Kufim.

Nejvice rozpracovany tah sleduje trasu némecké dalnice, tzn. od kiizovatky
s dalnici D1 u Troubska pfes méstskou &ast Brno-Bystrc ke Kufimi, kolem Cerné Hory
a Svitdvky k Velkym Opatovicim a Jevicku dale na sever (kolem Chornic, MésteCka
Trnavky) ke kfiZovatce s planovanou rychlostni silnici R35 u Starého Mé&sta nedaleko
Moravské Tiebové.

Celkova délka komunikace se bude pohybovat okolo 80 km, coz zavisi na zvolené

varianté.
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7 Dopad na krajinnou strukturu a Zivotni prostiedi obyvatel

Zde popisuji piehled dopadii na krajinu i obyvatele, USES a maloplo$na zvlas§té chranéna

uzemi v oblasti Malé Hané a opatfeni pro zmirnéni negativnich vlivii z dopravy.

7.1 Piehled dopadu

Uvazovana komunikace jako novy krajinny prvek bude ptedstavovat vyrazny zdsah
do krajiny a tim bude ovliviiovat jeji celkovy rdz. Jednd se totiZ o rozsahlou liniovou
stavbu, kterda ma byt vedena pies pozemky pfevazné¢ zemédélské povahy se segmenty
travobylinnych, lesnich a vodnich ekosystémi. Za dobu od ukonceni stavby némecké
dalnice se na télese vyvinula pestra mozaika biotopi. Kviili své délce se rychlostni silnice
dostava do stfeti smnoha prvky tzemniho systému ekologické stability (USES)
a s nékterymi maloplodnymi zvl4sté chranénymi uzemimi (MZCHU), tedy pfirodnimi
pamatkami, ptipadné rezervacemi. Krajinny radz z4jmové oblasti je podminén
geomorfologickou strukturou Boskovické brazdy a vyuzitim ploch (rozmisténi sidel, lest
a zemédelsky vyuzivanych ploch). Velmi negativnim jevem pro zivou pfirodu je
fragmentace krajiny. Provoz na rychlostni silnici miize mit negativni vliv na Zivotni
prostiedi a zdravi obyvatel v nékterych obcich. Na druhé strané obcim kolem stavajici
silnice 1/43 vystavba rychlostni komunikace v tomto ohledu pomuZze.

Zivotni prostiedi zatézuji latky, které negativné piisobi na vsechny jeho slozky.
Podle povahy se déli na plynné a tuhé emise (vyfukové plyny, silni¢ni prach) a energetické
(hluk, vibrace a iluminace) (Rohon, P, 1995). Hlukem jsou chépany vSechny zvuky, které
jsou nezadouci, pfili§ silné az Skodlivé, vibrace jsou nepiijemna chvéni plsobici hlavné
v méstském prostiedi a iluminace je nadmérna emise svétla, kterd zpisobuje oslnéni, a tak

je Casto spojend s vaznymi nasledky nejen pro zasazeného zivocicha.

7.1.1 Fragmentace krajiny

Vystavbou nové dopravni infrastruktury dochazi k fragmentaci krajiny, coZz ma
zasadni vyznam na vSechny Zivé organismy. Zvlasté vysoce frekventované komunikace,
kterymi jsou dalnice a rychlostni silnice, se stavaji pfekazkou pro pohyb volné zijicich
zivoCichl, nebot’ se jednd o dlouhé liniové stavby, pies které Zivocichové jen obtizné
migruji (narozdil od silnic nizSich tfid, které jsou pro vétSinu zivocichii snadno

ptekonatelné). Pfitom pohyb (za potravou, rozmnozovéanim, pted predatory aj.) je pro
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organismy velice dulezity. Jakékoliv preruseni migrace populaci jednotlivych druht miize
zpusobit populacim genetické problémy (ptibuzenské kiizeni) a vést az k jejich vyhynuti.
Nejde tedy jen o délku rychlostni silnice, ale hlavné o jeji propustnost. Dal§im problémem
je mortalita zptisobena kolizemi s dopravnimi prostiedky, kterd patii mezi nejviditelnéjsi
projevy dopravy. Fragmentace krajiny se netykd pouze ochrany piirody, ale mé rozhodujici
vyznam i pro ¢lovéka a zajisténi jeho zdravého psychického stavu s moznosti odpocinku.
Krajina rozdélend dopravou na segmenty s navazujici hlukovou a imisni zaté€zi tento

potencial ztraci.

7.1.2 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Podle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny je USES definovan jako

vzajemné propojeny soubor pfirozenych 1 pozménénych, avSak ptirod¢ blizkych
ekosystému, které udrzuji ptirodni rovnovahu.
Cilem USES je piedeviim zachovani jedineénych segmentii krajiny & podpofeni druhové
rozmanitosti (biodiverzity), vytvoreni sité relativné stabilnich uzemi pfiznivé plisobicich na
okolni méné stabilni ¢asti a vytvofeni zakladl pro mnohostranné vyuZzivani krajiny, popf.
hledani kompromisti mezi hospodatenim a ochranou pfirody.

V souvislosti s USES se pouzivaji dva terminy, a to biocentrum a biokoridor. Ty
jsou definovany takto:

Biocentrum je biotop nebo soubor biotopli v krajing, ktery svym stavem a velikosti
umoziuje trvalou existenci pfirozeného ¢i pozménéného, avSak ptirodé blizkého
ekosystému.

Biokoridor je uzemi, které neumoziiuje organismim dlouhodobou existenci, avSak
umoznuje jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvafi z oddélenych biocenter sit’.

Podle vyznamu jednotlivych &asti se d&li USES na nadregionalni, regionalni
a lokalni.

Nadregionalni biocentra zahrnuji ploSné€ nejvétsi tzemi s minimalni plochou 1000 ha, které
by mély zajistit podminky pro zivot tém organismiim, jenz maji vyssi naroky na prostor.
Regionalni biocentra jsou uzemi s minimalni plochou v rozmezi od 10 do 50 ha (lisi se
podle typu spolecenstva). Lokalni biocentra maji rozlohu mezi 5-10 ha. Pro krajinu daného
uzemi maji mistni, avSak dilezity vyznam z hlediska udrZeni a posileni ekologické

stability krajiny.
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7.1.3 Dopady na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel

V ptipad¢ vystavby komunikace se vytvoii novy liniovy zdroj znec€iSténi Zzivotniho
prostiedi 1 novy rusivy prvek. ZhorSeni kvality bydleni lze o¢ekavat v obcich, kudy by
méla rychlostni silnice v bezprostiedni blizkosti prochéazet. Tyto obce nejsou doposud
vlivy z dopravy ovlivnény a nebo jen v malé mife. Zarovenn vSak dojde k prerozdéleni
dopravy a s tim spojenych imisi i hluku mezi rychlostni silnici R43 a silnici I/43. Tim tedy
mirné¢ poklesne koncentrace znecistujicich latek i hlukové zatéze v prostoru podél silnice
I/43. U mist v bezprostiedni blizkosti komunikace jsou jiz v dneSni dob¢ imisni 1 hlukové
limity pfekracovany. Kdyby nedo$lo k vystavbé rychlostni silnice, situace na stavajici
komunikaci by se vlivem naristajici dopravy ziejmé zhorSovala. V kone¢ném dusledku
pujde tedy o dv€ rizna liniova zneciSténi, ale jiné intenzity. Pfitom vysoka intenzita
dopravy znamend takové zatizeni, které vede k negativnimu ovliviiovani psychiky lidi

a celkovému zdravi.

7.2 USES v oblasti Malé Hané

Abych poukézala na vyznam USES v krajing v souvislosti s vystavbou R43, zvolila
jsem si oblast Malé Hané, tedy v okoli mého bydliste.

Nadregionalni USES se na vymezeném tizemi nevyskytuje. Regionalni tizemni
systém ekologické stability je zastoupen Ctyimi biocentry a dvéma biokoridory, které
budou vystavbou rychlostni silnice bud’ silné¢ poSkozeny, nebo alespon z&4sti naruSeny.
Prvnim biokoridorem je RBK Zbonék-Lebed’ak, ktery je vedeny podél feky Svitavy.
Spojuje dvé biocentra, a to RBC Zbonék a RBC Lebed’ak. DalSim uvazovanym
biokoridorem je RBK Lebed’ak-Kr¥iZanek, ten se nachazi nedaleko obce Chrudichromy
a kfizi trasu planované rychlostni silnice. Jednd se o biokoridor v podobé soustavy

terestrickych ekosystémt, jenz spojuje RBC Lebed’ak a RBC KiiZanek.

Mistni (lokalni) USES je zastoupeny biocentry i biokoridory. Zpravidla se jedna
o biokoridory, jenz jsou vdzané na vodni toky, vodni plochy nebo naspy a zafezy tclesa
nedokoncené dalnice. Pfitom biehy téch vodnich tokt, které maji charakter biokoridord,
jsou tvofeny doprovodnymi porosty, a ty piedstavuji ptirodni sloZku, ktera plni fadu funkci
(napft. krajinné estetickou) (Binova, L., 2006).

Nejvice bude planovanou vystavbou zasazen lokalni biokoridor Stara dalnice.
Jedna se o usek vedeny po télese némecké dalnice mezi obcemi Cerna Hora a Velké

Opatovice, na kterém probchla za vice nez Sedesat let od ukonceni stavebnich praci
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sukcese. Téleso dnes tvoii mozaika travobylinnych, kefovych i stromovych ekosystémti.
Z travnich porostii prevlada titina kfovistni a rdkos obecny, z bylin pfevazuji ruderalni
druhy (koptiva dvoudomad, pelyn¢k Cernobyl, pchac oset), z kefovych porostii dominuje
ruze Sipkova, hloh obecny ¢i bez ¢erny a ze stromovych zastupct pionyrské dieviny (btiza
bélokord, topol osika, vrba jiva aj.) (Skofepa, H., 2006). Jelikoz je biokoridor (pas
zatravnéného, popf. zalesnéného Uzemi) obklopeny rozsdhlymi plochami intenzivné
vyuzivanych poli a z hlediska ekologie zcela nestabilnich, plni zde vyznamnou stabilizacni
funkci a vytvari vyznamnou migrac¢ni trasu i idedlni refugium pro Zivocichy (srnce obecné,
prasata divoka, zajice obecné ¢i rizné druhy ptakd — bazant obecny, koroptev polni, kané
lesni a pévci).
Spolecenstva biokoridoru maji velky vyznam pro myslivost. Jsou totiz jedinym Utoc¢istém
lovné zvére v zemédélsky obhospodatrované krajing.

Pfitom LBK Stard dalnice kviili své délce (cca 30 km) propojuje neékolik biocenter
(napt. LBC Bykovka a LBC U dalnice), v pfipadé vystavby rychlostni silnice mize tedy

dojit k poruseni ekologicke stability daného uzemi.

Jen malo mist na trase némecké dalnice je zastoupené lesnim jehli¢natym porostem.
Jednim znich je LBC U dalnice, coz je lokalni biocentrum nedaleko Cerné Hory
skladajici se prevazné z porostli smrku. LBC Rybnik je ndzev biocentra rybniku Skalice.
Mezi dal$i vyznamna biocentra patii LBC Na dalnici a LBC V kruzich, pfitom prvni
zminéné biocentrum zahrnuje remizek a pfilehlé podmacené pidy s kefovymi
a dfevinnymi spolecenstvy u Sudic, druhé biocentrum je tvofené jasanovou olSinou
na podmacenych mistech a dubovou bucinou na susSich mistech, kter¢ se nachazi
u Vanovic. Dal§im vyznamnym lokdlnim biokoridorem je LBK Za pilou nachézejici se
v nivé toku Jevicky za primyslovym aredlem P. D. Refractories (dfive MSLZ Velké
Opatovice) a skladajici se z pestré mozaiky bylinnych spolecenstev a naletovych dievin,

anebo LBC V louckach, které¢ se nachazi v nivé Maloninského potoka.

V piipad¢ zahdjeni vystavby rychlostni silnice dojde soucasné k likvidaci lokalnich
biokoridorti, které prochazeji podél trasy nedokonfené némecké dalnice. Z celého tseku
zlstanou pouze fragmenty téchto biokoridorii, coz omezi pohyb mezi lokdlnimi biocentry,

které se vyskytuji jak v trase dalnice, tak ve vétsi vzdalenosti od ni.
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Soucasti USES jsou také jednotlivé vyznamné krajinné prvky (VKP). VKP je
ekologicky, geomorfologicky ¢i esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvari jeji typicky
vzhled apfispiva k udrzeni jeji stability, jenz nedosahuje parametri pro vyhlaseni za
zv1asté chranéné uzemi (www.ochranaprirody.cz). Nekteré ¢asti krajiny jsou vyznamnymi
krajinnymi prvky automaticky podle zédkona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny
(napf. les, vodni tok a niva v jeho okoli atd.), jiné mlze vyhlasit organ ochrany ptirody.

V z4imovém uzemi se nachazi nckolik vyznamnych prvka. Jednd se o vodni toky
(Bykovka, Zertitsky, Lysicky potok, Umoii a Vypustek), dale vodni plochu, a svahy naspu
télesa nedokoncené dalnice (soucasn¢ LBC Bacovské stranky). Jako dalsi VKP byly
registrovany napf-.:

VKP V slatinach je mala vodni plocha ve vykopu pivodni némecké dalnice, ktera vznikla
prehrazenim télesa délnice silnici 1/43. Vystavbou rychlostni silnice R43 dojde k likvidaci
tohoto vyznamného hnizdisté¢ vodnich ptaku.

VKP Bacovské stranky jsou strmé svahy néaspu télesa némecké délnice, na které jsou

vazany teplomilné druhy rostlin s rozptylenymi kefi 1 stromy.

7.3 Maloplosna zvlasté chranéna uzemi v oblasti Malé Hané

Tvofii dva cenné pfirodni Gtvary, a sice nalezisté ohrozenych druhti rostlin a zkamenélin.
Piirodni pamatka Ctvrtky za Bo¥im o rozloze 3,10 ha nedaleko Bykovic byla vyhlasena
v roce 1996. Divodem ochrany se stal dalni¢ni vykop s pfirozenou sukcesi, ve kterém se
nachdzi bohata lokalita zvIasté chranénych rostlin (vstavac vojensky, prstnatec méjovy aj.).
Jeji zachovani je podminéno jak pfijmem podzemni vody, tak lidskou ¢innosti (seCenim),
bez které by doslo k pfirozené sukcesi jako na ostatnich c¢astech télesa a postupnému
zarustani.

Piirodni pamatka Bacdov o rozloze 3,02 ha je vyznamné nalezisté¢ zkamenélin
prvohornich krytolebcli a obojzivelnikli rozdélené télesem dalnice. Nachazi se na tfech

lokalitach v tésné blizkosti dalni¢niho mostu.

7. 4 Opatreni pro zmirnéni negativnich vlivii dopravy

Opatienim proti bariérovému u¢inku komunikace jsou rizna technickd feSeni
v podobé svodidel, plotl a ptikopi, kterd by méla zivo€ichlim zabranit vstupu na silnici.
Bezpecny prechod na druhou stranu komunikace a zaroven zachovani spojitosti izemniho
systému ekologické stability by mély zabezpecit objekty typu podchodii (mostli vedenych
pod silnici, propustkll) a nadchodti (mosti vedenych nad silnici) (Andé€l, P. a kol., 2006).
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Podle konkrétnich podminek musi byt navrzeno dostate¢né mnozstvi téchto objektu, jejich
rozméry, vegetacni upravy aj. Pfi vybéru zelené je dllezité nevnaset druhy neptvodni.

Trasa planované rychlostni silnice bude kitizit vodni toky, z nichz nékteré¢ plni
funkci lokalnich biokoridort. V piipadé zachovani spojitosti USES bude muset dojit
k jejich pfemosténi (pokud jiz nebylo u¢inéno za doby vystavby dalnice).

Z hlediska ochrany pfirody by bylo vhodné cely biokoridor Staré dalnice zachovat.
Jiny vyznamny vefejny zajem v tomto piipad¢ vSak zieymé pievazi nad zajmy ochrany
ptirody. V piipad¢ vystavby rychlostni silnice bude biokoridor Stard dalnice znicen.

Negativni dopady na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel by bylo mozné alesponi
¢astecné zmirnit postavenim klasickych protihlukovych bariér v blizkosti dotéenych obci ¢i
vysazenim vhodné vegetace. Pfitom vegetace by méla branit Sifeni zvukovych vin (hluku)
a necistot (zplodin z vyfukii automobill, prachu), slouzit jako bariéra proti vétru a vytvaret
kulisu. Vegetace nesmi pfimo ohrozovat bezpecnost dopravy. Podél komunikace se nesmi
vysazovat dieviny, které trpi vyvraty (bfiza), vylamovanim vétvi (pajasan), stromy s plody

typu kaStant (jirovec mad’al) a s duznatymi listy (topol) (Rohon, P., 2005).
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8 BIlizsi charakteristika trasovani v Malé Hané

V blizkosti Cerné Hory se trasa rychlosti silnice R43 dostava na izemi Malé Hané
a prochazi ji pres Jevitko az k Moravské Ttebové. Pfitom od Cerné Hory po Jevicko jsou
projektovany dva tseky planované komunikace, a sice Cerna Hora — Svitavka a Svitdvka —

hranice Jihomoravského kraje. Usek je dlouhy cca 25 km.

8.1 Popis technického zaméru

Trasa rychlostni silnice je vedena od Cerné Hory na sever. Vychodné miji
Bykovice, Zertitky a Lysice, prekrauje Lysicky potok a Umoii, vede kolem Drnovic
a pres vodni tok Vypustek. Dostava se tak pravotocivym obloukem k silnici 1/43, kterou
kiizi mezi Skalici nad Svitavou a Svitdvkou. Pokracuje po soucasné silnici II/150
a prechazi pres Zelezniéni trat’ CD ¢&. 2002 (Brno — Ceska Trebova). Piekonava udoli feky
Svitavy, odkud trasa stoupa az k zastavbé obce Chrudichromy. Pokracuje smérem
k Bacovu, piekracuje udoli vodniho toku Semice a po jiz vybudovaném naspu vede
k zastavbeé obce Sudice. Trasa se dale staci levotocivym obloukem k severu a pokracuje
smérem k Vanovicim, ptekracuje Paméticky a Drvalovicky potok a opét Semic. Trasa dale
vede kolem Borotina, pfes Borotinsky potok k Velkym Opatovicim, pies bezejmenny
vodni tok a Jevicku az k trati CD &. 2021 (Velké Opatovice — Chornice) a zapadné od

zastavby mésta Jevicka pokracuje na sever.

Ptitom obce Skalice nad Svitavou 1 Svitdvka jsou jiz dnes dost antropogenné
zatizené kvili trasovani silnice 1/43. Ted’ ma navic dojit v jejich bezprostfedni blizkosti ke
ktiZzeni s rychlostni silnici.

Béhem stoupani od udoli Svitavy k sedlu HodiSky (Chrudichromsky hibet) bude
ktera pii danych parametrech rychlostni silnice neumoziuje plynulé stoupani, ale je nutné
vést trasu po vysokych naspech a mostnich estakddach (Hornoch, O., 2005).

Pied Velkymi Opatovicemi je navrzen most pfes prelozku trati CD & 2021 (Skalice
nad Svitavou — Velké Opatovice) ztoho divodu, aby doslo k zachovani dopravniho
spojeni mezi oblastmi rozdélenymi rychlostni silnici (do dnesni doby zde neni vybudovana

ptelozka).
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Obr. 8: Pohled od Hodisky na tizemi, kterym ma vést rychlostni silnice, a na silnici 1I/150
(stfed snimku)

Zdroj: Vlastni sbirka, foto z 25. 11. 2007

8.2 Dopravni vazby

Smérové vedeni trasy rychlostni silnice R43 je v z4jmovém uUzemi limitovano
predevs§im zastavbou, infrastrukturou a izemnimi moZnostmi umisténi nejvyznamnéjsSich
dopravnich vazeb (napojeni stavajicich komunikaci na rychlostni silnici pomoci MUK)
(Hornoch, O., 2005).
Navrzené MUK jsou situovany nasledovng:

e MUK Cerna Hora — kiizovatka s pfivadééem, na ktery se napoji silnice 1/43, 11/376
ve sméru na Lysice a [1I/37722 ve sméru na Bofitov;

e MUK Skalice nad Svitavou — navrzena jako kiizovatka umoziiujici sjezd a najezd
na rychlostni silnici pouze ve sméru do Brna. Sou¢asti MUK bude okruzni
ktizovatka, kterd napoji stavajici silnici I/43 a ptelozku silnice I/19 ve sméru na
Kunstat. Tato pfelozka nahradi souCasnou silnici II/150. Ta umozZni napojeni
komunikaci vedoucich od Boskovic na silnici [/43 (poté jiz druhé tfidy);

e MUK Svitavka — kiizovatka umozni pohyb po rychlostni silnici obéma sméry. Ve
sméru od Brna dojde k napojeni ptelozené silnice 1I/150 stykovou kiizovatkou, ve
sméru od Starého M¢ésta je navrzeno piipojeni do okruzni ktizovatky. Tato
kifizovatka propoji silnici I/19 se silnici II/150 smérem na Boskovice a dale

prostfednictvim pielozené silnice 111/37420 ve sméru na Svitavku;
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e MUK Vanovice — s pielozenou silnici I11/3744 (Vanovice — Sebetov). Kiizovatka
ma napojovat obce, které se nachazeji podél silnice 11/374 (Boskovice — Jevicko)
a [1I/3744 ve sméru na Letovice;

e MUK Velké Opatovice — s pielozenou silnici I1/372 (Velké Opatovice — Jevicko).

8.3 Urbanistické charakteristiky

Uzemi Malé Hané, kterym ma rychlostni silnice prochézet, tvoii az na vyjimky
obce vesnického typu. Vzhledem ke zbytku zdjmového tGzemi se v jizni Casti nachazi
pomémé velka sidla, asice Cerna Hora, Lysice, Drnovice a Svitavka, ve stiedni ¢asti
Boskovice a Kninice u Boskovic a na severu Velké Opatovice s Jevickem. Mésto
Boskovice ma nékolik mistnich ¢asti, ze kterych budou stavbou komunikace nejvice
ovlivnény dvé, a to Mladkov a Bacov. (viz tabulka v pfiloze €. 4)

Trasa je vedena mimo zastavéna uzemi. V tésném kontaktu s planovanou
komunikaci se budou nachazet Chrudichromy, Sudice a Jevicko. V Chrudichromech je
trasa vedena pod¢l n€kolika rodinnych domt a jejich zahrad ve vzdalenosti cca 120 m od
komunikace, z toho jeden dim ve vzdélenost cca 50-70 m. V Sudicich se jedna o fadu
rodinnych domt v zépadni ¢asti obce ve vzdéalenost cca 100 m od komunikace (Hornoch,
0., 2005) a vzdalenost mezi silnici a nejbliz§imi domy v zapadni ¢asti Jevicka je cca 200 m

(Hornoch, O., 2006).
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Obr. 9: Vedeni rychlostni silnice kolem zéastavby obce Chrudichromy a Sudice

Zdroj: Upraveno podle www.mapy.cz, 2008

33



9 Zavér

Planovana rychlostni silnice R43 ma vést v trase nedokoncené némecké dalnice,
ktera ma v dnesni dob¢ jiz historickou hodnotu. Nachazi se na ni velké mnozstvi mostnich
objekti, které budou pii vystavbé komunikace pravdépodobné zniceny (alespoii ty mosty,
které se nachdzi nad komunikacemi). VétSina z nich totiz nespliiuje soucasné technické
parametry. Nékteré z nich by bylo vhodné zatadit mezi technické pamatky.

Na délni¢nim télese probéhla za vice nez Sedesat let od ukonceni stavebnich praci
sukcese a vytvorila se pestra mozaika biotopl. I kdyZz zde sukcese vedla k zartistani
a postupnému ochuzeni druhti spoleCenstev, na nékterych ¢astech se nachéazi biologicky
cenné druhy (pfedevim v dalniénim vykopu vyhldieném za p¥irodni pamatku Ctvrtky za
Bofim). T¢leso dalnice ma vyznamny vliv na ekologickou stabilitu krajiny, je vyznamnym
refugiem pro zivoCichy a stabiliza¢nim prvkem. Tuto funkci zastava predevSim lokalni
biokoridor Stard dalnice, pruh Uzemi obklopeny intenzivné vyuzivanymi zemédélskymi
plochami na tzemi Malé Hané, které jsou z hlediska ekologie zcela nestabilni. V piipadé
vybudovani komunikace dojde k preruseni spojitosti USES, a tak by mély jeji zachovani

zabezpecit objekty typu podchodii a nadchodi.

Zamér vybudovat rychlostni silnici vzeSel po zjisténich, ze stavajici silnice prvni
ttidy, kterd spojuje Brno a Svitavy (1/43) jiz z kapacitnich divodii nevyhovuje. Prochazi
obcemi, které¢ jsou komunikaci negativné ovliviiované a navic se nachéazi v tak tésné
blizkosti, Ze silnici nelze kvili jejich zastavbé rozsifovat. Dal§im divodem je potieba
zajistit lepsi dostupnost na tizemi Ceské republiky i vramci zemi Evropské unie.
Rychlostni silnice R43 je zafazena do jednotné transevropské sit¢ nejvysSiho fadu
oznacované jako TEN. Pro na$i republiku by méla mit rozhodujici vyznam, nebot jeji
realizaci bude mozné nabidnout kvalitni plynulé dopravni spojeni, a tak zajistit vhodné

podminky pro mezindrodni pfepravni proudy.

Podle koncepce rozvoje vystavby dalnic a rychlostnich silnic je nutné propojit
paralelné vedené tahy dalnice D1 a planované rychlostni silnice R35. K napojeni na dalnici
by mélo dojit u Brna a vést ve stop¢ ,,Hitlerovy déalnice* az k napojeni na rychlostni silnici
u Starého M¢sta nedaleko Moravské Tiebové. S rozvojem sidel bylo postupné navrzeno

vice alternativ k prvotné uvazované varianté v trase némecké dalnice, dnes oznacované
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jako varianta bystrckd (podle méstské Casti Brno-Bystrc). Tato varianta se jevi jako
nejlepsi, nebot’ ostatni jsou podle hodnoceni z hlediska splnéni dopravnich pozadavki,
vlivh na zivotni prostfedi nebo technické proveditelnosti zcela nevhodné. Navic se
v ptipad¢ vedeni rychlostni silnice v trase némecké dalnice vyuziji jiz vybudované useky,

které se nachazeji na jiz vykoupenych pozemcich.

Planovana rychlostni silnice ma svoje piiznivce i odpirce. Ctyipruhova liniova
stavba spole¢né s mimouroviiovymi kiizovatkami bude na jednu stranu znamenat vyrazny
zasah do krajiny ana druhou stranu bude pfedstavovat vyznamné zlepSeni dopravni
dostupnosti tzemi. Zasah do krajinného rdzu na Gzemi Jihomoravského kraje je do jisté
miry eliminovan tim, ze znacna Cast zemnich praci byla jiz provedena v dobé druhé
svetove valky. K vyraznym zasahtim dojde pfedevSim na uzemi dneSniho Pardubického
kraje, nebot’ tam se nedosdhlo takového stupné rozpracovanosti jako v secich na Gzemi
kraje Jihomoravského (ptfedevSim okresu Blansko). S rozvojem obci, jejichz zéastavba se
rozSifuje k télesu nedokoncené dalnice, jsou otazkou vystavby piredevsim negativni dopady
na obyvatelstvo. Ke zmirnéni vlivi dopravy by meélo dojit vystavbou klasickych
protihlukovych stén a vysadbou vhodné zelené. To jisté uvitaji obce na izemi Malé Hané
(Chrudichromy, Sudice a Jevicko), které se nachazeji v bezprostfedni blizkosti od

navrhované silnice.

To, Ze jsem téma zpracovala, mi pomohlo 1épe poznat nékteré tseky némecké
dalnice, resp. useky pro piipravovanou rychlostni silnici. Teprve tato prace mi umoznila
poznat hodnotu krajiny a pochopit, jak je dilezité a zaroven obtizné sladit zajmy vystavby

silnice mezinarodniho vyznamu s ochranou pfirody.
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10 Shrnuti — summary a klicova slova — key words

10. 1 Summary

About R43 motorway construction has been spoken about 80s, but in fact history of
this motorway is older. First ideas about it came from Germany in 30s. Motorway
development was started before the II. World War — idea was to join Wroclaw and Wien.

In these days R43 would have to joint Jihomoravsky kraj and Pardubicky kraj
(special district of the Czech Republic) and then other parts.

R43 is part of TEN (Trans European Network), because of improvement and
fluency of transportation in Europe’s countries.

There are many projects respecting the first conception (germany conception),
which is basic for construction of R43 in nearest places. All conceptions are discussing in
these days.

Construction of this motorway will be big intervention in the surroundings. Using
of the R43 can bring problems with environment and life of people in general. On the other
hand the motorway can help people with traveling.

Motorways consist of big amount of bridges and relic of them — they are technical
landmark. In case that reconstruction begins, they would be destroyed, because of their age

don’t match today’s requirements.

10. 2 Key words

Environment — zivotni prostiedi
Motorway construction — rychlostni silnice
Speedway construction— délnice

Technical landmark — technicka pamatka

Trans European Network — TEN
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Seznam zKratek

JMK — Jihomoravsky kraj

LBC — lokalni biocentrum

LBK - lokalni biokoridor

MSLZ — Moravské $amotové a lupkové zavody
MUK — mimotiroviiova kiizovatka

MZCHU — maloplo$né zv1a§té chranéné uzemi
PP — pfirodni pamatka

RAG — Reichtsautobahngesellschaft

RBC —regionélni biocentrum

RBK — regionalni biokoridor

USES — tizemni systém ekologické stability
VKP — vyznamny krajinny prvek
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Ptiloha 1: Potvrzeni o priznani uhrady za Skody na pozemcich obyvatel obce Borotin

zpusobené pri stavbé dalnice Vratislav — Viden (Zdroj: Archiv Boskovice)
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Ptiloha 3: Mapové vyrezy k navrZzenym variantam vystavby

Délnice

Rychlostni silnice
I B B Flanovana rychlostnd sinice R43
e ommom Planovany Usek rychlostni sinice
ssmmmmnnnn  Yarignta rychlostni sinice R43
s Silnice |, tFidy

Silmice 1. tFicky

Silmice 1. iy

————— Tole7nice

OITE  Ornaceni mezinarodni sinice
' oznadeni rechiostni sinice
43 Cizlo silnice |. tidy

EE  Cizlo =inice I. tidy
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Pfiloha 3. 1: Viska u Jevicka — Moravska Tiebova

(Zdroj: Upraveno podle www.dalnice.com)
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Ptiloha 3. 2: Boskovice — Viska u Jevi¢ka (Zdroj: Upraveno podle www.dalnice.com)
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Ptiloha 3. 3: Lazany — Boskovice (Zdroj: Upraveno podle www.dalnice.com)

. === ’_)* i. |I ]\'
\L’)jlrgﬂlﬂika \, J’u‘g‘f -~ e,
-\_(_\_ '_.F.

"‘_‘l"\ \
=2

L mosonee

A

S o
¥ _/f : - ’ sl o
2\ G Kunitky ;

§gﬂr nn]}m‘ice:\" R "
& ,\&Ifﬂ‘(llﬂﬂl X ?f ;;.4-34_

= WL
S W

——= o
o Ii(\“-i:‘
\Q \\\;
_ Bifpvu Carné'H
s m“—-—-}_

51



Ptiloha 3. 4: D1 — LaZany (Zdroj: Upraveno podle www.dalnice.com)
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(Zdroj: www.czso.cz, 2001)

Ptiloha 4: Prehled dotéenych obci Fazenych ve sméru od Brna

Obec Mistni Cast Pocet obyvatel Statut
(r. 2001)
Cern4 Hora 1 913 | méstys
Bykovice 173 | obec
Zeriitky 65 | obec
Lysice 1 843 | méstys
Drnovice 1 123 | obec
Vodérady 473 | obec
Skalice nad Svitavou 609 | obec
Sebranice 573 | obec
Svitavka 1 683 | méstys
Boskovice Miadkov 10 848 > mésto obee
Bacov 79 obec

Chrudichromy 185 | obec
Sudice 397 | obec

obec
Pamétice Drvalovice 210

obec
Kninice 779 | méstys
Sebetov 936 | obec
Vanovice 570 | obec
Svétla 195 | obec
Borotin 438 | obec
Cetkovice 718 | obec
Uhfice 305 | obec
Velké Opatovice 4192 | mésto
Jevicko 2 829 | mésto
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Ptiloha 5: Dotéené komunikace a typy mosti Fazené v poradi, jak dochazi k jejich

stietu (kriZeni) s rychlostni silnici ve sméru od Brna (Zdroj: www.rsd.cz)

Kategorie | Cislo | Smér Typ mostu
II 377 Cerna Hora — Zernovnik deskovy

111 37720 | Cerna Hora — Bykovice ne

II 376 silnice 1/43 — Lysice ne

11 3767 | silnice 1/43 — Lysice zaklady

I 3764 | silnice 1/43 — Drnovice deskovy

I 3765 | silnice 1/43 — Vodérady zaklady

I 43 Brno — Svitavy ne

II 150 silnice 1/43 — Boskovice ne

Il 37420 | /43 — Svitavka — silnice I1/150 deskovy

I 37418 | Chrudichromy — Michov ne

111 37415 | statek Sudice — Bacov parabolicky
111 37414 | Sudice — Pamétice deskovy

I 3744 | Vanovice — Sebetov deskovy

111 37410 | vlakové nadrazi Cetkovice — Borotin | deskovy

i 3742 | Velké Opatovice — Cetkovice ne

II 372 Jevicko — Velké Opatovice deskovy

1 36612 | Jevicko — Béla parabolicky
1 366 | Jevitko — Kfenov deskovy
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(k#iZeni) s rychlostni silnici ve sméru od Brna

Ptiloha 6: Vodni toky a typy mostii Fazené v poradi, jak dochazi k jejich stietu

Vodni tok Typ mostu
Bykovka deskovy
Zerutsky potok ne

Lysicky potok deskovy
Umoti parabolicky
Vypustek parabolicky
Chlumsky potok ne

Svitava ne

Semic parabolicky
Paméticky potok | parabolicky
Drvalovicky potok | parabolicky
Semi¢ parabolicky
Borotinsky potok | parabolicky
bezejmenny potok | deskovy
Jevicka parabolicky
Maloninsky potok | parabolicky
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Piiloha 7: Fotodokumentace

Seznam fotografii

Obr. 1: Pohled na Malou Hanou a izemi pro vedeni rychlostni silnice R43, ve stfedu

snimku

Obr. 2: Cast télesa némecké dalnice — pruh zalesnéného Gizemi, ve sttedu snimku.

V pozadi obec Borotin

Obr. 3: Pohled na dalni¢ni kiizovatku u Jevicka. Vlevo most pies Maloninsky potok,
vpravo druhy most pfes Maloninsky potok a silnici I1I/36612 (Jevicko — Bél4).

V pozadi Velké Opatovice

Obr. 4: Deskovy most ptes silnici [I/366 (Jevicko — Kienov)

Obr. 5: Parabolické mosty — vlevo pfes Maloninsky potok a vpravo ptes silnici 11/36612
(Jevicko — B¢la)

Obr. 6: Most pfes zelezni¢ni trat’ €. 2021 (Velké Opatovice — Chornice)

Obr. 7: Most pies polni cestu (Uhtice — Velké Opatovice) a bezeymenny potok

Obr. 8: Most na ptelozce polni cesty (Vanovice — Svétld) pies némeckou dalnici

Obr. 9: Most pres silnici 111/3844 (Vanovice — Sebetov)

Obr. 10: Most pfes Paméticky potok

Obr. 11: Most ptes silnici 111/37414 (Sudice — Pamétice)

Obr. 12: Most pfes silnici 11I/37415 (Sudice — Bacov) a jeden z nejvysSich naspli u nas

Obr. 13: Most pfes silnici 111/3764 (silnice 1/43 — Drnovice)
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Obr

Obr

Obr

Obr

. 14: Most pies vodni tok Umofi

. 15: Most pres polni cestu a Lysicky potok

. 16: Cast t&lesa (nasep) nedokonéené némecké dalnice v blizkosti Cerné Hory

. 17: Tabule u vstupu na piirodni pamatku Ctvrtky za Boiim
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Obr. 1: Pohled na Malou Hanou a izemi pro vedeni rychlostni silnice R43, ve stfedu
snimku (foto z 13. 4. 2008)

Obr. 2: Cast télesa némecké dalnice — pruh zalesnéného tizemi, ve stiedu snimku.
V pozadi obec Borotin (foto z 8. 12.2007)

Obr. 3: Pohled na dalni¢ni kiizovatku u Jevicka. Vlevo most pies Maloninsky potok,
vpravo druhy most pfes Maloninsky potok a silnici [11/36612 (Jevicko — B¢la).
V pozadi Velké Opatovice (foto z 9. 11. 2007)
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Obr. 4: Deskovy most pres silnici [I/366 (Jevicko — Kienov) (foto z 9. 11. 2007)

Obr. 5: Parabolické mosty — vlevo ptes Maloninsky potok a vpravo pfes silnici 11/36612
(Jevicko — B¢la) (foto z 9. 11. 2007)
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Obr. 6: ost pies zelezni¢ni rat’ . 2021 (Velké Opatovice — Chornice)

- s : -5
Obr. 7: Most ptes polni cestu (U
(fotoz 11. 11. 2007)

hiice — Velké Opatovw) bezejmenn potok
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Obr. 8: Most na pieloZce polni cesty (Vanovice — Svétla) pies némeckou délnici
(foto z 15. 11. 2007)

Obr. 9: Moé pres silnici I11/3844 (Vanovice — Sebetov) (foto z 17. 11. 2007)
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Obr. 10: Most p%es Paméticky potok (foto z 17., 11.2007
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Obr. 11: Most pfes silnici 111/37414 (Sudi

ce — Pamétice) (foto z 16. 11. 2007)
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Obr. 12: Most pies sini 11/37415 Sdice — aéov) a jeden Z Nejvy.

(foto z 25. 11. 2007)
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Obr. 13: Most pies silnici 111/3764 (silnice 1/43 — Drnovice) (foto z 29. 11. 2007)
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(foto 2 29. 11. 2007)
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Obr. 14: Most pies vodni tok

Obr. 15: Most pies polni cestu a Lysicky potok (foto z 29. 11. 2007)
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Obr.16: Cast télesa (nése) nedokoncené némecké élnic
(foto z 29. 11. 2007)

Obr. 17: Tabule u vstupu na ptirodni pamatku Ctvrtky za Botim (foto z 29. 11. 2007)
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