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1. Uvod

Tématem této bakalaiské prace je socioekonomicky a urbanisticky vyvoj Kopfivnice.
Toto téma jsem si vybral zejména z diivodu svého zajmu o ekonomickou formu geografie a
zarovenl mi mé téma poskytuje dostatek prostoru pro historické zpracovani vyvoje obce, coz
je mi jako studentu historie blizké. Ve vybéru konkrétniho mésta jsem byl motivovan faktem,
ze z Kopfivnice pochazim.

Kopfivnice patti dobou svého vzniku mezi mladsi mésta, avSak miize se pysnit tim, Ze je
jednim z pramyslovych piliit Ceské republiky. Vzhledem k ¢asové rozsahlosti existence
obce je tieba historické obdobi rozdélit do nékolika podkapitol. Pre-industridlni obdobi
zaujima nejdel$i casové stadium vyvoje obce, jenz trvalo do zacatku 19. stol., kdy se zacalo
rozvijet podnikatelské podhoubi zalozenim tovarny na hlinéné zbozi. Industrialni obdobi, tedy
doba 19. stol., bylo vyznamné zaloZzenim tovarny na kocary. S priimyslovou vyrobou Sly
ruku v ruce i1 urbanizacni procesy a budovani infrastruktury, tedy hlavné Zelezni¢ni trati
Verovice — Studénka. Dulezitd byla také vystavba silnice. Kopfivnice se stala v roce 1910
meéstysem a v roce 1948 byla povySena na mésto. Nejveétsi rozmach zaznamenala Kopftivnice
v druhé poloving 20. stoleti a to zejména v 60. a 70. letech. Zatadila se k regionalnim centrim
s vyraznou dynamikou demografického riistu. V té dobé doslo k nartstu obyvatel takika o
75 %. Hlavni pfi¢inou byl rozvoj tovarny Tatra a s nim spojena rozsahla ptedevsim panelova,
bytova vystavba. Doslo ke zvySenému prilivu zejména mladsich obyvatel, coz dale vyvolalo
rust populace mésta. Proto ma v soucasnosti Koptivnice pomérné mladou vékovou strukturu
obyvatel. Toto obdobi blize popiSu v kapitole socialistické mésto. Typickym rysem tohoto
obdobi je stavba sidlist’ ktera probihala jak v 50. a 60. letech tak i v trochu pozménéné formé
v polovin¢ 80. let.

Pfi studiu historie Kopfivnice jsem vychazel predevSim z poznatkli nashroméazdénych
znamym cestovatelem a koptivnickym roddkem Emilem Hanzelkou a soucasnym historikem
a byvalym kopfivnickym starostou Jifim Tichankem. D¢&jiny Kopfivnice do 1. svétové valky
jsou pomérné kvalitné zpracovany, to se vSak neda fict o novodobych déjinach Koptivnice.
Obdob vyvoje Kopftivnice v 20. stoleti nebylo dosud nikym zpracovano a proto i informace

Dalsi cast prace tvoii strukturalizace mésta na casti, dle jejich prevladajici funkce a

definovani hlavnich problémii soucasného vyvoje mésta, problematika jednak obdobi



porevolucniho, kdy se projevila krize z vzniklé nezaméstnanosti, a pak také druhé poloviny
90. let a s ni spojena suburbanizace. Posledni ¢ast by poté mél tvofit vyhled do budoucnosti,
plany a strategie mésta tykajici se jeho dalSiho rozvoje. K této ¢asti jsem vyuzil zejména
informace poskytované méstskym Ufadem a pak také informace z Gzemniho plédnu z roku
1994. Informace z tohoto planu jsem peclivé selektoval z hlediska aktualnosti nebot’ se od
roku 1994 mnohé zménilo. Vytvotfeni nového tzemniho planu je, dle informaci méstského
zastupitelstva, pfipraveno na tento rok, bohuzel je to pfili§ pozd¢ na zahrnuti jeho informaci
do této prace.

Diky témto ¢tyfem tématickym celkiim bych chtél vytvorit celistvy obraz jak minulého, tak

1 soucastného socioekonomického a urbanistického vyvoje Kopiivnice.

2. Zakladni informace o mésté

Zastavba mésta je situovana asi 10 km vychodné od Nového Ji¢ina ve Stramberské
vrchoviné po obou stranach potoka Kopiivnicky, ktery se po né€kolika kilometrech vléva do
feky Lubiny. Mésto je vroubeno nékolika zalesnénymi kopci, z nichz Cerveny kédmen
Me¢ésto lezi na Zelezni¢ni trati Studénka - Verfovice, ktera byla jako spojovaci trat’ mezi tzv.
Podbeskydskou trati a Severni drahou cisafe Ferdinanda vybudovana ve dvou fazich (v r.1881
do Studénky a v r. 1896 do Vefovic). Ke své soucasné rozloze se mésto dopracovalo
postupnym vyvojem poznamenanym integraci v 70. letech, kdy byly ke Kopfivnici pfipojeny
ZaviSice v r. 1976 a dalsi tfi obce, Lubina, VICovice a Mnisi, v roce 1978. Katastr tak ziskal
rozsah 3 381 ha, dnes po opétovném odtrzeni Zavisic v r. 1991 ¢ini plocha katastru 2 748 ha.
V 1 687 domech se v r. 1991 nachazelo celkem 8 369 trvale obydlenych bytl, z toho v
rodinnych domeich 1 507.

2.1. Uzemné — spravni vyvoj

Kopfivnice je soucasti okresu Novy Jicin a ten soucasti Moravskoslezského kraje.
Moravskoslezsky kraj vznikl k 1. 1. 2000 s ndzvem Ostravsky kraj a zakonem ¢. 176/2000 Sb.
byl ke dni 31. 5. 2001 pfejmenovan na Moravskoslezsky. S platnosti od 1. 1. 2003 se
uskutecnila zakonem ¢. 314/2002 Sb. druhd faze spravni reformy ukoncenim cinnosti

okresnich uradi. Jejich kompetence byly delegovany na obce s rozsifenou plsobnosti, na



krajské urady a na nékteré regionalni i centralni organy. Vznikly spravni obvody 22 obci
s rozsifenou puisobnosti (Mapa ¢.1).

Nové vytvoteny spravni obvod Kopfivnice (Mapa €. 2 a 3) ma rozlohu 121,3 km? a zije
vném 41 533 obyvatel z toho 56,3 % v Kopfivnici a 29,3 % v ostatnich méstech. Sklada se
z 10 obci z toho jsou 3 mésta. Hustota osidleni je 342,5 obv. na 1 km?.

K datu 31. 12. 2004 se nezménilo ptivodni ¢lenéni kraje na Sest okresti (pouze zména
uradi): Bruntal, Frydek-Mistek, Karvina, Novy Ji¢in, Opava a Ostrava — mésto. Okres Novy
Ji¢in (Mapa €. 4 a 5) se rozklada na plose 917,7 km?, mé 159 212 obyvatel a sklada se z 57
obci z toho je 10 mést. Hustota osidleni okresu je 173,5 obv. na km? coz je méné€ nez primeér
v Moravskoslezském kraji, kde je hustota obyvatelstva 227,2 obyvatel na km?, avSak je to
vyrazné vice neZ je troveii Ceské Republiky, ktera &ini 129,6 obyvatel na km?. Podil obyvatel

Zijicich ve méstech nad 10 000 obv. je 44,8 %.'

2.2. Postaveni mésta v souc¢asném sidelnim systému

Mésto Kopftivnice tvoii jeho jadrova ¢ast sidelni utvar Kopfivnice se zajmovym tizemim
celého mésta véetné integrovanych sidel venkovského typu Lubina, VI€¢ovice, Mnisi (Tabulka
¢.1. a graf &.1) dale pak Zavisice, Stramberk a Zenklava se kterymi ma duleZité
socioekonomické vztahy.

Mésto Kopiivnice je dnes jiz druhym nejvétsim sidlem na tizemi okresu Novy Ji¢in hned
po okresnim mésté. Je soucasti Ostravské sidelni, regionalni aglomerace — jednim z Sesti

jédrovych sidel (Ostrava, Opava, Karvind, Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Kopfivnice).

2.3. Vyvoj poctu obyvatel

Za poslednich 50 let se prudce zvysil pocet obyvatel Koptivnice (Tabulka ¢. 2 a graf €.
2), v roce 1950 zde zilo 5 542 obyvatel, dnes 23 314. Rist poctu obyvatel souvisel s rozvojem
vyroby v podniku Tatra a s vystavbou statnich a druzstevnich panelovych domi v obdobi
socialismu. Rovnéz statem dotovana "komplexni bytova vystavba" byla piic¢inou prudkého
rustu mésta v 70-tych letech. V 90. letech az téméf po soucasnost jsme mohli sledovat
pozvolny ubytek obyvatelstva nebo v lepSim piipadé pocet obyvatel stagnoval. V lofiském

roce v Kopfivnici bylo dokonce prvné po mnoha letech vice narozenych nez-1i zemfielych.

! Cesky statisticky tifad (www.czso.cz)


http://www.czso.cz/

Pocet obyvatel k 1. lednu 2006 &inil 23 314 osob® a mira nezaméstnanosti 10,07 % (za

ervenec 2006)°.

2.4. Fyzicko-geografické podminky

Koptivnické hory se rozkladaji na katastru obci Kopfivnice, VIcovice a Lichnov, jsou
to Cerveny Kamen (690 m n.m.), Piskovna (602 m n.m.), Brda (504 m n.m.), Sostyn (490 m
n.m.), Holy vrch (509 m n.m.) a zdpadné od obce Bila hora (558 m n.m.).

Geomorfologické ¢lenéni oblasti je nasledujici:
Systém: Alpsko-Himalajsky
Subsystém: Karpaty
Provincie: Zapadni Karpaty
Subprovincie: Vnéjsi zapadni Karpaty
Oblast: Zapadobeskydské podhtii
Celek: Podbeskydska pahorkatina

Potok Kopftivnicka protékajici Kopftivnici sbird své vody v lese Raskovci, te€e nejdiive
smérem zapadnim a pfijima lesni potiitky z Lichnovské samoty a od Sutyrovy studanky. Pii
vtékani do obce se potok obraci na sever a u Bilé hory pfibira tzv. Ben¢lv potiicek a dale pak
potoky Korycku, Kiténecky a Sykorecka. U Piibora se vléva do feky Lubiny. Potok je
upravovan na pritok stoleté vody. Je ve spravé povodi Odry. V celé trase toku Kopfivnicky je
respektovano ochranné pasmo toku a to 6 m od biehové Cary na ob& strany v intravilanu
méstaa 20 m v extravilanu.*

Co se tyka prameni a studanek tak napt. na tzv. Zahuii je periodickd studanka, kterd po Cas
sucha je vyschld, za desti vSak ozZivne a chrli gejzirovité vodu z podzemi. Dalsi studanka se

nazyvéa Hradni a prameni v lesich. Celkové rozloha vodnich ploch je 62,4706 ha.’

2 Zdroj: Cesky statisticky ufad (www.czso.cz)

® Zdroj: Utad prace v Novém Jiging (http:/portal.mpsv.cz/sz/local/nj_info)

* Intravilan je zastavéna Gast izemi obce a extravildn je nezastavéné tizemi vné hranic sidel.

* Internetovy portal Ceského statistického ufadu: (www.czso.cz/lexikon/mos.nsf/mos?openformé&:599565)


http://www.czso.cz/lexikon/mos.nsf/mos?openform&:599565

3. Historie mésta

3.1. Pre-industrialni obdobi
Prvni osidleni mista dneSni Kopfivnice a jejiho okoli spada do star$i doby kamenné a to je
doloZeno piedevsim nalezy na hofe Kotoudi ve Stramberku,’ ktery byl svoji polohou, svymi
puklinami, jeskynémi krasového charakteru, ¢i skalnimi pfevisy ziejmé idedlnim mistem
k osidleni. Dale tu byly bohaté nerostné zdroje mistniho kiemence, které tvorily nezbytnou
surovinovou zékladnu potiebnou k vyrobé kamennych nastrojii.” Nejstarsi nalezené nastroje
spadaji typologicky do mousterienu.® Lze predpokladat, Ze izemi dne$niho mésta spadalo do
loveckého a sbéracského okruhu zdejsich lidi neandrtalského typu. Nasleduje kultira
aurignacienu (50 000 — 30 000 let pi. n. l.) zastoupena zde nalezy povrchovych sbért
z prostoru mezi Kopfivnici a ZaviSicemi. Rovnéz jsou zde =zastoupeny 1 dalsi
mladopaleolitick¢ kultury a to jak gravettien (30 000 let pf. n. 1.) tak 1 magdalenien.
Mezolitické osidleni (8000 — 5000 pt. n. 1.) je dolozeno nalezem pies 1000 kust drobnotvaré
kamenné industrie a to zejména u mésta Piibor a obce Lubiny smérem ke Kopfivnici.” Dalsi
mozné osidleni a to neolitické'® (5800 — 4400 pt. n. 1.) a eneolitické (3.tis. pf. n. 1.) datujeme
nalezem pazourkové dyky a drobné kamenné sekerky. Z této doby jsou také doloZeny prvni
médéné importy a tak i vnaSem regionu nastal pferod, jenz zapfiCinil objev médéné
metalurgie.'' Strategickd poloha tohoto mista zapf¥icinila dalii lidskou pfitomnost jiz nékdy
mezi 1éty 3000 — 2000 let pt. n. 1., kdy se zde naSla jiz zminéna sekyrka s dykou.
O dulezitosti Moravské brany a konkrétn€ koptivnického okoli v ddlkovém obchodu
vypovidd ndlez pokladu sestavajiciho zvelkého médéného zavésku (zalpské médi)
s rizicovym ukoncenim a ze stfibrného terce (pramér 22 cm), ktery byl vykopan v roce 1922

v trati Brda. Tento nalez lze datovat do 2. Ctvrtiny 3. tisicileti pt. n. I. 'V ptipad¢ terCe jde o

Moravsky archeolog Karel J. Maska zde v jeskyni Sipce v letech 1879-1883 nalezl spodni &elist pravd&podobné
desetiletého neandrtalského ditéte (asi 40 000 let starou), podle chybéjici hfebinku na vnitini strané celisti, na néjz se upinaji
jazykové svaly, védci soudi, ze &lovék Sipecky nemél jesté artikulovanou fe¢. (Hanzelka, E.: Stramberk — M&stska reservace
statni pamatkové spravy. Praha. Str. 24.)

" Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Koptivnice. Koptivnice 1987. Str. 8.

¥ Osidleni na Kotougi bylo sice typologicky (mousterien) a antropologicky (neandrtélci) stiedopaleolitické, chronologicky
vSak nalezi mladému paleolitu (interstadial W }%), tedy osidleni ve stfednim paleolitu zde prokazano neni.

° Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopfivnice. Kopfivnice 1987. Str. 15.

107 t&chto dob viak nejsou ditkazy o sidlech jako takovych, to mize byt proto, Ze archeologicky vyzkum probihal viceméng
pouze povrchovym sbérem. Byly nalezeny jen ¢asti industrie. Pokud zde osidleni nebylo mohlo to mit pti¢inu v nevhodnych
podminkach pro prvotni zemédélce. Nalezena zde byla napf. i ¢ast sekeromlatu. Hlavnim problémem pro poznani neolitu

v Kopftivnici spoéiva v pfilis velkém rozptylu archeologickych pfedméti a v nedostacujicim mnozstvim neolitické keramiky.
(Fry¢, J.: Stopy a fakta o praveéku Kopfivnice. Kopfivnice 1987. Str. 19.)

""K. J. Maska vykopal v jeskyni Certova dira i na temeni Kotouce n&které m&déné néstroje, které je mozno do neolitu
vélenit. (Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopftivnice. Koptivnice 1987, str.20.)



nejstarsi stfibrny predmét ve stiedni Evrop&.'? Dosavadni poznatky naznaluji, 7e na
Kopftivnicku nemame dosud zadné doklady osidleni ve starSi a stiedni dobé bronzové. Zato
mame doloZeno osidleni lidu popelnicovych poli a to na Kotou¢i, kde si postavili mohutné
opevnéné hradisko v mlads$i a pozdni dob& bronzové. Jeho obyvatelé méli nejspiSe v rukou
mistni a dalkovy obchod a hospodaisky a snad i mocensky ovladali $ir§i okoli. Dikazem
bohatosti hradiska je nalezeni péti bronzovych depotii ve Stramberku a jednoho v Kopfivnici.
Z let 800 — 700 pted n. 1. (doba Hallstattsk4) pochézi jiz zminény bronzovy depot tj. poklad,
skladajici se z 24 pfedmétli nalezeny na trati Korycka, pti hloubeni zékladové ryhy. U tzv.
Sutyrovy studanky na severnim svahu Cerveného kamene je prokazano sidliité lidu slezské
kultury ze sklonku pozdni doby bronzové" a pak i pozd&jsi pritomnost keltského
obyvatelstva. Osada v Kopfivnici méla zjevné vesnicky charakter a lze ji povaZovat za zdzemi
opevnéného stfediska na Kotouci. Na témze misté jsou nalezeny také diikkazy o osad¢ z doby
laténské (2. polovina 2. stol. pk. n. 1) a jesté pozd&ji osada lidu kultury pichovské.'* Druha
osada puchovské kultury byla pod Vanovym kamenem a tieti snad na plose vymezené rameny
teky Koprivnicky."” Zakladni regulace vystavby byly ve starovéku omezeny na vymezeni
predevsim vefejnych prostor jako naptiklad namésti, mista ptistupu k vodeé, hibitovy, sité ulic
a dohodnuti se na jejich minimalni $itce.'®

Osidleni puchovské kultury konc¢i v nasem regionu jiz nékdy v prubéhu 1. stoleti n. . Z
této doby a do doby sté¢hovani narodu pochazi mnoho fimskych importti a to napft. Sperka a
minci. Vdobé od 6. a snad jiz 5. stol. n. I. do konce 12. stoleti n. 1. nase oblast
pravdépodobné nebyla trvale osidlena. Uzemi soudasného Moravskoslezského kraje bylo
osidlovano pfevazné¢ v ranném stiedovéku zakladdanim mést na tradi¢nich obchodné-
dopravnich trasach z jihu na sever Evropy a 1 ve sméru vychod — zapad. Nejstarsi slovanské
osidleni na uzemi katastru mésta Kopfivnice muzeme datovat pfiblizné¢ do doby velké

kolonizace'” a samotni osada Koptivnice vznikla pravdépodobné koncem 13. stol. Za

"2 Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopiivnice. Kopiivnice 1987, str.20.

'3 Na sidli§té upozornil rodék E. Hanzelka, byvaly feditel Lasského muzea v Kopiivnici. Vyzkumem bylo zachyceno vétsi
mnozstvi kilovych jamek nerekonstruovatelného pudorysu, zbytky nadzemnich pozistatkd sidlistnich objekti aj. Z pfedmétt
pak knofliky, ¢asti misek atd. (Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Koptivnice. Kopiivnice 1987. Str. 22.)

' Lid puchovské kultury vznikl smigenim piivodniho obyvatelstva lidu popelnicovych poli a nové ptichozim laténskym
obyvatelstvem.

'3 Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Koptivnice. Kopiivnice 1987. Str. 25-28.

'® Kubes, J., Perlin, R.: Uzemni pldnovani pro geografy. Praha 1998.str.7.

17 Velkou kolonizaci nazgvame osidlovaci proces, ktery probshl na izemi dnesni CR ve 12.-13. stol. Velkou kolonizaci
mizeme délit na vnitini (12. stol.), kterou uskuteciiovalo pievazné vlastni slovanské obyvatelstvo a vngjsi (13. stol.)
uskuteénéné za pomoci cizich kolonisti a to predevsim Némct, V1ama a Valond. (Capka, F.: Slovnik &eskych a svétovych
dgjin. Brno 1998. Str. 165.)
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iniciatory této kolonizace je v tdchto mistech povaZovan rod pand z Hiickeswagenu'® a

olomoutti biskupové pocinaje Brunem ze Schauenburka.'” ° Osada vznikla jako podhradi
hradu Schauensteinu (lid. Sostyna),”’ jenz byl postaven v 2. pol. 13. stoleti. Prvni zminka v
nejstarSim pisemném pramenu tj. zastavni listing krale Zikmunda Lucemburského na panstvi
hukvaldské, datuje osadu do r. 1437.% Naopak prvni pisemnd zminka o hradé Schauenstein,
ktery podnitil ke vzniku osady, je jiz zr. 1347 a predpoklada se, ze doba jeho vzniku je
mnohem starii.> Stfedovék byla doba, kdy mohl ¢lovek jednoznaéné rozlisit mésta a vesnice.
Protoze mésta byla Casto ohrani¢ena hradebnim systémem. V této dobé je hrad v piimém
drzeni biskupa Jana VII. Volka. Poté je roku 1354 vlastnikem PlSika z FulStejnu. Hrad byl
postaven na zapadnim predhaii Piskovny, obtékaného fickou Koptivnickou, asi 1,5 km
jihovychodné od dneSniho mésta. Samotny hrad stal na skalnatém vrchu a mél vyhodnou
polohu na cesté z Ostravy ptes Mistek a dale do Olomouce. Lze pfedpokladat, ze byl chranén
rybnikem a dvojitym valem a pfistupova cesta byla jen jedna ze zdpadni strany. Skladal se
znevelkého predhradi na severni stran¢ a zvlastniho jadra trojuhelnikového tvaru,
odd¢leného od predhradi. Vnitini hrad tvofil hradni palac lichobéznikového ptadorysu na jizni
strang, v&z a n&kolik staveni, ktera obklopovala malé hradni nadvoii.* Konec hradu zahajily
husitské valky, ve 20. letech 15. stoleti byl hrad dobyt a pobotfen nésledkem akce husitské
oderské posadky,v tazeni proti Slezsku.® B&hem 2. &tvrtiny 15. stoleti zpustl natolik, Ze
olomoutti biskupové, jimz hrad patfil, jej uZ neobnovili.*® Poslednim vlastnikem funkéniho
hradu byl Jan Tovacovsky z Cimburka. Roku 1428 je uz pravdépodobné hrad Sostyn pusty,
nebot se dale hostynské panstvi nazyvé , frenstatské”.’

K Sostynskému panstvi dale patfily vsi VIcovice (dnes misto koptivnické primyslové
zony), Lichnov, Drnholec, polovina Zavisic a mésto Frenstat, jenz po husitskych dobach v 15.

stoleti, kdy Sostyn zpustl, se stalo hospodaiskym centrem statku.*® Obvyklym typem vsi

v této dobé je tzv. lanova lesni ves, kterd je hospodaisky nejvyhodnéjsi pro zdejsi kopcovitou

'8 Porynsky hrabéci rod. Jeho predstavitel Arnold z Hiickeswagenu si vydobyl v priib&hu 30. let 13. stol. vyznamné misto

v moravské feudalni spolec¢nosti obdrzel od zemépana rozsahla neosidlena tzemi , sahajici od Starého Ji¢ina az k Moravské
Ostravé. (Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopftivnice. Kopfivnice 1987. Str. 32.)

19 K odprodeji panstvi doglo mezi léty 1252—1258 o &emz nas informuje zavét biskupa Bruna a ten zp&tné &ast panstvi vénuje
Franku z Hiickeswagenu v 1éno. (Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Koptivnice. Kopfivnice 1987. Str. 32.)

2% Trapl, M. a kol.: Okres Novy Ji¢in — mistopis obci (2. svazek). Novy Jicin 1998. Str. 70.

2! Tichanek, J.: Stara Kopfivnice v dokumentech a fotografiich. Kop¥ivnice 1998. Str. 15.

22 Tichanek, J.: Stara Kopfivnice v dokumentech a fotografiich. Kop¥ivnice 1998. Str. 16.

2 Podle nejnovéjsich vyzkumi vybudoval hrad nékdy v rozmezi let 1280-1290 Jindfich z Hiickeswagenu (Tichéanek, J.: Stara
Kopfivnice v dokumentech a fotografiich.Kopfivnice 1998. Str. 17.)

# Fry¢, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopfivnice. Kopiivnice 1987. Str. 37.

2 Fryg, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopiivnice. Kopiivnice 1987. Str. 34.

26 Gavendova, M., Koubové, M., Leva, P.: Kulturni pamatky okresu Novy Ji¢in. Ostrava 1996. Str. 81.

2 Fryg, J.: Stopy a fakta o pravéku Kopiivnice. Kopiivnice 1987. Str. 36.

28 Trapl, M. a kol.: Okres Novy Ji¢in — mistopis obci (2. svazek). Novy Jicin 1998. Str. 70.



krajinu diky moznosti kolektivni prace na myceni a zd’afeni lest. Osidlovani se délo pomoci
tzv. lokatora, ktery byl povéfen vrchnosti sehnat osadniky chtéjici se podilet na obdélavani
pidy podle némeckého purkrechtniho prava.” Lokator se mohl poté chlubit ur&itymi
privilegii a to pfedev§im pfednostnim pravem na ufad fojta (t€z rychtate). Jak fojtova prava
tak i povinnosti se vyvijeli s dobou a mezi vysady patfilo napt. pravo rybolovu a prdvo mit
Senkovnu, mlyn ¢i pilu a dal$i. Mezi povinnosti pak patiilo fidit osadu, vykon bernich
povinnosti a na nejniz$im stupni také vykon soudni moci za coz se podilel na zisku ze
soudnich poplatkii jednou tietinou.® Dale musel dret strdZe u hradni brany, na mytnych
mostech a podobné. Byl jednoduse jakymsi prostfednikem mezi vrchnosti a poddanymi.

Mezi zékladni urbanistické poucky vyuzivané pii budovani sidel v téchto dobach je
mozné napiiklad uvést opakujici se orientaci hlavni chramové lodi v kostele v ose vychod —
zapad, umistovani vesnic mimo ornou ptidu, protoze kvalitni zemé&dé€lskou ptidu bylo nutné
chranit pro Cisté zemeédélské ucely.

15. a 16. stoleti se nese ve znameni Castého stiidani majitelti panstvi a to zvlasté
olomouckych biskupti a krystalizaci vztahti mezi vrchnosti a poddanyma. To vyustuje v 17.
stoleti v Casté rebelie.

V Kopfivnici byl také dvir s tvrzi (zemanstvi), ktery byl roku 1587 prodan rodiné
Raska® ¥ a stal se tak svobodnym. Z této zemanské rodiny pochazeli v 19. stoleti majitelé
znamé koptivnické tovarny na keramiku.

»Podle urbatfe z roku 1581 bylo v Kopftivnici devét celolaniki, Sest trictvrtélaniki, devet

pololanikéi a dva chalupnici.«®

Robotu obstaravalo 37 poddanych a ti byli nejenom
z Kopfivnice, ale i ze Zavisic a Borovic. Kopfivnice jako mala ves se béhem této doby nijak
zvlast nezapsala do dé&jin regionu a vlastivédnd literatura vénuje zvlastni pozornost
Kopftivnici az v souvislosti s jejim prepadenim roku 1621 valasskymi vzboutfenci vedenymi
Janem Adamem z Vickova, kdy byla ves vydrancovana.*® Po&et poddanych v Kopfivnici
v roce 1637 byl 39.” Udaj o pottu usedlosti v Kopfivnici k roku 1676 je 43 a to podle tzv.

druhé ratifikace.*® Tohoto roku ,,podle nejstar§iho moravského katastru, mélo 25 rolniku 19 —

¥ Téz zakupni pravo, bylo pravo, podle ndhoZ ten, kdo nabyl ptidu k vé&nému uZivani, dava za to panovi kazdoroéng
poplatek nebo ¢ast uzitku; tento plat se nazyval purkrechtni nebo uroéni (¢inzovni). Purkrechtem byl také kazdy grunt, nad
nimz mé&l pan vrchni pravo. (Capka, F.: Slovnik &eskych a svétovych d&jin. Brno 1998. Str. 280.)

%% Penize za soudni poplatky ztratil fojt ztratil roku 1584, kdy byla obec piidélena k méstskému soudu do Frenitatu.
(Tichének, J.: Stara Kopfivnice v dokumentech a fotografiich. Kopiivnice 1998. Str. 21.)

3! Trapl, M. a kol.: Okres Novy Jigin — mistopis obci (2. svazek). Novy Jicin 1998. Str. 70.

32V knize Tichanek, J.: Stara Kopfivnice v dokumentech a fotografiich. Kopfivnice 1998. Str. 22. se miizeme dodist
rozdilnou informaci a to, Ze bylo zemanstvi prodano za 800. zl. zdejSimu hajnému Janu Tichavskému.

3 Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 24.

3* Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 8.

3% Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 67.

% Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 66.



40 jiter,”” jen jeden mél 54 jiter, fojt 84 jiter a zemanstvi Jana Rasky 114 jiter, &tyfi zahradnici

“3%  Tohoto roku je také ziizeno d&di¢né

po 10 jitrech a 14 chalupnikii jen kousky pole.
fojtstvi. Mezi léty 1640 — 1650 zaznamenala Kopfivnice drancovani Svédskych vojsk béhem
tiicetilet¢ valky. Dal$i vyznamnéd zminka v historii je v souvislosti povstani hukvaldskych
poddanych roku 1695. Rebelie se ucastnilo na 30 obci vcetné Kopftivnice. Jako tabor
vzboufencim poslouzil tzv. Vanav kamen v Kopfivnici na hranici hukvaldského a
novoji¢insko-stramberského panstvi.” Je to vapencovy masiv, ze kterého je vyborny vyhled
do krajiny, je tedy strategicky vyhodny a to nejen ze zminéného divodu, ale poskytoval také
moznost vzbouienclim v pfipade vojenského zdkroku piebéhnout na sousedni panstvi. Co
bylo pficinou rebelie? Musime si polozit otazku jaké bylo v této dobé socidlni a ekonomické
postaveni bézného obyvatelstva na tomto panstvi. Poddani byli sice nejpocetnéjsi slozkou
tehdejSi spolecnosti, ale zaroven nesli nejvétsi udél prace a nejmensi podil na uzitku z ni.
Jejich podil na moci byl minimalni a Casto nebyla dodrzovéana ani zdkladni prava clovéka.
, Vrchnost nutila nevolniky kupovat produkty jejich rezijniho hospodarstvi: maslo, syr, obili,
kofalku apod. za nepiim&fené ceny.“*’ Mimo tento hospodaisky utlak se nesméli poddani
voln& pohybovat bez povéfovaci listiny svého pana.*' Na panském bylo ve zvyku robotovat tii
dny v tydnu a to az 16 hodin denn¢. Poddani se museli na hukvaldském panstvi podilet na tzv.
pasekarské kolonizaci, ktera uvolnila plochy pro chov dobytka. ,,Hukvaldsti poddani museli
také lovit ryby ve 29 panskych rybnicich, oSetfovat vrchnostenské zahrady, zpracovavat vinu,
Gesat chmel, sbirat houby, jahody, maliny, liskové ofechy a med v lesich.“** Sedlaci vétsinou
péstovali zito. Ostatnim rostlinam se zde dafilo htfe kvili hornatému reliéfu krajiny. Stravu
krom¢ obilnin dopliiovaly mlécné produkty a zeli.

Roku 1713 se museli obyvatelé vypotadat s epidemii moru.*’ Z tdchto dob mame piiblizny
nakres vesnice (Mapa €. 6). V polovin¢ 18. stoleti byla Kopfivnice pfifafena biskupem
Maxmilidnem z Hamiltonu do Stramberka, kopiivnicky kostel se stal filidlnim. Roku 1771

dochazi k prvnimu ¢islovani usedlosti a dalSich 10 let jsou ve znameni robotnich nepokojt.

371 plogné jitro je 2833 m? (Capka, F.: Slovni Geskych a svétovych dé&jin. Brno 1998. Str. 208.)

38 Turek, Ad.: Piehled d&jin Kopfivnice do roku 1850, In: Sbornik piispévkii k d&jinam Tatry Kopfivnice L., Kopfivnice 1967.
Str. 17 - 18.

39 Stramberské panstvi bylo pripojeno k novoji¢inskému jiz roku 1553 (Tichének, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi
roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 31.)

0 Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopfivnice 1995. Str. 13.

*! Toto omezeni zruseno patentem o nevolnictvi z roku 1781 vydany cisafem Josefem II. Ten déle bral vrchnostem pravo
bréanit poddanym v uzavirani siatkd v davani déti na femeslo a na studie, rusil dvorskou sluzbu. (Capka, F.: Slovni eskych a
svétovych déjin. Brno 1998. Str. 251.)

*2 Tichanek, J.: Selské povstani na hukvaldském panstvi roku 1695. Kopiivnice 1995. Str. 22.

* Hanzelka, E.: Historické kalendarium Koptivnice.



3.2. Industrialni obdobi

Radikalni vliv na rozvoj velikosti sidel méla primyslova revoluce v 19. stoleti spojena
s rozvojem tézby Cerného uhli, s budovanim Zzelezorudné¢ho hutnictvi a vystavbou Zelezni¢ni
sit¢ a elektraren. Zasobarnou pracovnich sil bylo jednak mistni obyvatelstvo, ale hlavné velky
migra¢ni pohyb novych pracovnikl z jinych casti Rakousko-Uherska. Pocet obyvatelstva
vzrostl na prelomu 19. a 20. stoleti zejména v novém piirozeném ekonomickém centru - v
ostravské primyslové aglomeraci. V 19. stoleti dochédzi k prudkému rozmachu priamyslové
vyroby, ke zvySovani miry industrializace mést a uzemi. S procesem industrializace souvisi i
proces urbanizace mést - tedy postupna koncentrace obyvatel do mést. S koncentraci obyvatel
povstavaji problémy s nevyhovujicim zazemim obci a vznikaji proto v 19. stoleti prvni
uzemni plany. Trendem bylo rozdélovat architekty mésto v izemnich planech na zény obytné,
primyslové a vlivem romantismu také na parkové. S urbanizaci pak souviseji dalsi procesy
socialni povahy a opétovnym dopadem na rozvoj zemi. Pfedev§im rozvoj zdravotnictvi a
zlepSeni hygieny vedl k poklesu kojenecké a détské timrtnosti a to dynamizovalo rast poctu
obyvatelstva (prvni faze demografické revoluce). Se zavedenim strojni vyroby doslo ke
zvySeni produktivity prace v prumyslu i zemédélské vyrobé. To vyvolalo velké uvolnéni
pracovniku ze zeméd¢lstvi a tito pracovnici i dal§i obyvatelé venkova se sté¢huji do mést a
pocinajicich primyslovych center. Pro tyto nové pracovniky je nutné zajistit ubytovani a tak
vznikaji délnicka predmésti ve velkych méstech a délnické kolonie v mensich. K limitujicim
faktorim riistu Kopfivnice patfilo to, Ze neméla a nema na rozdil od Studénky tak vyhodnou

pozici na zelezni¢ni siti.

3.2.1. Obecné udalosti 1. pol. 19. stol.

Pocatek 1. pol. 19. stol. byl ve znameni osvéty, kdyz roku 1802 byla zfizena
jednottidni vefejna $kola. Uplné prvni §kolni vyuGovani se odbyvalo uZ na fojtstvi, kolem
roku 1800 tu vyudoval n&jaky Briska. Roku 1809 byl ustanoven obecni ugitel.** Roku 1820
vystavéla obec prvni zdénou Skolu na kopecku jizné od starého kostela (Obr. €. 1). Vyucovalo
se tam do roku 1876. Na této Skole byl prvnim ucitelem FrantiSek FiSer, vyuceny Svec. Roku
1876 byla vynosem ¢. 4497 postavena nova trojtiidni Skola u fary s ndpisem ,,Mladezi“. Roku
1886 byla tato Skolni budova nadstavbou rozsifena na pétitfidni postavenim druhého patra
(Obr. ¢. 2). Tento objekt poté slouzil jako zvlastni Skola, pro zadky s vadami ¢i problémy se

soustfedit. V tomto obdobi je s pedagogickou cinnosti v Kopfivnici spojeno zejména jméno

* Hanzelka, E.: Historické kalendarium Kopiivnice.. Str. 6.
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nadugitele Leopolda Vichy. Skola u kostela byla vystavéna roku 1901 (Obr. ¢&. 3). Pozdgji se
zni stala Lidova Skola uméni. Koptivnickd méStanka i pies protesty nékterych obcanti byla
dobudovana v roce 1909 (Obr. €. 4). Do té doby byla méStanska Skola jen v Ptiboru, ale tam
se v téchto letech pfistoupilo k stavbé redlného gymndzia. Roku 1811 posiluje vlada své
postaveni zavedenim institut vyvlastnéni pro stavby ve vefejném zdjmu. Tim posiluje
postaveni statnich organu nad vrchnostenskymi pravy a umoznuje tak realizovani projekta
v zajmu rozvoje a blaha stitu. Reforma zadluzeného stitu byla nutna, nebot’ té¢hoz roku byl
vyhl4sen statni bankrot (podle finanéniho dekretu z 20. unora t. r.).*’

Na severni stran¢ Kopftivnice mél arcibiskup olomoucky rozsahlé polnosti. Po roce 1848
po zruSeni roboty nechal postavit olomoucky arcibiskup Maxmilian tzv. "Maxmilian Hof"
tedy zemansky dvir a nechal jej obsadit jednou rodinou, kterd se o polnosti starala.*®
Této udalosti predchazely velmi netirodné roky 1846 a 1847. Ty mély jednak za nasledek
rizné epidemie pravdépodobné vlivem oslabeni imunity obyvatel z nedostatku potravin a pak
také nepfirozenou drahotu jako nasledek néckolikalet¢ netrody. Dé&jiny samospravné
Kopfivnice se oteviraji revolu¢nim rokem 1848, kdy bylo v celé habsburské monarchii
zru$eno poddanstvi a vrchnostenska sprava. Je to doba, kdy se ustavovaly jednotlivé méstské
spravy a vlada nad zélezitostmi mésta a zodpove€dnost za feSeni nejriznéjSich problémil

prechazela do rukou obc¢and.

3.2.2. Obecné udalosti 2. pol. 19. stol.

Po zruseni vrchnostenskych pravomoci se r. 1850 tvofila nova soustava statnich aradu.
Spravni reformou r. 1850 bylo zruSeno Sest moravskych kraji. Soucasn¢ s nimi zanikla
panstvi, kterd byla nahrazena soudnimi a politickymi okresy. V obci piestal mit fojt
rozhodujici pravomoci a do r. 1851 tu nebyl oficialni ptedstavitel obce. Dalsi pozitivni zmény
pfinesl Zivnostensky tad z r. 1859, ktery uvolnil podminky podnikéani, kdyZ cechovni zptisob
pusobil jako brzda rozvoje. V téchto letech se také zapocalo stavét po vychodni strané silnice.
Rasktv hostinec roku 1858 a vedle néj roku 1860 tovarni kasino (Werkshotel).

V obci existovaly dvé neveliké tovarny, dolni ko¢arova, zalozena roku 1850 a horni
na talife, misy, hrnky atd., zalozend roku 1813. Obé¢ tyto tovarny byly beze stroji hnanych

parni silou, vSe se v nich vyrabélo vyhradné lidskyma rukama. Z dobovych projevil a to

* Nominalni hodnota bankocetli (ale i kovovych minci) devalvovala na 1/5 své hodnoty; bankocetle byly vyménény za nové
obézivo, tzv. Sajny (Einldsungscheine). V Rakousku tak az do roku 1858 obihala dvoji ména - krom¢ stiibrné "konvenéni
mény" existovala je$té papirova ména (zvana "videnské ¢islo" neboli $ajny). Jejich vzéjemny kurs byl 2 : 5. Stat se tak zbavil
&ty pétin svych dluhd tim, Ze je z 80 % piesunul na obyvatelstvo. (Capka, F.: D&jiny zemi Koruny ¢eské v datech. Praha,
Nakladatelstvi Libri 1998. Str. 291.)

% Koptivnicka farni kronika. Str. 21.
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zejména z obou soudobych kronik popisujici vyvoj obce se miizeme dovédét, ze v 60. letech
19. stoleti byl jiz znatelny rozdil mezi priimyslovou obci Koptivnice a okolnimi obcemi spise
zem&délského razu. Jinak méla Kopfivnice rdz venkovské obce, nebot’ rolnicky Zivot v té
dobé¢ u zdejsiho obyvatelstva prevladal. Veskeré délnictvo (jen s malou vyjimkou) v této dobé
v horni tovarné pochdzelo ze zdejSich obyvatel a skoro kazdy se zabyval polnim
Kopftivnici a cestou zvanou staré zdhumeni se zacaly stavét mezi léty 1890 a 1900. Za cestou
do pole az k potickiim se stav€lo mezi roky 1902 az 1907, od poticki do Kory¢ bylo

postaveno 5 domkil. Na louce zvané ,,Stépnice® se zapo&alo stavét roku 1906.

3.2.3. Raz vesnice

Typickymi druhem obytnych budov pro tento kraj byly Valasské domy (Obr. ¢5. a 6).
Byly to stavby zroubené z masivnich kment, se stfechami pokrytymi Sindely (pozdéji se
zacaly kryt dehtovou lepenkou) a Stity Casto zakoncené bfidlici. Pak zde bylo také zdéné
selské domy (grunty). Domy byly vétSinou postaveny Stitem k jedné ze dvou cest kolem
potoka Kopftivnicky. Tyto selské domy méli vétSinou dvory obestavené ze tii stran a volnym
vjezd ze strany od cesty. Vyminek pro starého hospodaie byl v budové s chlévem, nebo byl
postaven samostatn¢é u dvora. VétSina budov byla stavéna z nepalenych cihel (vepiovic) a az
pozdéji se zacaly pouzivat cihly palené. Od statkli se tdhly pomérné dlouhé lany ornych poli,
plochy luk a lest na zapad k Bilé hote a k ZaviSicim a pak také na vychod ke koptivnickym
kopciim. Obycejné k vétsi selské usedlosti pfinalezely dvé i tfi role, tj. dlouhy pruh pozemku,
sahajici az k hranici sousedni obce nebo k panskym lesim. Zdejsi rolnici tenkrate vedle
polniho hospodafstvi méli také dosti sluSny vydélek s vapennym kamenem, ktery ze
Stramberské skaly dovazeli do Studénky, kde vapno posléze palili. I v Kopiivnici bylo roku
1860 nékolik vapennych peci, ve kterych se vapno palilo, to pak zdejsi rolnici rozvazeli do
dalekého okoli. Stramberk v tu dobu mél jedinou malou vapennou pec. Typické pro valasskou
vesnici byl i difevény kostel. Ten byl umistén v Kopiivnici mezi potokem Kopiivnickou a
fojtstvim (Obr. €. 7 a 8). Zasvécen byl sv. Bartoloméji. Z dostupnych zdrojii je znamo, Ze
kostel stal jiz v poloving 16. stoleti. Po urcitou dobu byl i ve znaku obce.

Vesnice byla délena na horni a dolni konec od mista, kterému se fikalo naves. Tato
naves byla u potoka pod zemanskym dvorem a nachdzela se zde obecni studna s pramenitou
vodou. Dalsi vétsi prostranstvi bylo pfed starym kostelem a hibitovem, tady se v nedéli po sv.

Bartoloméji kondvala kopfivnicka pout’. Do roku 1812 nestaly Zddné budovy na vychodni
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stran¢ silnice (Mapa €. 7), az roku 1813 byla postavena z malé Casti u samé silnice prvni
budova, a to jen ptizemi.

Z dopravnich tras je nutno zminit okresni silnici jenz kolem celé obce byla roku 1826*
vystavéna.*® Téhoz roku byl také vystavén kamenny most pies Kopfivnicku, ktery financoval
Jan Raska.” Dalsich zmén komunikaci se Kopfivnice dockala jiz roku 1832, kdy byla
upravena trasa cesty ,.staré zahumni®. Pfed rokem 1826 vedly ze Stramberka dvé cesty do
Ptibora, a sice na obou stranach potoka Kopftivnicky, které se az pied Piiborem spojily v

jednu. Prostfedkem dé&diny vedla také spojujici cesta.™

3.2.4.0byvatelstvo

K poctu obyvatel v obci v 19. stoleti mame udaj z 31. prosince 1869. Koptivnice méla
celkem 1324 obyvatel, vesmés narodnosti eské a naboZenstvi katolického a 2 zidy.”'
Nasledkem netirody byla roku 1866 v obci silna cholera a 48 osob ji podlehlo.’* Kopfivnice
méla az do roku 1871 celkem 178 ¢isel. A od té doby se budovalo zejména na dolnim konci
vesnice.” Obec se opét rozrostla o obytna sidla kdyz vr. 1872 byly postaveny byty pro

personal tovarny na ko&ary a o rok pozd&ji ptistavény dali pro tovarni délniky.>*

3.2.5.Tovarna na hlinéné zbozi

Tovarna na hlinéné zbozi byla zalozena zemanem Janem RaSkou. Tovarna byla
vystavéna plivodné ze dfeva vedle cesty vedouci ze Stramberku do Piiboru na podzim roku
1811 nebo 1810 (Mapa ¢.8).> Roku 1844 pak byla dfevéna budova zbourdna a postavena
nova z pevného materialu. Ten byl pouzit ze zficeniny hradu Sostyna. Nova stavba byla
zalozena zemanem Ignacem Raskou. Ten se také proslavil tim, Ze 6 let nechal na grunté ¢. 73
u paty Cerveného kamene kopat uhli. Kvili tomu nechal povolat havite az z Cech, ktefi
Sachtu vykopali, ale lozisko nikdy nenalezli. Pfi¢inou domnénky o existenci lozisek uhli byl
fakt, ze kamenny potok sem tam né¢jaké to uhli vyplavil.

V Koptivnici nebyl jediny délnik, ktery by vyrob¢ keramiky rozumél a infrastruktura v

podstaté zadna. VSechny suroviny se musely dovazet a pfes to vSe Ignac Raska své plany

47 Za Okresni viak byla prohlasena aZ roku 1857.

8 Koptivnicka farni kronika. Str. 21.

* Hanzelka, E.: Historické kalendarium Kopfivnice. Str. 7.
30 Koptivnicka farni kronika. Str. 22.

> Koptivnické farni kronika. Str. 19.

>2 Koptivnickd farni kronika. Str. 24.

>3 Koptivnickd farni kronika. Str. 20.

* Koptivnicka farni kronika. Str. 20.

% Koptivnicka farni kronika. Str. 63.
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uspésné dokoncil. Zpocatku vyrabéli nezkuSeni d€lnici polospéalené vyrobky. Pro radu jel
majitel tovarny do Ratibofic, kde podobna tovarna také stala. Odtamtud piivezl jakéhosi Jana
Bartla a tzv. Kristidna, kteti pak spolené s jeho synem Janem RaSkou zacali vyrabét kvalitni
zbozi. Glazura se mlela pod Hostynem, kde se proto vyhazel rybnik a vystavél mlyn. Od roku
1860 se pak glazura mlela v dolni tovarng.”® Od roku 1878 se mlela glazura pomoci parniho

stroje. Dilem dovaZela tovarna hlinu z Adamova u Brna a dilem z Karlovych Vart z Cech.

3.2.6. Obc¢anska vybavenost obce

S hoteliérstvim se zacalo v Kopfivnici stavbou hotelu Amerika, coz bylo patro
postavené na domku zakoupeném FrantiSkou RaSkovou od Jana Kubény, rolnika, ktery se
odsté¢hoval do Ameriky roku 1874. Adolf Raska vydobyl na ten domek koncesi a roku 1877
postavil hotelové patro. Roku 1902 koupil tento hostinec od Adolfa Rasky ml. za 20 tisic zI.
zid Herc z Nového Jic¢ina i s koncesi. Svymi podnikatelskymi tspéchy tento hotel inspiroval
k postaveni dal$iho a to tovarniho hotelu roku 1896. Tam se Casto konaly evangelické sluzby
Bozi s pastorem z Nového Jicina. Ale po roku 1905 evangelické bohosluzby v hotelu piestaly.
Za zminku pak také stoji hotel Moravia, ktery byl vystavén J. Buckem roku 1906.

1. dubna 1870 byla v Kopfivnici zafizena c.k. poSta. Pfedtim chodil jen z tovarny
kocarové kazdy den posel do Piiboru a nebylo zadné spojeni se Studénkou.”’ Pan Adolf Raska
slozil v Brn& postmistrovské zkousky a posta méla svou kancelai v ko&arové tovarng.>®
Pocatky ¢innosti poSty byly zakaleny smutnymi udalostmi a to kdyz jeden z nizSich Gfednika
Spatné hospodafil, zpronevéroval a nakonec pod tihou skutkli a situace se na poste zastrelil.
Roku 1878 pak zesnul majitel dolni a spolumajitel horni tovarny a soucasné posStmistr pan
Adolf Raska.

Vroce 1872 byl predstavenym obce Josef Polasek, mezi tehdejSim obecnim
zastupitelstvem se zrodila myslenka v Kopfivnici zalozit zdloZznu. Nechal tedy jmenovany pan
starosta bez odkladu povolat obecni zastupitelstvo. Obecni zastupitelstvo navrh starosty
jednohlasné schvalilo a bez odkladu byly sestavovany stanovy. A tak hned na zacatku toho
jmenovaného roku zaloZzna pocala plsobit. Prvnim ptedsedou byl Adolf Raska, majitel
tehdejsi tovarny na keramické zbozi a spoleénik tovarny vozové.” To byl zpisob jak

koncentrovat i drobné uspory obyvatel a tento kapital bylo mozno pouzit na podniky finan¢né

wevr

%% Koptivnickd farni kronika. Str. 64.
7 Koptivnickd farni kronika. Str. 52.
8 Koptivnicka farni kronika. Str. 61.
%9 Kronika Petra Kuchate. Str. 65.
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V roce 1882 byla zfizena v Kopfivnici Cetnicka stanice. Zpocatku se diskutovalo o
tom je-li potfeba a mistni mozna presvédéil fakt, ze ve Stramberku jiz stanice byla a
Kopfivniéti nechtdli za Stramberskymi v ni¢em zaostavat.”® O rok pozdgji byl pak ziizen
telegraficky ufad v Kopfivnici. Prvni hasi¢skd zbrojnice byla postavena vedle tovarny na
hlinéné zbozi roku 1885. Nesla napis ,,Hasi¢ské naradi“. Po vystavéni mést'anské skoly hned
pobliz, byla zbrojnice zbotena a do doby, nez byla postavena zbrojnice nova, to bylo roku
1921, zistavalo hasi¢ské vybaveni ve sklepé Skoly.

Z architektonicky vyznamnych staveb 19. stoleti je nutno vyjmenovat vilu dr. Bénische
postavenou roku 1887 (Obr.¢. 9). Druha je vila Josefa Sustaly (Obr. &. 10) pobliz horni
tovarny roku 1889. Tieti vila je Adolfa Sustaly (Obr.¢. 11) pod vilou bratra J. Sustaly 1890 a
étvrtd vila Ignace Sustaly (Obr.&. 12) postavend vedle vily dr. Bénische roku 1891.
Nasledoval hotel Novak roku 1892. Za zajimavou stavbu Ize také povazovat fojtiv mlyn, jenz
staval u rybnika pobliz fojtstvi. Napajen byl potickem ze Sutyrovy studanky a zvlastni
strouhou Kopiivni¢ky. Budova mlyna byla roku 1961 zbofena. V lesich na svahu Cerveného
kamene si mohli také obyvatelé susit ovoce, nebot’ tam stala stard suSarna na ovoce a stary

véelin.

3.2.7. Historie a okolnosti stavby Zeleznice v Kop¥Fivnici

V roce 1872 bylo vytvofeno konsorcium pro stavbu zelezni¢ni trat€ mezi Studénkou,
Piiborem, Kopfivnici a Stramberkem. V konsorciu byli panové Adolf Raska, Ignac Sustala,
pan Knauer ze Studénky, majitel obrovské pece na vyrabéni vapna, jehoz zdjem na dopravnim
spojeni se Stramberskym Kotoucem je ziejmy, Preisig, méstan piiborsky, Fluss, majitel
tovarny na sukno v Pfibofe a bratfi Gutmanonnové, zidovsti milionati z Moravské Ostravy.

Konsorcium pozadalo ministerstvo obchodu o trasirovani (vytyceni traté, pozn. autora)
traté a to jim vyhovélo, cena trati se odhadla na 900 000 zl. Diky problémtim s odkupem
pozemkii kolem Stramberka bylo ze stavby trati upusténo, ale jiz roku 1875 se trasirovalo
podruhé¢ a pii tomto tasirovani se vypocitala cena Sirokokolejni drahy i s parostrojem i vagony
na 480 000 zl. Timto se zjistilo, Ze by se stavitelé prvni planované drdhy necestn¢ obohatili o
420 000 zI.

Bohuzel ani druhy pokus o Sirokokolejni drdhy se nezdafil a to diky bratrim
Gutmanntim, ktefi za zady konsorcia vyjednavali na vlastni pést o stavbé uzkokolejné drahy.

Tu trasirovali v roce 1880 a méla stat 320 000 zl. Podnikatelé a patrioti z okoli si byli ovSsem

% Kronika Petra Kuchate. Str. 66.
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védomi nedostatku jaké obnasi tzkokolejnd draha, tedy nizsi nosnosti, a bylo jen v jejich
z4jmu podat protest. A tak tovarnici Sustala a Pokorny, coby zastupce tovarny na kamenné
zbozi z Kopfivnice, zaslali zddost na ministerstvo obchodu a zadali povoleni ke stavbé
Sirokokolejné dréhy. Mezitim obdrZeli bratfi Gutmannové od Hrabéte Pino pokyn, aby
povolili k stavbé Sirokokolejné¢ drahy, jinak musi udélit koncesi nové uspotradanému
konsorciu. Nasledujiciho dne podal Gutmann panu Ignaci Sustalovi ruku, e bude stavét
Sirokokolejnou drahu. Dne 18. listopadu piijel prvni parostroj do Kopfivnice a slavnostni
otevieni drahy se uskutecnilo dne 28. listopadu 1881. Soucasné s dokoncenim Studénsko-
Stramberské Zelezniéni trati se roku 1882 uspéiné rozbéhla vyroba nakladnich, sluZzebnich,
pozdéji 1 osobnich luxusnich a salonnich vagont. Pocatkem roku 1926 se piidala vyroba

kolejovych motorovych vozi.®'

3.2.8. Koprivnicka tovarna na kocary

Predpoklady pro vznik automobilového primyslu v R-U monarchii byly pomérné
znacné nerostné bohatstvi v podob¢ nafty, jenz bylo hojné tézeno v Halic¢i (az do r. 1911
bylo R-U 3. nejvétSim producentem nafty po USA a Rusku). Ani uhli a rudnych lozisek
nebylo nedostatek proto neni divu, ze nové primyslové, jako-by futuristické myslenky
padaly na urodnou ptidu. Diikkazem nadm mize byt parni viiz Josefa Bozka z r. 1815 nebo dalsi
parni viz zr. 1830, jenz si nechal patentovat slavny vynalezce lodniho Sroubu Josef Ressel.
Elektromobily byly vyvijeny ing. FrantiSkem Kftizikem soucasné s pracemi na elektrickych
tramvajich, lokomotivach a akumuléatorovych zelezni¢nich traktorech a prvni pojizdné vozidlo
tohoto druhu bylo na svété roku 1895.

S prvotnimi potizemi se musel potykat zakladatel vozovky, nebot' at’ se to zda
nepravdépodobné Ignac Sustala nemohl sehnat dostatedn& prostorny pozemek pro stavbu
tovarny. Az na konec se mu postéstilo odkoupit dostacujici plochu od rolnika Jana
Kuchate.”” Roku 1853 spojil se hlavné finanéné s mistnim majitelem dolni tovarny na hlinéné
zbozi s panem Adolfem Raskou. Toho roku byla vystavéna nejspodnéjsi budova. Ta slouzila
za , kuzni®, ve které byly nejprve 4 a pak 6 az 8 ohit.”

O zalozeni tovarny na koéary se také zaslouzil pan Hynek Sustala, jenz se staral
svédomité o praci délniku a zaroven ve volnych dnech jezdil na cesty do Rakouska, Ruska,

Polska, Moldavska ¢i Halice, aby hledal odbératele. M¢l také na starosti shanéni stavebniho

®! Tichanek , J.: Stard Kopfivnice v dokumentech a fotografiich. Kopfivnice 1998. Str. 141-143.
2 Kronika Petra Kuchate. Str. 39.
% Kronika Petra Kuchate. Str. 58.
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materialu (dfevo, zelezo a koSiky) na stavbu kocard. Po vychodni strané silnice se zacalo
stavét tovarni budovy roku 1860 (Mapa ¢.9).%

Dulezitym odvétvim pii vyrobé kocart bylo kosikarstvi. Kosikarstvi na Valassku a
s nim spojend vyroba kocaru a tedy i koSin (koSina - prouténa korba povozu), byla z poc¢atku
v Novém Ji¢ing a pozdéji i v Koptivnici. Nejvice vSak tomuto femeslu se dafilo u Valasského
Mezifi¢i, kde na biezich Becvy bylo dostatek vrbového prouti pro stavbu koSin. Vyroba kosin
je starym femeslem s kofeny az ve stfedovéku. O pouzivani koSin v 19. stol. v Kopfivnici
nam piindsi svédectvi katalog firmy pravdépodobné z 60. let kde je vyobrazeno 101 typu
kocart a brycek z toho 30 bylo vybaveno kosatinou a dal$im diikkazem je ,,Fest-Album® z roku
1873 v némz je vyobrazeno 15 typa kocart vyrabénych v Kopftivnici. Prednosti koSatiny byla
lehkost a pevnost, v pfipadé poSkozeni ji bylo mozno pomérné snadno opravit. Do konce 80.
let 19. stol. si udrZela vyroba ko€art nad vyrobou vagénl primat. Opravnéni tovarny bylo
vyrabét vSechny typy vozi, ale specializovala se postupné na vyrobu brycek a kocaru.

Horni tovarna na koc¢ary byla v 19. stoleti prosluld vyrobou tzv. Neutischainek. R. 1871 a
1872 byla diky zvySenému z4jmu ze strany poptavky po koptivnickych kocarech tovarna na
vychodni strané zvétSena v délce 80 metrli a v Sifce 26 metri. R 1873 pracovalo v tovarné asi
150 tovarysi a tovarna se dale rok od roku zvétSovala nebot’ bylo zapotfebi umét k vyrobé
koCari mnoho rozli¢nych femesel. Obliba vyrobkl také stoupla v Prusku a tak tovarna
ziizovala pobocky a to v Ratibofi a Bfetslavi. R. 1866 byla tovarna jiz tak strategicky dulezita
pro Rakousko-Uherskou monarchii Ze ji byl udélen titul jak ndm pravi farni kronika:
"Kralovska dvorni tovarna na vozy v Kopfivnici". Tovarnici se Gc€astnili svétovych vystav v
Patizi a Londyné¢, ale jen jako divaci, aby zjistili nova technickd vylepSeni a ,,designerské*
trendy. S vyrobky se nezucastnili vystavy, protoZe by dlouhou cestou utrp&li.®

Zalozenim akciové spolecnosti roku 1891 se stala kopfivnickd tovarna volné
obchodovatelnou na burze. To ji pfineslo potfebné financni prosttedky pro dalsi rozvoj.
Dusledkem toho vzniklo béhem 2-3 let mnoho vyrobnich i nevyrobnich kapacit. Kapacita
vagonky se zdvojnasobila. Majitelim tovarny zlstaly rozhodovaci pravomoci a velky kus
podilu na spolecnosti, avsak jiz nebyli neomezenymi vladci strategie rozvoje podniku. Jejich
pracovni funkce feditelti byly zajiStény pétiletou zaméstnaneckou smlouvou. Akcionaii byli

vétSinou typickymi ptedstaviteli videiiského velkokapitalu. A za povSimnuti stoji fakt, ze

% Kronika Petra Kuchate. Str. 95.
%5 Koptivnicka farni kronika. Str. 51.
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vétSina ze sedmi ¢lend spravni rady tovarny byli zastupci zelezni¢nich spole¢nosti. Ty potom
nachézime asto jako zakazniky kopfivnické vagonky.*

O zaméstnaneckych pomérech se miizeme dovédét ze zpravy zroku 1897, kde se uvadi,
ze z priblizného poctu 1000 délniki je asi 350 zaméstnano v kocarovce, coz je asi 35 % oproti
65 % de€lnictva zaméstnaného ve vagénce. Dalsi idaje mame z roku 1910 a to jiz z celkového
poctu 2009 zaméstnanci bylo 1447 zaméstnano ve vagoénce, 129 v kocarovce, 66
v automobilce, 263 ve slévarné a 104 na stavbé. Z toho je patrno, Ze nastal Ubytek
zaméstnancl v kocarovce oproti predeslému obdobi o dvé tretiny a to jesté nékteré vyrobni
tikony pro vyrobu automobild byly zadavany ko&arovce.®’

Do roku 1905 se teritorialné konsolidovala zakladni zasobarna pracovnich sil zavodu,
ktera byla schopna uspokojovat pottebu pracovnich sil koptivnické tovarny az do roku 1914 a
s vyjimkou valecnych let 1914-1918, kdy vlivem véleénych udalosti dochazelo i zde
k vyjimeénym strukturdlnim zméndm, plnila svou funkci i v prvnich povéle¢nych letech.
Kopftivnicka tovarna nebyla jedinym zdrojem obzivy mistnich obyvatel. Tu nachazeli i
v jinych obcich napf. v tovarné na ohybany néabytek v Drnholci, lomech a vépenkéach ve
Stramberku, primyslovych zavodech v Piiboru a ve Frenstaté a i v keramické tovarné
v Kopfivnici. I tyto zavody Cerpaly své pracovni sily jednak z mista a jednak z nejbliz§iho
okoli a d¢lili se o né tak s koptivnickym zavodem.

Jako datum zacatku produkce automobilky bychom mohli vzit rok 1897 kdy vznikl
prvni automobil, ten byl v§ak pouze propagatorem budouci vyroby a komeréni prodej zacal o
néco pozdéji urcité ne pred Videnskou vystavou. ,,Ve dnech 21. a 22. 5. 1998 jel President
svou slavnou cestou do Vidné. Teprve po jeho uspésném videnském vystoupeni se objevil
zdjem o dalsi kopfivnické kotary bez koni“®® O produkci byla historikim nejvétsim
pramenem kniha zakazek. Jediny problém je, Ze se z tohoto zdroje doviddme o poctu ne
vyprodukovanych aut, nybrz o poctu predanych automobili(Graf ¢€.3).

Dulezitym faktorem v tomto podnikani byly odbytové moznosti. Na pocatku 20. stoleti
m¢éla finance na koupi automobilu pouze tzka skupina aristokracie, tovarnikti, obchodnikti ¢i
nejvyssich Ufednikil. Ze statistického prizkumu z r. 1903 je ziejmé, Ze na Moravé nebylo vice
nez 50 majitell automobil. Takovymi prikopniky v okrese Novy Ji¢in byli napf.

S

klobou¢nicka rodina Hiickli. Kopfivnické automobily si kupovali prevazné lidé, ktefi méli jiz

6 Casopis Tatrovak. Kfesina, V.: Kapitoly z historie Kopfivnice — k d&jinAm podniku 22. &ast. UloZeno v Archivu mésta
Koptivnice, potadac ¢. 260.

67 Casopis Tatrovak. Klos, M.: Kapitoly z minulosti Kopfivnice a Tatry 28. &ast. Ulozeno v Archivu mésta Kopfivnice,
poradac €. 260.

% Norsky, D.: K d&jinam Tatry Kopfivnice (Sbornik piispévki IIT). Kopfivnice 1975. Str. 103.
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diive dobrou zkusenost s ko¢ary zde vyrobenymi. Automobilky jiz zprvopocatku propagovali
své vozy pomoci zajmovych motoristickych organizaci (autokluby), Gcasti na zavodech ¢i
pfimou agitaci. K rozsifeni vyroby to vSak nestacilo a ptfechod od malovyroby k velkovyrobé
mél dlouhodoby charakter, ptispéla k nému nemalou mérou arméda a prvni jeji pritkopnici.

Dulezité je fici, ze staficky mocnéi cisaf Franc Josef nebyl nikterak jakymkoli
reformam naklonén a tudiz ani s automobilismem v armadé to nebylo zcela jednoduché. I pres
to vSe si vSak vedeni c.k. Armady uvédomilo potencial, ktery se v automobilech (zejména
nakladnich) nachazi. Roku 1906 pfislo rozhodnuti rakouského ministerstva obchodu o stavbé
statni autodopravni silni¢ni sité. Jest¢ téhoz roku pozadal Koptivnicky tajemnik Jan Ehrlich
(posléze jako mluv¢i druzstva ,,Auto®) o udéleni autobusové dopravni koncese s umyslem
byrokratickym tahanicim byl vSak jeho zdmér uskute¢nén az v r. 1910 a to zahdjenim dopravy
na trase Stramberk-Novy Ji¢in-P¥ibor-Frydek.

Co odrazovalo potencialniho kupujiciho byl fakt zcela neutéSeného stavu silnic v R-U
monarchii a nejen zde, ale 1 obecné byl problém nezpevnénych cest (hlavné v nizinach nebo
v oblastech s nedostatky Stérkového materialu). Asfaltovani silnic se do naSich zemi dostalo
z Italie a Francie. Dal$im problémem bylo, Ze pohonné hmoty (pfevazné benzin) musel
motorista vozit sebou, nebot’ neexistovaly benzinové pumpy jak je zndme dnes. Benzin se
kupoval v drogérii nebo v Iékarné. Z pocatku se benzin neprodédval na litry, ale na kilogramy.

Pro ukéazku pftisel 1 kilogram benzinu v roce 1903 na 18 haléfi.

3.3 Mésto za prvni republiky a némecké okupace

Viélecna léta 1914-1918 byla v Kopfivnici charakteristicka zaklddanim ceskych a
némeckych spolki. Vozovka a vagonka také zaznamenaly nékolik neptijemnych pozart. Ke
konci vélky je zde velmi drahé zboZi bézné denni potieby.

Urbanisticky vyvoj mésta ve 20. letech 20. stol. se soustfedil na budovani centra v misté
namésti T. G. Masaryka, kde byl roku 1928 vystavén, 1. Ceskoslovenskému prezidentu,
pomnik. Tam se také konalo 13. 9. 1938 velké shroméazdéni na obranu republiky proti
fasistické agresi. I pfes to vSe bylo mésto 10. 10. 1938 obsazeno Wermachtem a
21.11. ptipojeno k 1iSi. FaSisté potfebovali kopfivnickou vozovku zejména pro vojenské
ucely. Osvobozena obec byla 6. 5. 1945.

Roku 1948 se Koptivnice dockala povySeni na mésto. Proslychéd se, ze za povySenim
mimo jiné stala manzelka tehdejSiho prezidenta Klementa Gottwalda a kopfivnicka rodacka,

Marta Gottwaldova. Také byla v tomto roce zahajena stavba letniho stadionu Emila Zatopka.
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3.4. Socialistické mésto

Pocatkem 50. let zacCaly nariistat problémy ve vystavbé a vybavenosti mésta, kterd
neodpovidala vzristajicimu vyznamu n.p. Tatra v narodnim hospodafstvi, neposkytovala jeho
zaméstnancim  odpovidajici moznost rekreace a regenerace pracovni sily a zptisobovala
vysoké procento dojizd’ky do zaméstnani.

Skolstvi za socialismu se rozvijelo pomérné dobfe. Mezi léty 1945 — 1975 bylo
v Kopfivnice 5 matetskych Skolek a 3 Skoly zakladni a od roku 1968 taky skola zvlastni. Dale
je zde lidova Skola uméni a stfedni pramyslova Skola. K zakladni §kole Namésti a farni Skole
piibyly postupné dalsi (na ul.Pionyrskd — dnes E. Zatopka, na ul.Obrancii miru — dnes Dr.
Hordkové, na ulicich AlSova a 17. listopadu). Po r. 1989 vznikla i samostatnd cirkevni
zakladni Skola sv. Zdislavy. V roce 1953 je zfizena i Stfedni primyslova Skola strojirenské a
postupné bylo budovano a rozsifovano i odborné ucilisté tehdejsiho n.p. TATRA.

Kulturni zivot se v Kopfivnici po roce 1945 rozvijel zejména v ramci aktivniho,
odborového zavodniho klubu n.p. TATRA.

Rovnéz piivodné zakladni druh obzivy obyvatelstva Koptivnice zemédélstvi - prodé€lalo
v prubéhu tzv. "vystavby socialismu" ¢etné organizacni zmény. Nepftili§ zdarné hospodatici
Jednotné zemédé€lské druzstvo, zalozené roku 1958, bylo k 1. lednu 1964 zaclenéno do nové
vzniklého Statniho statku Pfibor. Jeho slou¢enim se Semenaiskym statnim statkem Novy Ji¢in
vznikl k 1.1.1968 Statni statek v Novém Ji¢ing, ktery se stal k 1.1.1970 tcelovym zatizenim
Vysoké skoly veterinarni v Brn¢ jako jeji Skolsky zemédélsky podnik.

Pocet trvale osidlenych bytl v Kopftivnici v poslednich dvaceti letech socialismu rychle
stoupal diky statem masivni dotované vystavbé vysokopodlaznich bytovych domu. Predtim
vSak riist poctu bytu nebyl také nijak zanedbatelny (Tabulka ¢. 2). Hruby piiriistek v obdobi
1970 - 1991 byl 5211 byti, z toho 473 v rodinnych domcich.”” V té dobé& se také zkvalitnili
komunikace. Prodejni plochy v Kopfivnici v roce 1970 cCinily 2467 m? a vroce 1975 jiz
3069 m?. Dale v roce 1970 bylo v Kopfivnici 8 hostinctl, z nichZ jeden Zavodni hotel Tatra
poskytoval ubytovani. Provozni plochy vSech restauraci byly 1112 m?,

Po vzniku n.p. TATRA roku 1946 byl podnik stale vice orientovan na vyrobu nékladnich

automobiltl, jehoz postupné vyrabéné typy ziskaly svétové uznani. Dokladem toho je mimo

vvvvvv

% Navrh izemniho planu mésta Koptivnice. Urbanistické stiedisko Ostrava s.r.0. Ostrava 1994, str.34.
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v poslednich letech, zejména trojnadsobné vitézstvi tatrovacké posadky na proslulé Rallye
Patiz — Dakar, v Cele s Karlem Lopraisem.

Meznikem ve vyvoji vyroby se stalo rozhodnuti RVHP z roku 1971 o specializaci na
vyrobu nakladnich automobild o nosnosti 12 - 16 tun s velkou priichodnosti v tézkém terénu,
které prineslo 1 vysoky investicni uvér umoznujici nebyvaly rozsah vystavby i1 produkce.
Zékladni podnik v Kopfivnici byl rozSifen o pobo¢né zavody v okrese 1 na zipadnim
Slovensku. Tento bouflivy rozmach se zajiSttnym odbytem v danych pseudotrznich
podminkach byl ovSem vazné zasazen zhroucenim systému tzv. socialismu a s nim spojeného,
planovaného hospodafstvi na sklonku r. 1989. Rozpad vychodnich trhi a ptechod na
normalni trzni ekonomiku mél zavazny dopad na fungovani automobilky, zpusobil ztratu
dosavadnich zajisténych odbytist’, vyvolal vyrobni krizi, propousténi zaméstnanct, posuny ve
vlastnickych vztazich a v neposledni fadé se promitl do ekonomické a socialni situace

obyvatel mésta.”

4. Soucasné charakteristiky post-socialistického a post-industrialniho mésta

Po roce 1989 doslo k oziveni spolkového zivota. Obnovil svou ¢innost Jundk, Sokol
a dalsi spolky. Spolky existovaly i pfed rokem 1989, nebyly vSak pravnimi subjekty. Za
pozornost stoji 1 nové vzniklé obCanské sdruzeni Blud, které se zabyva ochranou Zivotniho
prostiedi nebo obcanské sdruZzeni Skokan s vlastni plaveckou $kolou a jinymi vychovnymi
aktivitami, TATRA Veteran-car Klub ¢i rizné sportovni oddily.

Velky vyznam z hlediska primyslu méla jiz v 90. letech privatizace zavodu Tatra. Diky
privatizovani doslo k strukturalnim zménam a transformaci ekonomiky a v disledku toho
Tatra omezila svou vyrobu a 1 po€et zaméstnancli. Tuto mezeru se podafilo zaplnit uspeSnym
projektem industridlni zony, jenz pfivabila mnoho zahrani¢nich investorii. Pomérné velky
rozvoj prisel ve sféfe financni a pojistné.

Post-socialisticky vyvoj také charakterizuje suburbanizace, typickym projevem je stavba
rodinnych domk, ke které¢ dochazi asi od roku 2000 na okraji mésta, kde vznikaji moderni
vilové ctvrti. Noveé postavené budovy v centru a jeho blizkém okoli slouzi predev§im

obchodnim (supermarkety) a administrativnim uceltim.

" Mgstska kronika rok 2000 (www.koprivnice.cz)
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V 90. letech 20. stol. zaznamenala Kopfivnice pokles ristu poctu obyvatel a naopak i
jeho soustavné snizovani (Graf ¢.3) jemuz se podafilo poprvé GspéSné zabranit teprve minuly
rok.

Z hlediska ochrany zivotniho prostiedi udélali Kopfivni¢ané v polistopadovém vyvoji velky
skok. Zlepsila se jednak koncentrace Skodlivin v ovzdusi a zlepsil se i pfistup obanu mésta

k problému s odpadem.

5. Soucasna vnitrni diferenciace mésta
5.1. Bydleni

Sou¢asna vystavba obytnych souborti v CR je zna¢né problematicka. Vétsina lokalit se
nachazi mimo zastavené uzemi sidel, které byly co nejlacingji vykoupeny realitnimi
kancelafemi jako ornd puda a nasledn€, pomoci zmény Gzemniho planu zménény na funkcni
plochy pro bydleni, zainvestovany inZenyrskymi sitémi, rozparcelovany a prodany zajemcim
o bydleni.

Tyto nové vzniklé monofunkéni obytné soubory postradaji urbanisticky koncept, vytvarejici
kvalitu obytného prostiedi a tim i spokojenost obyvatel.

Nedostatecny tlak na kvalitu obytného prostiedi v Kopfivnici je dan piedevSim vetsi
poptavkou na bydleni nez jeji nabidkou. Je zfejmé, ze tato skuteCnost se zméni, tak jako v
sousednich statech EU, budou rist pozadavky na kvalitni a predev§im zdravé bydleni.

Ptihlizet k ekologickym aspektim v urbanistickém feSeni obytnych souboru je jednim z
Tato opatfeni jako je Setfeni pfirodnich zdrojii, opatieni pro minimalizaci Skod pfirodnich
katastrof, efektivita energetické spotfeby, vyuzivani obnovitelnych zdroji a ochrana pied

prehfivanim, musi byt zvaZeny jiz v samotném pocatku urbanistického planovani.”!

5.2.Clenéni mésta na sektory

Moderni pojeti urbanismu vzniklo po poloviné 19. stoleti jako reakce na problémy
industrialnich mést. Stéhovani velkého mnozstvi délnika za praci do mést ptinesla rist mést a
jeho poctu obyvatel. To byl ptipad i Kopfivnice. V této dob¢ vzniké jako reakce na problém,

ktery ptinesl toto zvétSeni mést, izemni planovani a plosna i prostorova regulace. Ta ma za

wewr

"' Dokument Rady Evropy. Usneseni o regionalnim planovéni a o koncepci evropského tzemniho rozvoje 1998.
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na fungujici systém vetejnych méstskych prostord. Toto projektovani méa za ukol feSeni
zékladnich tras vSech méstskych siti, které musi byt pln¢ funkéni v dané soustave. Zakladem
sit¢ ulic by méli byt predevs§im hlavni tfidy, které je nutné budovat s ptihlédnutim
k soucasnym cestam.

Urbanizace soucasného predmésti znamena tedy vytvofeni mésta tam, kde dnes zeje
pouze zastavba. Znamend vytvoreni kvality kontaktd a vztahu, vybaveni aktivitami a tvorbu
prostiedi pro tyto aktivity, vztahy a kontakty. Takto chdpand ,urbanizace predmésti v
podstaté¢ odpovidé predstavé trvale udrzitelného mésta, které je definovano jako ,,soubor
malych husté osidlenych c¢tvrti, znichz kazdd ma mnohoucelové jadro, které je snadno
dosazitelné pesky nebo dojizdénim z mén& hustd osidlenych obytnych &asti.“’> Proto,
abychom mohli vytvofit dnes trvale udrzitelné mésto nebo zjednodusené feceno proto,
abychom vilbec mohli znovu zadit tvofit mésto, musi nastat ,radikalni odklon od metod
planovani péstovanych na po&atku 20. stoleti*.”

Nynéjsi vnitini diferenciace mésta je vysledkem vlivii a faktort, jez na n¢j pusobily
piedev§im v druhé poloving€ 19. stoleti a ve 20. stoleti. Nejprve to byly vlivy a faktory
fyzicko-geografické, které ztracely postupem casu na vyznamu. Pak to byly také vlivy
historické, institucionalni, kulturni a pfedevsim ekonomicko-industridlni. Jejich vliv se
v zé&vislosti na ¢ase ménil. Hlavni formujici i€inek zaznamenalo mésto na konci 19. stoleti se
vznikem tovarny Tatra v souvislosti s probihajici primyslovou revoluci. Vznik tovarny vtiskl
méstu novou tvar. Kopftivnice se stala modernim primyslovym méstem a musela se vyporadat
s ptilivem pracovnich sil.

Dynamika rozvoje mésta byla do nedavné doby bezprostfedné spjata s rozvojem zavodu a
poskytovanych pracovnich pfilezitosti. Zastavba méa kompaktni kobercovy charakter, vyrazné
zde prevazuje zastavba bytovymi domy v sidliStnich okrscich riizného stafi. V okrajovych
Castech katastru prechazi sidelni zéastavba do volné krajiny plochami s rodinnymi domky.
Vychodni ¢ast mésta je tvorena pramyslovou zonou zavodu Tatra, kterd tvori kompaktni
celek. Zavod je oddélen od mésta Zelezni¢ni trati CD. Zapadni ¢ast mésta soustfeduje
nejstarsi sidliStni zastavbu z let 1956-66 a nejmladsi sidlistni zastavbu z 80. let (Kopfivnice —
prvek mezi zavodem a méstem. V Cele ndmésti z vychodni strany je umisténa administrativni

budova s hlavnim vstupem do zavodu. V soucasnosti probiha transformace uzemi ,,starého

2 Hajek, P. (ed.): Agenda 21 pro udrZitelnou vystavbu, CIB Report Publication 237, CVUT Praha 2001
" Hajek, P. (ed.): Agenda 21 pro udrZitelnou vystavbu, CIB Report Publication 237, CVUT Praha 2001
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zavodu®, je to nejstarSi ¢ast zavodu Tatra situovand v pfimé ndvaznosti na centrum meésta.
Haly a spravni budovy zacaly byt pronajimany k podnikatelskym aktivitam.

Zo6ny urbanizované lze v Kopfivnici rozdelit podle jejich geografické polohy a funkce
(Mapa ¢.11).

Zobna centralni predstavuje uzemi centra mésta (Obr. ¢. 13 a 14). V této zon¢ prevladaji
zatizeni celoméstského a nadmeéstského s integrovanou obytnou funkci. Pfednostné je do této
zony umistovana vybavenost slouzici celému méstu i SirSimu okoli (administrativa,
penéznictvi, soudnictvi, obchod, sluzby, stravovani,ubytovani, hotely, zafizeni kulturni,
cirkevni, spoleCenskd, muzejni, zdbavni a zatizeni pro volny ¢as), pokud mozno v integraci s
bydlenim, vetejnou zeleni a potiebnym technickym vybavenim (v€etné parkovist’ a garazi). Je
zde umisténa drobnd vyroba a sluzby.

Tato centrdlni zéna je rozdélena na dva sektory: sektor s pfevahou ob¢. vybaveni
celoméstského a nadméstského charakteru a na druhy sektor polyfunkéni zastavby
vicebytovych domi s charakteristickymi rysy sidlistni vystavby. Mésto dba na to, aby nova
vystavba méla dostatecné reprezentativni charakter odpovidajici vyznamu tohoto tizemi. V
celé zoné je kladen velky dlraz na architektonické ztvarnéni objektu a prostoru i s prvky
drobné architektury.

Koncem 70. let byla dokonéena nova spravni budova podniku Tatra na ul. Stefanikové.
Je situovana v Cele prostoru centra. U spravni budovy je hlavni vstup zaméstnancti do zavodu.
Po ukonceni pracovni smény se celoméstské centrum stdva rozptylovym prostorem

zaméstnanci zavodu.

5.2.1. Plochy pro bydleni

Zo6my obytné maji ze vSech urbanizovanych zon nejvétsi rozsah a jsou ur€eny predevsim
pro bydleni, doprovazené ob¢anskym a technickym vybavenim, které slouzi obytné funkci.
Obytné zony jsou dvojiho typu. Zony obytné pro hromadné bydleni a zony obytné pro

individualni bydleni.

5.2.1.1. Zo6ny obytného, hromadného bydleni
Zb6ny obytné pro hromadné bydleni tedy sidliStni zastavba vicebytovych domt z dob
prudkého nartistu poctu obyvatel ve mésté. V této zastavbeé se uvazuje s moznosti revitalizace

a vhodng;jsi integrace do prostfedi pomoci fizeni obchodu a sluzeb. Casto zde byly

realizovany stfeSni ndstavby (podkrovni byty, ateliéry ¢imz se nahradily ploSné stfechy za
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sedlové a valbové) a podobné. Charakter této zony je smiSenost predevs§im riznych typt
najemnych domt, pfevazné s omezenou obCanskou vybavenosti (zafizeni obchodu, sluzeb,
Skolstvi, zdravotnictvi, sportovni, stravovaci, spole€enskd), pomérné kvalitni je vybavenost
dopravnich zatizeni (odstavné plochy a garaze), ochranné,vetejné a obytné zelené véetné
hist.

Sektor jih, ktery vystavbou nahradil ptivodni zastavbu vesnické Koptivnice.V tudoli podél
potoka Kopftivnicky bylo postaveno v 70. letech 1550 bytu (Mapa ¢.12).

Sektor zapad, v némz lezi nejstarsi sidlisté v Kopfivnici z let 1958-66. Rika se mu
,Korej“ podle americko-korejské valky, kterd byla v zivé paméti tehdejSich obyvatel této
ctvrti (Mapa €. 13).

Sektor sever - reprezentuje nejmladsi a zadroven nejvétsi panelakovou ¢ast mésta.
Patologické jevy spojené s pfiliSnou koncentraci obyvatelstva a anonymnimi sousedskymi
vztahy jsou zde asi nejvice patrné (mapa €. 14 a obr. €. 15). Na severovychode je sidlisté ,,
Pod Moravii* (Obr. €. 16-18).

Zo6ny obytné pro individudlni bydleni mizeme dale Clenit na dvé podskupiny a to na
uzemi pro rezidencni bydleni vnitroméstského typu a rodinné domy ve skupinach,
dvojdomky o 2-3 podlazich. Ty se nachéazi v centru mésta, pod Bilou Horou, v zédpadni ¢asti
podél ul. Obrancti miru, mezi ulicemi Stramberskd a Husova a v neposledni fadé na ulici
Horni a Na Viapenkédch. Druha podskupina jsou uUtlumova uzemi, kterd jsou z divodu
hygienického ¢i ekologického, napt. pro blizkou pfitomnost primyslové zoény, oddélena od
meésta bariérou a kde vznikla jen slabd individudlni zastavba. Takovymi misty jsou sidlisté
Luhy a ul. Janackova.

Z jihozapadni strany svahu Bilé hory jsou vyuzitelné pro zastavbu pouze mista v tdolnich
partiich. MozZnost rozsifeni mésta je zdpadnim smérem.

Bytovy fond mé pomérné dobrou vékovou strukturu s vyjimkou vesnickych okrajovych
¢asti kde podil byt postavenych do r. 1919 ptesahuje obvykle 20% z celkového poctu byta.
Mezi socioekonomicka negativa téchto sidlist mizeme zaradit napi. vyssi nezaméstnanost a
kriminalita, nebot’ by se dalo fici, Zze se zde koncentruje ¢ast socialné slabSich obyvatel
spoleCnosti. Nastésti tato skupina neni jedina, protoze naSe sidlist¢ vybudovana v obdobi
socialismu jsou typicka svou riiznorodosti a nejpocetnéjsi spole¢enskou skupinou obyvatel je
ekonomicky stiedni tfida. Kdyby tomu tak nebylo mohlo by se stat z téchto mist jakasi gheta
jak to miiZzeme vidét v zemich zapadni ¢asti EU.

Sidlisté jsou také typicka neexistenci klasickych ulic nebot’ se zménil funkéni prostor.
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Nejvétsim problémem je nedostatek funkénich prostor okolo domu s vyjimkou parkoviste. A i
tyto parkovisté se pomalu stdvaji nevyhovujicimi pro zvysSeny pocet automobilli, nebot’ byla
budovana pro kapacity socialistickych let. Dale jsou zde détska hiisté, avSak vétSina ve velmi
Spatném stavu.

Negativnim faktorem také zlstava deficit soukromych a polosoukromych prostort. Ty se
omezuji pouze na samotny byt (soukromy) a prostor chodeb a vytahu (polosoukromy).
Vychodiskem ziistdvd budovani ménépodlaznich domi, kde by obyvatelé vytvoftili jakousi
komunu lidi vzéjemn¢ si znamych a tim by se vytvotily podminky pro sniZzeni anonymity a

s ni spojené kriminality. Docililo by se zvySeni potadku a zivotni trovng.

5.2.1.2. Zo6ny obytného, individualniho bydleni

Z6ny obytné pro individudlni bydleni mtizeme rozd¢lit v Kopftivnici na 3 zakladni formy a
to na v prvni fad¢ zony izolovanych rodinnych domt, jenz se vétSinou nachdzeji na okraji
obce . Toto bydleni ma vyhody z hlediska hygieny, oslunéni, vétrani (pfi¢né) a také
izolovanost od sousedii a od mozného pozaru. K nevyhodam patii vyssi naklady na vytapéni,
udrzbu a néklady na vetejné investice (vozovka, kanalizace, chodniky, ...). Idedlni pozemek
by mé&l byt v tomto piipadé kolem 600 m” (minimaln& 450 m?).

Druhou formou individudlniho bydleni jsou seskupené domy, jenz poskytuji ¢astecnou
izolaci od souseda a levngjsi naklady na pozemek vcetné inzenyrské piipojky.
Z nevyhod je nutno uvést, ze domy jsou vystavény povétrnostnim vliviim ze 2 — 3 stran a je
zde také nakladné€jsi udrzba. Domy udrzuji odstup asi na 2/3 vySky domu. Pozemek by mé¢l

mit optiméalni plochu kolem 500 m® (minimalné 350 m?). Celkova pozice domu je spise

hloubkové a podélna.

Posledni formou individualni zastavby je fadovy rodinny dim. Ten ma nejmensi
zastavénou plochu — a je tedy nejlevnéjsi. —ma vétSinou jednoduchou konstrukci, spole¢né
zdi, jednodussi vytapéni, udrzbu. K podstatnym zaporim téchto domil patii neizolovanost od
sousedl (jak domku, tak zahrady), snadné Sitfeni pozaru, infekce a celkova husta zéstavba.
Rady by nemély piesahnout podle urbanizaénich koncepci pfesdhnout pfes 50 m, toto bylo
pii vystavbé téchto domit v Kopfivnici dodrzovano, piikladem nam mtizou byt domy na ulici
Pod bilou horou, jenz jsou ¢lenény do bloku po 6 domech. Idealni pozemek pro stavbu
rodinného fadového domku je cca 300 m* (Mapa &.15). Riiznoroda Méstska stavebni &innost

je znazornéna v ptiloze (Obr.19 — 25)
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5.2.2. Zony pro vyrobni aktivity
5.2.2.1. Plochy zemédélské vyroby

Mezi plochy zemédélské vyroby patfilo v minulosti JZD s kravinem, jez je situovano
vedle sidlisté Sever. V soucasné dob¢ je tento objekt vyuzivan komercné a tamni rostlinna a
zivoc€isna produkce je viceméné symbolicka. Dale jsou v obci mensi zemédélské usedlosti. Ty
jsou vdrzeni starych sedlackych rodin, které tyto polnosti obdélavaji po staleti. Mezi
nejznaméjsi patii Raskiiv a Benystv statek. Jejich zplsob zemédélské vyroby je pomérné
ekologicky. Piebytky rodiny prodavaji. Statky obou jmenovanych jsou v ostrém

urbanistickém kontrastu s blizko postavenymi panelovymi domy.

5.2.2.2. Plochy primyslové vyroby
5.2.2.2.1. Terex Tatra

Z vychodni strany mésta je silnd primyslova zoéna zastoupena zavodem Tatra a zdénou
podnikatelskych aktivit (Mapa ¢.16).

V povale¢ném obdobi se TATRA zameéfila ve vyrobé osobnich vozii na malosériova
luxusni vozidla s vysokym komfortem jizdy. Vozy T 77 a velmi populérni Tatraplan nahradila
limuzina T 603. "Sestsettrojek" se do konce roku 1975 vyrobilo téméi 20,5 tisice. Tuto
produkci v letech 1975 - 1995 vysttidala T 613 a od roku 1996 posledni model T 700. V roce
1998 byla vyroba osobnich vozii TATRA ukoncéena a automobilka se soustfedila hlavné na
vyrobu nakladnich vozidel, kterd byla od roku 1942 stéle vice a vice zastoupena v sortimentu
podniku, az se stala nosnym vyrobnim programem. Dukazem toho je i model T 111 se
vzduchem chlazenym naftovym motorem vyrdbénym v letech 1942 - 1962, ktery se osveédcil
pfedev§im v tvrdych arktickych podminkéach Sibife. Tatrovacka koncepce, vyznacujici se
vzduchem chlazenym vznétovym motorem, tuhou centrdlni rourou a vykyvnymi
bezkloubovymi polonapravami, byla zdkladem pro fady nékladnich automobild T 138 (od
roku  1959), T 813 (od roku 1967), T 148 (od roku 1970)
podminek jsou reprezentovany fadou JAMAL. Vojenské modifikace automobill nabizi fada
ARMAX a vysokou miru flexibility konstrukce a vynikajici Groven technického vyvoje
vysoké nosnosti az do 30 tun, jednoducha obsluha a udrzba a v neposledni fad€ pak vysoka

spolehlivost pfedurcuji automobily znacky TATRA piedev§im pro praci v nejtvrdSich
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terénnich a klimatickych podminkach. Vozidla z Kopfivnice plni samoziejmé jiz také
nejptisnéjsi emisni limity EURO 3.
V dosavadni historii bylo ze statistického pohledu v Tatfe vyrobeno pies 90 tisic

osobnich automobili a témér 390 tisic vozidel nakladnich (Obr. ¢ .26- 29).

V arealu Tatry je déle umisténa firma Tafonco a.s. jenz se zabyva vyrobou odlitkli ze
slitin Zeleznych a nezeleznych kovl. Ta se transformovala ze slévarny integrované v
automobilce TATRA na firmu samostatné¢ hospodaftici s Sirokym portfoliem vice nez 100

zékazniki z témék 20 zemi svéta.”

Dalsi firmou je Taforge, ta je celou svou historii od zaloZeni v roce 1853 spojena s
vyrobou osobnich i nakladnich automobilt TATRA, pro kterou byla v minulosti vyhradnim
vyrobcem vykovki, postupné stala komeréni kovarnou a nyni zaujima pozici vedouci kovarny

zépustkovych vykovki v CR. Vyrobni kapacita je 20 000 tun zapustkovych vykovki roéng.”

5.2.2.2.2. Industrialni park
Béhem polistopadového vyvoje prestaly byt vyuzivany nekteré casti primyslové zony
zavodu Tatra vlivem poklesu vyroby a soucasné stoupal zdjem o nové prumyslové a skladové
plochy na okraji mésta tzv. ,,na zelené louce®. Tato situace je zptisobena znacnou investicni
naro¢nosti prestavby starych primyslovych zon, nevyjasnénosti vlastnickych vztahti v nich a
také byrokratickym zplisobem rozhodovani o vyuziti téchto ploch ze strany spravy mésta.
Naproti tomu je v soucasnosti vystavba na volné pidé znacné levnéjsi, neni nutné odstranovat
staré ekologické zatéze, odpadaji problémy s dopravnim napojenim a prostor je mozné noveé
upravit podle potfeb investora.”® V roce 2001 byla zpracovana strategic rozvoje
Podnikatelského parku Kopfivnice, jeho hlavnim cilem bylo vybudovat ve mésté
priamyslovou zénu (Mapa ¢.17 a obr. €. 30) a pfivést do mésta nové vyznamné investory do
vyrobniho sektoru.
Spole¢nost Bang & Olufsen, s.r.o. je svétové znamy vyrobce vysoce kvalitni
spotiebitelské elektroniky, tato spolecnost byla zaloZzena v Dansku v roce 1925. Vyrabi
unikatni druhy televizor, hudebnich systémi, reproduktorovych soustav a telefond. Tyto

produkty vycnivaji z fady po strance pouZzitych materialt a designu a také z hlediska kvality

™ Oficialni internetové stranky firmy Terex Tatra. (http://www.tatra.cz/tafonco/cz/profil.html)
® Oficidlni internetové stranky firmy Taforge. (http://www.taforge.cz/index.htm)
76 Kubes, J., Perlin, R.: Uzemni planovani pro geografy. Praha 1998. Str. 61.
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zvuku a obrazu. Mimo Dansko je Ceska republika (Kopfivnice) historicky prvnim mistem na
svété, kam Bang & Olufsen pfichdzi se svymi vyrobnimi aktivitami. V zéfi r. 2004 zahgjila
firma vyrobu v byvalych prostorach Tatry a v bfeznu r. 2005 zah4jila ve zdejs$i pramyslové
zong na tzv. ,,zelené louce““vystavbu nové tovarni haly o vymére 10 000 m? (z toho 6000 m?
vyrobni prostory) a nabidne pracovni prilezitost 250 zaméstnancim. Dal$im planem této
firmy je zfizeni Technologického centra, k tomuto kroku podnitila tuto spolecnost blizkost
Technické univerzity v Ostravé a jeji potencial novych talentd.”” V ramci téchto projekti se
mésto Kopfivnice rozhodlo o ProdlouZeni vnitro-arealovych komunikaci.”®
Firma Brose CZ, spol. s r.0. je dodavatel soucastek pro automobilovy pramysl. Je to
rodinny podnik, ktery je co do velikosti na osmém misté¢ ze sta celosvétové nejvétsich
dodavatelli soucastek pro automobilovy primysl, zde vyrabi od 1éta roku 2004 uzamykaci
systémy a polohovadla sedadel pro mezinarodni vyrobce automobilll. Novy zavod, ktery je po
zakladajici vyrobni lokalit¢ Coburg v Némecku s jejimi soucasnymi asi 1000 zaméstnanci
druhym nejvétsim ve skupiné Brose, provozuje kromé nejmodernéj$i montazni techniky také
lisovnu a lakovnu. Situovani nového zavodu do Kopiivnice ma pro firmu Brose strategicky
vyznam, nebot’ otevira firmé p¥istup na trhy vychodni Evropy.”
Spolecnost DURA Automotive Systems CZ, s.r.o. se zabyva vyvojem a vyrobou soucasti

a komponenti pro automobilovy pramysl.

Cirex CZ s.r.o0. je jednou z nejproslulejSich slévaren pro piesné liti na svéte. Vyrabi
vysoce jakostni komponenty, které jsou pouzivany vSemi prominentnimi vyrobci origindlnich
zatizeni (OEM - Original Equipment Manufacturer) v automobilovém, technologickém a
strojirenském primyslu. V Kopfivnici zapocala vyrobu roku 1993. Od fijna roku 2003 je
vyuzivan novy vyrobni objekt v prumyslové zoné€, ktery garantuje dostateCnou kapacitu
vyroby do budoucnosti. ProtoZe se v obou podnicich vyrabi podobnym zpiisobem, muze byt

vyrobni kapacita vyuzivana flexibilng.*

Erich Jaeger, s. r. 0. zajistuje po celém svéteé pro automobilovy primysl, v tésné
spolupraci se zékazniky, inovativni feSeni od navrhu az k sériové vyrob¢ v oblastech kabelazi,

konektor(, elektroniky a taznych zafizeni.

77 Informace poskytnuté MU Kopfivnice

® Odbor spravy majetku a investic, mistostarosta. 9/2005
"Oficialni &eské stranky firmy Brose: www.jobpilot.cz/profile/brose/
%00ficialni ¢eské stranky firmy Cirex: (www.cirex.nl)
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5.2.3. Plochy pro sport a rekreaci

5.2.3.1.Sportovisté ve mésté

Kryty bazén se saunou se nachédzi v centru sportovniho komplexu na okraji mésta. K
regeneraci a rekondici slouzi plavecky bazén (25 m), détsky bazén se skluzavkou, finska
sauna, feckd lazen. Je zde moznost vyuziti sportovnich 1 klasickych masazi. DalSim
rekreacnim mistem je letni koupalisté. Koupalisté se nachazi v prostiedi pod masivem
Cerveného kamene. Ke sportu a vodnim radovankam slouzi padesatimetrovy plavecky bazén,
bazén pro neplavce s vodnim tobogidnem (délka toboganu je 70 metra), détské kruhové
brouzdalisté s atrakci. V aredlu se dale nachazi hiisté na beach-volejbal, minigolf, stolni tenis,

travnata plocha na kopanou, piskovisté, piijcovna sportovnich potieb.

Sportovni areal VIcovice se nachazi v pfiméstské ¢asti mésta Kopiivnice asi 4 km od
centra mesta v prostiedi podhtii Moravskoslezskych Beskyd. V aredlu se nachazi travnata
fotbalova plocha a tfi tenisové kurty, budova Saten a socidlniho zafizeni. Cely areal je

lemovan parkovou zeleni a vytvari tak komplex velmi vhodny pro rekreacni sport.

Tenisovy areal se nachazi také v Kopfivnici nedaleko od centra mésta, v sousedstvi
sidlisté Sever a v blizkosti hlavni pfijezdové komunikace do mésta. Piesto se da fici, Ze lezi v
klidné ¢tvrti mezi zahradkami, rodinnymi domy a potokem Kopfivni¢kou. V aredlu se nachazi

pét antukovych dvorctl, odrazova sténa, dva asfaltové minikurty a tenisova hala.®!

Zimni stadion nachéazejici se na Masarykové namésti (pét minut chlize z centra mésta) je
komplexni zatizeni nejen pro ledni hokej. Naléza se zde ledova plocha o rozméru 60 x 28 m
(mimo hlavni sezénu vyuzitelnd pro in-line hokej, florbal, tenis, volejbal, brusleni na
koleckovych bruslich), dale télocvicnu pro salové sporty (basketbal, volejbal,
futsal,badminton, rekreacni cviceni), gymnastickou télocvicnu (kompletné vybavenou pro

sportovni gymnastiku zen) a moderni fitcentrum.

Letni stadion (Obr. €. 31) je vicetcelovy sportovni areal nachazejici se v sousedstvi
dal$ich rekreacnich a sportovnich zatfizeni (kryty bazén, letni koupalisté, lyzatrsky areal).
Nabizi travnaté hfisté na kopanou, tréninkové hiisté s umélym osvétlenim, atletickou drahu,

sektory pro hod kouli, hod ostépem a skok do dalky, 3 volejbalové kurty, antukovy tenisovy

8l Zdroj: oficialni internetova strana Tenisového klubu Kopfivnice (http://tenis.koprivnice.org/)
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kurt, regeneraéni linku (sauna, vifivé vany, masaze) a v neposledni fadé plochou drahu, na
které se Gasto pofadaji zavody.®

Kromé téchto sportovnich aredlti nabizi Koptivnice dalsi prostory pro fyzické aktivity a
to napriklad areal hazené, kde je asfaltové a antukové htisté. Hala hazené poskytuje krytou
halu, fitcentrum a saunu. Hala odborného ucilisté je urcena pro salové sporty, je zde i herna
stolniho tenisu. DalSimi sportovnimi zafizenimi jsou htist¢ Lubina s travnatou fotbalovou

plochou, hiist€¢ Mnisi s travnatou fotbalovou plochou a antukovym hiistém. LyZzatsky aredl s

lehkou a stfedni pfirodni sjezdovkou (celkova délka trati 300 m, nadmotska vyska 540 — 690

m n. m.) doplituje béZecka trat’ (4 km) a lyzaiska chata.®

5.2.3.2.Kulturné-poznavaci zarizeni ve mésté

Kulturni diim se nachéazi v centru mésta Koptivnice v bezprostiedni blizkosti hotelu
TATRA a tvoii jej dva propojené objekty. Starsi ¢ast, ktera je v provozu od roku 1991 a nova
¢ast provozovana od fijna 1997. Ve starsi budové je viceucelovy velky sal s kapacitou az 550
mist (podle uspofadani) ve kterém se odehrava vétsina kulturnich akci - divadlo, koncerty
vazné 1 populadrni hudby, vystavy, diskotéky, plesy. Mimo jiné je Casto pronajiman i k
ptilezitostnym prodejnim akcim, naptiklad textilnich vyrobki, primyslového zbozi atd.
V budové¢ je dale druhy sal s kapacitou 170 mist, ve kterém jsou potaddany kulturni akce
komornéjsiho razu - prednasky, komorni koncerty a vystavy. Dale je zde provozovana
meéstska knihovna se samostatnym odd€lenim pro dospélé a déti, s hudebnim oddélenim,
sttediskem pro kontakty s druzebnimi mésty ve Francii, Némecku, Anglii, Italii a Mad’arsku,
oddélenim kde 1ze vyuzit moznosti internetovych sluzeb a dale méstské informacni centrum,
které nabizi sluzby pro turistické navstévniky, ale i samotné obCany mésta. V novéjsi ¢asti je
regiondlni muzeum v Kopfivnici vystavujici exponaty automobilky TATRA, jehoz
architektonické, technické feSeni a Urovenl vystavovanych expondtil jej fadi mezi Spicku v
Evropé. Nutné je také zminit kino PULS s kapacitou 150 mist se Spickovym technickym

vybavenim, v&etné velkoplosného videa Vista.**

Nora Café je rockovy klub s dennim provozem. SlouZi jako restaurace s reprodukovanou

hudbou této generace. Diim déti a mladeze organizuje pro z4jemce mnoho jazykovych,

Zdroj: oficialni internetova strana Sprava sportovist Koptivnice (http://spsk.koprivnice.org/)
Zdroj: Ro¢enka mésta Koptivnice 2005. Str. 65.

Zdroj: oficialni internetova stranka Kulturniho domu v Kopfivnici (http://www.lmsro.cz/)
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divadelnich, vytvarnych, ptirodovédnych, sportovnich a technickych krouzki a klubd pro déti

1 dospéelé.

Koptivnicka rozhledna je viceucelova véz vysoka 43 m s vlastni vyhlidkovou ploSinou ve
vysce 26 m, postavena na Bilé hotfe a uvedend do provozu v dubnu r. 2000, je dominantou
okoli mésta. Rozhledna na Bilé hofe byla jiz v zdmérech dr. Adolfa Hrstky na pocatku 20.
stoleti jako kamennd mohyla, kterd mé¢la byt pamatnikem obétem prvni svétové valky a
soucasné méla navstévnikiim kopce Bila hora umoznit co nejlepsi rozhled do kraje. Soucasna
v&Z je moderni architektonicka konstrukce navrzena ing. arch. Milanem Smidem a vyuziva
symbolu struktury DNA, jez se vine kolem betonového diiku k vrcholu véze. Tato spirala
zivota je ukon¢enim nauéné stezky vedouci lesoparkem ze strany Stramberka, ktera se nazyva

Sluneéni cesta.

5.2.4. . Plochy verejnych sluZeb, obchodu a administrativy

Tyto plochy se vyskytuji ve smiSené formé spole¢né s obytnou zénou. Jejich soucasti jsou
obchodni ulice v jaddru mésta v okoli kulturniho domu a pted spravni budovou zavodu Terex-
Tatra a.s. Mnoho malych obchodnikil je ohrozeno vystavbou supermarketti na okraji mésta a
to u autobusového (Kaufland, Lidl) a vlakového nadrazi (DiskontPlus). Tyto podniky jsou
souCasti nadnarodnich korporaci a mohou tudiz nabidnout mnohem niz8i ceny a také
provadéji masivni reklamni kampané. Tyto supermarkety prodavaji zakladni potraviny
dlouhodobé¢ uchovatelné a dale spottebni priimyslové vyrobky. Supermarkety podporuji rtst
automobilismu ve mésté, nebot’ nakoupené zbozi odvazeji obcané vétSinou automobilem.

K pfeméné funkce kopiivnického jadra z obytné na komer¢ni a administrativni dochéazi
pozvolna, nebot’ porevolucni vyvoj rozvoji mesta spise neptal a v 90. letech minulého stoleti
chybéla v Kopfivnici kupni sila, ktera by toto motivovala.

Nakupni moznosti ve meésté dopliiuje mestské zastfeSené trzist¢ prevazné s obchodniky
vietnamské narodnosti.

Piikladem tzv. revitalizovaného Brownfields v Kopfivnici je vznik obchodniho centra
»Kasarna“(Obr ¢.32), které vzniklo, jak napovida jeho nazev, ze starych ruskych kasaren.
V soucasné dobé¢ je v tomto stiedisku nabidka obchodl se spotiebnim zbozim, sluzbami a

sportovni centrum (bowling, sqwash, fitcentrum).

32



Aredly vetejnych sluzeb zahrnuje Skolni a zdravotnické zafizeni. Zakladni Skoly jsou
v sou¢asnosti 4 hlavni a to ZS AlSova, ZS Dr. Milady Horékové, jenz ma pod sebou ZS
Néamésti (Obr. ¢.33), ZS Emila Zatopka (Obr. ¢.34) a ZS 17. listopadu (Obr. &.34).

V¢étSina zdravotnickych zatizeni se od roku 1987 soustied’uje do budovy polikliniky, ktera je
privatni a ma 42 1ékaiskych mistnosti. Mimo polikliniku je v Kopftivnici 6 privatnich détskych
ordinaci. Jsou umistény v bytech vynatych z bytového fondu. V naléhavéjSich piipadech
obcané Kopfivnice vyuzZivaji nemocnice v Novém Ji¢ine a Frydku-Mistku. Déle mésto nabizi

n¢kolik domt s pecovatelskou sluzbou a azylovy diim pro bezdomovce.

5.3. Nejdiilezitéjsi problémy rozvoje mésta v soucasnosti
5.3.1. Dopravni dostupnost
5.3.1.1. Silni¢ni doprava

V soucasnosti vede hlavni tah spojujici Prahu (360 km vzdalend od Koptivnice, cca 4 hod
cesty automobilem), respektive zbytek Ceska a Ostravsko, po mezinarodni silnici E 462
(I/48), tedy po budouci rychlostni komunikaci R 48, kterd vede od Bé&lotina pies Novy Jicin,
Ptibor, dale na Frydek-Mistek a hranice s Polskem (hranice cca 45 km). V soucasnosti je
silnice 1/48 od Bélotina do Rychlatic vystavéna jako Ctyiproudd komunikace bez stfedniho
déliciho pasu, z Rychaltic do Frydku-Mistku, jako klasickd silnice. Na Ostravu se z ni
odbocuje bud’ v Ptibofe - silnice I. tfidy ¢islo 58 (kolem letist€¢ Mosnov), nebo ve Frydku-
Mistku - silnice pro motorova vozidla (R 56).

Do Kopfivnice se Ize z mezinarodni silnice dostat bud’ z Nového Ji¢ina po silnici II. tfidy
¢. 482 nebo z Ptiboru po silnici ¢. 58 do Lubiny, coz je mistni ¢ast Koptivnice. Tato silnice
vedouci z Ostravy dale pokracuje smérem do Beskyd na Frenstat p. R (cca 13 km vzdalen od
Kopftivnice) a Roznov p. R. (cca 23 km od Kopfivnice). A je to rovnéZ spojnice na Slovensko,
hranice je od Kopfivnice asi ve vzdalenosti 35 km. V ramci Lasské brany je tedy Kopftivnice
spojena s Ptiborem po silnici ¢. 58, Hukvaldy jsou dostupné pies Lubinu po silnici III. tfidy
(C. 480), nebo pies mistni ¢asti VICovice a Mnisi po silnici III. tfidy (C. 486), ta se v
Rychalticich napojuje na zmiiovanou silnici [/48 (E 462).

Jak bylo jiz zmin&no, Kopfivnice je zastavbou propojena se Stramberkem. Z né&ho se lze
po silnicich III. tfidy napojit na jiz zminovanou silnici ¢. 482 do Nového Jic¢ina. Je tedy
patrno, ze v ramci Lasské brany se lze pohybovat piedev§im po silnicich III. tfidy a tedy s
hor§im povrchem. Pritjezd nékterymi misty, zv1asté Stramberkem je velmi tuzky, proto nékteré
useky zmiflovanych cest nejsou pfili§ vhodné pro autobusovou dopravu. Co se ty¢e napojeni

na okoli a zbytek Ceska, lze fici, Ze v kontextu Moravskoslezského kraje je relativné dobré, a

33



to diky blizkosti mezindrodni silnice. Avsak stav této komunikace je v soucasnosti
nevyhovujici. Zménu pfinese az piebudovani na rychlostni komunikaci. Po dopravni strance
bude rovnéz ptinosem dobudovani dalnice ¢. 47 (v budoucnu D1), kterd povede z Lipniku n.
Beévou kolem Hladkych Zivotic, Studénky, Klimkovic do Ostravy a dale na polskou hranici.
Napojeni Moravskoslezského kraje na dalni¢ni sit’ pfinese vyrazné zlepSeni dopravni
dostupnosti této oblasti. Moznym rizikem pro Kopfivnici ovS§em mitize byt fakt, ze hlavni
dopravni tah se tak od mésta o néco vzdali. Nyni je pfiblizné 5,5 km od mésta (Ptibor), resp.
13 km (Novy Ji¢in), v budoucnu bude z mimouroviiové kiizovatky Butovice, kde bude
nejblizsi njezd na dalnici D47, do Koptivnice vzdalenost kolem 20 km.*

Slabinou dopravni a technické infrastruktury jsou zejména neprichodnost méstskych
komunikaci, Spatné dopravni napojeni na hlavni silni¢ni tahy (zejména 1/48), Spatny technicky
stav silnice 1/58 (Pfibor - Roznov) a jeji propustnost, obtizné parkovani a garazovani vozidel
ve meést¢ 1 vzhled parkovacich mist a gardzi, neexistence silnicniho obchvatu mésta,

neexistence vetejné dopravy v¢. zazemi (stanovisté atd.).

5.3.1.2. Autobusova doprava

Napojeni Kopfivnice na vétsi mésta v Cesku neni z Kopfivnice p¥imé (s vyjimkou
Ostravy a vétsich mést v okoli). Je potfeba alespoii jednou ptestoupit, a to obvykle v Novém
Jicin¢, ptipadné v Ptfiboru, nebot’ témito mésty vedou hlavni dalkové linky. Kopftivnice je
relativné dobfe propojena s okolnimi mésty pravidelnou autobusovou dopravou, ovSem Spatna
je pfima doprava mezi vzdalenéjSimi mésty nebot’ vétSina dalkovych autobusovych linek jde
pies Piibor a Novy Ji¢in.. Spatna situace je predev§im v souvislosti s napojenim na mista v
sousednim okrese Frydek-Mistek. V ramci LaSské brany je problém se spojenim s obci
Hukvaldy, kterd je pro turistu pravidelnou autobusovou dopravou (napf. pfi piesunu z
Kopfivnice, ¢i z Frenstatu p. Radhostém nebo z Roznova p. Radhostém) nedosazitelna (jen
dva spoje z Kopfivnice v pracovnim tydnu). Za timto problémem patrné stoji hranice mezi

okresy, ale také Glenitost terénu.®
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5.3.1.3. Zelezni¢ni doprava

Hlavni trat’ (€. 270) spojujici Moravskoslezsky kraj se zbytkem Ceské republiky vede
z Pferova pies Suchdol nad Odrou, Studénku do Ostravy a dale pfes Bohumin (s odbo¢kou do
Polska) na Slovensko (smér Zilina). Kopfivnice je na tuto trat’ napojena pomoci mistni traté
(¢. 325) Studénka—Vetovice (délka celé trat¢ 27 km). Ve Verovicich se napojuje na trat’ (C.
323) vedouci z Valasského Mezifi¢i, pfes Frenstat p. Radho$tém, Frydlant n. Ostravici,
Frydek-Mistek a dal$i do Ostravy (neni elektrifikovand). Asi osmnactikilometrovy usek z
Kopftivnice do Studénky trva motorovym vozem piiblizn€é 20 minut. Je to tedy spojeni velmi
pomalé. Trat’ prochazi rovnéz Piiborem a Stramberkem, takZe vyjma Hukvald jsou obce
Lasské brany propojeny zeleznici. Vlak v Kopfivnici stoji na dvou mistech, zastavka je u
autobusového nadrazi a hlavni stanice je vice v centru mésta v blizkosti objektu Sustalovy
vily. Od roku 2005 jezdi na trase Praha-Ostrava novy druh vlaki, SC Pendolino, coz je zcela
novy a rychly zplisob cestovani s vysokym komfortem.

Vzhledem k existenci letisté¢ v nedalekém Mosnové, existuji uvahy, ze by vlak Pendolino

mohl zastavovat ve Studénce, tedy jako piestupni misto na letisté. V planu je rovnéz pfimé
napojeni letisté zelezni¢ni cestou do Ostravy. Tyto aktivity by mohly mit pozitivni pfinos pro

v . . .8
Kopfivnici, a to ve smyslu zlepeni dopravni dostupnosti.”’

5.3.1.4. Letecka doprava

V blizkosti Kopftivnice (ve vzdalenosti 12 km, cca 15 minut automobilem) se nachézi
mezinarodni leti§té Ostrava — Mosnov spravované Moravskoslezskym krajem. Ackoli letisté
ma vyhodné parametry, musime s litosti konstatovat, Ze v soucasnosti z néj 1éta jen pravidelna
linka do Prahy a jedna mezinarodni linka do Vidné. Nejvhodnéjsi spojeni letist¢ a Koptivnice

je po komunikaci /58 pies Piibor. Na letiiti si lze pronajmout automobil.*®

5.3.2. Lidské zdroje

Z hlediska lidskych zdroju se jevi jako prednost dostupna kvalifikovana pracovni sila z
meésta 1 okoli (ochota dojizdét), primyslové tradice regionu, ptizniva demografickd struktura
(Tabulka ¢.3 a 4), kapacita a kvalita stfednich Skol a existence Technické univerzity

v Ostravé. Nevyhodu je vSak dominantni zaméstnavatel v regionu - jednostranné zamétena
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pracovni sila, nedostatek pracovnich pfilezitosti u malych a stfednich podnikatelt,
neexistence Skol zajistujicich vyuku v cizich jazycich a s tim spojena uroven jazykovych
znalosti pracovni sily. Pfestoze je dnes zajiStovana vyuka cizich jazykl na vSech stupnich
Skol, je znalost jazykd mezi obyvateli stale nedostatecnd. Zdokonalovani jazykovych znalosti
obCanli je nedilnou soucasti i zvySeni konkurenceschopnosti mistnich firem nejen na
domacich, ale i zahrani¢nich trzich. Proto je nezbytné ptipravit jazykové kurzy a nabidnout je
Siroké vefejnosti. Vyuka by méla probihat v kulturnim dom¢ v Kopfivnici.

Dale je zfetelny pretrvavajic nesoulad mezi aktualni nabidkou profesnich znalosti a
dovednosti absolventli a konkrétni poptavkou mistnich firem vytvarejicich pracovni mista.
Pro srovnani dva grafy, jeden popisuje dojizdku do tovarna na kocCary za zaméstnanim
(zndzorniuje socioekonomické vazby s okolnimi obcemi) a druhy strukturu zaméstnanosti dle
pracovniho odvétvi (Graf €.5 a 6). Pro ndzornost 1ze uvést, ze v okrese Novy Jicin kazdoro¢né
opousti sttedni odborna ucilisté cca 2000 absolventl, pouze 160z nich mé femeslné zaméteni.
Proto je nutné pribézné¢ shromazd’ovat a aktualizovat piehled potfeb na trhu prace
zaméstnavateli ve mésté a dale zpracovat navrhy vzdélavacich programii a rekvalifikaci a
informovat Skolské zatizeni. Napomoci by méla i popularizace jednotlivych profesi, ktera by
méla slouzit ke zvySeni zdjmu mladych obcanti mésta o studium obort potiebnych pro rozvoj
vyrobnich ¢innosti a pro pokryti pozadavkii podnikatelské sféry. K tomu by mélo rovnéz
slouzit organizovani dnti otevienych dveii ve firmach.

Pozitivnim jevem je, Ze se stale zvySuje poptdvka po kvalitnim vzdélani. Bohuzel
mnoho absolventl stfednich a vysokych Skol odchéazi ze zdejSiho regionu. Pomalu se také
projevuje starnuti obyvatelstva a situaci znesnadiiuje v mensi mife i imigrace zahrani¢nich

pracovnikl zejména ze Slovenska a Ukrajiny.

5.3.3. Ekonomicky rozvoj

Z ekonomického hlediska je piizniva jednak daslednd a intenzivni ptiprava navazujicich
investic a s timto spojeny vznik podnikatelského parku v Kopiivnici. Mésto mé piipravenou
plochu pro novy priimysl a solidni finan¢ni sluzby. BohuZel slabin z tohoto hlediska ma mésto
mnohem vice a to pfedev§im omezeny sortiment sluzeb ve mésté, nizkd koupéschopnost
obyvatelstva, Spatnd komunikace mezi podnikateli a méstem, maly pocet malych a stfednich
podnikatelti a jejich nedostatecna vetejna podpora, nedostatek pozemkl a nebytovych prostor
v majetku mésta, nedostatek vhodnych nebo pfipravenych pozemkt pro rozvoj - bytovy fond
a v neposledni fad¢ neexistence organizace zabyvajici se aktivnim cestovnim ruchem. Pfitom

ptedpoklady pro rozvoj turistického ruchu ve mésté (muzeum, atraktivita okolniho regionu)
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jsou vychodiskem pro aktivity v této oblasti. V nejbliz§im obdobi jsou stanoveny cile tak, aby
podpotily vyuziti stavajici podptirné infrastruktury a jednotlivych programt k rozvoji turismu,
zvyseni poc¢tu navstévnikld ve méesté a regionu. Pfes pozitivni statistické udaje o riistu poctu
navstévniki v turisticky zajimavych mistech ve mésté existuje tada dil¢ich bariér
zabranujicich zejména jejich del§imu pobytu ve mésté. Stanovené ukoly jsou zaméteny
piedevsim na odstranéni téchto bariér. Mésto aktivné vstoupi do této oblasti prostfednictvim
ptipravy novych produktl, zaloZzenych na bazi tradic regionu a odkazu rodaki mésta
(muzejnictvi, sbirky, expozice rodadkl) a vyuziti nemovitosti a pfirodnich hodnot regionu
(koupalisté, lyzaitsky aredl, loutkova scéna). Tento projekt zahrnuje rozsifeni cinnosti
Méstského informacéniho centra (propagacni materialy, nabidka ubytovani) a pfipravy novych
produktl cestovniho ruchu s vyuZzitim lokéalnich tradic (pfedev§im ve sportu a v kultufe -
rekonstrukce a rozSifeni méstského koupalisté, rekonstrukce loutkového divadla a
historického odkazu vyznamnych rodaki napt. v muzejnictvi a vytvarném uménti).

K novym prilezitostem z tohoto hlediska patii ptichod novych investic do primyslového
parku Kopfivnice, statni investi¢ni pobidky pro nové investice do vyrobni a terciérni sféry,
nizké uroky hypote¢nich tvérd, ¢lenstvi Ceska v EU a z toho vznikajici strukturalni programy
EU a reforma vefejné spravy (mésto Koptivnice bude povéteny ufad III. stupné). Avsak
oteviraji se zde i nové otazky o reform¢ vefejné spravy a zmeéna daniového prerozdéleni.

Jednim z néstroji, jak naplnit vySe pojmenovanou vizi, je podpora formovani efektivniho
podnikatelského prostiedi pro malé a stiedni podniky podporou diverzifikace vyrobnich
kapacit a vytvafeni vyhodného prostfedni pro domaci a zahrani¢ni investory. Ptilezitosti
mohou nabidnout tradi¢ni GspéSna vyrobni odvétvi, restrukturalizace podnikd méné
uspésnych vyrobnich odvétvi a budovani nové podnikatelské infrastruktury pro piilakani
novych investort.

Meésto je vystaveno silnému ekonomickému tlaku, pokud je ptili§ zavislé na jednom nebo
dvou dominantnich zaméstnavatelich, jako tomu je pravé zde. Proto je nesmirné dilezité,
aby velké podniky doplitoval velky poéet malych a stiednich podnikateli. Cim vice
uspéSnych malych a stfednich podnikateld je ve mésté, tim l1épe Ize ziskat vice danovych
piijmu a soucasné obyvateliim zabezpecit pracovni piileZitosti.

Lokalni podporu na trovni mésta lze poskytnout cenové vyhodnou nabidkou investi¢né
piipravenych volnych nemovitosti (pozemkl a nebytovych objektil), podporou rekvalifikace
zaméstnancl, nabidkou kvalitnich a rychle dostupnych informaci apod.

Existuje zde vyznamny potencial pro primyslové ¢innosti vyrobniho charakteru

(tradice automobilové znacky Tatra). Rozvoj téchto aktivit byl identifikovan jako jedna z
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hlavnich priorit ekonomického rozvoje mésta. Vychazi z tradi¢nich ekonomickych ¢innosti
provozovanych na tizemi mésta, dovednosti a znalosti obCanii a moznosti vyuziti stavajici
pramyslové infrastruktury. Dil¢i cile tohoto zdméru jsou identifikovany jako impulsy

k nastartovani rozvoje malého a sttedniho podnikéni v uvedené kategorii. Dle nazorti obcanti
meésta jsou k dispozici také volné nebytové prostory v existujicich objektech, a to jak
obecnich, tak i privatnich. Jejich optimalnimu vyuziti vSak brani mimo jiné 1 neexistence

prehledné nabidky a dostatecné informovanost o této nabidce.

5.3.4. Cestovni ruch

Kopfivnice se svymi turistickymi atrakcemi se stavd centrem cestovniho ruchu
mikroregionu. V soucasnosti navstivi Kopfivnici rocné asi 100 tisic turistu, ktefi vyhledavaji
pfedev§im muzeum automobild. Atraktivni nabidka nejbliziiho okoli (Stramberk, Hukvaldy,
Ptibor), které nabizi mnoZzstvi historickych pamatek, je vhodné doplnéno relativné rozvinutou
infrastrukturou Kopfivnice, kterd vytvaii podminky pro rozvoj cestovniho ruchu. Dne$ni
Kopfivnice nabizi bohaty vybér kulturniho a sportovniho vyziti v kazdém rocnim obdobi. Jen
osobnich i1 ndkladnich automobilti znacky Tatra, muzeum Fojtstvi se stdlou expozici
archeologie a etnografie, kulturni dtim, katolicky dim, loutkové divadlo, kino, nova moderni
knihovna, rockovy klub Nora Café a mnoho dalSich na strané jedné, koupalisté, kryty bazén,
ptehradni nddrz Vétikovice, tenisovy aredl, hazenkaisky stadion, letni stadion s plochou
drahou, lyZatska sjezdovka, trat’ pro bézecké lyZovani, zimni stadion na strané¢ druhé - to vse
dohromady fadi Kopftivnici k nejvyznamnéjsim méstiim okresu Novy Ji¢in a vytvaii idedlni
podminky pro navstévniky zdejSiho regionu. Dale turisté zhlédnou v Kopfivnici bezpocet
zajimavych akci celostatniho 1 mezinarodniho vyznamu. Jmenujme alespon piehlidku tvorby
TV studii a kabelovych televizi Kafka, Kopfivu - pfehlidku netradi¢nich divadel, Beskyd
Model Kit Show - mezinarodni vystavu a soutd plastikovych modelu, Slahouny - rockovy
festival, International Tatra Veteran Rally -mezinarodni rallye veteranu, Tatru -poharovou
soutéz ve standardnich a latinskoamerickych tancich a dalsi.

Koptivnici prochazi nékolik znacenych turistickych tras. Nové byla vyznacena tzv. LaSska

naucna stezka, ktera vede na vyznamné mista Kopfivnice a jejiho okoli. Délka trasy je 16,1

km.
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5.3.5. Problémy Zivotniho prostredi

K pozitiviim zivotniho prostfedi v Kopfivnici patfi mnozstvi vefejné zelen¢ v obydlenych
zonach, Cistota mésta a vefejnych prostranstvi, nabidka aktivit pro tradveni volného Casu a
kulturni a sportovni zafizeni pro volno-Casové aktivity obyvatel, dobra uroven zdravotnictvi,
relativné dobra finan¢ni dosazitelnost bytl, kamerovy systém méstské policie zvySujici pocit
bezpeci ve mésté, poméerné pozitivni pristup instituci k verejnosti, média ve mésté - vlastni
noviny, kabelova televize, rozhlas, webové stranky, systém nakladani s komunélnimi odpady.
K negativim zivotniho prostfedi v Kopfivnici naopak patii napf. nekvalitni bydleni -
prevazujici sidlistni zastavba a s tim spojeny nedostatek kvalitnich byt a k tomu vznikajici
ohroZeni sniZzeni dotacnich programu na podporu vystavby bytti, dale neexistence historického
centra meésta, relativné vysoka kriminalita, nevhodna struktura zelené ve mésté a pak

vznikajici problémy s cementarnou Stramberk, ktera trvale znecistuje okoli.

6. Vyhled do budoucnosti

Me¢ésto Kopiivnice smétuje ke spokojenému zivotu obyvatel mésta i regionu, se zaméfenim
na vzdélani, kulturu a zdravy zivotni styl. Bude nadale podporovat rlst zaméstnanosti,
zvlasté kvalifikované pracovni sily. Pficemz v oblasti stavu nezaméstnanosti bude kladen
zietel na postupné obsazovani primyslové zény novymi investory. Kromé toho vSak bude
podporovat rozvoj malého a stiedniho podnikéni. Mésto se bude nadale uchazet o ziskavani
financi ze strukturdlnich fondi EU, vzhledem k pomérné vysoké uspésSnosti zazadanych

dotaci.

Pokracovat bude také v nastartovaném projektu Kopftivnice — ,,Zdravé mésto®, ktery ve
spolupraci s obCany naseho mésta jiz zaCal piindSet své ovoce. Napiiklad komplexni
regenerace sidlist€ Kopfivnice - Sever, kde jiz prob&hla konkrétni investi¢ni akce -
vybudovani parkovisté u ZS 17. listopadu. Bude také podporovat vystavbu novych byt a
bude ob¢aniim pomahat fesit problémy prudce zdrazujicich ndklada na bydleni.

Prioritng, stejné jako v minulosti, se bude mésto snazit o ziskani podpory pii financovani
dostavby domova diichodcti, dale se oéekava generdlni oprava ulice Stramberské. Finan¢né
narocnym, bude také projekt modernizace tepelnych siti mésta a pod dokonceni strategického,
rozvojového a uzemniho planu (jeho vytvofeni planovano na Iéto 2007, doted’ pouZzivan

nedostacujici izemni plan z r.1994) bude snad i vice velkych a menSich investi¢nich akci.
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7. Zaveér

Rozvoj a prosperita mésta v minulosti byla zaloZena pfedevsim na zdvodu Tatra - zadvodu
s vysokou tradici. Zavod Tatra byl nejvétsim strojirenskym podnikem v okrese Novy Jicin.
Vzajemna blizkost mést Novy Ji¢in, Kopfivnice, Pfibor v minulych letech znamenala znacny
zdroj pracovnich pfilezitosti pro obyvatele rozsahlého regionu. Rovnéz statem dotovana
komplexni bytova vystavba byla pfi¢inou prudkého ristu mésta v 70-tych letech. V soucasné
dobé¢ se situace zménila. Pocet pracovniku zavodu Tatra, a.s. se snizil z cca 14 000 v r. 1985
na 9 000 v r. 1993 a na necelych 1500 vr. 2006. Vyvoj po roce 1989 byl poznamenan
rozpadem dosavadnich odbytist pro vyrobky automobilky TATRA, nésledujici stagnaci
klicového primyslového podniku ve mésté, narlistem dosud nepoznané nezaméstnanosti (v r.
1995 to bylo celkem 878 zadatelli o praci) a problémem restrukturalizace a diverzifikace
ekonomického charakteru mésta.
Mésto Kopiivnice je méstem s jednou z nejvétiich nezaméstnanosti v CR, v disledku toho
ma malou koupé&schopnost obyvatel a tudiZ i malou prosperitu obchodu a sluzeb ve mésté.
Svym hospodarskym vyznamem piesahuje ovSem stale hranice okresu a severomoravského
regionu, divodem je kvalita primyslové produkce a uspéchy vyrobku automobilky TATRA,
které¢ se vyrazné zapsaly do podvédomi provozovatelli automobili v celém svéte. Rozvoj
mésta je tifeba spatfovat v Uzké spojitosti se vznikem a postupnym rozSifovanim stale
progresivngj$i produkce modernich dopravnich prostfedku, kterd byla umocnéna zvlasté
bouflivym rozmachem vyroby nakladnich automobilu v poslednich dvaceti letech. K tomuto
rozkvétu mésto dospélo predev§im zasluhou expanze vyroby stiednétonaznich nékladnich
automobilu v rdmci integratniho programu zemi nckdejsi Rady vzajemné hospodaiské
bude meésto prosperovat ekonomicky, budou vznikat pracovni pfilezitosti a ty budou
pritahovat pracovni sily z okolnich, ptfipadné i vzdalengjSich oblasti s horSimi podminkami.
Zakladnim ptedpokladem rozvoje mésta je tedy moznost rozvoje ekonomického potencionalu.
Z hlediska Gzemniho planu jde pak pfedevSim o to nabidnout dostate¢ny rozsah ploch pro
vznikajici nové aktivity a specifikovat mozny zpusob jeho vyuziti v€etné ujasnéni nutnych
podminujicich investic nebo omezujicich opatfeni. Druhou podminkou rozvoje mésta je
vystavba novych bytu, at’ uz jakoukoliv formou. Pokud vystavba nebude umoZznéna pak pocet
obyvatel nebude stoupat, zvysi se pouze saldo dojizd’ky za praci. Treti podminkou rozvoje

mésta je kvalita Zivotniho prostiedi. A i pfesto, Ze zneciSténi ovzdu$i ve mésté¢ dosahuje
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pomérné vysokych hodnot, je mésto Koptivnice obecné¢ povazovano po této strance za
pomérné kvalitni. Znac¢nou roli zde hraje patrné atraktivni poloha mésta v podhiiii Beskyd a

dobré rekreacni zazemi.

Kli¢ova slova: historicky vyvoj Kopfivnice, automobilka Tatra, tzemni pladnovani,
socialistické mésto, panelové domy, industridlni zona, dopravni sit’
Kea words: historical development of Kopfivnice, motor car company Tatra, landscape

planning, the socialist city, panel building, industrial estate, traffic network

Summary

Kopftivnice, though not very old, could be regarded as one of the cities, which make an
industrial basis of Czech Republic. Its history can be divided into several periods. The longest
period, prior to industrialization, lasted until about the half of the 19. century. The industrial
mycelium developed by foundation of a factory producing earthenware goods. Industrial
period, that is from the second half of 19. century, was significant with foundation of a coach
factory. Hand in hand with industrial production grew urbanization and infrastructure. For
example a railroad going from Vefovice to Studenka and many kilometers of drive-ways. In
1910, Koptivnice became a township village in 1910 and then town in 1948. The greatest
expansion of the town was at 60's and 70's of the 20. century. At those times it was the center
of the region and its population increased by 75%. The main reason was the development of
Tatra motor-works and consecutive extensive build-up of block of flats. That instigated an
influx of predominantly young people which was the guarantee for the further growth of
population and it is also the background of comparatively young structure of the inhabitants
nowadays. The number of the population in January 2006 was 23 314 and the unemployment
rate in July 2006 was 10,7%.
This period I describe closely in the chapter The Socialist City. The typical feature of this
period is the buid-up of concrete block of flats settlements which took its time in 50's and 60's
and in slightly different way in the half of 80's.
Next chapter would be the issues of the contemporary Kopfivnice. Either the post-
revolutionary period when unemployment depression appeared, or the second half of the 90's

till now and the suburbanization. Another subject comprises contemporary differentiation of
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the city that interrelates with the problem of housing, the division of the city into sectors after
its predominating functions, as well as other problems the city deal with.

The last chapter forms the prospect into the future and the strategy of the city referring to its
further development. Due to this some subject surveys I would like to construct a compact

image of the city now and in the past.
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