ZELEZNICNIi DOPRAVA



od poc. 2. polovina 20. stoleti

urychleni poklesu vyznamu zeleznice ve vyspélych
zemich s trznim hospodarstvi (jina situace v
socialistickém tabore) predevsim v souvislosti s rustem
silniéni dopravy

s tim souvisejici ruseni nekterych nerentabilnich trati

v socialistickych zemich zvyhodnovani zeleznice pred
silnicni dopravou
zde intenzifikace zeleznicni doprava a soustredéni se predevsim
na dopravu nakladni

po roce 1989 i zde pokles na podilu prepravy a ruseni
nerentabilnich trati

EU-25 - mezi léty 1970 a 2000 zkraceni délky trati z 230
000
na 200 000

zcela jina situace v rozvojovych statech
zde budovanl i konvencnich trati
Vy'S na celkovém prepravnim vykonu
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Ladekapazitat

Sitzplatzkapazitat in Mio. t
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Technické parametry zeleznice

» historicky podminéno rozmisténi, charakter soucasné sité i rozchod koleji,
ktery je dan mistnimi podminkami (FG, ekonomickymi, politickymi)
- rozchody se obecné déli do ctyr skupin (normalni, Sirokeé, stredni, uzké)
- normalni (standradni) - 1435 mm
63 % celosvétové zeleznicCni sité
nejrozsifenéjsi (zapadni a stfedni Evropa, Severni Amerika, Australie, Blizky Vychod, Cina ad.
- Siroky
byvaly Sovétsky svaz, Finsko, Mongolsko - 1524 (1520) mm
irsky - 1600 mm
ibersky - 1668 mm
Pyrenejsky poloostrov
dale v Indii, Pakistanu a Argentiné (v mensi mire i jinde)
- stfedni
kapsky - 1067 mm (jizni Afrika, Indonésie, Japonsko, Novy Zéland, Filipiny ad.)
metrovy - 1000 mm (Zadni Indie, vychodni Afrika, Brazilie, Bolivie)
- lzky
pod 1000 mm
jen 2 % celosvétové zeleznicCni sité

vétsinou do sité neprovdzané, izolované traté (vyjimkou sité statd: Guatemala, Salvador,
Kolumbie, Guyana, Nepal)

prumyslové a lesni zeleznice

» obecné plati, Ze ¢im uz3i rozchod, tim moZny mensi polomér obloukd, ale
m mensi mozna hmotnost a rychlost vlaku

provoz vozidel pro vice rozchqdﬁ,dpouil'v\(é se tzv. kolejova
chi®miggle k pruniku prurezu vozidel dvou ci vice soubeznych
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112



» dalSi dulezité parametry zeleznicni sité:
délka a hustota sité
sklonové poméry trati a polomér oblouku
podminuji mozné vyuziti traté a nasazeni rtiznych typu taznych vozidel
déleni sklonovych poméra:
adhezni, konvencni (sklon max. 40, resp. 60 %o)
nekonvencni (ozubnicové drahy, pozemni lanové drahy)

Priklad ,zubacky“.: Tanvald - Korenov v Jizerskych horach
kvalita a druh trat ového télesa
pouzita trakce

parni
dieslova

elektrickd - déleni
dle napéti druhu proudu v
trakcni soustaveé a
dle technického provedeni

trat ova rychlost
traté konvencni
s normalni provozem do 250 km/h

s vysokorychlostnim provozem
250 km/h a vyssi

nekonvencni systémy (napr. MAGLEV)

provozni rychlost max.
431 km/h

[¢]

o}

[e)

(¢]
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Aktualm trendy v Zzeleznicni doprave

ve svetovém dopravnim systému uplatnéni predevsim pri preprave
nakladu (zejmena hromadné substraty) na stredni a velké vzdalenosti
- celkové prepravni vykony nakladni zeleznic¢ni dopravy asi 7 mld. tkm

o velky potencial v ramci intermodélnl'dopravy (predevsim kontejnerova doprava)

» v ramci osobni dopravy ma vyznam predevsim v Evropé, Japonsku,
Rusku ad.

- dulezitd zejména v rychlé priméstské a meziméstské dopravé; na kratké, ale i stredné
dlouhé vzdalenosti
» pro zajisteni konkurenceschopnosti zeleznice na stredne dlouhe az
dlouhe vzdalenosti je nutna investice do vysokorychlostnich trati

» z hlediska organizace dopravy jsou typické narodni monopoly (Evropa) Ci
oligopoly (USA , Kanada)
> predevsSim v osobnl dopravée
- v nakladni dopravé vétsi liberalizace
- snaha o celkovou liberalizaci trhu (EU)

» 0sobni zeleznicni doprava je silne dotovanym odvéetvim (podpora ve
verejném zajmu)

- podpora celkove verejné dopravy nutna pro zvyseni podilu verejne dopravy na
prepravé osob -- jedna z cest ze ,bludného kruhu verejné dopravy*

- zaclenovani do IDS
» velké promeny v oblasti technicke - dopravni telematika,

automatizované zabezpecovaci systémy a celkova automatlzace
eIektrlflkace moderni technologie v dopravnich prostredcich ..
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Zelezni¢ni infrastruktura nejlépe vybavenych statt (bez malych statd)
zdroj: The 2008 World Factbook

1. USA 226 612|1.  Australie 18,9/1. Némecko 13,5
2. Rusko 87 1572.  Kanada 14,42. CR 12,2
3. Cina 754383.  Svédsko 12,83.  Svycarsko 11,7
4. Indie 63 2214. Namibie 11,64. Belgie 11,6
5.  Némecko 48 2155.  Finsko 115. Madarsko 8,7
6. Kanada 48 068l6.  Lotyssko 10,2/6. Rakousko 7,6
7.  Australie 38 5507. Novy Zéland 10[7.  Slovensko 7,5
8.  Argentina 319028. CR 9,48. Polsko 7,4
9. Francie 29 3709. Kazachstan 99. Tchaj-wan 7
Velka
10. Brazilie 29 295/10. Norsko 8,7/10. Britanie 6,8
22. CR 9 597
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Délka elektrizovanych trati a trati celkem vybranych zemi EU
(zdroj: MDCR, EHK/OSN, EUROSTAT)

2977 3 368 3 544 70,40 84,00
2 997 9430 9614 28,00 31,17
636 2349 2 644 18,48 24,05

2617 5859 5732 35,06 45,66
14 765 31939 29 286 43,20 50,42
52 1954 1919 1,89 2,71
11 561 16 003 16 545 63,76 69,88
262 275 275 95,27 95,27

2790 7715 7950 30,50 35,09
19 350 41718 34 221 43,54 56,54

2 064 2739 2811 72,69 73,43
11 851 23 986 19 507 48,47 60,75

1436 2 850 2 844 18,32 50,49

3515 5672 5691 60,26 61,76
83 2474 2576 0,00 3,22
1556 3 665 3626 40,16 42,91
5017 16 875 19 956 29,45 25,14
8177 12 280 14 452 55,81 56,58
7737 9782 11 017 74,80 70,23




Trakcni systémy v Evropé

750V

15 kV 16,7 Hz
IV

1,5 kV

25 kV 50 Hz
neelektrizovano



Délba pFepravnich vykonl osobni dopravy v roce 1995 v CR

Ekonomickeé (trendy) aspekty
zeleznicni dopravy

» rostou prepravni vykony nakladni i osobni
dopravy

» jeji podil na celkové prepravni praci
predevsim v osobni dopravé klesa




Délba pfepravnich vykon( osobni dopravy v roce 1995 v CR

Délba prepravnich vykont osobni dopravy v roce 2008 v CR
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Vykon nakladni zeleznicni dopravy v jednotlivych castech svéta
mezi roky 1997 - 2008
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Prepravni vykon osobni zeleznicni dopravy ve vybranych statech EU

(v mil. oskrp)
(zdroj: MDCR)
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Prepravni vykony osobni dopravy podle jednotlivych druht v letech 1995 a 2008

(v mil. oskrp)
(zdroj: MDCR)
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Zelezni¢ni termindly

» nejsou tak narocné na plochu jako letiste Ci pristavy, i presto
vsak jsou vyznamnym prvkem ve vetSinou méstske zastavbe

» dvé zakladni otazky:
1. umisténi
o rozdilna pri rozdilnych typech terminalu (osobni X nakladni)

o vetsinou odpovida dobe vzniku trate (19. stoleti) a nachazelo se na
okraji mésta (Casto smisena funkce)

o nadrazi se stalo novou dominantou mesta alj(lstym centrem dalSiho
rozvoje a tak se nékteré dnes nachazeji takrka ve stredech mést
o postupné dochazi ve vetSich méstech (dopravnich uzlech) k oddéleni
obou funkci
o nakladni terminaly presouvany do okrajovych casti mést
2. usporadani
o zatimco letisté jsou de facto jednomodalnimi arealy, tak vlakova nadrazi

se postupneé stavaji intemodalnimi prostory, kde se kumuluji prostory
jednotlivych druhu dopravy

» jEéICh charakter se vyznamne lisi podle vyznamu sidla (spadové
lasti, resp. poCtu odbavenych cestujicich), resp. hierarchické
Grovni v siti

>$Q n| X nakladni X smisené
hlavova (koncova)




Zelezni¢ni doprava v Dopravni
politice CR

» hlavni priority a cile

(0]

orientace na rychlou a kvalitni prepravu osob
zalozenou na linkovéem vedeni v pravidelnych
intervalech

zapojeni nakladni zeleznicni dopravy do
logistického procesu

zapojeni zeleznice do integrovanych dopravnich
systému a do hromadné dopravy ve méstech

zvySovanim kvality sluzeb prispét k feSeni narustu
letecké dopravy na kratsi vzdalenosti

rozvoj, resp. modernizace dopravni infrastruktury
zavadéni modernich technologii v kolejové dopravé
dokonceni transformace zeleznicniho sektoru



POZITIVA X NEGATIVA

1. bezpecna 1. efektivni pfri

2. ekologicka cl. trakce) preprave pouze

3. relativné levna vétSich nakladu

4. schopna najednou 2. ve stredni Evropé
prepravit velke mnozstvi (PS) velice

nakladu zanedbana

5. dostupna infrastruktura i

dopravni prostredky

.



Mala odbocka k verejné dopraveé osob

Bludny kruh VLD

Zvyseni
nakladl

Vzrust
ceny
jizdného

Pokles
potavky




Vyvoj dotaci do verejné dopravy a vyvoj HDP v CR
(zdroj: MDCR)

=== HDP /GDP
Dotace / Subsidies




Vyvoj dotaci do verejne linkove autobusove dopravy a jejich prepravnich
vykonu v CR
(zdroj: MDCR)
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Vyvoj dotaci do zeleznicni osobni dopravy a jejich prepravnich vykonu v CR
(zdroj: MDCR)
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