SILNICNi DOPRAVA
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Soucasné postaveni silni¢ni dopravy

je nejvynosneéjsim druhem dopravy

jeji vykonnosti je dulezitou podminkou pro rozvoj
moderniho hospodarstvi a kvalitni mobility obyvatel
dopravy

napf. v Némecku 90 % vykonu osobni dopravy, 65 % vykonu
nakladni dopravy

ve svetovem dopravni systému zajistuje prepravu
nakladu a osob prevazné na kratké vzdalenostsi
ma rozhodujici podil na objemu prepravy (osobni i
nakladni)

v nakladni dopravé cca 3 mid. tkm roCne







v ramci nakladni dopravy slouzi jako
forma prepravy zbozi z vychoziho mista
az na misto urceni a nebo funkcne
navazuje na ostatni vicekapacitni druhy
dopravy

dilezita soucast intermodalni dopravy

v osobni dopravé extrémni rust
individualni automobilizace (se vSemi
negativy, které prinasi), kdy osobni
automobil se dominantnim druhem na
kratke i stredni vzdalenosti

nizka provazanost s jinymi druhy osobni
dopravy

podil linkové autobusové dopravy klesa
(roste jen v ramci MHD)

v Evropé stale zachovavan vyznam
hromadné dopravy - snaha o jeji
renesanci v souvislosti s vytvarenim
integrovanych dopravnich systému
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Individualni automobilizace

nejvyssi v ekonomicky nejvyspélejsich zemich
sveta

|ze ji tedy povazovat za urcity ukazatel vyspélosti statu
Ci regionu
dominuje USA 1,3 obyv./auto X maly stupen v

nekterych rozvojovych zemich - Indie 190 obyv./auto,
Nigérie 134 obyv./auto
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nejdynamictéji roste v Ciné - predevsim ve
vychodni casfi

dusledky: vznik kongesci, dopravni nehody,
exhalace

reseni: podpora verejné dopravy, znevyhodnéni
cestovani osobnimi automobily

pozitiva: obrovsky zameéstnavatel, flexibilita
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Vyvoj produkce automobill v letech 1950 — 2009 (v mil.)
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Pocet osobnich automobilt na 1000 obyvatel

1995 2004

EU 25 394 463
EU 15 430 495
Belgie 422 467
Bulharsko 196 314
Ceska republika 295 373
Lucembursko 568 659
Mad'arsko 217 280
Polsko 195 314
Rakousko 452 501
Rumunsko 97 149
Recko 207 348
Slovinsko 357 456
Slovensko 189 222

495 546




Silni¢ni dopravni infrastruktura

rust a zvysovani kvality svétové silni¢ni sité
mezi lety 1930 a 2000 narust vice nez 2 krat

mnohem mensi ovlivneni fyzickogeografickymi faktory
nez u zeleznicni infrastruktury

znacneé nerovnomeérné rozmisténi a velke rozdily i v
kvalité

celkem cca 23 mil. km

vice nez polovina silnice s pevnym povrchem

44,1 % Amerika (Severni 60,9 %, Jizni 13,8 % zpevnéné)

24,1 % Evropa (84,7 %, Rusko 84,7 % zpevnéné)

20,4 % Asie (57,4 % zpevnéné - bez Ruska)

7,1 % Afrika (24,5 % zpevnéné)

4,3 % Australie a Oceanie (42,6 % zpevnéné)
dalnice a viceproudé silnice vice nez 1T mil. km
nejvice v Severni Americe (cca 87 tis. km) a v zapadni Evropé




Délka dalnic ve vybranych zemich EU v roce 2005 (v km)
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Motorway density (km/1000km?)
Hustota dalnicni sité a sité silnic

EU-27, 2006 dalni¢niho typu v EU 27 v km/10 000 km?
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Source: European Commission, IRF. UN, National Road Associations.




Negativa silni¢ni dopravy

znecisténi ovzdusi

hluk

zneciSténi vod a pudy vlivem provozu a vyroby
automobilu

diky celkove velké délce silnicni infrastruktury,
velky zabor pudy

neprizniva energeticka bilance

kongesce (zacpy)

nehodovost

vysoka porizovaci cena a rychla ztrata hodnoty
a dalsi




