VNI SYSTEMY
A
4 REGIONALNI ROZDILY




Dopravni systém

©Je tvoren navzajem provazanymi -
slozkami: |
1. Dopravni prostredky
o soubor pohyblivych zarizeni
2. Dopravni cesty

o cast prostoru upravena Ci
pouzivana pro dopravu
(pohyb dopravnich prostredku)

3. Dopravni zarizeni
o (ostatni dopravni infrastruktura)

o soubor technickych
objektu slouzicich k dopravé
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Zakladni pojmy
dopravni cesta (komunikace)
pas teréenu spojujici dva koncove body, na nemz se uskuteCnuje doprava

dopravni bod

mista lezici na dopravnich cestach, na nichz se uskutecnuje vykladka x
nakladka x prekladka nakladu, resp. vystup x nastup x prestup
cestujicich

dopravni uzel
je dopravni bod, v némz se sbihaji nejméne tfi dopravni cesty

dopravni linka

pravidelne dopravni spojeni uskutecnovane konkretnim dopravnim
prostredkem, mezi konkrétnimi body a v konkrétnim Case

dopravni tah
svazek dopravnich linek ve stejném smeru



prepravni vykon
-v t.km nebo v 0s.km

DO p raV n r SySté m objem prepravy

- poc€et osob nebo tuny

uzemi muze byt rizné velké
o od mistniho méfitka po méritko globalni
(mésto, stat, makroregion, svétadil, cela Zeme)

vyvijely se v jednotlivych Castech svéta ruzne (vlivem
ruz_n_ych podml'nvelf — prirodnich, ekonomickych,
politickych) a jesté dnes se dopravni systemy v
ruznych Castech (regionech) svéta vice Ci méne lisi
regionalne je Ize Clenit podle zastoupeni jednotlivych
druhu dopravy v systému, kvality a kvantity
dopravnich siti a pfepravnich vykonu
velke rozdily i uvnitr jednotlivych regionalnich
systému — jadrove X periferni oblasti atd.



® s rozvojem spolecnosti a ekonomiky roste | objem
prepravnich praci
» objem prepravy vsak roste rychleji nez vyroba
(rozvoj hospodarstvi), resp. poCet obyvatel, ale i
rychleji nez delka komunikaci

® svetova dopravni sit' je vysledkem nerovhomernéeho
vyvoje jednotlivych druhu dopravy

Zatizeni celosvétového dopravniho systému (2004)

? SHtYmEE 796 miliard
mid.

cca. 6 770 mil. 44 474 mld. 484 miliard



Zakladni typy dopravnich systému
(dle Brinke, 1999)

Severoamericky typ

@)

@)

@)

O

tradiCni trzni systém ekonomiky
velmi vyrazny trzni aspekt v dopravé

husta a kvalitni dopravni sit

rozvinuta sit dalnic

oproti zapadni Evropé nizky podil elektrifikovanych trati

predevsim ve 2.poliviné 20. stoleti doslo k vyraznému zkraceni zeleznicni sité
vysoka technicka uroven dopravnich prostredk
v pozemni doprave velice vysoky podil silni¢ni dopravy

vysoky stupen individualni automobilizace

746 aut na 1000 obyv. — Severni Amerika (2003)
766 aut na 1000 obyv. — USA (2003)

CR — 363 aut na 1000 obyv. (2003)
Azerbajdzan — 49 aut na 1000 obyv. (2003)

typicka nakladni automobilova doprava i na dlouhé vzdalenosti

ZelezniCni doprava vyznamna predevsim na vychodnim pobrezi a v blizkosti
velkych mést — vyznamna predevsSim nakladni doprava

velky vyznam vnitrostatni letecké dopravy (diky velkym vzdalenostem)

namorni doprava — moderni namorni flotila a pfistavy (ani jeden vSak neni v
prvni desitce pfistavl svéta); dulezita pro export a import — cca. 15 %
namorniho obchodu svéta

moderni vnitrozemska plavba

predevsim Mississippi, Missouri a Velka jezera
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Zapadoevropsky typ
zapadni Evropa kolébkou moderni dopravy
prirozeny kontinualni vyvoj v prostredi (socialniho) trzniho
hospodarstvi v poslednich letech s dlrazem na ochranu Zivotniho
prostredi
historicky podminena velice husta a modernizovana zeleznicni i
silnicni sit
o husta sit dalnic a provoz a plan stavby evropske sité
vysokorychlostnich Zeleznic, vysoky podil vicekolejnych a
elektrifikovanych trati

plan dalSiho rozvoje jak silnicni (dalni¢ni), tak zeleznicni (VTR i 160 az 200
km/h) sité

zameéreno na moderni technologie v provozu i ve stavbach
v poslednich letech velky didraz na ekologické dopady dopravy

o  podpora rozvoje alternativnich paliv a alternativnich zpusobu
dopravy

dosud vyznamna verejna hromadna doprava osob
o  predevSim v Zelezni¢ni dopravé duraz na rychlost a komfort

o  zelezni€ni osobni doprava i na delSi vzdalenosti, velice dulezita
jako primestska doprava

o  dosud velky vyznam MHD
vysoky stupen individualni automobilizace

moderni namorni flotily a pristavy (Rotterdam) a relativhé husta
sit splavnych fek a umélych kanalu



Dopravni systemy Australie, Japonska,
Nového Zélandu a JAR

O

O

jedna se o pozdeji industrializované staty s trznim
hospodarstvim
v nekterych aspektech se priblizuji prvnimu a
druhému typu
specifika jednotlivych statu:

Japonsko — rozvoj vysokorychlostnich zeleznic

JAR, Novy Zéland, Australie — obrovskeé rozdily v
kvalite dopravni sité mezi jadrovymi oblastmi na
pobrezi a vnitrozemim

spolecné
nulova ricni doprava
v jadrovych oblastech moderni sit dalnic a zeleznic
vyznamna namorni doprava
moderni technologie



Hustota silni¢ni sité zemi G7 v roce 2007

United States '
] O km per million people

United Kingdom
O km per 1,000 sqr. km

Japan

Italy

Germany

France

Canada

5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000




Postkomunistické staty stredni Evropy

ve druhé poloviné 20. stoleti prirozeny (trzni) vyvoj
dopravy deformovan planovanym hospodarstvim a
jednostrannou orientaci na SSSR
husta zeleznicni i silnicni sit’
o nizka kvalita siti
o nizka hustota dalnicni sité
od 90. let priblizovani se zapadoevropskemu typu
o rychly rust individualni automobilizace
o vysoka mobilita obyvatelstva
o rust objemu pfepravy nakladni silnicni dopravy na
ukor dopravy zeleznicCni
o zapojeni narodnich leteckych dopravcu do
nadnarodnich alianci



Railway density (km/1000km2)
EU-27, 2006




Motorway density (km/1000km<)
EU-27, 2006




Individualni automobilizace ve vybranych zemi

Belgie
Bulharsko

Lucembursko

Rakousko
Rumunsko
Recko

SRN

1995

422
196

568

452
97
207

495

2004

467
314

659

501
149
348

546



Postkomunisticke staty vychodni Evropy a
vychodniho Balkanu

zde znacne rozdily
Nejvyspélejsi rozvojove staty
Latinska Amerika
o  Mexiko, Argentina, Chile, Brazilie
Asie
o nove industrializované staty (Asijsti tygri)
Socialisticke staty s centralnim planovanim
Kuba, Vietham, KLDR
Cina
velice specifické postaveni
vyrazné regionalni rozdily (vyspely vychod a zaostaly stred
a vychod zeme)
Ostatni rozvojové staty



SAMOSTUDIUM

Doprava v CR — dopravni sit,
organizace prepravy
Dopravni politika CR — viz. mdcr.cz



