


o dopravni cesta (komunikace)
o pas terénu spojujici dva koncové body, na némz se uskutecnuje doprava
o dopravni bod

o mista lezici na dopravnich cestach, na nichz se uskutecnuje vykladka x nakladka x p
rekladka nakladu, resp. vystup x nastup x prestup cestujicich

o dopravni uzel

o '|e doEravnl' bod, v némz se sbl'ha'll' ne'lméné tri dopravni cesty

dopravni cesty + dopravni body = dopravni sit’

o dopravni linka

o pravidelné dopravni spojeni uskutechované konkrétnim dopravnim prostredkem, m
ezi konkrétnimi body a v konkrétnim case

o dopravni tah
o svazek dopravnich linek ve stejném sméru
o soubor ruznych cest mezi dopravnimi uzly



Kemunikeen sic

O jedna se o soustavu vzajemne propojenych
komunikaci (dopravni cest) a uzlu

O nedilna soucast dopravniho systemu
O sirsi pojeti
o dopravni sit’ na urcitém vymezenéem uzemi
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O uzsi pojeti
o uvazovana pouze sit’ pravidelné dopravy
O obecne déleni:

o sité slozené z komunikaci a uzlu stejného druhu
o sité slozené z komunikaci a uzlt rzného druhu

o lze i dalsi mozna deleni




O jednotlivé dopravni site se vzajemne vice Ci m
ene lisi
O svetova dopravni sit’

je vysledkem nerovhomérneho vyvoje jednotlivych
druhu dopravnich siti — cca. 30 mil. km
(bez namornich tras)

silnice — 88 %

zeleznice — 5,5 %

potrubi — 4,4 %

vnitrozemske vodni cesty — 2,1 %



Fazelvwvejelkemunikacnichsiti

O obvykle se deli na 4 faze:

Lokalizovana spojent
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Lelelizes cdeopravii sfis a spojen] co
pliavnichibodull(tizlu)

O princip minimalizace nakladu na vystavbu a provoz a
maximalizace uzitné hodnoty — zisku

O VyVOj sméFuje od ypsilonovité site k siti deltovité zajistujici
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o délka sité: delta 3s ypsilon
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fixni naklady varlabllnl naklady



Preopefient vies beel

o nekolik moznych variant:

o minimalni délka (postupné spojeni bodu)

o postupny objezd uzlu (,,cesty obchodniho cestujiciho*)
o dominance jednoho uzlu (hierarchicke spojeni)

o maximalni spojitost (propojeni vsech uzlu navzajem)

o modifikované spojeni (nespoji se primo uzly)

LS

A, minimalni délka
E. postupny objezd uzld
. dominantni uzel
D. propojeni wéech uzld
E. modifikované prajeni




Klesiilacs depravifdh i

O dopravni zazemi
o jedna se o uzemi, kterem
u prislusne uzly poskytuiji
dopravni sluzby
o velikost dopravniho

zazemi se lisi podle druhu
dopravy
nejvetsi v osobni
dopravé letiste, v naklad
ni dopraveé pristav
o jednotliva dopravni
A Ootropn i zazemi nejsou ostre ohra
B. M trickd sit’ i
C. Polycentricks si NS

0. wéjifovita sit
E. %iceosa sit

e
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Fodnocenifayc

O predméetem je predevsim tvar, slozeni,
hustota a smeérove usporadani siti a faktory
ovlivnujici vznik a vyvoj sitée

O 4 zakladni strukturné morfologickeé znaky kom
unikacni site:
o deviatilita (klikatost)
o hustota
o konektivita (spojitost)

o akcesibilita (dostupnost), resp. hierarchie uzlu



Jo (ldlikatest) B

O dopravni cesty nemaji povétsinou vlivem ruznych faktoru

ortodromicky prubéh

o nejvice se ortodromé priblizuji letové koridory
a namorni dopravni cesty

O Ize ji vyjadrit jako pomeér délky komunikace mezi
vybranymi body (l,) a primkovou délkou spojnice mezi body (I )

d, 1/,

o Cim je deviatilita vetsi, tim je cesta klikatéjsi
o ovliviiovana radou CinitelU: reliéf, druh dopravy, hierachické

postaveni dopravni cesty, atraktivita uzll, spolecensko-
ekonomické, zabor pudy, urcity faktor ,vzdalenosti“ ad.



PAGIUStotalikomuinikacnifSice EhYKe

O lze ji pozorovat na ruznych velikostnich
urovni (kraj, stat, makroregion atd.) a podle druhu dopravy

O je jednim ze zakladnich ukazatelu charakterizujicich dopravni
obsluznost statu Ci regionu - potazmo vyspelost

O zavisi predevsim na:

o tvaru a rozloze statu (regionu)

o ekonomicke vyspéelosti oblasti

o na ekonomicke a sidelni strukture

o rozmisténi hospodarskych Cinitelu

o dalsi ekonomicke, socialni, politicke a historicke faktory
O nejjednodussi vyjadreni

o délka sité (I) ku rozloze Uzemi (s) h = I/s (km/km?)

o deélka sité (I) ku poctu obyvatel (p) h = I/p (km/10000 obyv.)
O lepsi zpusoby vyjadreni odpovidajici skutecnosti

h=1//sp



O potreba v dopravnich komunikacich je zavisla
také na ekonomickeém rozvoji — na objemu produkce
Ci mnozstvi prepravneho nakladu

o Uspenského koeficient - K

K. =1/¥spq

o Vasilevského koeficient - H

H=I/ ¥/spn



Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2008

vice nez 64 km/100 kn
58 - 64 km/100 km2

51 - 57 km/100 km2
44 - 50 km/100 km?2

37 - 43 km/100km2
méné nez 37 km/100 |
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S (Speffitest) = (X

O oznaCujeme tak stupen propojeni uzlu sité

O cim vyssi konektivita, tim vyssi pocet
vzajemnych spojeni uzlu v siti a tim |
rychlejsi a potencialné vykonnéjsi doprava

O je ovlivnéna predevsim stupném ekonomickeho
vyvoje uzemi



o Priklad a vypocet konektivity
O lze ji vyjadrit jako pomer skutecneho poctu
spojnic mezi uzly sité (S;) k maximalnimu

moznému poctu spojnic mezi uzly sité (S...)
K=SdISmaX R B 2 C
o |/ K=0,5
2/ K=0,66

3/ K=0,83

. =




N o N o/

O u slozitéjsich siti a vysokym poctem uzlu neni na p
rvni pohled S__ znatelny a je nutné ho
vypocitat:
S .. = [12u*(u-1)

u ... pocet uzlu



awakeesibilitaf(dostipnesH
Glicgaichicyuziu

nékteré dopravni cesty jsou v ramci sité
vyznamnejsi nez ostatni
o vyznamnejsi spojuji vyznamnejsi centra a
vyznacuji se mensi deviatilitou i intenzitou
dopravy (napr. D, R, silnice I. tridy, silnice

|l. tridy atd. Ci tranzitni koridory, traté mezistatniho, celostatniho,
regionalniho vyznamu atd.)

podobnou hierarchii |ze sledovat
u dopravnich uzlu

o nektere maji vetsi pocet spojeni a prochazi jimi vetsi pocet
dopravnich cest nebo cesty vyznamnégjsi nez jinymi uzly

existuje tak hierarchie spojeni a uzlu v siti

s hierarchii souvisi i akcesibilita = dostupnost uzlu
V ramci sité



O dostupnost uzlu v siti Ize posuzovat z ruznych
hledisek:
podle poctu primych spojeni v siti
podle souctu spojeni uzlu se vsemi uzly dané sitée
soucet vzdalenosti ke vSem ostatnim uzlum
vV siti — nejpresnejsi
O urcujeme tak hierarchicky rad uzlu
a zaroven i miru dostupnosti uzlu v siti

O moznosti znazorneni: tabulka, mapa, schema, diagra
m






mésto/km Hranice Jesenik Olomouc Prost&jov | Pferov | Sumperk
Hranice 0 163 5l 71 29 110
Jesenik 163 0 112 132 134 63
Olomouc 51 112 0 20 22 57
Prostéjov 71 132 20 0 42 79
Prerov 29 134 22 42 0 81
Sumperk 110 63 57 79 81 0
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Graf é. 7: Casova akcesibilita Kladna s akalnimi centry
autobusovou dopravou
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Casova dopravni dostupnost Olomouce z ORP Olomouckého kraje
pomoci verejné dopravy v pracovni dny (v min.)
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DOPRAVNI DOSTUPNOST autobusovou dopravou
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O k cemu akcesibilita prispiva:
uzly s dobrou dostupnosti v siti maji priznivé podminky
pro lokalizaci hospodarskych
cinnosti (prumysl)
jedna se o centra premistovani tovaru a osob
rozvoj ekonomickeho a socialniho vyvoje
uzce provazana s hierarchii sidel
patri k nejvyznamnéjsim faktorum ovliviujicim
prostorovou organizaci a strukturu kulturni krajiny

O dopravni site jdou samozrejme hodnotit i dalsimi
zpusoby - matematicke sitove analyzy



