Dopravni naklady
a lokalizace dopravy




- az do konce 60. let 20 . stoleti dopravni
naklady povazovany za zasadni faktor
vysvetlujici rozdily ve vyuziti uzemi a za hlavni
lokalizaCni faktor ekonomickych aktivit
(pfedevsim prumysl)

- 70.leta — marginalizace vyznamu dopravnich
nakladu s argumentem jejich nizké hodnoty

- soucasnost — opetovny zajem o dopravni
naklady, predevsim pak o jejich regionalni
variabilitu a dopravni naklady jako cast tzv.
logistickych nakladu



Definice dopravnich nakladu

- dle Rodrigua a kol. (20006) jsou dopravni naklady
penéznim vyjadrenim toho, co musi poskytovatel
dopravy (dopravce) zaplatit/vydat, aby byla
provedena preprava
« déleni:
= FIXNI — napf. naklady na vystavbu dopravni
infrastruktury (cesty, terminaly atd.), naklady na
porizeni vozidel

= VARIABILNi (PROVOZNI) — naklady na vlastni
prepravu osob a nakladu — pohonné hmoty, pracovni
sila, udrzba komunikaci a dopravnich prostfedku
apod.




- dopravni naklady jsou riizné v ¢ase i
prostoru, liSi se podle jednotlivych druhu
dopravy

- zavisi na celé rade skutecnosti (Casto
promennych)

- lokalizace vhodného typu dopravy pri
minimalizaci nakladu zavisi na poméru fixnich a
variabilnich nakladu:

p=f/v

» vV soucCasnosti se vyznam fixnich dopravnich

nakladd zmensSuje



Nejdulezitejsi skutecnosti ovlivnujici
vysi dopravnich nakladu
- geografické podminky — problém ,,odporovych faktoru
prostoru”

vzdalenost, orografie atd.

« druh dopravni cesty

« rozsah a zpusob prepravy
zvyseni mnozstvi prepravovane komodity zpravidia
snizuje jednotkové naklady na prepravu

- vlastnosti prepravované komodity

- energeticka narocnost druhu dopravy

- vyrovnanost pfepravnich proudu

nevyrovnanost prepravnich proudu zvysSuje dopravni
naklady (nutna jizda prazdného vozidla)

- efektivita a kapacita dopravni infrastruktury

« ruzné druhy deformace trhu ze strany verejné spravy

- specifika jednotlivych druht dopravy danych odliSnymi
terminalnimi a prepravnimi naklady



Priklady lokalizacni modelu a teorii
v zavislosti na dopravnich nakladech

nizke dopravni naklady umoznuji podle tradicnich
nazoru funkCni a vyrobni specializaci regionu na
cinnost, ke které maji lepsi predpoklady

N’ VaD

vzniku teoretickych modelu, které popisuji prostorovou
lokalizaci vyrobnich Cinnosti (za kliCovy lokalizaCni
prvek povazovaly prave dopravni naklady):
von Thiunenuv model dopravnimi naklady formovaného
zemedelského land-use v zazemi trzniho mista
Weberova teorie popisujici obecné lokalizaCni chovani
prumyslovych podniku v zavislosti na dopravnich
nakladech
dnes tyto teorie, diky relativne nizkym dopravni
nakladum, Ize povazovat za neplatné



Alfred Weber a jeho lokalizaCni teorie

- popisuje obecné lokaliza¢ni chovani prumyslovych
podniku v zavislosti na dopravnich nakladech
 pracuje se zjednodusenou realitou prostrednictvim
formalnich omezeni:
= predpoklad uniformniho prostredi
= predpoklad pouze jednoho finalniho vyrobku, ktery se
prepravuje do jednoho mista spotreby, jehoz poloha je
znama
= pracovni sila je prostorove fixovana a je dostupna kdekoliv
vV neomezeném mnozstvi
= dopravni naklady jsou funkci pouze dvou skuteCnosti
- hmotnost zbozi
- prepravni vzdalenost



«  predpoklad: zakladnim cilem, ktery prumyslovy podnik
z lokalizacniho hlediska S|€dee je minimalizace
dopravnich nakladi

- pravidla, jak najit takove misto:
1. pripad existence jednoho zdroje surovin a jednoho trhu
2. pripad existence dvou zdroju surovin a jednoho trhu
= zde se aplikuje klasicky Weberuv trojuhelnik
- krome dopravy snaha o zpresneni diky zapocitani
vlivu prostorové variability ceny prace a take vliv
tzv. aglomeracnich vyhod

- dnes tuto i von Thunenovu lze vzhledem k poklesu
dopravnich nakladu a rozvoiji globalnich obchodnich
vazeb povazovat za neplatnou

« po dlouhou dobu vsak Weberova teorie predstavovala
v ekonomicke geografii velmi vlivnou a cennou teori

= pod jejim vlivem vznik i dalSich lokalizaénich konceptu









Obdobi opétovné renesance zajmu o
dopravni naklady (cca. od 90. let 20. stoleti)

- zpochybnéni predchozich nazoru vedoucich k

marginalizaci vyznamu dopravnich nakladu
* ano, pokles jednotkovych prepravnich nakladu, ale celkové
dopravni naklady se pro firmy nesnizily
- vzrostla délka a mnozstvi vykonanych cest
- |ze tedy fici, ze vyznam dostupnosti dopravni infrastruktury a
kvalitnich dopravnich sluzeb ve druhé polovine 20. stoleti
narostl
« nedoSlo k rovhomérnému poklesu nakladu v pfipadé vSech
typU zbozi a ve Sech regionech svéta
- vlivem externalizace vyroby a sluzeb dochazi k urCitemu
zastreni celkové vySe dopravnich nakladu, které jsou ¢asto
skryty do agregovanych plateb jednotlivym dodavatelum
- dopravni naklady se tak stavaji soucasti Sirsich tzv.
logistickych nakladu



zpracovani administrativni
objednavky  néklady
6% 4%

Vnitini ¢lenéni logistickych nakladi v roce 2007



